VAG E 22 DELEN FORBI SODERKOPING
KOMPLETTERANDE VAGUTREDNING

2004-12-20
OBJEKTDATA
Vag Vég E 22
Delstracka Forbi Soderkdping
Objektnummer 52 40 01
DOKUMENTDATA
Typ Kompletterande vagutredning
Datum 2004-12-20
Bestallare Végverket Region Sydost
551 91 JONKOPING
Projektledare: Géran Ohlund tel: 036-19 21 53
Bitr projektledare: Géran Kempe tel: 013 -28 90 73
Konsult Vagverket Konsult
Box 1062
551 10 Jonkdping
Uppdragsledare: Kjell Johansson tel: 036-15 14 71

Projektor: Stefan Wallin tel: 036-15 14



INNEHALLSFORTECKNING

SAMMANFATTNING

1.1 BAKGRUND

1.2 SYFTE

1.3 MAL MED VAGOMBYGGNADEN
1.4 GEOGRAFISK OMFATTNING

1.5 TIDIGARE UTREDNINGAR

Sid 2(31)

0~~~



10

FIG: BEFINTLIG OPPNINGSBAR BRO OVER GOTA KANAL 10
2 FORUTSATTNINGAR 10
2.1 VAGUTFORMNING NUVARANDE VAG 10
2.5 TRAFIK 13
2.8 OLYCKOR 15
2.9 TERRANGFORHALLANDEN 15
2.9.2 NATUR- OCH KULTURMILJ® 16
2.9.3 REKREATION OCH FRILUFTSLIV 18
3 STUDERADE ALTERNATIV 18
3.1 INLEDNING 18
3.2 SEKTION 18
3.3 ALTERNATIV VAST 3 BRO OCH VAST 4 DELSTRACKA BRABERG - VAG 210 MOT LINKOPING 19
3.4 ALTERNATIV VAST 3 BRO DELSTRACKA TRAFIKPLATS VAG 210 MOT LINKOPING- KORSBRINKEN 20
3.5 ALTERNATIV VAST 4 DELSTRACKA VAG 210 - KORSBRINKEN 23
4 ALBOGALEDEN 25
5 VAG 210 SODER OM SODERKOPING 26
6 TRAFIKFLODEN OCH KOLANGDER 26

3(31)



7 TRAFIKOMLEDNING

8 ETAPPUTBYGGNAD

9 KOSTNADER

10 KONSEKVENSER

11 KALLFORTECKNING

BILAGA 1 POLISRAPPORTERADE OLYCKOR
BILAGA 2 BERAKNING AV KOLANGDER

BILAGA 3 TRAFIKOMLEDNING

BILAGA 4 RITNINGAR

RITNINGAR: SKALA
Oversiktsplan alternativ Vast 3 bro 1: 20 000
Oversiktsplan alternativ Vst 4 1:20 000

Plan Alt Vést 3 bro och Vast 4 km 0/000- 2/800 1:5000

Plan Alt Vést 3 bro och Vast 4 km 2/700-5/800 1:5000

Plan Alt Vést 3 bro km 5/800-6/900 1:2000

Plan Alt Vést 3 bro km 6/900-8/300 1:2000

Plan Alt Vést 3 bro km 8/300-9/700 1:2000

Plan Alt Vast 4 km 5/800-6/900 1:2000

Plan Alt Véast 4 km 6/900-8/300 1:2000

Plan Alt Véast 4 km 8/300-9/830 1:2000

Profil Alt Vast 3 bro och Vast 4 km 0/000-2/900 L 1:5000 H 1:250
Profil Alt Vst 3 bro och Vast 4 km 2/900-5/700 L 1:5000 H 1:250
Profil Alt Vast 3 bro km 5/700-8/500 L 1:5000 H 1:250
Profil Alt Vast 3 bro km 8/500-9/710 L 1:5000 H 1:250
Profil Alt Vast 4 km 5/700-8/500 L 1:5000 H 1:250
Profil Alt Vast 4 km 8/500-9/830 L 1:5000 H 1:250
Bro dver Gota Kanal Alt Vst 4 1:500

Omledning av trafik 1:2000

RITN NR

T1000101
T1000102
T1170201
T1170202
T1150203
T11502 04
T1150205
T1170203
T1170204
T11702 05
T1170301
T1170302
T1150303
T1150304
T1170303
T1170304
141K 2001
T1170801

28

30

30

30

32

4(31)



SAMMANFATTNING

Vég E 22 ar en de nationella vagar som ingar i det transeuropeiska natverket. Vagen utgor en
viktig pulsader for fjarrtrafiken i den syddstra delen av Sverige med en strackning langs 6stkusten
som gor den till en naturlig transportled mellan Malmo och Norrkoping. Vé&gen ar dessutom av
stor betydelse for pendlingstrafiken mellan Séderkdping och Norrképing.

En ny vdg forbi Soderkoping har diskuterats under lang tid. Den nuvarande situationen med
kobildningar och dess féljdverkningar som intraffar under sommarhalvaret maj-september anser
Végverket och Soderképings kommun &r oacceptabel.

Kobildningen pa vag E 22 genom Sdderkoping beror dels pa trafiksignaler langs genomfarten och
dels pa den Oppningsbara bron 6ver Gota kanal. Under veckosluten sommartid kan kobildning
uppsta pa flera mil norr och soder om staden.

En végutredning redovisades i november 2000. | utredningen redovisades 6 olika alternativ till
forbifart Soderkoping.

Vagverket beslot 2002-08-29 att alternativ vast 3 tunnel skall ligga till grund for fortsatt
planering och projektering men att &ven alternativ vast 3 bro ska finnas med vid det
fortsatta arbetet med arbetsplan. | sdder skall strackningen séder om Braberg ligga till
grund for den fortsatta planeringen.

Med anledning av att S6derképings kommun paborjat arbetet med en fordjupad dversiktsplan och
med anledning av de stora framkomlighetsproblem som tidvis finns pa vag E 22 vid Séderkdping
har den tidigare vagutredningen nu kompletterats.

Syftet med denna utredning &r att minska bredden pa den korridor som i utredningen daterad 2000-
11 redovisas for forbifarten samt att studera mojligheterna att hitta en mer kostnadseffektiv 16sning
for korsningen med kanalen samt utreda hur vag 210 skall anslutas till vag E 22.

I utredningen redovisas tva olika forslag till utformningen av forbifarten.

Alternativ Vast 3 bro &r i princip lika med det alternativ Vast 3 bro som ingick i utredningen
daterad 2000-11. Vid korsningen med kanalen har dock alternativet modifierats sa att fria hojden
over kanalen minskats fran 7 meter till 3.5 meter. Detta innebér att langden pa bron dver kanalen
och dalgangen har minskats med 60 meter. Pa strackan forbi Soderkoping har linjeféringen andrats
nagot i samrad med Soderkopings kommun. Trafikplatser byggs soder om Braberg, vid korsningen
med vag 780 mot Ostra Ryd, vid korsningen med vag 210 och norr om kanalen. Trafikplatsen norr
om kanalen utfors enkelriktad i riktning norrut.

Alternativ Vést 4 har pa strackan forbi Soderkoping samma strackning som alternativ Vast 3 bro.
Fran korsningen med vag 210 och norrut ligger alternativet strax vaster om befintlig vag E22 och
korsar kanalen pa en Gppningsbar bro i ett lage ca 100 meter vaster om nuvarande bro. | detta
alternativ ingar samma trafikplatser som i alternativ Vst 3 bro utom att trafikplatsen norr om Gaéta
Kanal ej utfors.

| bada alternativen byggs véagen ut som en 2+1 vag med mittracke och bredden 14 meter pa
strackan fran soder och till korsningen med vag 210. Strackan norr om vég 210 byggs i bada
alternativen ut som 4-faltig vag med mittracke och bredden 16.75 meter.

Strackan sdder om Braberg till korsningen med vag 210 mot Linkdping dimensioneras for 110
km/h och strackan norr om vég 210 for 90 km/h.
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| alternativ Vast 4 har mojligheterna att utnyttja befintlig bro éver kanalen for trafiken pa E22 nar
ordinarie E 22 bro éppnas for battrafik pa kanalen studerats. Genom att utfora ett signalsystem &r
det mojligt att samkora de bada Gppningsbara broarna sa att trafiken pa vag E22 kan passera
kanalen utan att behdva stanna vid bro6ppning.

Kostnaden for alternativ Vast 3 bro uppgar till 379 M Kr i prisniva 2004.

Kostnaden for alternativ Vst 4 uppgar till 286 M Kr i prisniva 2004. Om signalanlaggning for
samkorning av de bada 6ppningsbara broarna utfors okar investeringen till 294 M K.

Nettonuvardeskvoten uppgar i alternativ vast 3 bro till 0.9 och i alternativ vast 4 till 1.5

Fig: Nuvarande vag E 22 genom Soderkoping
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1 INLEDNING

1.1 Bakgrund

Vég E 22 ar en de nationella vagar som ingar i det transeuropeiska natverket. Vagen utgor en
viktig pulsader for fjarrtrafiken i den syddstra delen av Sverige med en strackning langs 6stkusten
som gor den till en naturlig transportled mellan Malmo och Norrkoping. Vé&gen ar dessutom av
stor betydelse for pendlingstrafiken mellan Séderkdping och Norrképing.

En ny vdg forbi Soderkoping har diskuterats under lang tid. Den nuvarande situationen med
kobildningar och dess féljdverkningar som intraffar under sommarhalvaret maj-september anser
Vagverket och Soderkdpings kommun &r oacceptabel.

Kobildningen pa vag E 22 genom Sdderkoping beror dels pa trafiksignaler langs genomfarten och
dels pa den Oppningsbara bron 6ver Gota kanal. Under veckosluten sommartid kan kobildning
uppsta pa flera mil norr och soder om staden.

Kapacitetsberdkningar visar att flera av korsningarna under hogtrafik ar overbelastade &ven utan
brodppning. Vid hogtrafik stangs trafiksignalerna av for att prioritera och 6ka kapaciteten pa vag E
22. Tillgangligheten for den korsande trafiken minskar da vilket leder till kobildning &dven pa det
korsande gatunatet. Vag E 22 upplevs darigenom som en pataglig barriér for lokaltrafiken.

Risken for olyckor okar i den har situationen, drygt hélften av olyckorna pa vag E 22 genom
Soderkdping har skett under veckosluten. Trafikmiljon langs vag E 22 genom Sdderkdping ar
mycket ogynnsam for oskyddade trafikanter.

Problemen med framkomlighet och trafiksakerhet pa vag E 22 genom Soderkoping dkar beroende
pa okande trafik bade pa vagnatet och dkande battrafik pa kanalen.

1.2 Syfte

Syftet med utredningen &r att minska bredden pa den korridor som i utredningen daterad 2000-11
redovisas for forbifart Soderkdping, utreda anslutningar av vdg 210 samt att underséka om det
finns mer kostnadseffektiva Iosningar for korsningen med kanalen dn de som redovisades i
vagutredningen.

1.3 Mal med vagombyggnaden
Ombyggnaden av vagen kommer att 6ka framkomligheten och forbéttra trafiksékerheten.

1.4 Geografisk omfattning
Utredningsomradet stracker sig fran strax soder om Braberg till anslutningen av vagarna 801 och
844 vid Korsbrinken. Strackan uppgar till ca 9800 meter.
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Bild 1: Geografisk avgransning

1.5 Tidigare utredningar
En vagutredning for vag E 66 (= nuvarande vag E 22) utfordes ar 1991 dar ett antal strackningar
Oster om Soderkoping studerades. | utredningen beskrevs inga vastliga alternativ.

En studie (S6derkdping E 22 Genom staden - Trafik och miljo) gjordes 1994 6ver mojligheterna
att forbattra den nuvarande genomfarten for att I6sa problemen med framkomlighet och
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trafiksakerhet langs vag E 22 genom Sdderkoping. Slutsatsen blev att den enda rimliga atgarden
for att uppna en tillfredsstallande trafiksituation &r att bygga en forbifart.

En forstudie for vag E 22 forbi Soderkdping daterad 1996-08-12 kom fram till att en forbifart ar
den basta I6sningen och att en vagutredning bor goras bade for ett 6stligt och ett vastligt alternativ.

En vagutredning redovisades i november 2000. I utredningen redovisades foljande alternativ:
e Alternativ 0+som avser en ombyggnad av befintlig vag E 22 genom Soderkdping.

e Alternativ Vast 1 som avser en forbifart vaster om staden med en korsning med Goéta kanal
via en hdgbro i ett 1age 1.2 km vaster om nuvarande korsning.

e Alternativ vast 2 som avser en forbifart vaster om staden med en korsning med Goéta kanal
via en hogbro i ett 1age ca 800 meter vaster om nuvarande korsning.

e Alternativ vast 3 tunnel som avser en forbifart vaster om staden med en korsning med Goéta
kanal via en tunnel i ett I&ge ca 100 meter vaster om nuvarande korsning..

e Alternativ vast 3 bro som avser en forbifart vaster om staden med en korsning med Goéta
kanal via en lagbro(fri hojd 7.2 m) i ett lage ca 400 meter vaster om nuvarande korsning.

e Alternativ 6st som innebar en forbifart 6ster om staden med en korsning med Géta kanal
via en hogbro i ett lage ca 3 km dster om nuvarande korsning.

Vagverket beslot 2002-08-29 att alternativ vast 3 tunnel skall ligga till grund for fortsatt
planering och projektering men att aven alternativ vast 3 bro ska finnas med vid det
fortsatta arbetet med arbetsplan. | soder skall strackningen séder om Braberg ligga till
grund for den fortsatta planeringen.

Under ar 2003 har Soderkopings kommun paborjat arbetet med en fordjupad 6versiktsplan. | detta
sammanhang har kommunen skickat en skrivelse till VVagverket dar man efterlyser en éversyn av
vagutredningen frdn & 2000. Oversynen bor enligt kommunen innefatta en battre
terrdnganpassning av alternativ véast 3 samt ytterligare studier éver mojligheterna att hitta en
billigare korsning med kanalen samt en utredning om hur véag 210 skall anslutas till vag E22.

Med anledning av stora framkomlighetsproblem pa vdg E22 genom Soderkoping under vissa
helger varen 2004 har Végverket Region Syddst startat en utredning om framkomligheten for
genomfartstrafiken.

| delrapport 1 daterad 2004-07-02 foreslogs omedelbara atgarder som beddmdes kunna vidtas
under sommaren 2004.

| delrapport 2 daterad 2004-08-25 lamnas forslag till fortsatt utredningsarbete. Forslaget innebar
att en trafikutredning utfors dar vagtrafikens tidsvariationer och utveckling samt trafikens start och
malpunkter ytterligare analyseras.

Vidare foreslas att battrafikens variationer och utveckling, majligheter till optimering av
brodppningar samt beredskapen vid ett eventuellt brohaveri utreds.

Vidare boér mojligheterna att informera trafikanterna via VMS- skyltar utredas.

I en kommande delrapport kommer handlingsplan, ansvarsfordelning och genomforande av
foreslagna atgarder att redovisas.
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Fig: Befintlig 6ppningsbar bro 6ver Gota Kanal

2 FORUTSATTNINGAR

2.1 Végutformning nuvarande vag

Fran Valdemarsvik och fram till en punkt ca 550 meter séder om anslutningen av vag 210 mot
skargarden ar vag E 22 ombyggd till 2+1 vag med mittracke. Vagbredden uppgar pa denna stracka
till 14 meter. Fran den punkt dar 2+1 vagen slutar och fram till korsningen
Ringvégen/Industrigatan har nuvarande vag bredden 13 meter. Vid Skdnberga ansluter vag 210 i
plan via ett vagskal med refuger och ficka for vanstersvangande trafik fran norr. Pa strackan
ansluter vidare Hushy villaomrade samt Albogaleden.

Ringvégen/Industrigatan ansluter med refuger och trafiksignaler. I anslutning till korsningen finns
tva bensinstationer och campingplats. Hastigheten sanks till 50 km/h ca 250 meter séder om
anslutningen. Korsningen &r en av de korsningar som vid hogtrafik medfor kobildning &ven om
brodppning vid Gota kanal inte pagar. Under brodppning &r korsningen endast 6ppen for korsande
trafik. Oster om korsningen finns en GC-port for gang - och cykeltrafik och véster om korsningen
finns ett malat Overgangsstalle.

Langre norrut finns tre signalreglerade korsningar till S6derkdpings centrum och busstation, vég
780 respektive Brobyvégen. Trafiksignalanlaggningen langs vdag E 22 genom Soderkoping ar
avancerad. Trafiken mats kontinuerligt och trafikbelastningen avgor vilket av 4 olika program for
att styra trafiken som kopplas in. Vid hogtrafik far trafiken pa vag E 22 grén vag. Ambulans och
raddningstjanst har egen kod och kan styra signalerna vid utryckning.

Information till genomfartstrafiken sker via VMS-skyltar i Gamleby och Norrkoping.

Vig 210 fran Linkoping och Agatan in mot Soderképings centrum ansluter i en 4-vagskorsning
med refuger och trafiksignaler.

Gota kanal passeras pa en Oppningsbar bro. Den nuvarande klaffbron byggdes 1963 och har
renoverats vid flera tillfallen. Den aterstaende livslangden for bron uppskattas till ca 30 ar.

Varje brooppning tar 5-10 min och medfér att langa koer bildas pa vag E 22 vid helger med
mycket trafik. Vag E22 har bredden 12 meter pa strackan mellan anslutningen av vag 210 och
kanalen. Norr om kanalen uppgar vagbredden till 13 meter.

Norr om kanalen ansluter vag 843 i en planskild trafikplats. V&g E22 ar hastighetsbegrénsad till 50
km/h fran soder fram till en punkt ca 150 meter fore anslutningen av vag 843.
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Fig: Nuvarande vag E22 genom Soderkoping

2.2 Gota Kanal

Gota kanal ar av riksintresse for kulturmiljo och friluftsliv. Kanalen har idag ca 1 miljon bestkare
arligen. Utmed kanalen finns en cykel - och vandringsled. Vid Soderkoping korsar vag E 22
kanalen pa en oppningsbar bro. Pa kanalen forekommer battrafik under tiden 1 maj till 1 oktober.
Under juni, juli och augusti 6ppnas bron varje hel - och halvtimme mellan klockan 0900 och1800
om det finns batar. Undantag gors dock varje fredag och sondag mellan kl 1500-1800 da bron
Oppnas varje heltimme. Under maj och september ar kanalen endast 6ppen for bestéllningstrafik.
Batar samlas da ihop i konvojer. Bron fjarrstyrs av slussvakten i Soderkoping. Varje brodppning
tar 5-10 minuter beroende pa antalet batar som skall passera. Det finns ingen statistik éver hur
manga batar som passerar vid varje brodppning men enligt kanalbolaget uppgar storsta antalet till
8-10 batar.

Kanalbolaget arbetar for att 6ka langden pa sasongen med battrafik och forsoker utveckla kanalen
med simning, skridskoakning, cykling mm.

| ett sarskilt privilegiebrev utfardat av Kungl. Maj:ts den 11 april 1810 stadgas att trafiken pa
kanalen: "I alla tider blifva lika ansedde med dem som fardas & 6ppen landsvag och njuta lika
hagn och beskydd emot hinder och 6fvervald som lagen vagfaranden tillagger™.

Detta innebar att kanaltrafiken skall ha lika rattigheter som de som fardas pa végen.

Den segelfria hojden pa kanalen uppgar till 22 meter. Djupgaendet i kanalen ar begransat till 2.82
meter vid ett vattendjup pa 3.3 meter.
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Fig: Gota Kanal vid korsningen med nuvarande vag E22

2.3 Broar
Langs strackan finns tva broar. Broarna redovisas i nedanstaende tabell.
Tabell 1:
Benamning Brotyp Oppnad for trafik
(ar)
Bro over Gota kanal vid Tvaspannsbro med en fast del med spv 10.3 |1963
Klevbrinken meter och en éppningsbar del med spv 14.3
meter.
Fri héjd 6ver HHW ca 1.2 meter
Bro over vég 843 Bredd 13 meter Langd 27.8 meter 1963

Befintlig 6ppningsbar bro genomgar vintern 2004-05 en genomgripande renovering. Renoveringen
omfattar i huvudsak den rorliga delen dar maskineriet, hydraulkolvar och lager totalrenoveras.
Kostnaden for renoveringen uppgar till ca 5 M Kr. Efter renoveringen torde bron halla i ytterligare
ca 30 ar enligt uppgift frdn Bo Svensson Vagverket Region Sydost.

Kanalbolaget har under juni-augusti brodppning varje hel - och halvtimme mellan kl 0900 till 18
00. Varje brooppning tar 5-10 min beroende pa antalet batar som skall slappas igenom. Under
hogtrafik medfor kobildningen att trafikanter kan fa uppleva tva brodppningar innan de lyckas
passera kanalen. Under maj och september 6ppnas bron endast for forbestallda batar.

Lastbilstransporter gar i dagens samhélle med snéva tidsramar “just in time” eftersom foretagen
vill ha sd sma lager som majligt. Dessa transporter kraver ett val utbyggt transportsystem och
trafiksituationen i Séderkoping sommartid gor all logistikplanering svar.
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2.4 Kollektivtrafik

Regional busstrafik finns mellan Sdderképing och omkringliggande orter. | dag finns trafik i
féljande relationer:

Soderkdping — Norrkoping, Norrkdping — Valdemarsvik, Soderkdping - Tyristlot vag 839,
Soderkdping - Tyristlot vag 210, Soderkoping - S Finnd vag 210,Séderképing - Linkdping vég 210
Sdderkoping - Lenshult véag 780.

Trafiken gar i huvudsak pa vagarna E 22 och 210. Den mest omfattande trafiken gar mellan
Soderkdping och Norrkdping. Busstationen &r beldgen utmed vag E 22 i Soderkoping.

2.5 Trafik

Nuvarande trafik

Ar 2002 varierade trafiken pa den aktuella strackan av vag E 22 mellan 5640 - 13220 fordon/dygn.
Andelen lastbilar var ca 6-10 %. Trafikfordelningen pa stracka framgar narmare av nedanstaende

fig.
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Bild 2: Arsdygnstrafik 2002 f/d p& nuvarande vagsystem
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2.6 Trafikutveckling

Trafikokningen har varit c:a 2 % per ar mellan aren 2000-2002. Enligt Statens Institut for
Kommunikationsanalys (SIKA) uppskattas den genomsnittliga trafikokningen pa nationella vagar i
Ostergdtlands lan att uppga till féljande varden:

Prognos 6ver personbils- och lastbilstrafiken aren 1998-2010 respektive 1998-2025.

Personbil | Lastbil

Trafikokning till 2010 |1.30 1.39

Trafikokning till 2025 |1.67 1.77

Med utgangspunkt fran den av SIKA antagna trafikokningen kommer arsdygnstrafiken att uppga
till féljande varden:

Tabell 2: Forvantad trafikutveckling pa vag E 22, fordon/dygn.

Delstracka ADT 2002 ADT 2010 ADT 2025
Totalt Lastbilar Totalt Lastbilar Totalt Lastbilar

Soder om ansl av vag| 5640 560 7380 740 9470 940
210
Ansl vag 210-| 9550 570 11540 750 15060 960
Albogaleden
Albogaleden-vég 780 10750 750 13190 970 16940 1240
Vag 780- vég 210 13220 800 17190 1040 22070 1330
mot Linkdping
Vag 210 mot| 12480 750 15310 970 19660 1240
Linkoping-ansl  vég
843
Norr om ansl av vdg| 11470 690 14070 900 18070 1150
843

Enligt data fran den helarsraknade punkt som finns pa vag E22 vid Gamleby uppgar
sommarmedeldygnstrafiken till 1.48 ganger hogre an arsdygnstrafiken.

De stora variationerna i trafikflodet pa befintlig vag E 22 medfor att belastningsgraden i de olika
korsningarna inne i staden varierar fran att ligga over eller néara 0.9 vid sommarhelgernas mest
trafikerade timme till att under vardagsdygnets mest trafikerade timme ha en belastningsgrad pa
mellan 0.5-0.75. En belastningsgrad i narheten av 0.9 innebar koer eller totalstopp i korsningarna.

Siffrorna inkluderar inte de tillfallen da kanalbron 6ppnas och ytterligare forvarrar situationen.

Generellt galler for signalreglerade korsningar att den teoretiska belastningsgraden &r bra om den
ligger mellan 0.5 och 0.75.

Problemen med kobildningar pa vag E 22 har inneburit att man sommartid far bilister som aker
genom stadskérnan for att slippa kder och trafiksignaler. Detta innebdr att innerstadens lokalgator
belastas med genomfartstrafik.
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2.7 Gang - och cykeltrafik

Gang- och cykelmajligheterna langs befintlig vag E22 genom Sdderkoping ar val utbyggda med
separata gang - och cykelbanor. Problemet &r att trafiksakert korsa vag E 22. Pa strackan genom
Soderkdping finns det fem signalreglerade korsningar samt en GC-tunnel som dock ej &r centralt
placerad utan finns vid korsningen Ringvagen/Industrigatan i sodra delen av stan.

2.8 Olyckor
Under perioden 1993-2003 har det intréffat 63 polisrapporterade olyckor med personskador. Dessa
ar fordelade enligt tabell nedan.

Tabell 3: Olyckor fordelade pa olyckstyp och skadeféljd under perioden 1993-2003.

Antal Dodade Svart Lindrigt

skadade skadade
Singel (S) 13 1 5 10
Méte (M) 2 1 1
Korsning (K) 7 8

Omkdrning (O) 1 1

Upphinnande (V) 19 32
Avsvang (A) 5 6
Cykel (C) 6 1 5
Fotgéangare (F) 2 2
Vilt (W) 4 1 1
Ovrigt (V) 4 2 2
Totalt 63 3 9 67

Laget for intraffade trafikolyckor redovisas pa bilaga 1

2.9 Terrangforhallanden

2.9.1 Topografi

Soderkoping ligger nedanfor Ramunderberget dar Slatbakens forkastningsbrant 6vergar i en bred
dalgang som Géta Kanal gar fram i. Berget utgor en tydlig avgransning i landskapet och &r pa alla
satt forknippat med staden och dess siluett i landskapet.

Den breda dalgangen som leder vidare mot vaster har sedan forhistorisk tid varit en
kommunikationsled mellan Ostergétlands inland och Ostersjon.

Landskapet vaster om staden har en varierande topografi med en blandning av ett 6ppet smabrutet
odlingslandskap och l6v - och barrskogsbevuxna kullar. Storans dalgang utgor ett av de mest
utmarkande dragen.
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Fig: Storans dalgang
2.9.2 Natur- och kulturmilj6

Gota kanal &r av riksintresse for friluftsmiljo och kulturmiljo.

Landets framsta kanalmiljé ar av stor teknikhistorisk betydelse. Géta kanal &r idag en attraktiv
kultur - och friluftsmiljo utan motstycke inom landet. Viktiga inslag i kulturmiljon véster om
Soderkoping ar Karlsborgs slussar, Mariehovs herrgardslandskap, Duvkullarna samt Dockan med
skeppsdocka och tillhérande byggnader.

Soderkoping ar av riksintresse for kulturmiljo
Dagens smastad ger i planmdnster, kyrkobyggnader och bebyggelsekaraktar en bild av en av
senmedeltidens viktigaste stader i Sverige.

Slatbakens forkastningssystem ar av riksintresse for naturmiljo.

Skodnberga ar av riksintresse for kulturmiljo.
Odlingslandskap med talrika fornlamningar och medeltida kyrka.
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Géta Riksintresse kulturmiljé och friluftsliv
kanal (tolkad gréns i denna utredning)

Riksintresse kulturmiljé

- Soderkoping

m— - Skonberga (foreslagen gréns vid dversyn)
Riksintresse naturmiljo

- Slatbakens foérkastningssystem

. s Ramunderberget

n » (foreslaget naturreservat med granser)
esannad

el Landskapsavsnitt med hoga naturvarden

i I-1V I Eklandskap vid Bleckstad
Im= -- 1 Odlingslandskap vid Storan
III Eklandskap vid Mariehov
IV Odlingslandskap vid Viggeby

D Vattentakt, yttre skyddsomrade

Omrade med hogt varde fér rekreation
och friluftsliv

Objekt som namns i texten
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2.9.3 Rekreation och friluftsliv

Ramunderberget ar Soderkopingsbornas klassiska friluftsomrade jamte kanalmiljon. De senare
tillkomna bostadsomradena i vastra delen av staden utnyttjar det tatortsnara landskapet for
rekreation. Landskapsavsnittet vid Bleckstad har ett socialt varde som utnyttjande for rekreation
och de positiva egenskaper som ligger i att ha kulturlandskapet som ndrmaste granne” till
bostadsomraden. Har finns ocksa ridstall och orienteringsklubbens stuga.

3 STUDERADE ALTERNATIV

3.1 Inledning

Tva olika alternativa utformningar har studerats. Alternativ Vast 3 bro innebér ett forslag till
forbifart och ny bro 6ver kanalen i stort i Overensstimmelse med alternativet véast 3 bro i
vagutredningen fran ar 2000.

Alternativ vast 4 innebér en strackning i stort sett enligt utredningens alternativ vést 3 tunnel.
Skillnaden &r att nu aktuellt alternativ passerar kanalen pa en lagbro i ett lage ca 100 meter vaster
om nuvarande bro.

3.2 Sektion

Strackan fran Braberg till trafikplatsen vid korsningen med vag 210 mot Linkdping utformas som
2+1 vag med bredden 14 meter. Sektionen indelas enligt féljande: V 0.5+K 3.50+K 3.50+

M 1.75+K 3.75+V 1.0.

Strackan fran korsningen med vag 210 till objektets slut vid Korsbrinken utformas som 4-faltig
vag med bredden 16.75 meter fordelat enligt foljande: V 0.5+K3.50+K 3.50+M1.75+K 3.50+

K 3.50+V 0.5

- SAKERHETSZON 1M

05 30 14.0 6.0

22

16

SR 0.25
V05
M175
V10
SR 0.25

K 3.50 K 3.50 K 3.75

Sektion 3-faltsvég
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SAKERHETSZON 11 M

05 30 16.75 6.0

16

el
!
[=]
as
%]

M 175
V05
SR 0.25

K 350 K 3.50 K 3.50

Sektion 4-faltsvag

3.3 Alternativ Vst 3 bro och Vast 4 Delstracka Braberg - vag 210 mot Linkdping

3.31 Indelning
Végen delas omvéaxlande in i 2 respektive 1 korfalt enligt dversiktsplan ritn T 1 00 01 01.

Beroende pa var anslutningen av nuvarande vdg E 22 och vag 210 sker i soder kommer
indelningen att bli olika.

- Om anslutningen utfors vid km 0/300 (séder om Brabergs gard) indelas strackan i 4
delstrackor med omvéxlande 1 resp 2 korfalt. Fran soder utfors tva korfalt fram till km 1/8
dar véxling sker till ett korfalt. Denna utformning behalls fram till ca km 3/7 déar véxling
sker till 2 korfalt i riktning mot norr och ett korfalt i riktning sdderut. | trafikplatsen vid
korsningen med véag 780 sker vaxling till ett korfalt i riktning norrut och tva korfalt i
riktning soderut. Denna utformning behalls sedan fram till korsningen med vag 210 dar
vagen utformas med 2 korfalt i varje riktning. Denna utformning behalls fram till objektets
slutpunkt.

- Om anslutningen utfors vid km 1/640 (norr om Brabergs gard) indelas strackan i 5
delstrackor med omvaxlande 1 resp 2 korfélt. Fran soder utformas vagen med ett korfalt
fran soder fram till trafikplatsen vid km 1/700 dar vaxling sker till tva korfalt i riktning
norrut. Denna utformning behalls fram till ca km 3/0 dar véxling sker till ett korfalt i
riktning norrut. Vid km 4/0 sker sedan en vaxling till tva korfalt i riktning norrut. Nasta
vaxling sker i trafikplatsen vid korsningen med vag 780. VVagen utfors sedan med ett korfalt
i riktning norrut fram till dess anslutning till 4-faltsvagen sker i trafikplatsen vid
korsningen med vég 210.

Langden pa 2-faltsstrackorna varierar mellan 800-2600 meter.

3.3.2  Utformning

Alternativen innebér att en ny vag E22 byggs i ett lage véster om Soderkdping. Den nya
strackningen viker av fran nuvarande vag i en punkt ca 800 meter sder om nuvarande infart till
Brabergs gard och passerar sedan 350 meter sdder om gardens huvudbyggnad.

Strackningen gar vidare norrut och passerar i 6stra kanten pa Hasthagen och korsar véag 780 strax
oster om befintlig transformator. Linjen rundar hojdpartiet vid Tyketorp och passerar Storans
dalgang ca 400 meter vaster om befintlig skolbyggnad. Linjen passerar sedan strax dster om
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fastigheten Turegard for att sedan korsa nuvarande vag 210 i en punkt strax vaster om en befintlig
industribyggnad.

3.4 Alternativ Vést 3 bro delstracka trafikplats vag 210 mot Linkoping- Korsbrinken

3.4.1 Utformning

Vagen utfors som fyrfaltig vdag med bredden 16.75 meter. Fran korsningen med vag 210 mot
Linkoping byggs en ny véag éver dalgangen och korsar Géta Kanal pa en 6ppningsbar bro i ett lage
ca 400 meter vaster om nuvarande korsning. Linjen fortsatter sedan norrut i ett lage vaster om
dockan for att ansluta till befintlig vag i en punkt ca 800 meter norr om kanalen. Befintlig vag
breddas till 4-korfélt och bredden 16.75 meter fram till objektets slutpunkt vid Korsbrinken.

Alternativ Vast 3 Bro vid korsningen med Gota Kanal
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3.4.2

Trafik

Nedanstaende figur visar trafikfordelningen om véag E22 byggs ut enligt alternativ Vast 3 bro och
med en trafikplats séder om Braberg.
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Fig: Arsdygnstrafik 2002 f/d i alternativ Vst 3 bro med tpl sdder om Braberg

Har forutsatts att 25 % av trafik fran soder pa vag 210 med mal norr och véster om Soderkdping
valjer att ansluta till vag E22 via trafikplatsen séder om Braberg.

Forslaget med trafikplats soder om Braberg innebar en vagforlangning pa 3900 meter i forhallande
till nuvarande vag genom Soderkoping for trafik fran vag 210 med mal norr och véster om

Sdderkdping.
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Forslaget med trafikplats norr om Braberg innebér en vagforlangning pa 2100 meter i forhallande
till nuvarande vdag genom Soderkoping for trafik fran vag 210 med mal norr och vaster om
Sdderkoping.

Omfattningen av atgarder (avsmalningar, gupp mm) som utférs pa befintlig vdg E22 genom
Soderkoping i samband med att forbifarten byggs avgor hur stor trafik fran norr och vaster med
mal utmed vég 210 att valja att utnyttja nya forbifarten.

343 Anslutningar

| soder har utretts tva olika lagen for trafikplats. Det ena alternativet innebar att en trafikplats
byggs i ett lage ca 600 meter soder om nuvarande infart till Brabergs gard. Det andra forslaget
innebar att en trafikplats byggs i ett lage 600 meter norr om Brabergs gard och en ny
anslutningsvag med langden 1300 meter byggs ut till befintlig vag E22 vid Skdénberga.

Vid korsningen med vag 780 byggs en trafikplats med ramper i nordvéstra och norddstra
kvadranten.

Vid korsningen med vdg 210 byggs en Overliggande cirkulationsplats i ett 1age ca 60 meter norr
om befintlig vag 210 som laggs om pa en stracka av 500 meter.

Norr om kanalen byggs en enkelriktad trafikplats med pafartsramp norrut och avfartsramp fran
norr.

34.4 Broar

| Alternativ Vast 3 bro ingar 12 st broar. | trafikplatsen i séder passerar ramperna planskilt dver
vag E 22. Vid Braberg byggs i sektion 1/050 en mindre bro for befintliga enskilda végar. De
enskilda vagarna samordnas och byggs om med en parallellvdg med langden 500 meter norr om
vag E 22. Vid km 2/050 byggs en bro dver en skogsbilvdg. Bron innebér att vandringsleden
"Ostgo6taleden” kan passera planskilt under vag E 22. Vid km 3/0 passerar en enskild vag planskilt
under vag E 22 och vid km 4/2 passerar en enskild vag planskilt éver riksvagen.

| trafikplatsen vid korsningen med véag 780 passerar lokalvagen planskilt under vag E22. Storans
dalgang passeras pa en ca 180 meter lang bro.

Vid km 6/060 byggs en bro ver riksvagen for en enskild vag.

| korsningen med vag 210 byggs en éverliggande cirkulation vilket innebér att tva broar utfors.
Gota Kanal korsas via en dppningsbar bro med en fri hojd pa ca 3.5 meter. Brons totala langd
uppgar till 340 meter.

I trafikplatsen norr om kanalen byggs en bro éver vag E22 for den enkelriktade rampen i riktning
sOderut.

Angivna broléngder ar prelimindra och kan komma att forandras vid det fortsatta arbetet med
arbetsplan och bygghandling.

3.45 Sidoanlaggningar

Vid ombyggnad till 2+1-véag finns det behov av en uppstéllningsplats per enfaltsstracka enligt
Vagverkets anvisningar. Uppstéllningsplatserna &r tankt att anvéndas av driftfordon for att slappa
forbi eventuell fordonskd. De kan &ven anvandas av 6vriga trafikanter tex vid problem med
fordon.

| alternativ Vast 3 Bro innebar det att 4 stycken uppstallningsplatser kommer att byggas.
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3.5

351 Utformning

Alternativet ar gemensamt med alternativ Vast 3 bro pa strackan fram till strax soder om
korsningen med vag 210 mot LinkOping. Har ligger alternativet strax Oster om en befintlig
industrianlaggning. Ny vag byggs 6ver dalgangen med en lag 6ppningsbar bro i ett lage ca 100
meter vaster om befintlig bro. Linjen passerar sedan mellan befintlig vdg E22 och bebyggelsen vid
kanalen och passerar 6ver ramperna i trafikplats Klevbrinken innan anslutning sker till nuvarande
vag i1 en punkt ca 200 meter norr om trafikplatsen. | detta alternativ byggs ingen trafikplats norr
om kanalen. Befintlig vag breddas till 4-korfélt och bredden 16.75 meter fram till objektets

slutpunkt vid Korsbrinken

35.2 Trafik

Alternativ Vast 4 delstracka vag 210 - Korsbrinken

Nedanstaende figur visar trafikfordelningen om trafikplats byggs soder om Braberg
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Fig: Arsdygnstrafik 2002 f/d i alternativ Vst 4 med tpl sdder om Braberg
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Nedanstaende figur visar trafikfordelningen om trafikplatsen byggs norr om Braberg
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Fig: Arsdygnstrafik 2002 f/d i alternativ Vst 4 med tpl norr om Braberg

3.5.3

Anslutningar
For strackan fran soder och fram till strax soder om korsningen med véag 210 ar utforandet lika

med foregaende alternativ.

Vid korsningen med vag 210 byggs en trafikplats med ramper i nordvéstra och norddstra
kvadranterna. Ramperna ansluts till vdg 210 via mindre cirkulationsplatser. Norr om kanalen

utfors ingen trafikplats

Norr om kanalen utgar befintlig trafikplats. Lokalvagnatet byggs om med en ny planskildhet under

vag E 22.
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354 Broar

| alternativ Vast 4 ingar 11 stycken broar. For strackan fran soder och till korsningen med vag 210
sammanfaller broarnas lagen med foregaende alternativ.

Vid korsningen med vég 210 byggs en bro for vagen och en parallell GC - vag.

Gota kanal korsas pa en 6ppningsbar bro med fria hdjden ca 3.5 meter. Totala brolangden uppgar
till 177 meter. Norr om kanalen byggs en ny bro for en lokalvag som passerar planskilt under véag
E 22.

Angivna brolangder ar prelimindra och kan komma att forandras vid det fortsatta arbetet med
arbetsplan och bygghandling.

3.55 Sidoanléggningar

Vid ombyggnad till 2+1-vdg finns det behov av en uppstéaliningsplats per enfaltsstracka enligt
Végverkets anvisningar. Uppstallningsplatserna ar ténkt att anvandas av driftfordon for att slappa
forbi eventuell fordonskd. De kan &ven anvéndas av ovriga trafikanter tex vid problem med
fordon.

| alternativ Vst 4 innebar det att 4 stycken uppstéllningsplatser kommer att byggas.

4 ALBOGALEDEN

I samband med att en ny forbifart byggs for vag E 22 kommer trafiken att 6ka pa Albogaleden.
Albogaleden utgér en forbindelse mellan trafikplatsen vid vag 780 och nuvarande vag E 22 och
kan utgdra en alternativ vag for trafik fran vaster och norr med mal sydost om Soderkoping. Leden
ligger i sin vastra del i utkanten pa ett omrade med bostadsbebyggelse, passerar sedan i narheten
av Soderkopings orienteringsklubbs anldggning for att sedan ansluta till nuvarande vag E 22 vid
ett industriomrade. Plan och profilstandarden pa leden ar relativt 1ag varfor en 6kande trafik pa
leden troligen forutsatter vissa ombyggnader. GC-trafiken ar dock skild fran biltrafiken pa storre
delen av leden.

Fig: Albogaleden
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Fig: Albogle nv rtigsklubbens stuga

5 VAG 210 SODER OM SODERKOPING

I denna kompletterande végutredning behandlas ej en ombyggnad av nuvarande vég 210 vid
Skonberga. En ny anslutning av vag 210 till en trafikplats s6der om Braberg skulle visserligen
innebara att végforlangningen for trafik fran norr och vaster med mal langs vag 210 ut mot
skargarden minskar med 1300 meter i forhallande till i utredningen redovisat alternativ. Det
innebar att vagforlangningen for trafik fran norr och vaster med mal utmed véag 210 och som
anvander vag E22 i stallet for befintlig vag genom Soderkoping minskar fran 3900 meter till 2600
meter. Detta skulle endast innebara en marginell minskning av trafiken pa nuvarande vag E22
genom Sdderkoping. Fran vaster (Vag 210 fran Linkopingshallet) och fran norr uppgar trafiken
med mal langs vag 210 ut mot skargarden till ca 1025 f/d.

En eventuell ny vdag mellan trafikplats séder om Braberg och nuvarande véag 210 bor anslutas till
vag 210 mitt for anslutningen av vag 839 mot Mogata. Detta innebdr att en ny vdg med langden
1800 meter byggs till stor del pa befintlig akermark.

Om trafikplats Braberg byggs norr om Braberg kan den foreslagna anslutningsvagen till nuvarande
vag E22 forlangas fram till vag 210 vilket innebér att ytterligare 200 meter vag byggs. For trafik
fran vaster och norr med mal langs vag 210 ut mot skérgarden innebar detta att vagforlangningen
via ny vag E22 minskar med ca 400 meter. (fran 2100 meter till 1700 meter)

En ombyggnad av vag 210 vid Skénberga behover ej utforas i samband med att vag E22 byggs ut i
ny strackning forbi Soderkoping utan kan utforas i ett senare skede.

6 TRAFIKFLODEN OCH KOLANGDER

I den kompletterande végutredningen har mojligheterna att utnyttja befintlig éppningsbar bro for
tillfallig trafikomledning nér bron i den planerade nya strackningen for vag E 22 6ppnas studerats.
For att fa en uppfattning om vilka trafikmangder det ar fraga om och vilka kolangder som uppstar
vid bro6ppning har VTI gjort en analys.

VTI har gjort en berakning for medeltalet av de 30 hdgst trafikbelastade timmarna pa aret. Dessa
innefattar ca 25 timmar pa fredags - och sondagseftermiddagar i juli samt ca 5 timmar vid helgerna
Kristi Himmelsfard och Annandag Pingst. Tiden for brodppning har satts till 10 minuter. Trafiken
avser trafikfloden ar 2002. For att bedéma trafikvariationen under sommaren har den
helarsraknade punkt som finns pa vag E 22 vid Gamleby anvéants. Enligt métningarna i punkten i
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Gamleby uppgar sommarmedeldygnstrafiken till 1.48 ganger arsmedeldygnstrafiken. Enligt data
frn E 22 vid Gamleby uppgér timflédet pé E 22 till 20 % av ADT for personbilar och till 11 % for
lastbilar. Schablonmaéssigt har antagits att riktningsfordelningen ar 45/55 pa fredagar och 60/40 pa
sondagar.

Med dessa antaganden uppgar max timtrafik ar 2002 till féljande varden:

Alternativ Vast 3 bro Alternativ Vast 4
Ny bro fredag em riktn sdderut | 900 f/h 1115 f/h
Ny bro séndag em riktn norrut | 985 f/h 1180 f/h
Befintlig bro fredag em | 295 f/h 80 f/h
sOderut
Befintlig bro sondag em norrut | 265 f/h 70 f/h

Ovan redovisade timfléden har anvants for att berdkna kolangder och avvecklingstider vid
bro6ppning.

Med antagandet att en broOppning tar totalt 10 minuter innebdr det féljande koldngder och
avvecklingstider:

fordon i ko | kélangd m | avvecklingstid | fordon i k6 | kélangd m | avvecklingstid
fredag fredag fredag sondag sondag sondag
Alt Vast 3 | 150 560-600 3.0 min 165 620-660 3 min 15 sek
Altvést4 | 185 690-740 3min45sek | 196 730-750 4 min

Angivna kolangder galler under forutsattning att bada korfalten anvands lika. Detta innebar att
strackan med tva korfalt i riktning norrut maste forlangas soderut.

For alternativ Vast 3 bro kommer koerna fran norr respektive soder att stracka sig till féreslagna
avfarter i trafikplatserna vid korsningen med vag 210 resp norr om kanalen. Detta innebar att
koerna inte kommer att blockera mojligheterna till avfart fran vag E22 in mot Séderkdping.

| alternativ vast 4 innebar kon fran norr inget problem eftersom det inte finns nagon trafikplats
norr om kanalen. Kon fran soder kommer att borja séder om trafikplatsen vid korsningen med vég
210. Det innebér att den maximala kon kommer att blockera mojligheten att svanga av fran soder
in mot Soderkdping. FoOr att underlatta avsvang in mot Soderkoping fran soder byggs ett
hogeravsvangfélt med langden ca 250 meter. Detta innebdr att den maximala kén soderut kommer
att forlangas med ca 250 meter eftersom kon endast kan utnyttja ett korfalt pa strackan med
parallellavfart.

Om trafiken pa nuvarande vag E22 stoppas vid en eventuell omledning i alternativ vast 4 innebéar
det en ko pa 7-8 fordon som avvecklas pa ca 15 sekunder.

Aven om ingen omledning av trafiken sker innebar nybyggnaden av vag E 22 till 2+1 respektive
2+2 vdg i ett lage utanfor Soderkoping att dagens koer som i veckosluten kan uppga till flera mil
radikalt kortas. Detta beror pa att kderna kan sta i dubbla korfalt samt att trafiken ej paverkas av
befintliga trafiksignaler i Soderkdping samt att kéerna avvecklas snabbare nar skyltad hastighet pa
vag E 22 forbi Soderkdoping uppgar till 110 km/h istallet for som nu 50 km/h.
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Max ké FREDAG 2002
e Max kté SONDAG 2002

———Max ké FREDAG 2002
Max ké SONDAG 2002

Kolangder i alternativ Vast 4 under maxtimme

7 TRAFIKOMLEDNING

Mojligheterna att leda om trafiken via nuvarande bro nar bron i den nya strackningen 6ppnas for
battrafik har oversiktligt studerats. Tanken ar att trafiken pa vag E22 skall slippa koer i samband
med brodppning utan kunna passera kanalen med begransad hastighet.
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Om alternativ Vast 3 bro byggs blir omledningsstrackan drygt 2 km raknat fran utfart i
cirkulationen séder om kanalen till pafart i trafikplatsen norr om kanalen. Med en uppskattad
korhastighet pa 50-60 km/h uppgar kortiden till drygt 2 minuter. Till detta tillkommer fordréjning i
den foreslagna cirkulationsplatsen vid korsningen vag 210/E 22. | alternativ vast 3 bro torde det
enklaste vara att dverlata valet om forbikdrning till den enskilde trafikanten. Detta kan ske genom
att satta upp VMS-skyltar med foljande text: “BroOppning pagar, aterstaende tid X minuter.
Alternativ vag finns”. Da kan den enskilde trafikanten sjalv vélja om han vill kéra runt eller stalla
sig i ko beroende pa egen tidsvardering.

Om alternativ Vast 4 byggs finns mojlighet till omledning av trafiken via korta anslutningsvégar
mellan nya vag E22 och befintlig vag E22 s6der och norr om kanalen.

Trafiken pa E22 styrs 6ver till omledningsvégarna via forvarningsskyltar om broppning och
hastighetsnedsattning fran 90 km/h till 70 km/h och 50 km/h. Portaler med prismaskyltar och
korfaltstavlor styr dver trafiken till vanster/noger korfalt. Trafiksignalerna vid anslutningarna till
nya E22 reglerar pa- och avkorande trafik sa att den utrymmande trafiken fran kommande
brodppning toms ut forst innan 6verflyttning av trafiken sker.

Omledningsvagen foreslas fa ett korfalt i vardera riktningen. Den befintliga bron 6ver kanalen
forutsetts kunna anvéandas vid omledning om tva korfalt pa bron reserveras for E22 trafiken under
den tid som bro6ppning pagar och ett korfalt reserveras for lokal trafik. I forslaget forutsatts att
lokaltrafiken dver kanalen regleras med skyttelsignaler dver befintlig bro. Skyttelsignalen ar i drift
under den tid som brodppning ér tillaten under dagtid kI. 9-18 fran juni — augusti manad. Under
ovrig tid pa aret foreslas att den befintliga bron dubbelriktas for lokaltrafiken utan skyttelsignaler.

Skyttelsignaler for lokaltrafiken

Befintlig bro delas upp i tre separata korfalt dar det Ostligaste korféltet reserveras for lokaltrafiken
En skyttelsignal anldaggs i anslutning till den befintliga bron och reglerar lokaltrafiken 6ver bron
under dagtid kI 9-18 fran juni- augusti. Under évriga tider dubbelriktas trafiken 6ver dem
befintliga bron.

Styrning fran dubbelriktning till skyttelsignal sker med hjalp av bommar som dppnar och stanger
det mittersta korfaltet pa bron. Pa bron foreslas att ett réacke satts upp som avskiljer den lokala
trafiken fran E22 trafiken.

Alternativet med omledning av trafiken kommer att medfora kortare kdstopp pa ca 10-30 sekunder
for trafiken i bada riktningarna.

Skyltning, signaler, bommar mm

For att styra trafiken fran E22 in pa omledningsvagen erfordras ordentlig skyltning som varnar/styr

trafikanterna i god tid dver till ratt korbana.

"] Prismaskyltar monteras pa portaler 6ver kdrbanan och visa tva typer av information dels aktuell

vagvisning nér nya bron ar 6ppen for trafik och dels information om korfaltsbyten nar bron skall

oppnas for battrafiken.

] Lysdiodskyltar anvénds for nedséttning av hastigheten samt varning fér broéppning.

[ Korfaltstavlor anvands som forstarkt information for att styra dver trafiken till annat korfalt.

1 Bommar anvands for att stanga av omledningsvagens anslutningar till E22 samt for enkel eller
dubbelriktning av lokaltrafiken 6ver den befintliga bron.

] Trafiksignaler reglerar omledningsvagens anslutningar till E22

(1 Skyttelsignal reglerar lokaltrafiken dver befintlig bro
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Kortider 6ver kanalen med eller utan omledning

Om hastigheten 6ver nya bron ar 90 km/h och korstrackan 500 m blir passage tiden ca 20 sek
Vid omledning via den gamla bron och med en hastighet pa 45 km/h och en korstracka pa 700 m
blir passage tiden 55 sek vilket ger en fordrojning pa ca 35 sek.

8 ETAPPUTBYGGNAD

Vég E 22 forbi Soderkoping kan byggas ut i tva etapper. Fran soder kan etappen férbi Soderkoping
och fram till korsningen av vdag 210 mot Linkoping byggas som en etapp. Strackan korsningen
med vé&g 210 mot LinkOping och till objektets slutpunkt vid Korsbrinken kan dven byggas ut som
en egen etapp.

Oavsett vilken etapp som byggs forst bor den foreslagna cirkulationsplatsen vid nuvarande
korsning E22/vag 210 inga i den etapp som utfors forst.

Fordelen med att bygga den sodra etappen forst &r att trafiken pa vag E22 inte behover passera de
trafikljus som finns utefter nuvarande vdg. Detta innebér att risken for koer i samband med
brodppning vid Gota Kanal kommer att minska eftersom kderna kan avvecklas snabbare nér
skyltad hastighet & 110 km/h i stallet for 50 km/h.

Fordelen med att bygga ut den norra etappen forst dr att man far ytterligare en mojlighet for
trafiken att korsa kanalen om nuvarande bro skulle haverera.

9 KOSTNADER

Kostnaden for alternativ Vast 3 bro uppskattas till 379 M Kr i prisniva 2004 (Investeringskostnad)
Kostnaden for etappen forbi Séderkdping uppgar till 195 M Kr och for etappen norr om vag 210
till 184 M K.

Kostnaden for alternativ Vast 4 uppskattas till 286 M Kr.

Kostnaden for etappen forbi Soderkoping uppgar till 175 M Kr och for etappen norr om
anslutningen av vag 210 till 111 M K.

Kostnaden for alternativ Vast 4 stiger med 8 M Kr om alternativet med omledningsvagar valjs.

En uppdatering av kostnaderna for alternativ Vast 3 Tunnel visar att kostnaden uppgar till 525

M Kr i prisniva 2004. Da har inte beaktats att kraven pa tunnlar har skarpts efter ett antal olyckor.
Det ar tveksamt om den i utredningen foéreslagna tunneln kan byggas enligt forslaget. Troligen
fordras nagon form av ventilation och/eller evakueringstunnel. Detta innebar att kostnaden i
tunnelalternativet kommer att 6ka.

10 KONSEKVENSER

Nedan redovisas alla utredda alternativ med kapacitet, investeringskostnad, total trafikekonomi
och nettonuvérdeskvot (NNK).

Effektberdkningarna har utforts med hjalp av EVA-program.
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Alt Vast 3 bro

Effekterna har berdknats med féljande indata:

110 km/h pa delen fran soder till vag 210 2+1 vag med 14 m sektion
90 km/h pa delen norr om vag 210 2+2 vag med 16.75 m sektion

o kalkylperiod 60 ar

e investeringskostnad i prisniva 1999

e trafikdata fran ar 2002

Beraknade effekter for alternativ Vast 3 Bro.

K kr
Restidskostnad 929 500
Fordonskostnader -107 500
Godskostnader 13900
Trafiksakerhetseffekter 43 100
Luftféroreningar -39 600
Drift och -41 200

underhallskostnader

Minskat buller 10 700
Minskad barriareffekt 18 900
Minskad fordrojning 123 600
Summa effekter 951 400

NNK 0.9

Alternativ Vast 4

Effekterna har beraknats med féljande indata:

110 km/h pa delen fran soder till vag 210 2+1 vag med 14 m sektion
90 km/h pa delen norr om vag 210 2+2 vag med 16.75 m sektion
kalkylperiod 60 ar

investeringskostnad i prisniva 1999

trafikdata fran ar 2002

alternativet raknat utan omledningsvagar
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Beraknade effekter for alternativ Vast 4.

Restidskostnad 921 900
Fordonskostnader -134 500
Godskostnader 12 200
Trafiksakerhetseffekter 77 200
Luftféroreningar -43 300
Drift och underhallskostnader -40 000
Minskat buller 10 700
Minskad barridreffekt 18 900
Minskad fordrdjning 124 300
Summa effekter 947 400

NNK 15

11 KALLFORTECKNING

Olycksdata, VVagverket, 2003

Vagdatabanken, VVagverket, 2003

Trafikdata, Vagverket, 2003

Vagutredning VVag E22 forbi Soderkdping 2000-11

Utredning framkomlighet for genomfartstrafiken delrapport 2 2004-08-25

VTI utredning om trafikfléden och kélangder 2004-09-23

Omledning av trafiken pa E22 6ver Gota Kanal i S6derkoping 2004-11-10
Halvarsrapport 2002:1 notat 9, Uppfdljning av métesfria véagar, VTI, 2003
Effektsamband 2000 publ 2001:78, Nybyggnad och forbéattring effekter, VVagverket, 2001

32(31)



