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Bakgrund och motiv for forstudien

Forstudiens geografiska omfattning

Forstudien omfattar ett ca 15 km ldngt och 7 km brett omréade lings med E22
genom Soderkdping. Omrédets avgrinsning har gjorts med tanke pa vad som
ansetts vara ett rimligt avstand i forhallande till titorten och till kommunens
utbyggnadsplaner.

Vigens funktion

E22 mellan Norfképing dch Malmé utgér en lidnk i det Overgripande
nationella stamvignitet. Vigen utgdr dven en regional link med vig 210
mellan Linképing/Norsholm och S:t Annas skirgard. E22 'ar ocksé in-och
gaailat Vigens mangsidiga funktion i kombination med stora trafikméngder
ar huvudmotivet till att v1dta forbattringsatgérder.

Brister och problem

E22:ans strackning genom S6derkdping &r en flaskhals i trafiksystemet.
Vigens tekniska standard 4r 1ag med en végbredd pa ner till 9 meter och en
skyltad hastighet 50 km/h. P4 genomfarten finns fem 51gnalanlaggn1ngar och
ett antal mindre korsningar som ska passeras och dessutom Gota kanal med
dess brodppningar under sommarhalvéret. I kombination med den hoga
trafikbelastningen innebir situationen stora problem for sdvil genomgaende
som lokal trafik framforallt under sommarhalvéret dd kderna kan bli langa.
Under normala vardagsforhallanden upplevs trafiken inte som ett stort
problem utom mdjligen for dem som bor direkt intill vigen. Den tunga
trafiken dr sdrskilt storande. E22:an utgdr en barridr mellan centrum och
bebyggelsen soder ddrom och trafiken orsakar bullerstdrningar och
vibrationer. Se vidare under rubriken “Forutsittningar”.

Vigens betydelse som link i det nationella stamvégnitet stiller vissa krav
pa vigens utformning och standard. Mélstandarden dr 13-metersvéig med hog

geometrisk standard. Denna standard kan inte kombineras med en lokal
anvindning av vigen utan forutsitter att en ny forbifart byggs. Alternativet
ir att sinka kravet pd malstandard for E22:an genom Soderkdping och gora
forbattringar pa nuvarande vig. Med en sddan 16sning kvarstar dock en stor
del av problemen.
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Tidigare utredningar och beslut

Fragan om en ny forbifart 1 Soderkoping har debatterats linge.
Kommunfullmaktige tog ar 1988 ett beslut att fororda en ny strickning dster

om staden. Detta lige har varit en viktig forutsittning i den kommunala
_planeringen.

Vigverket gjorde 1991 en utredningsplan for en forbifart dster om staden.
Utredningsplanen visade att kostnaderna for projektet blev stora och har inte
kunnat inrymmas i ekonomiska planer. §r 1994 gjordes en ny utredning av
Vigverket som redovisar hur en upprustning av befintlg genomfart kan
fungera som framtida E22. Utredningen visar p4 att olika atgdrder kan ge
vissa forbittringar men att detta inte 18ser problemen pa sikt. Utredningen
forordar att en ny forbifart utreds.

Uppskattade anliggningskostnader

I den utredningsplan som togs fram for ett Ostligt alternativ 4r 1991 gjordes
en kostnadsberdkning for detta alternativ. Totalkostnaden beriknades
Oversiktligt till 275 miljoner kronor, varav niara 60% var kostnader for broar
( bro Goéta kanal 92 Mkr och Strodammen 28 Mkr). Detta skulle i dagens
penningvarde motsvara en totalkostnad pa ca 310 Mkr. Nigon analys
av hur mycket en forbifart vidster om Soderkoping skulle kosta har inte
gjorts.

Aktualitet

Tidigare gjorda utredningar har visat pa att behovet av itgirder pd E22
genom Sdderkdping ar stort. Det ur trafiksynpunkt mest effektiva sittet att
16sa problemet pa 4r en ny forbifart. Vigverket har beslutat att ater utreda
frigan om ny forbifart i en forstudie for att fa projektet béttre belyst.

Forbifart E22 forbi Soderkoping har inte kunnat inrymmas i Vigverkets
nationella vighallningsplan 1994-2003. I denna plan redovisas E22 genom
Soderkoping som ett objekt som kan bli aktuellt forst efter 4r 2003.

Forstudiens syfte

Forstudien dr det forsta skedet i planerings-och projekteringsprocessen i ett
vigprojekt. Den ska i forsta hand klarldgga forutsittningarna infor den
fortsatta planerinsprocessen och skall fungera som ett underlag for beslut om
projektet ska drivas vidare eller inte.
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Forutsittningar

Byggnadstekniska forutsiattningar
Markforhallanden

Lera med varierande méktighet forekommer frimst i norra delen av
Soderkdpings kommun. De storsta miktigheterna féorekommer ofta i stora
dalgingar och sinkor, t ex i dalgingen frin Slidtbaken och visterut in i landet
och i ett strk frdn Soderkoping till Borrum. I dessa omriden ir leran till
stor del postglacial. Lermiktigheten 1 SoderkOping uppgér till ca 20 m,
lokalt till 40 m. I S6derkdpings sydvistra delar dr terrdngen mer smibruten
med bergs-och morénpartier uppstickande ur leran.

VBB Viak gjorde pd uppdrag av Réiddningsverket 1993 en Oversiktlig
skredriskkartering i S6derkdping i omradet nirmast titorten. Det undersokta
omréadet har delats in i tre stabilitetsklasser dér klass 1 &r leromraden som
kan vara instabila och dir stabiliteten boér beddomas med hjilp av
undersdkningar och berdkningar vid ev. byggnation. Klass 2 dr leromraden
med liten sannolikhet fOr instabilitet och klass 3 &r fastmark.

Omraden med instabila leror finns i zoner pa 100-200 meter kring Gota
‘kanal, Storan, Lillin och Tviran.

I den fordjupade oversiktsplanen for S6derkdping redovisas en dversiktlig
grundundersékning for omrédena véster och norr om titorten.

Bro 6ver Gota kanal (E 195)

Befintlig bro dver Gota kanal dr byggd 1963 och har tva konstruktionsdelar,
en rorlig och en fast. Den fria brobredden dr 10 m. Det rorliga spannet
byttes ut i borjan av 80-talet. Mindre reparationer har utforts pa den fasta
delen under 1995. Bron beddms ha en ytterligare teknisk livslingd av ca 30
ar. Under denna tid bedoms reparationskostnaderna till 10 milj. kronor.
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