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Vibrationer

Vibrationsstorningar intill en vdg uppstar nér tre faktorer samverkar. Dessa faktorer ar
ogynnsamma grundférhillanden, ojamn vdgbana samt forekomsten av tung trafik. Da det
forst- och sistnimnda ar gillande pd E22 genom Soderkoping ar det av sidrskild betydelse
att viagbanan halls jamn. Klagomal om vibrationer fran boende i fastigheter nirmast vagen
har framférts. 1 denna utredning behandlas huvudsakligen atgirder som saknar betydelse

for vibrationsproblemet. En mirkbar forbattring av forhallandena kréver utbyggnad av en
forbifart.

Barriarer

Med sin lokalisering och tidvis stora trafikmédngd utgdr genomfarten en barridr for
minniskor som behover korsa vigen. Inte minst fotgdngare och cyklister upplever
otrygghet och otrivsel och himmas i sitt naturliga kontaktméonster. Ortens verksamheter
med centrum i norr och huvuddelen av bostiderna i sdder, dr lokaliserade sa att behovet
att passera vagen ar stort. A andra sidan utgdr Soéderkoping med sin begrinsade vigstan-
dard och sina uppstoppande trafiksignaler en markbar och kanske svarforstaelig barridr for
den genomgaende trafiken. Aven Gota kanal innebir en stor barridr for trafikanterna pa

- E22, med brodppning p4 sommaren nir det r som mest biltrafik.

Det som historiskt varit en naturlig vagstruktur med genomfarten, upplevs idag som ett
svarhanterligt problem beroende pa dkande trafik och behov for kommunen att expandera.
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3. Forvintad tatorts- och trafikutveckling under en
tioarsperiod

Vigverket har i sin regionala vdghéllningsplan 1994 - 2003 for region sydost angivit en
forvantad trafikutveckling som innebir en fortsatt 6kning av trafiken. For persontrafiken
blir 6kningen 1.5 % per ar, medan for godstrafiken motsvarande siffra anges till 2.0 %. 1
dessa varden ligger den totala effekten av samhillsutvecklingen, alltsd dven en "normal”
lokal expansion.

Soderkopings kommun anger i den fordjupade dversiktsplanen OP 90 att cirka 800 nya
bostader kommer att behovas fram till ar 2000, dir merparten planeras inne 1 sjdlva
tatorten séder om E22. Det innebir en dkning av bostadsbestindet med drygt 25 %, en
siffra som troligen ligger hogre &n vad som innefattas i Vagverkets prognos. Under senare
ar har dock beslut om ett ligre bostadsbyggande tagits, vilket har sin grund i stigande
omsorgs- och tekniska stadsbyggnadshinder.

Nedan redovisas de forvintade trafikmiangderna pad E22 ar 2003 med antaganden enligt
Vigverkets overgripande prognos.

Arsdygnstrafik 2003, fordon per dygn. Siffrorna inom parentes anger andel tunga fordon.

Dessa trafikméingder ger naturligtvis dnnu storre belastningar pa vignitet dn idag. I kors-
ningarna skulle situationen under maxtimmen en sondagseftermiddag ndr kustresendrerna
4r pa hemvig komma att se ut ungefar enligt figuren pa nista sida.
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Belastningssituationen under veckoslutets mest trafikerade timme 2003, utan respektive
med "ga-anmdlan" i signalerna.

Trafiksystemet klarar inte de belastningar som uppstér, vdrdena ligger §ver eller mycket
ndra 1.0 vilket ger langa kéer och stopp i korsningarna, ibland total kollaps. Framkomlig-
heten ar mycket dalig med langa véntetider for samtliga trafikanter. Risken for trafiko-
lyckor okar. Utan att rdkna pa det kan man bedéma effekten av en brodppning i den
aktuella situationen som mycket besvirlig med stora problem som foljd.
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4. Tankbara atgirder och deras effekter

4.1 Andra signalfunktionerna

Ténkbara dtgirder kan dels avse den 6vergripande samordningsfunktionen, dels reglering-
en lokalt i respektive korsning.

Overgripande atgarder

Att sammanldnka alla fem anldggningarna har provats men misslyckats. Detta beror framst
pa stora variationer mellan olika fordonskolonners hastighet. En central samordning skulle
kriva fyrfaltighet for aut fungera. Se vidare nedan i avsnittet "Bredda genomfarten".

En annan strategi med liknande syfte r att minska antalet signalanldggningar si att de
som blir kvar lattare kan samordnas. Detta skulle kunna ske genom ombyggnad av de tva
yttre korsningarna, Linkdpingsvégen och Industrigatan, se vidare i avsnittet "Bygga om
korsningar”. De aterstiende tre anldggningarna ligger inom en 750 m lang stracka vilket
torde vara fullt méjligt art hilla samman i ett effektivt system. For att undvika kobildning
i de centrala delarna vid brodppning bor dock méjligheten att med hjilp av signaler stoppa

- trafiken vid Industrigatan finnas kvar. I nedanstiende figurer visas principerna for

lankning i olika delsystem.

Olika principer for ldnkning av korsningarna.
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4.3 Bredda genomfarten

Pa planritning 1 och 2 sist i rapporten visas en tinkbar utformning av genomfarten som
fyrfaltig led. I korsningarna finns liksom i dag sérskilda korfalt for vanstersvingade.

For att klara en fyrfaltighet utan drastiska intrang far cykelstraket flyttas till Margaretaga-
tan pa strickan mellan Ostra Rydsvigen och Industrigatan. Gangbanor forutsatts dock
finnas pa émse sidor ldngs den centrala strickan. Den bredd som erfordras &r 20 m
inklusive gangbanor. Vid korsningar kravs breddning for ett extra korfalt. I nedanstaende
sektioner visas dels intranget i kvarteret Almen, ett av de mest kritiska avsnitten, dels en
idé att pa den centrala delen ge gatan en esplanadkaraktar.

KV. PRELATEN : \ KV. ALMEN
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Fyrfaltig genomfart, sekzion at Oster vid smalaste snittet.

KV. SMEDEN STATIONS-
OMRADE

Fyrfaltig genomfart, sektion dt Oster vid planerade Stationsomradet.
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Kostnaden for ombyggnaden har grovt uppskattats till 50 Mkr. Kostnad for eventuell
breddning av Margaretagatan har inte medtagits, ej heller for markinldsen.

En fyrfiltig genomfart ger mycket hog kapacitet och skulle dven klara de mest belastade
tillfallena utan storre svarighet. Belastningsgraden sjunker med omkring 30 procentenheter
och en "gron vag" for hela strickan kan astadkommas. Under perioder med mindre trafik
kan gatan upplevas som dverdimensionerad, nagot som kan dimpas genom trddplantering
pa o6mse sidor och i mittremsan. Effekten pa korsande trafikanters framkomlighet ar inte
entydig. For gdende och cyklister blir passagen langre och svérare att dverblicka. For
biltrafiken blir kapaciteten nigot storre men véntetiderna kan Oka pa grund av langre
omloppstider, dtminstone vid mattliga floden. Vid hogtrafik blir det béttre dven for den
korsande fordonstrafiken.

Cyklister lings med genomfarten kan inte folja denna pa hela strackan vilket dr en
nackdel. Restriktioner som leder till att viss biltrafik flyttar ut frin Margaretagatan till
E22 kan vara bra for sikerheten. For trafiksikerheten i 6vrigt bedoms forandringen inte
ha nagon storre betydelse. En negativ effekt kan uppsté genom Okad hastighet pa leden.

Miljomassigt 4r nog stadsbildspiverkan den mest markbara. Fyrfaltigheten &r ett storska-
ligt stadselement som inte passar bra i en liten stad med Soéderkopings karaktdr. Det breda
vigomradet forstirker barridreffekten och medfér ocksi intrdng i tomtmark. Nagra hus
maste sannolikt rivas. Som positiv faktor kan framhallas mojligheten att skapa en esplanad
med trad - en gron genomfart. Fyrfaltigheten kan attrahera viss trafik, dven sddan som
idag uppfattas som "smittrafik" pa lokalgatorna. Sammantaget blir férandringarna margi-
nella vad giller immisioner. Betrdffande transporter med farligt gods kvarstar problemet
tamligen oféréndrat.

Lokala breddningar av genomfarten skapar omkorningsméjligheter och dr darfor vardeful-
la vid de "forsta" signalanliggningarna man moter utifran. Har ar risken for fordonsstopp
storst och en breddning gor det mojligt att till exempel latt komma forbi ett tungt fordon
som accelererar. P4 planritningen nedan visas hur detta kan utformas vid Industrigatan.

Breddningar i korsningen med Industrigatan.

Atgirden forbéttrar framkomligheten men kan orsaka trangningssituationer. Kostnaden for
ombyggnaden vid Industrigatan uppskattas till 2 Mkr. Markintranget blir ganska obetydligt.
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4.4 Eliminera eller dndra brooppningen

For att slippa konflikt mellan vag- och kanaltrafik kriavs antingen en bro med 22 m
segelfri hojd eller en cirka 200 m lang tunnel med korbanan ungefiar 10 m under kanalens
vattenyta. I denna utredning ar avsikten inte att studera forutsittningarna for en forbifart
och fragan ir da om en planskild korsning kan motiveras pa annat sitt. Av ekonomiska
skdl ar detta mycket tveksamt.

Den kanske enda realistiska tanken ar att bygga en planskildhet i ndrheten av klaffbron sa
att den nya vigen bade kan anslutas till befintlig E22 och till en framtida forbifart.
Topografin talar hir for en tunnel som liggs strax vaster om klaffbron, vilket i sin tur
leder till att forbifarten dras vister om titorten. Tunneln skulle bli cirka 200 m lang och
kosta i storleksordningen 100 Mkr.

Utan att ga in pd miljokonsekvenserna av denna atgard, vilket skulle krdva en omfattande
analys, kan man konstatera att effekten for savil trafiken pd E22 som battrafiken pa Gota
kanal skulle bli mycket positiv. Trafiksituationen i centrala S6derkoping forbattras nagot
under de mest intensiva perioderna genom att trafiken passerar mer jamnt fordelat. I
ovrigt, det vill siga under den huvudsakliga tiden 4r skillnaden inte nimnvard. Atgirden
16ser dirmed inte trafikproblemen men skulle kunna vara ett komplement och eventuellt en

etapplosning av en framtida forbifart.

Eventuella mojligheter att dndra brodppningarna maéste ocksa tas tillvara. D4 maskineriet
ar relativt modernt finns hir ingen storre potential for forbéttringar. Aterkommande
samrad bor dock ske med Kanalbolaget for att diskutera och préva rutiner som kan gora
nytta utan att kanaltrafiken drabbas namnvirt. Kunskapen om de problem och oldgenheter
som uppkommer vid hogtrafiktid och drabbar savil vigtrafiken som sdderkopingsborna ar
viktig att sprida bland berorda.

4.5 Flytta trafik fran genomfarten

Att minska den Jokala trafiken pad E22 ir knappast realistiskt eftersom det skulle innebéra
att andra kinsligare miljoer skulle drabbas istillet. Det dr dock vésentligt att inte det
motsatta sker och mer lokal trafik lastas pa nuvarande genomfart innan denna kan ta emot
mer trafik. Detta innebér att man maste vara restriktiv mot trafikregleringar i lokalgatuna-
tet som flyttar ut trafik till E22.

Att ta bort eller minska den ldngviga trafiken pi genomfarten maste vara det langsiktiga
malet. En forbifart med en attraktiv strickning skulle pa ett effektivt sitt 16sa de trafikpro-
blem som finns pad E22 genom Soderkdping.
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5. Sammanfattande bedomning

Under normala vardagsférhallanden finns i Soderkoping inte s& mycket trafik att det
upplevs som ett stort problem vare sig av trafikanterna eller de boende, utom mojligen av
dem som bor direkt intill E22. Situationer med betydligt mera trafik uppstar dock ganska
ofta under var, sommar och host d2 ménga manniskor far ut till kusten i anslutning till
helgerna. Det idr ocksé under dessa perioder som bron dppnas for battrafiken och mycket
besvirande forhillanden uppstir med langa koer och véntetider for tjanste-, kollektiv- och
privatbilisterna. Detta medfor ocksa stora olédgenheter for séderkpingsborna och miljon i
titorten. Kapacitetsberdkningar visar att flera av korsningarna under hogtrafiktider ar
Sverbelastade dven utan brodppning. All expansion av tdtorten kan forsvéra situationen,
sirskilt om denna ansluter till dagens bebyggelsestruktur med centrum i norr och bostader
i séder. Det finns goda skil att vara restriktiv med ytterligare trafikalstrande exploatering
och vid virderingen av en sidan maste beaktas att den kan ha allvarliga negativa konse-
kvenser pé trafiksituationen.

E22 utgér en viktig lank i det 6vergripande nationella stamvéignitet mellan Norrk6ping
och Malmé som Vigverket ansvarar for. I det perspektivet dr strickan vid Séderkdping
mycket bristfillig med 1ag teknisk standard. En stor del av de genomgéende fordonen ir

~ lastbilar och dessa har sarskilt stora problem att ta sig igenom tétorten pa ett smidigt sitt

och ir dirfor besvirande for ovriga trafikanter och for de boende. Med dagens utformning
av genomfarten ar det heller inte mdjligt att effektivisera signalsystemet under hog-
trafiktid, huvudsakligen beroende pa lastbilarna.

Det finns dock flera tinkbara atgiarder som pa olika sitt kan forbéttra trafiksituationen.
Genom att bygga om de tva yttersta korsningarna (med vig 210 resp. Industrigatan) till
cirkulationsplatser kan de tre kvarvarande signalregleringarna effektiviseras och trafiken
totalt fa en 6kad framkomlighet och jimnare trafikrytm. Héarav erhills en forbattrad
buller- och luftsituation och sikerheten hdjs. Losningen fyller en funktion dven efter att en
forbifart byggts. Breddningar och andra mindre atgérder i enskilda korsningar kan lindra
dagens problem nigot. En ombyggnad till fyrfaltighet pa hela strickan genom titorten ger
kapacitet som klarar ocksd de mest belastade tillfdllena. Forutom svara ombyggnadsfor-
hillanden har 16sningen en hel del andra negativa effekter, som blir sérskilt mérkbara
under lagtrafiktid. En stor nackdel med denna l6sning dr ocks4 att den dr kostsam och inte
fyller nigon funktion nir en forbifart kommer till stind. Stadsbilden paverkas negativt
medan buller- och avgasnivéer blir oforindrade. Konflikten mellan vig- och kanaltrafik
skulle kunna byggas bort med en tunnel under Géta kanal, vilket ger en bittre trafiksitua-

tion genom Soderkdping under de mest trafikintensiva perioderna. For att vara ekonomiskt
forsvarbart maste dock detta passa in i en framtida 16sning.

For att pa ett enkelt sitt f2 verblick dver de olika &tgirdernas for- och nackdelar redovi-
sas pi omstiende sida en sammanstillning av vara virderingar. En parentes om plus- eller
minustecknet betyder liten eller osidker effekt. Virderingen "noll" kan inrymma smirre

forandringar at ena eller andra hillet. Man bor inte summera virderingarna eftersom de
inbordes kan ha olika vikt.
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Atgird Trafik- Buller Framkomlighet Ekonomi

sikerhet Luft Stadsbild E22 Tvérg
Andrade signalfunktioner
- Overgripande Kraver kompletterande ombyggnader, se nedan.
- lokalt Endast driftatgirder rekommenderas.
Ombyggnad korsningar
- tva cirkulationer (+) (+) + {+) + 0
- alla cirkulationer (+) (+) (+) + + -)
- breddningar 0 0 0 0 (+) 0
Breddad genomfart
- hela strackan (-) 0 - + (+) -
- enstaka korsning ) 0 ) (+) 0 )
’I:unnel Gébta kanal Ej analyserat + 0

Sammanstallning av bedomda effekter.

Var samlade bedomning 4r att ndgra av de ovan nimnda 19sningarna kan skjuta problemen som
uppkommer pa E22 genom So6derképing pa framtiden for en tid, och pé flera sdtt vara positiva for
savil trafikanter som boende. Det star dock helt klart att dessa atgérder inte ldser problemen for den
genomgéende trafiken och inte heller blir man av med olidgenheterna som uppstar. For att erhalla en
bra situation pa sikt for sdvil boende som nationell, regional och lokal trafik, samt for att frimja
Soderkopings expansion bedomer vi att det enda rimliga &r att si snart som moéjligt studera mojlig-

heterna for att bygga en forbifart i ett lage som ger de positiva miljé- och trafikeringseffekter man
efterstravar.




