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Alternativ Viist 3 med tunnel under Gota kanal ska ligga till grund for
fortsatt planering och projektering. Alternativ Viist 3 bro ska finnas
med vid det fortsatta planeringsarbetet i samband med upprittandet av en
arbetsplan for att sékra en méjlighet till forbifart om tunnelalternativet &j
kan finansieras pa grund av hog kostnad. I det fortsatta arbetet skall det
vara ett mal att sinka kostnaden for tunnel under Géta kanal for att 5ka
lénsamhet och underlitta finansiering. Bida alternativen ligger i stort
inom samma korridor och kan dérfor utgéra en samlad korridor som
Vigverket och Séderkdpings kommun kan inarbeta i sitt fortsatta
planeringsarbete. I soder ska strickningen séder om Braberg ligga till
grund for fortsatt planering.
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BESLUT EFTER GENOMFORD VAGUTREDNING 2002-08-29

Vaq E22 forbi Soderképing

Objektnummer 52 40 01

Omfattning
Utredningen omfattar en ca 10 km lang stracka fran Braberg i soder till Korsbrinken i norr
med vagkorridorer genom och &ster och vaster om Sdderkdping.

Vagutredningens syfte

Utredningen avser att utreda férutsattningarna fér och konsekvenserna av dels en forbattring
av E22 i dess nuvarande strackning genom Sdéderkdping dels en omlaggning i ny strackning
forbi staden.

Det priméra syftet med vagutredningen ar att ta fram ett bra underlag fér val av vagkorridor
som dessutom har stor betydelse for Séderkdpings kommuns 6versikts- och detaljplanlagg-

ning.

Problemstéllningar

Vag E22 ingar i det nationella vagnatet och ar en viktig pulsader for den sydéstra delen av
Sverige. Vagen &r en av de nationella vagar som ingar i det transeuropeiska nétverket.
Trafikproblem

Under hogtrafiktider ar framkomligheten starkt nedsatt for trafiken pa E22 och pa de korsan-
de lokala gatunatet. Kébildningen beror dels pa trafiksignaler langs genomfarten och dels pa
den &ppningsbara bron éver Géta kanal. Under sommartid kan kébildningen uppsta flera mil
s6éder och norr om staden. Brodppningarna medfér stérningar, olycksrisker och férdréjningar
for vagtrafiken under sommarmanaderna. Trafikmangden genom Sdéderképing &r i dag ca 13
400 fordon. Under sommarhalvaret ligger trafiken i genomsnitt 40% hogre &n arsgenomsnit-
tet med toppar 6ver 100%. Trafikprognosen visar att trafiken ar 2025 pa de mest trafikerade
avsnittet i Séderkdping kommer att uppga till ca 21 000 fordon / dygn.

Miljoproblem

Styrande for val av vagkorridor ar i hdég grad Géta kanal som ar av riksintresse for kulturmiljé
och friluftslivet. Ramunderberget och dess forlangning mot éster ar av riksintresse for natur-
miljon. Centrala Soderképing samt Skénberga ar av riksintresse for kulturmiljén.
Bostadsmiljon i centrala Séderkdping paverkas negativt av buller och luftféroreningar.
Kanalmiljon

Lagsta segelfria hoéjden for att komma déver Géta kanal med en brosom ej behéver vara
oppningsbar &r 22.5 m vilket i hég grad paverkar riksintresset och valet av alternativ.

Beslutsunderlag
. Fostudie 12 augusti 1996.



o Vagutredning november 2000
° Sammanstéllning av remissvar 2 oktober 2001

Utredda/studerade alternativ

Véagalternativ i nuvarande strackning

Alternativ 0 innebar att ingen stérre atgard vidtas. Trafiksituationen férblir dalig och kommer
att forsamras med ¢kad trafikméangd pa E22. Alternativet innebér att vissa punktatgarder ut-
fors for att oka trafiksédkerheten for oskyddade trafikanter. Detta skulle samtidigt medfora

intrang i den kansliga stadsbilden.

Alternativ 0+ innebar att man bygger om nuvarande E22. Féljden av detta blir ett kraftigt
utékat gaturum genom staden med intréng i riksintresset centrala Séderképing. Kommunens
intentioner om en sammanhallen stad forstérs oaterkalleligt.

Viégalternativ i ny strackning

Alternativ Vast 1 och 2 med ny hégbro déver Géta kanal

Med en ny lang bro 6ver kanalen avlastas trafiken genom Séderképing med en tredjedel till
9000 fordon om végen skulle byggas i dag, vilket medfér battre miljéférhallanden. Den nuva-
rande végen over kanalen maste vara kvar for den lokala trafiken. Alternativen paverkar
framst miljon vid Géta kanal, vars karaktar inte kan behallas och didrmed kan det medféra

skada pa riksintresset.
Alla vastliga alternativ kan utféras norr eller séder om Braberg.

Alternativ Vast 3 med tunnel under Gota kanal

Med en tunnel under kanalen ersatts behovet av att ha nuvarande végen kvar fér trafik mot
norr. Den nya infarten mot staden blir via vag 210. Trafiken genom Séderképing avlastas
med drygt hélften vilket medfér vésentligt battre miljférhallanden i centrala Séderképing.
Alternativet "underordnar sig riksintresset Géta kanal utan att férorsaka pataglig skada.

Alternativ Vast 3 med 6ppningsbar bro éver Géta kanal
Végkorridoren och effekterna ar i stort de samma som i tunnelalternativet férutom pa delen
forbi kanalen. Kanalmiljéns karaktar vid Dockan kan inte behallas vilket kan vara frdga om

pataglig skada.

Alternativ Ost med hégbro 6ver Gota kanal

Det ar i huvudsak fjarrtrafiken som kommer att nyttja den nya strackningen av vag E22.

Den lokala trafiken fran Séderképing norrut kommer dven i fortsattningen att nyttja den nuva-
rande véagen Over kanalen. Trafiken genom staden avlastas med drygt en fjardedel vilket
medfér battre miljéférhallande.

Vagen beror inte Soderkdping i sarskilt hog grad och satter inga granser fér en utbyggnad av

staden.

Alternativ med koppling direkt till E4
Alternativet har studerats men beddms inte vara realistisk i dagens lage.

Remissbehandling/ Synpunkter

Utredningen har skickats pa remiss till 26 intressenter. Av dessa har 14 st inkommit med
yttranden. Utdver dessa yttranden har 15 skrivelser inkommit fran icke remissinstanser.



Vé&gutredningen har varit utstalld i biblioteket i S6derképing under tiden 2000-11-29 till 2001-
01-05. | samband med utstaliningen fanns méjlighet for allmanheten att Idmna skriftliga syn-
punkter. Denna méjlighet har utnyttjats av 91 personer.

1. REMISSINSTANSERNAS STALLNINGSTAGANDEN

Sdéderkopings kommun forordar att vag E 22 byggs ut enligt alternativ Vast 3 Tunnel. Pa&-
pekar dessutom att trafikplatsen vid vag 210 bor placeras vid nuvarande vég. Trafikplats
Braberg bor placeras enligt det sydliga alternativet och att en anslutning av vag 210 mot
Sankt Anna bér utféras i trafikplats Braberg. Av- och pafart anordnas till det nya industriom-

radet norr om staden.
Valdemarsviks kommun foérordar att vagen byggs ut enligt alternativ Vst 1.

Norrkdpings kommun, Férsvarsmakten, Riksantikvarieimbetet, Skogspojkarnas Ori-
enteringsklubb, Hammarspangen Sunda Hus och Villadgarna tar ej stélining till val av

alternativ i sina remissvar.
Norrképings kommun papekar att det &r angeléaget att vag E 22 férbattras bade férbi Séder-

koping och pa strackan Soéderkdping - Norrképing. Passagen av Géta Kanal bér férberedas
for sparbunden trafik.

Goéta Kanal Bolag, Séderkdping Turism ideell férening, Ostra Ryds och Moga-
ta/Skénberga LRF-avdelningar, Ostergétlands Batférbund, Sillskapet Europavidgens
striackning och Socialdemokraterna férordar att véag E 22 byggs ut enligt alternativ VVast 3

Tunnel.

Séderkdpings Ryttarséllskap, Séderképings Walldorfskolas Férildraférening, Center-
partiet, boende utmed Tyketorpsgatan och boende utmed Liljerumsvigen férordar al-

ternativ Ost.

Soderkdpings Naturskyddsforening férordar att vag E 22 byggs ut som miljgprioriterad
genomfart.

Ovriga remissvar férordar inget av utredningens alternativ utan féreslar att en strdckning di-
rekt fran Braberg till vag E 4 séder om Norrképing eller en strackning vaster om Sdéderkoping
som sedan féljer befintlig vag 210 till Norsholms trafikplats utreds.

Aven ett alternativ kallat Ost-2 Tunnel bér utredas. Detta alternativ innebar en tunnel under
Ramunderberget och kanalen.

Nagra remissinstanser anser att en koppling mellan alternativen Vast 3 Tunnel och Vast 1
sdder om kanalen skall utredas.

Under tiden utstaliningen pagick i biblioteket i S6derképing fanns méjlighet for allmanheten
att lamna synpunkter pa vagforslagen.
91 enkatsvar redovisades. Av de som klart tagit stallning till val av alternativ férordar 36 %

alternativ Vast 3 Bro och 41 % alternativ Ost.
Lansstyrelsen har infér sitt yttrande haft tillgang till sammanstalining av évriga remissvar.

Lansstyrelsen férordar alternativ Vast 3 Tunnel.

Alternativet ar sammantaget det mest férdelaktiga eftersom det ur allmén synpunkt bedéms
ge en battre l6sning av trafiken och ge hégre trafiksékerhet &n nagot annat alternativ trots
intranget i riksintresset. Tunnelalternativet ger den basta framkomligheten och ger minst in-

grepp i kulturmiljén.



Beslut
Vagverket Region Syddst beslutar féljande

Vag E22 férbi S6derkoping

Alternativ Vast 3 med tunnel under Géta kanal ska ligga till grund for fortsatt planering och
projektering men Alternativ Vds 3 bro ska finnas med vid det fortsatta planeringsarbetet i
samband med uppréttandet av en arbetsplan. Bada alternativen ligger i stort inom samma
korridor och kan darfér utgéra en samlad Korridor som Vagverket och Sdderképings kom-
mun kan inarbeta i sitt fortsatta planeringsarbete. | séder ska strackningenséder om Bra-
berg ligga till grund fér fortsatt planering.

Vagens utformning dimensioneras for 90 km/t och utféres som en fyr-faltsvag med mittracke
fran vag 210 och norr ut. Pa delen fran Braberg till vag 210 provas sektionen och hastighet i
samband med att arbetsplanearbetet pabérjas.

Trafikplatser féreslas vid anslutningen av nuvarande vag E22 i soder, vid korsning av véag

780 och vid korsning av vag 210.

Motiv for valt alternativ

Motiv ur ett samhallsbyggnadsperspektiv for ny strackning forbi Séderkoping.
Séderkdping ar en av landets fatal, i stor utstrackning, bevarade medeltida handelsstéader.
Det medeltida gatunatet, byggnader och kyrkorna med sin dominerande roll i stadsbilden ger
en tydlig forestéllning om den medeltida staden. Dess utveckling via smaskalig trahusbebyg-
gelse samt tillkomsten av brunnsmiljén och kanalmiljén karaktériserar idag Séderképing.

Saval Soderkopings aldsta stadsdel som kanalmiljon ar av riksintresse.

E22 har sedan lange vuxit ur den kostym vars namn ar Séderképing. Kommunen har som
langsiktig plan for stadens utveckling att halla samman bebyggelsen i en smastadskaraktar
som kan sagas vara ett naturligt led i stadens tillvéxt. Denna plan kan inte realiseras sa
lange E22 finns kvar genom Soderkdping. Som nationell vag ar E22 en definitiv barriar for
mojligheterna att halla samman bebyggelsen och verksamheterna i staden. Férst nar huvud-
leden genom staden inte langre ar en nationell vag ar det mdjligt att omvandla den till en es-
planadgata omgiven av bebyggelse. Det blir méjligt att korsa esplanaden och vistas utmed
den nar trafikflédet ar rimligt och hastigheten lag.

Ser vi till vardet av den medeltida staden sa férringar trafiken pa E22 i pataglig grad den miljé
riksintresset varnar. Konkret ger detta sig uttryck i risk fér skador pa kulturhistoriska byggna-
der pga. sattningar och luftféroreningar jamte minskade upplevelsevarden.

Det finns ett stort varde i for samhéllet att Soderképing kan utvecklas i beaktande av dess
historiska bakgrund. Detta varde vager tungt i besiutsunderlaget.



Motiv ur miljésynpunkt f6r val av vigkorridor Vst 3 forbi Séderképing.

Ska Soéderkoping utvecklas som smastad och dess historiska vérden tas tillvara i denna ut-
veckling sa &r det primara 1.) att lagga E22 utanfor staden, 2.) att férvissa sig om att den
lokala trafiksituationen inte véxer till pa sikt, och man aterfar de problem som finns idag. Bast
ur denna synpunkt ar alt. Vast 3 som avlastar staden pa drygt hélften av trafiken. Alt. Ost
férmar inte avlasta staden med mer &n drygt en fjardedel vilket inte ger en langsiktigt hallbar

I6sning fér Séderkdping.

Riksintresset Goéta kanal, eller "Sveriges Bla band” omfattar hela den kanalmiljé som har sitt
upphov i tillkomsten av kanalen. Enkelt uttryckt bér tillkommande storskaliga landskapsele-
ment underordna sig det pastorala 1800-talslandskap man férknippar kanalen med fér att det
ska vara forenligt med riksintresset. De langa broarna éver dalgangen i alt. Vast 1 och 2
medfér genomgripande karaktarsforandringar och intrang i kanalmiljgn. Det ar alt. Vast 3
tunnel eller alt. Ost som bedéms vara genomférbara utan att riskera att patagligt skada riks-
intresset. Endast I6sningen med en tunnel under kanalen ersétter helt den nuvarande 6pp-

ningsbara bron for trafik mot Norrkoping.

Aven har ska nationella varden véarderas, i detta fall kanalmiljén, mot berdknade kostnader
for de olika vagalternativen. Vad kanalmiljén &r vard kan méjligen uttryckas i vardet av anta-
let besOkare per sdsong, ca 2 miljoner utmed kanalen,200 000 passagerare samt 4-4 500
fritidsbatar réknat pa hela kanalens langd. Soderképing &r i sammanhanget en av de mest
frekventerade platserna. Aven kanalbolagets omsattning, reklamvardet for Sverige utanfér
landet e. dyl. kan utgéra vardematare. Skulle vi omsatta dessa uppgifter i monetara termer,
nagot som vi dock inte gjort, kunde vi kanske dven pa detta satt visavarfér ett tunnelalterna-
tiv kan vara motiverat trots den hégre anldggningskostnaden fér vagen.
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