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Sammanfattning

Bakgrund

Vigverket Region Syddst har under en lang tid utrett mojligheten till en forbifart kring
Soderkdping. Problemet ér att det bildas langa koer under hogtrafik till foljd av 6ppningsbar
bro, trafiksignaler och laga hastigheter genom S6derkopings titort.

Vig E22 har en viktig funktion i det nationella stamvignétet. Mélstandarden &r motesfri vag,
med tre eller fyra korfilt beroende pa trafikmingd. Anspraken pa reshastighet dr hoga med
hinsyn till arbetspendling och langa avstdnd mellan orterna langs kusten.

Tidigare har flera olika 16sningar studerats. Dessa finns redovisade i en vigutredning frén ar
2000 och en kompletterande vagutredning fran ar 2004.

Tidigare beslut

Ar 2002 beslutade Vigverket Region Sydost, med stod av viigutredningen fran 2000, att
alternativ 3 med tunnel under Goéta kanal skall ligga till grund for fortsatt planering. Malet
for det fortsatta arbetet skall vara att sdnka kostnaden for tunnelalternativet for att 6ka
lonsamheten och underlitta finansiering. Vigverkets beslut lamnade ocksa en 6ppning for en
16sning med en Oppningsbar bro om tunnelalternativet ej kan finansieras pa grund av for hog
kostnad.

En 6ppningsbar bro ir ej forenligt med malstandarden for denna typ av vdg, men denna 16sning
mojliggdr dock en forbifart vid Soderkdping dven om tunnelalternativet ej kan genomforas pé
grund av de hoga anldggningskostnaderna.

Batlyftsalternativet

Efter Vagverkets beslut framférde AB Gota Kanalbolaget en alternativ 16sning for passage av
kanalen genom att bdtarna lyfts 6ver vig E22 i en batlyft.

Vid ett stort samhaéllsplaneringsmdte om Soderkopings framtida utveckling, en sé kallad
“charrette”, forordade ett enigt mote idén med en bétlyft.

Under 2006 har Vagverket gjort en genomforandestudie av batlyftsalternativet. Resultatet
av detta blev att idén dr genomforbar och att kostnaden dr betydligt 14gre jamfort

med tunnelalternativet. Bétlyftsalternativet dr dessutom minst lika tillforlitligt som
tunnelalternativet nér det géller framkomligheten for végtrafikanterna.
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Jamforelse mellan batlyft, tunnel och 6ppningsbar bro

En jimforelse har gjorts mellan de tre alternativen batlyft, tunnel och 6ppningsbar
bro. For végtrafiken dr batlyft ndgot bittre &n tunnel di trafiken slipper de branta
lutningarna. Alternativet 6ppningsbar bro innebér att problem med koer och bristande
tillforlitlighet kvarstar.

Bétlyften kan, enligt mdnga bedémare, bli en stor turistattraktion vilket medfor 6kad
omsittning for AB Gota Kanalbolaget och stora mojligheter for turistndringen i
Soderkoping. Dessa mojligheter saknas 1 alternativen med tunnel och 6ppningsbar bro.

Soderkopings utveckling paverkas troligen positivt av alla tre forslagen, men batlyften
medfor en extra dimension som gor att denna 16sning ar att foredra 1 detta avseende.
Oppningsbar bro medfor fortsatta problem med kder vilket gor att detta alternativ ir
samre for utvecklingen 1 Soderkdping.

Tunnelalternativet har den hogsta anldggningskostnaden f6ljt av batlyft, lagst
anlidggningskostnad har alternativet med en 6ppningsbar bro.

Bétlyftsalternativet har 175 miljoner kr hdgre anldggningskostnad jamf{ort med en
Oppningsbar bro. Drift- och underhallskostnaderna ar hogst for tunnel och l4gst for
Oppningsbar bro.

Sammanstdllning av jdmforelse mellan alternativen,
*= Fordel, ** = Stor fordel, *** = Mycket stor fordel

Vist 4 Vist 3 tunnel Batlyft
(6ppningsbar bro)

Vig och trafik * %% Ktk
Soderkdpings utveckling * %k Feek
Drift- och underhall Fdkesk * %ok
Anldggningskostnad *kk * %%
Mervirde Turism och Oforandrat Oforandrat e
kanaltrafiken

5(15)

Véag E22 forbi S6derkoping, Passagen av Géta Kanal, tillagg till vagutredning, daterad:2007-01



6(15)

Bakgrund

Vig E22 har en viktig funktion 1 det nationella stamvégnatet. Malstandarden dr motesfri vag,
med tre eller fyra korfélt beroende pé trafikmingd. Anspréken pé reshastighet 4r hoga med
hinsyn till arbetspendling och langa avstand mellan orterna ldngs kusten.

Vigverket Region Sydost har under en lingre tid utrett mojligheten till en forbifart kring
Soderkdping. Problemet ér att det under hogtrafik bildas ldnga kéer som medfor kad restid
for trafikanterna och ett miljoproblem inne 1 S6derkdping. Om inga atgérder vidtas kommer
problemen med koer att vixa i takt med 6kad trafik. I en utredning upprittad i november
2005 beskrivs hur den situation som idag rader under enstaka hogt trafikerade dagar, vid t ex
langhelger pa varen, inom 10 ar sannolikt ocksa kommer att rdda vid varje helg under juli
manad.

Resultatet av tidigare utredningar finns redovisat i ett antal rapporter dér de viktigaste ar:

Vigutredning daterad 2000-11
Kompletterande vigutredning daterad 2004-12-20

Utover dessa rapporter finns ett antal mindre utredningar som analyserar problemen med vig
E22 genom Soderkoping.

Flera alternativa 16sningar har studerats. Alternativ 0ster och vister om Soderkdping har
undersokts. Det stora problemet 1 samtliga alternativ dr passagen av kanalen, vilket till stor
del beror pa kravet att segelfri hojd skall vara minst 22 m. De olika 16sningar som studerats
ar 6ppningsbar bro, hogbro, tunnel under kanalen, och under det senaste aret har dven
alternativet med en batlyft utretts.

Ar 2002 beslutade Vigverket Region Sydost, med stod av Vigutredningen fran 2000, att
alternativ 3 med tunnel under Gota kanal skall ligga till grund for fortsatt planering. Malet
for det fortsatta arbetet skall vara att sdnka kostnaden for tunnelalternativet {for att 6ka
lonsamheten och underldtta finansiering. Végverkets beslut Iimnade ockséa en 6ppning for en
16sning med en 6ppningsbar bro om tunnelalternativet ej kan finansieras pa grund av for hog
kostnad.

Vigverkets beslut fran 2002 visar att malet for tillforlitlighet och framkomlighet inte

ar forenligt med en 6ppningsbar bro pa denna typ av vdg, och att alternativet med en
Oppningsbar bro 16ser problemen for Soderkdpings titort &ven om man pa grund av de hoga
anldggningskostnaderna ej kan genomfora tunnelalternativet.

Efter Vigverkets beslut framforde AB Gota Kanalbolaget en alternativ 16sning for passage av
kanalen genom att batarna lyfts 6ver vig E22 i1 en sa kallad béatlyft.
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I slutet av 2005 holls ett stort samhéllsplaneringsméte 1 S6derkdping, en sé kallad
“charrette”. Vid detta méote diskuterades Soderkdpings framtida utbyggnad och hur en
utbyggnad av vidg E22 enligt Vigverkets beslut bist kan anpassas till stadens behov.
Resultatet av motet blev att alternativet med en batlyft forordades.

Vigverket har under 2006 genomfort en dversiktlig genomforandestudie for att se om
alternativet med en bétlyft dr realistiskt.

Syfte

Denna rapport syftar till att utvirdera alternativet med en bétlyft samt att géra en
jamforelse med alternativen Vést 3 tunnel, Vst 4 bro (modifierat vist 3 bro) som
Vigverket tidigare beslutat om.

Kort beskrivningen av alternativen

De tre olika alternativen fOrutsetts i stort sett kunna utforas i samma planlége.
Alternativskiljande &r endast 16sningen for passage av kanalen. Alternativen korsar
kanalen ca 100 m véster om befintlig bro.

Vast 3 tunnel

Alternativet striacker sig fran Braberg i sdder till Korsbrinken norr om Goéta kanal.
Korsningen av kanalen sker genom att en tunnel anldggs under kanalen. De geotekniska
forutsittningarna for en tunnel dr mindre bra. Tunneln méste grundliggas ca 12 m under
kanalens niva och forankras i berget for att inte flyta upp. Tunnelns ldngd blir ca 300 m
och med anslutande trag och stddmurar blir lingden ca 500 m.

Den tekniska utformningen finns beskriven i rapporten "E22 Passage under Géta kanal,
Soderkdpings kommun” daterad 1999-06-11. Rapporten dr utférd av Golder Grundteknik
KB. Utformning och kostnader har, i september 2006, setts dver av Végverkets avdelning
for bro- och tunnelteknik.

Alternativets fordel dr att trafiken pé viag E22 ej stors av brodppningar. Nackdelen &r de
branta lutningarna i anslutning till tunneln ca 6%. P& grund av olycksrisken, tunnel och

branta lutningar, bor hastigheten séttas till 70 alt. 90 km/h pé delstridckan 6ver kanalen.

Alternativet fr en hog anldggningskostnad pa grund av stora konstbyggnadsarbeten och
déliga geotekniska forutséttningar.

Anldggnings- drift- och underhallskostnader redovisas under sarskild rubrik nedan.
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Tunnelalternativet sett fran norr

s

Vast 4 (6ppningsbar bro)

Ny Oppningsbar bro byggs ca 100 m véster om befintlig bro, i 6vrigt som tunnelalternativet
ovan. Brons ldngd 4r ca 50 m med en 6ppningsbar del.

Fri hojd vid nedfélld bro ar 2,75 m.

Vigens maximala lutning vid kanalpassagen blir ca 2,5 %, vilket inte &r ndgon nackdel for
trafiken.

Den stora nackdelen med detta alternativ ar restidsfordrojning for trafikanterna pa grund

av brooppningar. Konsekvenser for trafiken av brooppning och korsningar i Soderkdping
finns beskrivet i rapporterna ”"Bedomning av konsekvenser for trafiken av broppning och
korsningar i S6derkoping”. Upprittad av Vagverket Konsult (Karin Renstrom), daterad 2005-
11-02 , rev 2005-11-15 och rapporten ”Bro pa E22 6ver Gota Kanal 1 S6derkoping” upprittad
av Arne Carlsson VTI, daterad 2004-09-23.

Restiden kan minskas genom att den gamla och den nya bron samkdrs genom att en bro

alltid ar farbar samtidigt som trafikanter i bada riktningar styrs genom lokal omledning. Detta
forfarande har beskrivits i "Kompletterande vigutredning 2004-12-20”. Aven med denna
16sning kommer kder att uppsta och med 6kad trafik allt storre kapacitetsproblem. Detta gor
att 16sningen inte langsiktigt uppfyller malet {or tillforlitlighet och framkomlighet. Omledning
medfor nackdelar for utvecklingen av Soderkdping, storningar for lokal trafik, storningar pa
kanaltrafiken, hogre kostnader och estetiska nackdelar med stora asfaltsytor som bara anvénds
tillfalligt.

I denna rapport analyseras ¢j alternativet med omledning ndrmare, utan alla jamforelser gors
med forutsittningen att trafiken ej leds om vid bro6ppning.
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Hastigheten pé delstrackan dver kanalen i anslutning till bron bor séttas till 70 alt. 90 km/h pa
grund av risk for olyckor vid kobildning.

Anliggningskostnaden dr 1&g jaimfort med Ovriga alternativ.

Anldggnings- drift- och underhallskostnader redovisas under sérskild rubrik nedan.

Alternativ batlyft
I ett ldge ca 100 m véster om befintlig bro anldggs en batlyft som transporterar batarna éver

Vig E22, 1 6vrigt samma som for tunnelalternativet ovan.

En oversiktlig genomférandestudie har under 2006 utforts av den tyska konsultfirman Krebs
und Kiefer. Rapporten bendmnd ”’Shiplift Gota Canal / E22 road” &r daterad 19 september
2006. Nedan beskrivs kortfattat utformning och funktion.

Skiss batlyft
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AB Giita Kanalbolag

2006-16-15

Fordelen med batlyftsalternativet &r att trafiken pa vig E22 kan passera kanalen utan att storas
av broOppningar. Vigens maximala lutning i anslutning till kanalen &r ca 2,5 % vilket inte &r
nagon nackdel for trafiken.
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Anlaggningskostnaden dr relativt hog jamfort med ppningsbar bro.
Hastigheten pé delstrdckan 6ver kanalen kan 1 detta alternativ séttas till 90 alt. 110 km/h.

Anlaggnings- drift- och underhallskostnader redovisas under sérskild rubrik nedan.

Batlyftens utformning och funktion
Bétar som skall lyftas 6ver viag E22 kor in 1 ett hoj- och sdnkbart lyfttrig. Hela traget

med vatten och bét lyfts upp till en akvedukt som passerar dver vig E22, baten passerar
akvedukten och in i ett motsvarande lyfttrdg som lyfte upp béten, lyfttrag med vatten och bét
sdnks ned till kanalens niva.

Bétlyften medfor ingen begrinsning av bétarnas storlek jaimfort med dagsliget.
Varje trig lyfts med hjélp av 4 st hydrauliskt drivna kolvar. Lyfthdjden &r 13,2 m.

Lagesenergin i det dversta trdget utnyttjas for att lyfta trdget pa motstdende sida. Endast
energi for att dvervinna friktionen i systemet behover tillforas.

Tiden det tar for en bét att passera béatlyften ar ca 70 minuter. Med 10 timmars drifttid per
dygn ér batlyftens kapacitet ca 50 batar per dag. Vid hogtrafik passerar 60 till 80 batar per
dag, ca 90% av dessa maste nyttja batlyften. Vid hogtrafik kan kapaciteten 6kas genom

att drifttiden forléngs till max 16 timmar per dygn. AB Gota Kanalbolaget har under
utredningens gang accepterat ovan nimnda kapaciteter med synpunkten att kapaciteten borde
kunna 6kas nagot efter en viss intrimningstid.

Kostnader
Investeringskostnad (MKR) prisniva 2006
Vast 4 Vast 3 tunnel Batlyft
Oppningsbar bro
Delen Braberg - vag 210 176 176 176
Delen Vag 210 — Korsbrinken 102 505 275
Totalt 278 681 451

Delen Vig 210 — Korsbrinken innehéller kostnaden for passage av kanalen.
Konstbyggnaderna (6ppningsbar bro, tunnel, bétlyft) i de olika alternativen beror olika
lang vigstracka. I nedanstaende tabell redovisas kostnaderna for konstbyggnadsarbeten i
anslutning till passage av kanalen.

Investeringskostnad, konstbyggnader korsningen vig E22/Gota Kanal (MKR) prisniva 2006
Oppningsbar bro Tunnel Batlyft

Kostnad, konstbyggnadsarbeten 41 472 220
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Trafikekonomi

Genom att bygga en forbifart kring S6derkdping gor man trafikekonomiska vinster
som skall jimforas med investeringskostnaden. I de alternativ som utretts hér ar den
dominerande enskilda vinstposten, restidsfortjinster genom att trafiken leds utanfor
tatorten. Fortjénsten av slopad 6ppningsbar bro dr ca 10 % av totala vinsten. Alla
effekter ar berdknade som skillnaden mellan dagens véignit och utbyggnad enligt
foreslagna alternativ. For jamforelsen skull ér alla alternativ rdknade med hastigheten
90 km/h vid kanalpassagen, dven om hogre eller ldgre hastighet kan bli aktuell 1 vissa
alternativ.

Trafikekonomiska effekter (Mkr) enligt EVA, nuvirde, kalkylperiod 60 dar, kalkylréinta 4%

Vast 4 Vast 3 Tunnel Batlyft
Oppningsbar bro

Restidsvinster 1301 1 301 1 301
Restidskostnader pa grund av -138
Oppningsbar bro
Fordonskostnader -98 -98 -98
Trafiksakerhetsvinster 83 83 83
Kostnader for luftféroreningar -40 -40 -40
Kostnader for Drift- och underhall -63 1-149 1-98
Manuellt Kompletterade effekter
Minskat buller 1 11 11
Minskad barriareffekt 20 20 20

Summa effekter 1076 1128 1179
Nettonuvardeskvot (NNK) 1,5 0,1 20,7

! Manuellt kompletterade .
’Extern finansiering kan vara mojlig, vilket kan medfora hojd nettonuvirdeskvot. Extern finansiering
med 100 Mkr alternativt 200 Mkr ger nettonuvdirdeskvoten 1,2 respektive 2, 1.

Mervarden for batlyft jamfort med 6ppningsbar bro

Alternativet Bétlyft ger fordelar som inte kan kvantifieras med vedertagna metoder i
den samhéllsekonomiska kalkylen. Det handlar om forbattrad tillforlitlighet genom
att brooppningar kan undvikas och béttre forutsattningar for regional utveckling.

Hiér redovisas ett forsok att med ett grovt rakneexempel visa att det dr rimligt att
anta att dessa mervérden vil kan motivera merkostnaden for batlyft, jimfort med

Oppningsbar bro.

Kundundersokningar visar att bade godstransportorer och arbetspendlare lagger
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mycket stor vikt vid tillforlitlighet 1 vagtransportsystemet. Kétiden vid en 6ppningsbar bro
ar darfor mer negativ for trafikanterna &n den normala tidsvérderingen, eftersom den ir
svarforutsdgbar. Antag att kotiden vérderas till dubbla tidsvérdet. Motsvarande vérdering
brukar exempelvis goras av forseningar i kollektivtrafiken.

Bétlyften kan, enligt minga beddmare, bli en stor turistattraktion vilket medfor 6kad
omsittning for AB Gota Kanalbolaget och stora mdjligheter for turistndringen i Soderkdping.
Dessa mojligheter saknas i alternativen med tunnel och 6ppningsbar bro.

En forsiktig bedomning av effekterna for regional utveckling har gjorts tillsammans med AB
Gota Kanalbolaget och Soderkdpings kommun. Nedan beskrivs kortfattat de utgdngspunkter
vi haft for var bedomning.

Mervérdet for turism och kanaltrafik har uppskattats genom antagandet att besoksfrekvensen
okar med ca 200 000 personer om aret, och att varje person handlar for 100 kr. Detta ger totalt
20 miljoner kr per &r. Jimforelse har gjorts med den dkningen av besdkande som skett vid
slussarna 1 S6derkdping efter upprustning, dér glassrestaruangen har cirka 250 000 besokare
per ar.

Ny forbifart och en ny turistattraktion gor att Soderkdpings positiva utveckling forbéttras
ytterligare. Markvirden beddms 6ka och forutséttningarna for foretagsetablering vésentligt
forbéttras med en vil fungerande nationell stamvig. Denna effekt har bedomts till 10 miljoner
kr om aret. Detta har bedomts utifran att S6derkdping idag har ca 14 000 invdnare och en
kommunal budget pa ca 500 miljoner kr per é&r.

Dérutdver bedoms en vig med hog tillforlitlighet ha stor betydelse for kommunerna séder om
Soderkoping och dess néringsliv.

Sammanstdllning mervirden och merkostnader for Bdtlyft jamfort med oppningsbar bro,Vist 4. Nuvdrde,
kalkylperiod 60 ar , kaklylrinta 4%, Mkr (avrundat till jadmna 5 Mkr)

Effekt Merkostnad / Merviarde

Trafikekonomisk storre nytta (enl. ovan) 140
Okad drift- och underhallskostnad -35
Okad tillforlitlighet 140
Regional utveckling
Soderkopings utveckling 200
Turism och kanaltrafik 450

Summa mervirden 895
Merkostnad
Hogre anldggningskostnad -175

Slutsatsen &r att det &r rimligt att anta att alternativet batlyft har mervérden som vil motiverar
den hogre kostnaden.
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Sammanfattande utvardering av alternativen
Forbifarten

Forbifartens strackning ér lika i alla tre alternativen och 16ser problemen for trafiken och boende i
Soderkdpings tétort, om de byggs ut i sin helhet.

Kanalpassagen

Alternativ vist 4 (0ppningsbar bro) 16ser inte problemet med kobildning pa viag E22.
Aven efter utbyggnad kommer det att vid vissa tillfillen bildas kilometerlanga koer
vid brodppning.

Vist 3 tunnel och bétlyftsalternativet innebér inget hinder for trafiken pa vag
E22. Nackdelen med tunnelalternativet jamfort med de andra tva alternativen ar
branta lutningar, ca 6 % norr om kanalen. De branta lutningarna intill kanalen 1

tunnelalternativet medfor att den tillatna hastigheten pa denna del kan bli lagre
jamfort med de ovriga alternativen.

Sammanfattningsvis dr bétlyftsalternativet den bésta 16sningen for biltrafiken.

Vid den sa kallade “charretten” var man enig om att en batlyft skulle vara en tillging

for Soderkopings stad. En batlyft skulle kunna bli en turistattraktion, exempel pa
detta finns fran flera platser ute 1 virlden.

Forslagen fran charretten visar hur Soderkopings stad véxer och ansluter till omrédet
kring batlyften.

Aven kanalbolaget uppfattar en batlyft som positiv. Man tror att lyften kan bli en
attraktion som lockar batturister till kanalen.

Alternativet Batlyft antas skapa forutsdttningar for samfinansiering da 16sningen
skapar mervérden for turism och kanaltrafik jimfort med andra alternativ. Avgifter
for besokande och for kanaltrafiken kan bidra till bl a driftkostnader och ddrmed
forbattra kalkylen.

Sammanstdllning av jdmforelse mellan alternativen,
*= Fordel, ¥* = Stor fordel, *** = Mycket stor fordel

Vist 4 Vist 3 tunnel Bétlyft
(6ppningsbar bro)

Vig och trafik * %% Fekek
Soderkopings utveckling * %% Kk
Drift- och underhall *k% * %%
Anliaggningskostnad ke * v
Mervirde Turism och OfG6randrat Oforandrat ke
kanaltrafiken
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Kartor

Ldge for studerade alternativ i vist 3 tunnel, vist 4 (oOppningsbar bro) och batlyft
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I vigutredning daterad 2000-11 utredda alternativ. Viist 3 tunnel och vist 3 bro har valts for fortsatt planering évriga
alternativ har slopats.
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