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Vigutredning 1991 Forstudie 1996 | 1
Utredningen studerades alternativen
ny forbifart eller fortsatt trafik
genom Soderkoping.

Endast ostliga alternativ studerades.

Det i vigutredningen 2000 redovisade ostliga
forslaget skulle ligga till grund for fortsatt planering.

Man kom fram till att en
vagutredning for ett ostligt och ett

vistligt alternativ skulle tas fram.

Utredning: S6derkoping
E22 Genom staden-
Trafik och milj6 1994

Utredde mojligheter att forbattra nuvarande genomfart.

Kom fram till att man s snart som majligt borde bygga en
forbifart.

Destinationsundersokning S6derkoping 1997

Trafikfordelning

Under utredningsarbetet har en mindre trafikunders@kning1
utforts i oktober 1997 vid vilken tidpunkt trafikmangden ligger pa
samma niva som arsgenomsnittet. Trafiken hade foljande fordel-
ning:

Destinationsundersékning
Arsdygnstrafik ar 2000

xxx = fordon
% = lasthilar

Fér att utrona hur trafikfordelning ar under maxtrafik utférdes en
destinationsundersékning under tre dagar i juni/ juli 1999 De

(Ovanstdende bild 4r ett utdrag ut Vagutredning 2000.)
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Alternativ 0+

Positivt

. Lag investeringskostnad

Negativt

. Medfor stora ingrepp i stadens miljo

. Framkomlighet och trafiksikerhet erhalls inte som stér i paritet med vigen som en del i det
nationella vignitet.

. Férsamrar trafikmiljon utmed nuvarande strickning genom Séderképing.

Alternativ Vist 1 Hogbro

Positivt

. Forbittrar framkomligheten och sikerheten for biltrafiken.

. Forbattrar trafikmiljon utmed nuvarande strackning genom Séderkoping.

Negativt

. Péverkar Gota Kanalmiljon negativt, eventuellt pataglig skada pé riksintresset.

. Paverkar landskapsbilden negativt och utgor ett stort inslag i kulturlandskapet

. Rekreationslivet i Soderkopings naromraden begrinsas och paverkas bland annat av buller.

Alternativ Vist 2 Hogbro

Positivt

. Forbittrar framkomligheten och sakerheten for biltrafiken.

. Forbattrar trafikmiljon utmed nuvarande strackning genom Séderkoping.

Negativt

. Péverkar Gota Kanalmiljon negativt, eventuellt pataglig skada pé riksintresset.

. Paverkar landskapsbilden negativt och utgor ett stort inslag i kulturlandskapet

. Rekreationslivet i Soderkopings naromraden begrinsas och paverkas bland annat av buller.

Alternativ Vst 3 Tunnel

Positivt

. Bra framkomlighet for bade bil- och battrafik.

. Okar framkomligheten och trafiksikerheten for trafiken pa E22 till vad som star i paritet med
vagen som en del i det nationella vagnitet.

. Forbittrar trafikmiljon utmed nuvarande strackning genom S6derkoping.

. Underordnar sig riksintresset Gota kanal.

Negativt

. Hog investeringskostnad.

. Hog driftskostnad.

. Paverkar Soderkopings majligheter till framtida utbyggnad.

Alternativ Vist 3 Bro

Positivt

. Till nytta for bade fjarr- och lokaltrafiken.

. Forbittrar trafikmiljon utmed nuvarande strackning genom S6derkoping.

Negativt

. Péverkar Gota Kanalmiljon negativt, eventuellt pataglig skada pé riksintresset.

. Péaverkar Soderkopings mojligheter till framtida utbyggnad.

. Rekreationslivet i Soderkopings ndromraden begrinsas och paverkas bland annat av buller.
. Lag framkomlighet och délig forutsagbarhet for biltrafik och battrafik under sisong da kanalen ér
Oppen for béttrafik.

Alternativ Ost

Positivt

. Forbattrar framkomligheten och sikerheten for biltrafiken.

. Forbattrar trafikmiljon utmed nuvarande strackning genom Séderkoping.

. Péverkar inte Soderkopings utbyggnadsmojligheter

. Medfér det minsta intrdnget av forbifartsalternativen.

Negativt

. Planerat naturreservat vid Ramunderberget kommer delvis att stéras av buller. (VU 2000)

. Prioriterar fjarrtrafiken i mycket hog grad.
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Alternativ Vist 3 Bro

Positivt

. Till nytta for bade fjarr- och lokaltrafiken.

. Forbattrar trafikmiljon utmed nuvarande strackning genom Séderkoping.

Negativt

. Péverkar Gota Kanalmiljon negativt, eventuellt pataglig skada p4 riksintresset.

. Péverkar Soderkopings mojligheter till framtida utbyggnad.

. Rekreationslivet i Soderkdpings ndromraden begrinsas och paverkas bland annat av buller.

. Lag framkomlighet och dalig forutsidgbarhet for biltrafik och battrafik under sdsong dé kanalen &r
oppen for béttrafik

Alternativ Vist 4 Oppningsbar bro

Positivt

. Ger hogst NNK: 1,5 (enligt Kompl. VU 2004 och enligt Tillagg till VU 2007).

. Forbattrar trafikmiljon utmed nuvarande strackning genom Séderkoping.

. Lag anlaggningskostnad jaimfort med andra forbifartsalternativ.

Negativt

. Lag framkomlighet och dalig forutsidgbarhet for biltrafik och battrafik under sdsong dé kanalen &r
oppen for battrafik.

eslut 2002 (augusti)

Alternativ med vistlig forbifart och tunnel ska ligga till grund for fortsatt
planering, men billigare l6sningar for tunnel alternativt 6ppningsbar lagbro
skulle ocksa studeras vidare.

Utredning eventuell avkortning
av tunneln 2002

Kom fram till att det kunde vara méjligt att sinka produktionskostnaderna med
10-15% jamfort med vagutredningen 2000.

Utredning: Samverkan mellan
brodppningar och trafiksignaler pa
genomfarten 2005

3 Slutsatser
3.1 Sodergaende frafik

For trafik stderut dr kapaci i trafiksignalerna dimensionerande. Denna beror i sin tur
pa hur stor andel av tiden som bron &r dppen, d v s stingd for viigtrafiken. Kapaciteten dver
bron med antagande om att 20 % svinger av till Iv 210 och Stderkoping i forsta korsningen
sdder om bron framgér av nedanstiende diagram.

Kapaciteten fir sédergéende trafik dr beroende av andelen brodppningstid, For viigtrafiken
spelar det alltsd inte si stor roll om bron Sppnas ofta och kort eller siillan och linge.
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Kapacitet sédrut m h t trafiksignalernas kapacitet

3.2 Norrgdende trafik

Fér trafik norrut &r tillgingligt magasinsutrymme dimensionerande. Om magasinslingden &ir
600 m blir kapaciteten Gver bron enligt nedanstdende diagram.

Kapaciteten #r beroende pd tiden for varje brobppning. Bron bér alltsd 6ppnas ofta under
korta perioder.
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Kapacitet norrut med ett respektive tva kérfilt och maximalt 600 m kdlanad

T111agg till Vagutredmng 2007

ﬂree!um"id

Taby-for:
A0y 10rs;

Positivt

Negativt

P

Positivt
.
.

Negativt

Alternativ Vst 3 Tunnel

som en del i det nationella véignitet.

Alternativ Vist 4 Oppningsbar bro

Positivt

. Ger hogst NNK: 1,5 (enligt Kompl. VU 2004 och enligt Tillagg till VU 2007).

. Forbittrar trafikmiljon utmed nuvarande strickning genom Soderkoping.

. Lag anlaggningskostnad jamfort med andra forbifartsalternativ.

Negativt

. Lag framkomlighet och dalig férutsédgbarhet for biltrafik och battrafik under sidsong da kanalen ar
Oppen for béttrafik.

Alternativ Vist 4 Batlyft

som en del i det nationella vignitet.

Bra framkomlighet for bade bil- och battrafik.
Okar framkomligheten och trafiksikerheten for trafiken pa E22 till vad som stir i paritet med vigen

Forbittrar trafikmiljon utmed nuvarande strickning genom S6derkdping.
Underordnar sig riksintresset Gota kanal.

Hog investeringskostnad.
Hog driftskostnad.
averkar Soderkopings méjligheter till framtida utbyggnad.

Bra framkomlighet for biltrafik
Forbittrar trafikmiljon utmed nuvarande strickning genom Séderkoping.
Okar framkomligheten och trafiksikerheten for trafiken pa E22 till vad som stdr i paritet med vigen

Ger moéjligheter till mervirde for turism och kanaltrafik.
Lag framkomlighet for battrafik.

Relativt hog anldggningskostnad.
Hog driftskostnad.

Beslut 2007

Batlyft vid passage av Géta kanal beldgen i samma striackning som tidigare utrett alternativ vést 3 tunnel ska
ligga som grund for fortsatt planering.

Utredning: Hojning av Gota kanal 2011

Langre héjning av kanalen
De fyra ndrmsta slussarna ger en hojdskillnad pé ca 9 m. Det ar alltsd inte tillrackligt, om
inte vagen sanks nagot.

En héjning av Gota kanal innebdr troligen negativ pdverkan pd landskapsbilden, kultur- och
naturmiljon.

Kostnaderna for en hojning &r svara att bedéma, de beror av vilken Lésning som valjs.
Kanalen kan byggas som en akvedukt av stdl och betong som star pd pelare alternativt kan
man ténka sig jordbankar. Oster om korsningen med vag E22 méste en anordning,
batlyft/sluss, for att ta upp hdjdskillnaden (ca 10 m) utféras. Fér att kunna angéra
skeppsdockan fran den héga kanalhsjden (hdjdskillnad 10 m] maste det dven har anordnas
en batlyft / sluss . Kostnaderna for en hijning av kanalen pd en stracka av 1800 m samt 2
slussanordningar alt lyftanordningar har grovt bedémts till mellan 800 miljoner kronor och 1
miljard kronor.

Alternativlaoch1b
Ger en gen forbindelse mellan trafikplats pa E22 soder om Séderk6ping och vig 210.

Nir trafiken flyttas utanfor staden kommer trafiksituationen i Soderkoping att forbittras.

Trafiken genom staden minskar, vilket i sin tur ledder till forbattrad luftkvalitet och minskade buller- och vibrationsstorningar.

Niar reshastigheten blir mer forutsidgbar och jaimn upplevs kommunikationsméjligheterna vara forbattrade jamfort med hur de ar idag, trots en vagforlingning.

Alternativet bidrar till en socialt hallbar milj6. Det gér intrang i naturmark, men uppfyller miljonormerna samt férbéttrar boende- och vistelsemiljon i S6derkoping. Alternativet medfor ocksé att utblicken fran Skonberga kyrka

inte kommer att forindras och att ingen ytterligare vig kommer att ses frin kyrkoomradet.

Alternativ 1b

Den norra versionen har forkastats eftersom vigen skulle ga mellan kulturminnet Ljunga gravfilt och Ljunga gard samt gar mitt i omradet for riksintresse kulturmiljo med avseende pd Skonberga kyrka.

Alternativ 2

Ar kortare dn alternativ 1, men innebir att fler korsningar méste passeras for de som ska ta sig norr eller véster om staden och ésterut mot skirgarden eller Mogata.

Nir trafiken flyttas utanfor staden kommer trafiksituationen i

Soderkoping att forbattras.

Trafiken genom staden minskar, vilket i sin tur ledder till forbattrad luftkvalitet och minskade buller- och vibrationsstorningar. Alternativet medfér dock 6kat buller for bostadshusen kring Skonberga kyrka.

Nir reshastigheten blir mer férutsagbar och jamn upplevs kommunikationsmdjligheterna vara forbattrade jamfort med hur de ér idag, trots en vigforlangning. De tva trevégskilen skapar en mindre god

kommunikationsmgjlighet &n en gen vig utan korsningar.

Alternativet bidrar till en socialt hallbar milj6. Det gor intrdng i naturmark, men uppfyller miljénormerna samt férbattrar boende- och vistelsemiljon i Soderkoping. Alternativet paverkar dock riksintresset med avseende pa

Skonberga kyrka negativt, da detta alternativ hamnar i nira anslutning till kyrkoomradet. Detta alternativ medfér ocksa att ytterligare en vig hamnar i blickfanget.

Alternativ 3

Langsta alternativet, men det den minsta vigforlingningen jamfort med idag.

Nir trafiken flyttas utanfér staden kommer trafiksituationen i S6derképing att forbittras.

Trafiken genom staden minskar, vilket i sin tur ledder till forbattrad luftkvalitet och minskade buller- och vibrationsstorningar. Alternativet medfor dock 6kat buller f6r bostadshusen kring Skonberga kyrka.

Nir reshastigheten blir mer forutsidgbar och jamn upplevs kommunikationsmojligheterna vara forbattrade jamfort med hur de ar idag, trots en véagforlangning.

Alternativet bidrar till en socialt hallbar miljo. Det gor intrang i naturmark, men uppfyller miljonormerna samt forbattrar boende- och vistelsemiljon i S6derkoping. Alternativet paverkar dock riksintresset med avseende pa
Skonberga kyrka negativt da detta alternativ hamnar i néra anslutning till kyrkoomradet. Detta alternativ medfor ocksa att ytterligare en vig hamnar i blickfanget. Det planerade framtida kommunala naturreservatet och

Soderkoping framtida exploatering sdderut paverkas negativt av alternativet. Motionsspéaren sdder om S6derkoping paverkas och majligheter till stadsnéra rekreation minskar.

Forstudie Skargardslanken 2013
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Alternativ 3

Beslut 2013

Beslut om fortsatt inriktning fér framtagandet av vigplan: Oppningsbar bro i lige for tidigare utredda vist 3 tunnel ska ligga som grund fér fortsatt planering. Fér Skirgardsldnken skua alterntiv 1 ligga som grund fér fortsatt planering.
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