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E22 Forbifart Soderkoping — revidering av beslut om fortsatt inriktning
for framtagandet av vagplan

Stallningstagande

Trafikverket Region Ost beslutar att inriktningen for det fortsatta arbetet ir att ta fram en vigplan
for objektet E22 forbifart Séderkdping med alternativet akvedukt for passagen av Gota kanal,
beldgen i samma korridor som det tidigare utredda alternativet Vst 3 tunnel.

Forbifart E22 utformas som motesfri landsvdg. For att uppnd en bra systemeffekt dr det viktigt att
de bada objekten kallat E22 forbifart Soderkoping och vig 210 Skirgardsldnken samordnas i
planeringsfasen och genomforandefasen. Vigplanen skall omfatta bada objekten. For att mojliggora
en bittre utveckling av Soderkopings norra delar kan trafikplatsen vid Klevbrinken utféras som en
fullstidndig trafikplats. Forutséttningen for detta dr att kommunen finansierar den merkostnad denna
standardhojning medfor, i annat fall utformas trafikplatsen enligt tidigare utredning, som en halv
trafikplats.

I enlighet med beslut om fortsatt inriktning for skdrgardsldanken ska den fortsatta planeringen ske
utifrdn kompletterande utredning och enligt alternativ 0+. Det innebér att Skargardsldnkens
korsningspunkt med E22 flyttas frén ett lige norr om Braberg till ett ldge i anslutning till nuvarande
E22 séder om Braberg. Anslutningen mot Séderk6ping utfors dér nya Skérgardslanken korsar
befintlig E22 for att nyttja den goda linjeforingen pé befintlig E22 som infart till S6derk6ping.
Infarten behover for att kunna fylla denna funktion anpassas nagot i bredd. Korsningen mellan vig
210 och E22 i den norra delen ska utredas i1 vdgplanen.

Bakgrund

Vig E22 har en viktig funktion i det nationella stamvéagnétet. Malstandarden dr métesfri vig, med
tre eller fyra korfilt beroende pa trafikméngd. Anspraken pa reshastighet dr hoga med hinsyn till
arbetspendling och langa avstand mellan orterna ldngs kusten.

Utformningen av den nuvarande genomfarten av E22 genom Séderkdping 1 kombination med
Oppningsbar bro vid passagen av Gota kanal skapar kébildningar framforallt under
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sommarmanaderna och storhelger. For att hantera denna funktionsbrist 4r det angeldget att E22
forbifart Soderkoping tillsammans med Skérgérdsldnken och kopplingen till vdg 210 kommer
tillstand.

Resultatet av tidigare utredningar finns redovisat i ett antal rapporter dir de viktigaste &r:

-Vdgutredning daterad 2000-11
-Kompletterande vigutredning daterad 2004-12-20
-Tilldagg till vagutredning daterad januari 2007

Utdver dessa finns ett antal mindre utredningar som analyserar problemen med vig E22 genom
Soderkoping.

Flera alternativa losningar har studerats. Alternativ Oster och védster om Soderkdping har undersokts.
Det stora problemet i samtliga alternativ &r passagen av kanalen, vilket till stor del beror pa kravet
att segelfri hojd skall vara minst 22 m. De olika l6sningar som studerats dr 6ppningsbar bro, hogbro,
tunnel under kanalen och batlyft.

Ar 2002 beslutade Vigverket Region Syddst, med stdd av Vigutredningen fran 2000, att alternativ
3 med tunnel under Gota kanal skulle ligga till grund for fortsatt planering. Malet for det fortsatta
arbetet skulle vara att sinka kostnaden for tunnelalternativet for att 6ka l6nsamheten och underlitta
finansiering. Vigverkets beslut lamnade ocksé en 6ppning for en 16sning med en 6ppningsbar bro
om tunnelalternativet inte skulle kunna finansieras pa grund av for hég kostnad.

Efter Vigverkets beslut framforde AB Géta Kanalbolag en alternativ 16sning for passage av kanalen
genom att batarna lyfts 6ver viag E22 i en sa kallad batlyft. Idén om en batlyft resulterade i ett
tilldgg till vagutredningen, daterad januari 2007. Med st6d av detta tilldgg beslot Vigverket 2008-
06-02 att alternativet med en batlyft for passagen av Gota Kanal, beldgen i samma strickning som
det tidigare utredda alternativet Vst 3 tunnel, skulle ligga till grund for fortsatt planering och
projektering.

I en situation dér en av huvudaktorerna uttrycker stark tveksambhet till ett alternativ med batlyft har
Trafikverket valt att ompréva detta beslut.

En 6ppningsbar bro har efter tidigare utredningar ansetts vara den enda godtagbara 16sningen. Den
storning for trafiken som alternativet med 6ppningsbar bro énda kommer medfora har foranlett
Trafikverket att i vigplaneskedet utreda mdjligheten att genom akvedukt skapa en planskild
korsning mellan bil och béttrafik. Oversiktliga kalkyler visar att den hgre investeringskostnaden
for en akvedukt motiveras ur ett livscykelperspektiv genom 6kad robusthet och minskade drift- och
underhallskostnader. Dessutom minskar de negativa samhillsekonomiska kostnaderna nér
trafikanter slipper véntetid. Med detta som bakgrund har Trafikverket valt att revidera tidigare taget
beslut om utredningsalternativ for objektet E22 forbifart Soderképing samt v 210 Skdrgérdslinken.
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Eskilstuna 2015-11-02

Trafikverket Region Ost

Regional direktdr Planering Region Ost
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