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I denna samrddsredogorelse sammanstdlls och sammanfattas hur samradet
bedrivits, vilka synpunkter som kommit in fran enskilda, myndigheter och
organisationer samt var samradssynpunkterna, minnesanteckningar och
protokoll fran samrdaden finns i sin helhet. I samradsredogorelsen visar
Trafikverket hur de inkomna synpunkterna beaktats.

Alla inkomna synpunkter, protokoll, minnesanteckningar etc. rorande vdgplanen
finns diarieforda hos Trafikverket pa drendenummer TRV 2025/135489.

Forslag pa atgdarder som ligger utanfor projektets dndamal behandlas inte inom
projektet, men kan gdrna lamnas till Trafikverkets kontaktcenter pa tel. 0771-921
921 eller https://etjanster.trafikverket.se/anonyma-tjanster/kundfragor-
trafikverket/vag/

Ldnsstyrelsen beslutar om lokala trafikforeskrifter for allmdnna vdgar utanfor
tattbebyggt omrade ddr staten dr vdghdallare och pa enskilda vagar. Tycker du att
en trafikregel pa en vdg utanfor tdttbebyggt omrade behover dndras, exempelvis
att hastigheten borde sdnkas eller vdjningsplikt inforas? Du kan ldmna in forslag
till vasternorrland@lansstyrelsen.se och ldsa mer pa

https: //www.lansstyrelsen.se/vasternorrland/samhalle/trafik-och-

infrastruktur/foreskrifter-i-trafiken.html
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1 Sammanfattning

Samrad infor lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan

Infor Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan har ett samradsunderlag
tagits fram och varit ute pa samrad under perioden 2025-06-12 — 2025-07-04.

Samradsunderlag och samradsredogorelse for samradsperioden skickades till
Lansstyrelsen Vasternorrland med begiran om beslut om betydande miljopaverkan.
Lansstyrelsen fattade 2025-08-25 beslut om att projektet inte kan antas medfora en
betydande miljopaverkan. I samradsredogorelsen redovisas motiven for beslutet.

Samrad vid utformning av planforslaget

2025-10-01 genomfordes konsultation med Svenska samernas riksférbund (SSR)
samt de berorda samebyarna Vilhelmina sodra och Voernese sameby. 2026-04-29
genomfordes en uppfoljande konsultation som SSR och Voernese sameby deltog pa.

Projektet har fran hosten 2025 haft kontakter med nagra enskilda fastighetsagare,
framfor allt angdende anslutningsvigar mellan E4 och deras fastigheter.

Trafikverket har utformat ett planforslag som varit ute pa samrad under perioden
2026-01-27 — 2026-02-23. Ett samradsmote pa orten arrangerades 2026-02-10 pa
Naturum Hoga Kusten.



2 Samradskrets

Samradskretsen har infor Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan
baserats pa projektets dtgarder och geografiska omrade och avgransats till de
enskilda som kan antas bli sarskilt berorda samt myndigheter och organisationer
som bedoms ha ett intresse i saken.

Samradskretsen har infor samrad om utformning av planforslaget utvidgats till att
aven innefatta allménheten. Allmanheten bjods in till samradet genom annonser i
lokala dagspressen.



3 Samrad

3.1 Samrad infor lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan

Ett samradsunderlag daterat 2025-06-10 har tagits fram som underlag for samrad
och ligger som grund for Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan.
Samradsunderlaget har funnits tillgangligt pa Trafikverkets hemsida samt pa
Naturum vid Skuleberget och pa Trafikverkets kontor i Hirnosand mellan 2025-06-
12 och 2025-07-04.

3.1.1 Samrad med berord lansstyrelse

Inbjudan till samrad gillande samradsunderlaget har skickats till Lansstyrelsen i
Visternorrland infor samradsperioden.

Samradssynpunkt fran Linsstyrelsen Viisternorrland

I kommande planhandling behover Trafikverket beskriva var eventuell forbifart
planeras samt hur den tillfalliga vigen ska anlaggas, var avverkning kommer att
kravas och hur omfattande atgarderna kommer att bli for den tillfalliga vigen och
etableringsytorna under byggtiden.

Enligt Skulebergets reservatsforeskrifter kraver planerade atgarder inhdmtande av
dispenser och tillstdnd inom skotselomrade 1 (Tillstand for gravningsarbeten) och 6
(Dispens for uppforande av anldggning, gravning, avverkning och stangsel). For att
kunna ansdka om dispens fran reservatsforeskrifter kravs sarskilda skal.

Arbeten i Veans backbotten behover beskrivas och skyddsatgiarder och
forsiktighetsmatt redovisas. Lansstyrelsens bedomning ar att metod ska viljas sa att
sa lite ingrepp som mojligt behover ske i vattenomradet. Lansstyrelsen onskar att
dagvattenhanteringen inte ska medfora att vigdagvatten leds direkt ner i Vean.

Lansstyrelsen bedomer att en naturviardesinventering bor genomforas enligt SS
199000:2023. Omraden ska beskrivas och virderas utifran dess viarden ur ett
landskapsperspektiv. Olika vattensystem ska redovisas. Fynduppgifter av
naturvardsarter/vardearter (oavsett skyddsklass) rapporteras till Artportalen.
Redovisning av naturviardesobjekt i form av skyddsklassade fynduppgifter (fynd av
skyddsklassade arter under sirskilda omstindigheter som tex aktivitet, fyndplats,
alder etc.) ska redovisas pa en sirskild bilaga.

Trafikverket behover i kommande planhandling beskriva landskapets karaktar och
gora en bedomning av hur planerade atgarder paverkar de landskapselement som
praglar omradet. Lansstyrelsen ser dven girna att Trafikverket tar fram
bildmontage.



Trafikverkets svar:

Trafikverket tackar for inkomna synpunkter.

Arbetsomrdde, inklusive etableringsytor och eventuell forbifart samt avverkning
kommer att beskrivas i det fortsatta arbetet med vigplan och bygghandling.
Trafikverket avser att utfora ett sa litet ingrepp som mdjligt pa bade land och i
vatten. Illustrationskartor kommer att tas _fram.

Dispenser och tillstand for arbeten inom Skulebergets naturreservat kommer att
sokas.

2026-06-08 Aven en anmdlan om vattenverksamhet inom Vedns vattenomrdde
kommer att tas fram.

Arbeten i Vean kommer att beskrivas och skyddsatgdrder och forsiktighetsmatt
redovisas. Trafikverket avser inte att leda vigdagvatten direkt ner i Vean. E4 ar
dven fortsatt tdankt att avvattnas via befintliga vigdiken.

2026-06-08 Forutsdttningar for infiltration av vagdagvatten i terrdngen innan
det ndr Vedn dr goda.

En naturvdrdesinventering enligt SS 199000:2023 som avser bade akvatiska och
terrestra miljoer dr genomford men dnnu inte sammanstdlld. Fynduppgifter av
naturvdardsarter/vdrdearter kommer att rapporteras till Artportalen.

2026-06-08 Naturvdardesinventeringen med vattendragets biologiska vdrden
inkluderat i den akvatiska utredningen som ett PM dr genomford och
slutredovisad.

Trafikverket kommer i planhandlingen att beskriva landskapets karaktdr och
bedéma hur planerade atgdrder paverkar dessa.

Samradssynpunkt fran Linsstyrelsen Visternorrland angaende beslut
om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen Viasternorrland beslutade 2025-08-25 att projektet inte kan antas
medfora en betydande miljopéaverkan.

Motiven for beslutet ar att projektet ar av mindre art och inga betydande negativa
effekter bedoms uppkomma. Projektets atgarder bor kunna utformas pa sadant satt
att betydande miljépaverkan kan undvikas. Eventuella behov av skydds- och
forsiktighetsatgarder kan utredas inom ramen for kommande miljobeskrivning.

3.1.2 Samrad med berord kommun

Inbjudan till samrad gillande samradsunderlaget har skickats till Kramfors
kommun infor samradsperioden.



Samradssynpunkt fran Kramfors kommun

Kramfors kommun vill belysa att Vean ar viktig for fisk och att atgarder for att
skydda mot grumling med mera ar viktiga.

Trafikverkets svar: Trafikverket kommer i det fortsatta arbetet utreda vilka
skyddsatgdrder som kan vara ldmpliga.

2026-06-08 En anmdlan om vattenverksamhet inom Vedns vattenomrdde
kommer att goras.

Kommunen ser ett problem med att sitta upp viltstiangsel och att dlgar kan ta sig
upp pa vagen via korsningarna.

Trafikverkets svar: Trafikverket anser att viltstdngsel dr nodvdandigt ur ett

trafiksdkerhetsperspektiv samt for att leda viltet mot faunapassagen. Under
framtagande av bygghandling och planhandling kommer korsningar och behovet
av olycksreducerande Gtgdrder vid dessa att utredas. Vid korsningar och andra
typer av 6ppningar anldggs ofta viltstidngslet med sa kallade indrag. Dessa
indrag anldggs i vinkel mot den korsande vdgen och skapar en bdj i stdngslingen
och styr viltet till att vdinda om och folja stdngslet tillbaka samma vdg som de
kom. Indragens ldngd gor att djuren inte kan ga direkt ut pad E4 utan att ta en
omuvdg runt stangslet.

Kommunen anser att gang- och cykelvigar i omradet behover ses 6ver for att knyta
ihop hela systemet.

Trafikverkets svar: Detta projekt dr en del av de miljoatgdrder som Trafikverket

har fatt i uppdrag att genomféra och syftar till att minska viltolycksrisken och
upphdva barridreffekten kring Vean samtidigt som den befintliga trumman, som
ndtt sin maximala livsldngd, kan bytas ut. Trafikverket noterar synpunkten
angdende behovet av att knyta thop GCM-vdgar men dessa frdgor ryms inte inom
ramen for den aktuella vagplanen.

3.1.3 Samrad med regionala kollektivtrafikmyndigheten

Regionala kollektivtrafikmyndigheten har delgivits samradsunderlaget men inte
inkommit med ndgot samradssynpunkt.

3.1.4 Samrad med Forsvarsmakten

Inbjudan till samrad géllande samradsunderlaget har skickats till Forsvarsmakten
infér samradsperioden.



Samradssynpunkt fran Forsvarsmakten

Forsvarsmakten har inget att erinra i rubricerat drende under forutsittning att
framkomligheten och behoven for Forsvarsmaktens fordon sakerhetsstills aven
under byggtiden.

Trafikverkets svar: Trafikverket noterar informationen och kommer att beakta

forutsdttningarna under projekteringen.

3.1.5 Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berérda
Inbjudan till samrad gallande samradsunderlaget har skickats till de enskilda som

sarskilt berors.

Samradssynpunkt fran fastighetsigare, vigsamfillighet och
verksamhetsutovare

Flera samradssynpunkter handlar om att GC-nétet bor prioriteras fore viltstangsel
och att korsningarna i omradet behover ses 6ver. En synpunkt géller 4ven
avsaknaden av en gangvag fran avfarten pa E4 och ner till Veasand.

Trafikverkets svar: Detta projekt dr en del av de miljoatgdrder som Trafikverket

har fatt i uppdrag att genomfora och syftar till att minska viltolycksrisken och
upphdva barridreffekten kring Vedn samtidigt som den befintliga trumman, som
ndt sin maximala livslingd, kan bytas ut. Trafikverket noterar synpunkterna
angdende behovet av att knyta thop och utoka GCM-vdgarna och se over
korsningarna men dessa frdagor ryms inte inom ramen for den aktuella
vdgplanen.

En synpunktsldmnare 6nskar en permanent hastighetssankning genom omrédet
och ar bekymrad over att viltstangslet skulle kunna uppmuntra till hogre
hastigheter. Det finns 4ven en 6nskan om en fartkamera.

Trafikverkets svar: Trafikverket noterar synpunkten. Detta projekt ligger inom
ramen for de miljoatgdrder som Trafikverket utfor och projektet avser ddrfor inte
genomfora hastighetsfordandringar eller sdatta upp trafiksdkerhetskameror.

Hastighetsbegrdnsningar dr en fraga om avvdgningar mellan framkomlighet och
sdkerhet ddar flera aspekter mdste vdgas in. Under sommarhalvdret okar antalet
besokare till Hoga Kusten, samtidigt som E4 utgor en rikstdckande transportled
dar framkomligheten dr viktig for bade godstrafik och persontrafik dret runt.

Trafikverkets automatiska trafiksdkerhetskontroller (ATK), sd kallade
“fartkameror”, kan inte hantera periodvisa fordndringar av hastighet vilket gor
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att det i dagsldget inte dr mojligt att sdtta upp kameror i omradet. Utover fasta
trafiksdkerhetskameror finns dven mindre mobila ATK-vagnar (mindre
sldpkdrror) som hanteras och beslutas av Polismyndigheten.

Alla trafikanter dr enligt lag skyldiga att folja hastighetsbegrdnsningar.
Viltstdngsel 1 sig leder inte direkt till en 6kad hastighet. Ddremot kan viltstdngsel
ge en okad kdnsla av trygghet som tillsammans med andra faktorer som bredare
vdgar och mittrdcken kan gora att trafikanter upplever att de kan kora fortare.

Vilken klassning har vara korsningar fatt i Trafikverkets utredning om E4-
korsningar?

Trafikverkets svar: Bade korsningen E4/vdg 879 och gdngpassagen Rastplats
Skule/busshallplatser E4 har trafiksdkerhetsklass “lag”.

Det finns ett par synpunkter relaterat till viltstingsel, hur effektivt det 4r och hur
det utformas vid korsningar och utfarter for att forhindra att djuren springer ut pa
vagbanan, men dven funderingar om hur vilt ska kunna hitta till passagen, hur
mycket mark som behovs, hur stingslet kommer att underhallas och en radsla att
det kommer att upplevas avskarmande av tomtagare.

Trafikverkets svar: Utredningar och forskningsprojekt har visat att bade

viltstingsel och faunapassager dr effektiva om de utformas pa rdtt sdtt.
Viltstdngsel ingdar som en del i utformningen av passagen och dr nédvdndig for att
leda djuren mot passagen (ndr viltet moter stdngslet foljer dom det) men dven
som en sdakerhetsatgdrd for trafikanter for att hindra djuren fran att springa ut i
vdgbanan. Vid korsningar och andra typer av 6ppningar kommer behovet av
olycksreducerande Gtgdrder att utredas, sa som till exempel indrag av
viltstdangsel. Dessa indrag anldggs i vinkel mot den korsande vdgen och skapar en
boj i stdngslingen och styr viltet till att vinda om och folja stdngslet tillbaka
samma vdg som de kom. Indragens ldngd gor att djuren inte kan ga direkt ut pa
E4 utan att ta en omvdg runt stdngslet.

Det dr annu oklart var och hur viltstdangslet kommer att anldggas. Trafikverket
har foreslagit ett vdl tilltaget utredningsomrade for vdgplanen och har i huvudsak
inga avsikter att stdngsla tomtmark eller ndra bebyggelse da bebyggelsen i sig
utgor en naturlig barriar for vilt. Det kan dock inte uteslutas helt innan alla
utredningar dr fardiga. Viltstangsel utgor en del av Trafikverkets vaganldggning
och kommer att skotas och underhallas av Trafikverkets underhdllsentreprenorer.
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Pé strackan norr om husen i byn ligger kommunens VA-nit nara byvigen innan den
branta slanten ner mot E4.

Trafikverkets svar: Trafikverket noterar informationen.

Synpunktslamnare onskar l1opande information under utredningens gang.

Trafikverkets svar: Samrad pagar till dess att planen kungors och fler samrad

kommer att hallas ddar andra myndigheter, organisationer och berord allmdnhet
har majlighet att yttra sig.

Foretradare for Docksta Sko menar att ett viltstangsel skulle ge negativa
konsekvenser for verksamheten, forsvara for turister att ta sig till butiken, skapa en
mindre inbjudande miljo och en potentiell 6kning av trafikfaror. De har dven
synpunkter pa utformningen av rastplatsens lastbilsparkering.

Trafikverkets svar
Trafikverket avser att ta hdansyn till landskapets utseende och karaktdr och beakta

verksamhetsutdvares och besokares behov av tillgdnglighet. Inga infarter
planeras att stingas och inga omvdgar skapas for Docksta Sko.

Trafikverket menar inte att fordndra maojligheten att na busshallplatserna ldngs
E4 utan erbjuder snarare ett tilligg till det befintliga. Det dr dnnu oklart var och
hur viltstdngslet kommer att anldggas. Trafikverket har ddrfor foreslagit ett vdl
tilltaget utredningsomrade for vdgplanen. Trafikverket har inga avsikter att
stdngsla tomtmark eller bostadshus da bebyggelsen i sig utgor en naturlig barridr
for vilt.

Viltstdngsel ingdr som en del i utformningen av passagen och dr nodvdndig for att
leda djuren mot passagen (ndr viltet moter stingslet foljer dom det) men dven
som en sdkerhetsatgdrd for trafikanter. Vid korsningar och andra typer av
oppningar kommer behovet av olycksreducerande Gtgdrder att utredas, sG som
exempelvis indrag av viltstdangsel.

Sannolikt utgor omradet kring rastplatsen, Naturum och Docksta sko en naturlig
barridr som vilt undviker vilket gor att de troligen forsoker passera innan eller
efter. Olycksstatistiken visar att vilt ror sig i omrddet och att de sannolikt foljer
det befintliga viltstdngslet tills dess att det upphor, strax norr om Vedn, och att de
ddr forsoker passera. Genom att anldgga en faunapassage vid Vedan ges viltet en
mojlighet att 1 stdllet passera under E4, innan de nar omrdadet kring Naturum och
rastplatsen. Huruvida viltet kommer att kunna ledas soderifran fran Docksta och
sen norrut till faunapassagen dr dnnu oklart och kommer att utredas vidare.
Faunapassager kan normalt sett nyttjas av dlgar inom en radie av atminstone 2
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km. Trafikverket har darfor foreslagit ett tillrdckligt stort utredningsomrade for
att kunna inrymma flera mojliga utfall av projekteringen.

3.1.6 Samrad med ovriga berorda organisationer och
myndigheter

Samradssynpunkt fran ledningsigare Telia/Skanova

Skanova har markforlagda teleanldggningar inom planomradet och onskar att sa
langt som mojligt behalla dessa i nuvarande ldge. Skanova onskar i ett tidigt skede
medverka i ledningssamordningen. Eventuella undanflyttningsatgarder eller skydd
av telekablar ska regleras enligt gillande avtal och lagar mellan Trafikverket och
Skanova.

Trafikverkets svar: Trafikverket tackar for inkomna synpunkter och delar

Skanovas uppfattning.
Samradssynpunkt fran ledningsiagare E.ON

E.ON har 1ag- och mellanspanningsledningar bade i mark och i luft inom
utredningsomradet. E.ON meddelar vilka riktlinjer och forsiktighetsatgarder som
maste foljas for arbeten i anslutning till deras ledningar.

Trafikverkets svar: Trafikverket tackar for inkomna synpunkter och kommer att
beakta dessa i det fortsatta arbetet.

Samradssynpunkt fran Havs- och vattenmyndigheten

Havs- och vattenmyndigheten har tagit del av samradsunderlaget men avstar fran
att lamna synpunkter. De har sdledes inte tagit stillning i sakfragan eller till
handlingarna i arendet.

Trafikverkets svar: Trafikverket noterar informationen.
Samradssynpunkt fran Myndigheten for samhillsskydd och beredskap

Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap avstar fran att yttra sig i rubricerat
arende.

Trafikverkets svar: Trafikverket noterar informationen.

Samradssynpunkt frian Sveriges Geologiska undersokning

Sveriges geologiska undersokning (SGU) meddelar att de tagit emot rubricerad
remiss men avstar fran att granska remissen och héanvisar till SGU:s allménna
riktlinjer for infrastruktur samt anvandarstod och checklistor som finns pa SGU:s
hemsida.
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Trafikverkets svar: Trafikverket noterar informationen.

Samradssynpunkt fran Sametinget

Sametinget har delgivits samradsunderlaget och erbjudits konsultation i frigor som
ror det samiska folket. Sametinget har avstatt fran att yttra sig.

Trafikverkets svar: Trafikverket noterar informationen.

Samradssynpunkt fran Svenska Samernas Riksforbund

Svenska Samernas Riksférbund (SSR) har delgivits samradsunderlaget och
erbjudits konsultation i frdgor som ror det samiska folket. SSR begar konsultation
och har varit i kontakt med berérda samebyar och ar 6verens om att genomfora
konsultationen tillsammans.

Trafikverkets svar: Trafikverket har foreslagit tider for att paborja konsultation.

2026-06-08 Trafikverket har genomfort konsultation 2025-10-01 samt 2026-04-
29. Under rubrik 3.2.6 Samrad med ovriga berorda myndigheter och
organisationer finns sammanfattning av minnesanteckningar fran
konsultationen.

Samradssynpunkt fran Vilhelmina Sodra Sameby

Vilhelmina S6dra Sameby har delgivits samradsunderlaget och erbjudits
konsultation i fragor som ror det samiska folket. SSR har svarat pa forfragan och
begar konsultation tillsammans med bada berérda samebyar (Vilhelmina Sodra
Sameby och Voernese Sameby).

Trafikverkets svar: Trafikverket har foreslagit tider for att paborja konsultation.

2026-06-08 Trafikverket har genomfort konsultation 2025-10-01. Under rubrik
3.2.6 Samrad med 6vriga berorda myndigheter och organisationer finns
sammanfattning av minnesanteckningar fran konsultationen.

Samradssynpunkt fran Voernese Sameby

Voernese Sameby har delgivits samradsunderlaget och erbjudits konsultation i
fragor som ror det samiska folket. SSR har svarat pa forfragan och begir
konsultation tillsammans med bada berérda samebyar (Vilhelmina S6dra Sameby
och Voernese Sameby).

Trafikverkets svar: Trafikverket har foreslagit tider for att paborja konsultation.

2026-06-08 Trafikverket har genomfort konsultation 2025-10-01 samt 2026-04-
29. Under rubrik 3.2.6 Samrad med dvriga berérda myndigheter och
organisationer finns sammanfattning av minnesanteckningar fran konsultationen
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Samradssynpunkt fran Region Visternorrland

Region Visternorrland ser positiv pa de atgarder som Trafikverket foreslar och att
de stimmer val 6verens med malsattningen om att starka Hoga Kustenledens
dragningskraft och 6ka tillgangligheten for friluftslivet i omradet. Dartill anses det
aven positivt med okad trafiksdkerhet da besokare inte langre behover korsa E4 {for
att na bada sidor om E4.

Trafikverkets svar: Trafikverket noterar inkommen synpunkt.
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3.2 Samrad vid utformning av planforslaget

Trafikverket har utformat ett planforslag som varit ute pa samrad under perioden
2026-01-27 — 2026-02-23. Inbjudan till samrad och samradsmote pa orten har dels
skett genom brevutskick, dels genom annonsering i Tidningen Angermanland och
Ornskoldsvik allehanda den 27 januari 2026. Underlaget till samradet har under
samradsperioden funnits tillgangligt pa Trafikverkets kontor i Hirnosand samt i
digitalt format pa projektets hemsida. Samradsmote pa orten genomfordes 2026-
02-10 pa Naturum Hoga Kusten.

Konsultationsmoten i fragor som ror det samiska folket genomfordes 2025-10-01
samt 2026-04-29.

3.2.1 Samrad med berord lansstyrelse

Lansstyrelsen inkom med skriftliga samradssynpunkter daterad 2026-02-20.
Synpunkterna framfors under rubrikerna Miljokvalitetsnormer for vatten,
Masshantering, Skulebergets naturreservat, Naturvdrden, Artskydd,
Landskapsbild, och Fornldmningar.

Miljokvalitetsnormer for vatten

Utformning av vigdiken och dagvattenhantering ska inte medfora att stora
mangder vigdagvatten leds direkt ner i Vean. Vagplanen behover innefatta en
beskrivning 6ver tankt hantering av vigdiken och viagdagvatten for saval
anlaggnings- som driftfas. Relevanta skyddsatgirder bor inkluderas i
beskrivningen.

Trafikverkets svar: Utformningen av vdgdiken kommer att se ut pa liknande sctt

som idag. Inget vigdagvatten kommer att ledas direkt ner i Vedn utan att forst
tillatas att infiltrera i omgivningen. Bron kommer att forses med kantbalkar vilket
gor att vatten kan samlas upp vid kontrollerade punkter och sedan tillatas att
infiltrera i marken. Det ger goda forutsdttningar for fastliggning av eventuella
fororeningar innan vattnet ndr Vean. Risken for paverkan pd uppsatta
miljokvalitetsmal bedoms vara mycket ldg.

Masshantering

Eftersom "Trafikverket [...] far tillgodoridkna sig det som kan utvinnas eller
utrymmet som till exempel skog eller ta ut jord- och bergmassor” (s. 17
samradsbroschyren) bor masshantering redovisas samlat under egen punkt i
kommande handlingar. Redovisningen bor inkludera delmangder och eventuella
miljokonsekvenser och atgirder.
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Trafikverkets svar: Massbalansen har en stor betydelse for att na projektets
reduktionskrav for minskad klimatpGverkan och ddrfor blir produktionsplanering
och utrymmesbehov en viktig del i det fortsatta arbetet och kommer att utredas
vidare infor framtagande av entreprenadhandlingar.

Skulebergets naturreservat

For att Trafikverket ska kunna utféra planerade atgarder kravs dispens fran
reservatsforeskrifterna, och for att kunna séka dispens fran dem kravs ett sarskilt
skal. Planerade atgiarder medfor att Trafikverket behover inhdmta foljande
dispenser och tillstand inom respektive skotselomrade:

Omrade 1: Tillstdnd for gravningsarbeten.

Omrade 6: Dispens for uppforande av anldggning, gravning, avverkning och
stangsel.

Betraffande det utvidgade viagplaneomradet omedelbart uppstroms viltportalen
forutsatter lansstyrelsen att den planerade skotseln av detta omrade utformas och
faststills i ndra samverkan med reservatsforvaltningen.

Trafikverkets svar: Trafikverket delar Linsstyrelsens uppfattning. Dispens
kommer att sokas for dtgdrder inom naturreservatet. Trafikverket avser dven att
ha en fortsatt dialog med Lnsstyrelsen avseende skétsel och underhall av
anldggningen som kan beréra naturreservatet och forvaltningen av denna.

Lansstyrelsen vill sarskilt uppméarksamma att Veans mycket hoga naturvarden inom
naturreservatet ar helt beroende av kvalité och biologisk funktion hos hela ans
strackning nedstroms E4 ut till havet. Den tillfalliga omledningsvagen for E4-
trafiken under byggtiden kommer darfor att innebara den storsta negativa paverkan
pa miljon inom naturreservatet.

Trafikverkets svar: Trafikverket delar Linsstyrelsens uppfattning. Flera

alternativ pa forbifarter har utretts ddr olika dragningar och utformningar
beaktats for att minimera paverkan pa Vedan. Ett overgripande mdl dr att minska
intrdnget i Vedans ravinlandskap och pGverkan pa Vedn, bland annat genom att
med olika material minska sldantutfallet pa forbifarten. Trafikverket studerar dven
olika typer av grumlingsforebyggande datgdrder samt hur samordning mellan
olika moment under anldggningsfasen kan ske for att korta ner byggtiden. Ytorna
i och kring den tillfalliga forbifarten kommer efter fardigstdllandet att aterstdallas
och landskapsanpassas med fokus pa att aterstdalla landskapskaraktdarer,
strukturer och visuella samband.
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Naturviarden

Veans hoga naturvirden behéver beaktas under projektet. Sarskilt den tillfalliga
forbifarten riskerar att orsaka skador nedstroms projektomradet. Det ar darfor
viktigt att noga 6verviga forbifartens utformning och dimensioner, f6lja
Trafikverkets riktlinjer och specifikationer samt inte skapa vandringshinder for
djurlivet. Arbetsomradet dar forbifarten planeras ar kuperat och Trafikverket
behover beskriva var den tillfalliga forbifarten planeras samt hur den ska anlaggas.
Kommer exempelvis en tillfallig bro att nyttjas? Vidare ar det viktigt att aterstélla
platsen efter att den tillfalliga forbifarten tagits bort. Restaurering bor goras i
samrad med ndgon med biologisk och hydromorfologisk kompetens.

Forbifartens passage bor 6verdimensioneras for att minimera risken for erosion.
Stravan bor vara att vattenfarans naturliga form, bredd, substrat, riktning, lutning
och funktioner ska bevaras sa langt som mojligt till fiskpassage, passage for utter
och andra djur (vandringskorridor i landskapet) och hydrologisk funktion. Idealt
innebar detta att de forhallanden som existerade fore forbifarten ska besta efter det
att vagpassagen tillkommit.

Trafikverkets svar: Se dven svar ovan. Trafikverket delar Linsstyrelsens syn pa

de problematiska forhdallandena i omradet och utreder fortsatt hur forbifarten i
detalj ska utformas for att minimera pdverkan pd Vedn och ravinerna.
Trafikverket beskriver oversiktligt i vigplanen hur forbifarten inklusive den
tempordra trumman ska anldggas och hur omradet ska aterstdllas. Den tillfdlliga
trumman avses inte fa en ekologisk anpassning med avseende pd exempelvis
naturligt bottensubstrat, men kommer att anldggas med overdjup for att inte
skapa vandringshinder. Trafikverket anser inte att kostnaden for att ekologiskt
anpassa den tillfdlliga trumman star i proportion till nyttan da den kommer att
vara i drift under en mycket begrdnsad tid. Trafikverket foresprakar en
prioritering av resurser pd den nya permanenta utformningen av Vedn som
vattenfaunapassage. Det dr ocksa ett faktum att den befintliga trumman, som
idag inte dr ekologiskt anpassad, dndock anvdnds av vattenfauna, om dn inte
optimalt utformad, vilket gor att dven den tillfdlliga trumman utan ekologisk
anpassning bedoms kunna uppfylla tillracklig funktion.

Vid arbete i Vedns strandzon och botten kommer grumling att uppsta vilket
kommer paverka vattenkvaliteten och kan medfora negativ paverkan pa lekbottnar
for fisk samt innebéra en storning for vandrande fisk och bottenfauna.
Forsiktighetsmatt och forebyggande atgarder for att minimera grumlingen
nedstroms ar viktigt. Viktiga lek- och uppviaxtomraden for bade havs- och
stationdra oring finns bade upp- och nedstroms arbetsplatsen. Lansstyrelsen 6nskar
att den tidsperiod som den tillfalliga forbifarten ska vara pa plats ska framga och
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anser att oringens vandrings- och lektider behover tas i beaktande under
planeringsfasen av detta projekt.

Trafikverkets svar: Trafikverket delar Linsstyrelsens uppfattning och avser att
minimera tiden for arbeten i Vedn och beskriver 6versiktligt forsiktighetsmatt och
grumlingsforebyggande dtgdrder i vigplanen. Under byggnationen finns en okad
risk for grumling eftersom nya sldnter utan dteretablerad vegetation skapas vid
bron och den tillfdlliga forbifarten. Sldnterna kring den tillfdlliga forbifarten
planeras att klds med ett grovkornigt material delvis for att kunna stdlla sldnter
brant och dels som skydd mot erosion. Schakten for faunaportens grundldggning

sker till stor del i den befintliga vigbanken som huvudsakligen bestar av mindre
erosionskdansliga jordarter.

I den kommande anmdlan om vattenverksamhet i Veans vattenomrdade kommer
mer detaljerade forslag pa tidsrestriktioner och forsiktighetsatgdrder for att
forhindra grumling att foreslas. Arbeten i vatten kommer att anpassas efter
oringens vandrings- och lektider.

I kommande planhandling behover Trafikverket beskriva var avverkning kommer
att kravas och hur omfattande atgarderna kommer att bli for den tillfalliga vagen
och etableringsytorna under byggtiden.

Trafikverkets svar: Avverkningens omfattning redovisas i vagplanen. Inom

vdgplanens markansprdak, inkluderat ytor for tillfdllig nyttjanderdtt, kommer
huvudsakligen all hogre vegetation att tas ned/avverkas. Undantagsvis sparas
hogre vegetation och enskilda trdd. Inom befintligt vigomrdde och planforslagets
markansprak kommer, i synnerhet vid faunport och tillfdllig forbifart, omfattande
avverkning att genomforas. Ddr viltstdangsel anldggs kommer vegetation att tas
ned men endast en begrdnsad justering av marknivan ske.

Landskapsbild

Landskapets karaktar i omradet bor beskrivas, och att det bor goras en bedomning
av hur planerade atgiarder paverkar landskapselement som préaglar omradet,
kvarstér. Vidare onskar lansstyrelsen att Trafikverket tar fram ett bildmontage.

Trafikverkets svar: Trafikverket beskriver landskapets karaktdar samt hur

landskapselement i omrddet bedoms pdverkas i viigplanen. Aven bilder och
ritningar pa viltstdangsel och faunaport finns att se.
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Fornlamningar

Det finns inga tidigare registrerade fornlamningar pa platsen for den planerade
byggnationen. Trafikverket har inkommit till Lansstyrelsen med ett separat drende
(3179—2025) for att utreda om okénda fornldimningar kan beroras av arbetet. En
forsta arkeologisk utredning genomférdes under 2025. Under utredningen
patraffades inga fornlamningar, men omraden som kraver ytterligare utredning
pekades ut. Trafikverket har ombetts inkomma med ett nytt drende for den fortsatta
utredningen nar skogen avverkats och tillgingliggjorts for arkeologer att kunna
grava sokschakt vid de utpekade omradena.

Trafikverkets svar: Trafikverket har tillgdngliggjort omradet for arkeologer och
levererat underlag for markansprak. Den fortsatta arkeologiska utredningens

fdltarbeten sker under juni 2026.

2026-05-25 Samradsmote med Lansstyrelsen Viisternorrlands léan

Digitalt samradsmote med Lansstyrelsen och Region Vasternorrland 2026-05-25.

Hur paverkas Vean under byggtiden? Finns det skyddsatgarder under byggtid?
Lansstyrelsen ser risk for grumling, erosion och 100-arsregn.

Trafikverkets svar: En tillfillig grundvattensdnkning kan komma att krdvas for
att anldgga brostoden i torrhet. Inget utpumpat vatten kommer att ledas direkt till
Vedn utan att forst infiltreras i omgivningen.

Kontrollprogram, metodbeskrivning och skyddsdtgdrder kommer att finnas ddr
dtgdrder for att hantera storre regnmdngder ska sdkerstdllas. Ekologisk
kompetens kommer att finnas ndrvarande genom hela projektet.

Hur skapas bra forutsiattningar for Veén efter byggtid? Hur ska erosion och
grumling forebyggas? Kommer vegetation att ateretableras? Lansstyrelsen ser det
som nodvandigt for att minska grumlingen.

Trafikverkets svar: Det finns goda forutsdttningar for att dterskapa aféaran i dess
nya ldge, strax bredvid den befintliga trumman. Botten kommer att byggas upp
med naturligt forekommande material frdn platsen (sten och block i varierande
storlek) liknande Veans utseende uppstroms och nedstroms. Om krossmaterial
anvdnds 1 Vedn, for att forhindra erosion, ska det tdckas med natursten. Slinter
som forses med erosionsmaterial ska tdckas med natursten eller
avbaningsmassor. For att undvika erosion kan exempelvis geoduk eller
kokosmattor anvdndas som sedan tdcks med naturmaterial.
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Avbaningsmassor ska sparas och ldaggas tillbaka for dteretablering. Plantering
gors 1 anslutning till faunaporten och Vedn for den ekologiska funktionen samt for
att minska erosion. Avtal och ersdttning till markdgare for avverkning hanteras
separat. Ekologisk kompetens kommer att finnas ndrvarande genom hela
projektet, bdde i planerings- och byggskede.

Fortsatt dialog kommer att hdllas med Lénsstyrelsen under projekteringen.

Hur ska gangstigen under bron anpassas till befintlig infrastruktur, Hoga
Kustenleden och Naturum?

Trafikverkets svar: Anpassning av gangstigen fran bron till Naturum genomfors i

samverkan med Ldnsstyrelsen. Anpassning gors i omrdden med tillfdllig
nyttjanderdtt efter att bron dr fardigbyggd. Soder om bron behover samverkan
ske mellan Region Visternorrland och berord fastighetsdgare da Trafikverket inte
dger marken.

3.2.2 Samrad med berord kommun

Kramfors kommun har inkommit med skriftliga samradssynpunkter daterat 2026-
02-19.

Kommunen anser att dven situationen for oskyddade trafikanter i omradet bor ses
over, speciellt i fyrvagskorsningarna E4/viag 879 och E4/870. 1 omradet kring
Naturum och Skule Naturscen ar det mycket trafik och besokare samtidigt som det
saknas atgirder for oskyddade trafikanter. Kommunen lyfter att Trafikverket
tidigare har gjort en intern analys i syfte att hoja sikerheten vid E4-korsningar, och
menar att den bor lyftas in i projektet.

Trafikverkets svar: Trafikverket kdnner till den problemfyllda trafiksituationen
kring korsningarna men kan inte inom ramen for denna typ av miljédatgdrd

hantera den. Noteras bor dock att Trafikverket avser att skapa en gangstig genom
faunaporten for att gora det mojligt for oskyddade trafikanter att na bada sidor
om E4 planskilt fran biltrafiken.

Kommunen lyfter vikten av att skydda Veén i samband med anliaggandet av den
tillfalliga omledningsviagen da Vean hyser en naturlig fiskforyngring samtidigt som
vatmarkerna ovanfor Vedn i ménga ar har kalkats for att fa en bra vattenkvalitet.
Vidare papekas att det dr en djup ravin dir omledningsvigen ska byggas och att det
kommer att behovas mycket massor samt att skog kommer att behova avverkas.
Avverkningen av skogen kommer dven att paverka ljusférhallandena i an for fisken.
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Trafikverkets svar: Trafikverket delar kommunens uppfattning. Flera alternativ
pa forbifarter har utretts ddr olika dragningar och utformningar beaktats for att
minimera paverkan pa Vean. Ett overgripande mdl dr att minska intranget i
Vedns ravinlandskap och paverkan pa Vean. Trafikverket studerar dven olika

typer av grumlingsforebyggande Gtgdrder samt hur samordning mellan olika
moment under anldggningsfasen kan ske for att korta ner byggtiden. Ytorna i och
kring den tillfdlliga forbifarten kommer att aterstdllas och landskapsanpassas
med fokus pa att aterstdlla landskapskaraktdrer, strukturer och visuella
samband. Plantering kommer att ske i anslutning till faunaporten och Vean for
den ekologiska funktionen. Detaljprojektering samt utformning av
skyddsatgdrder pagar och slutfors infor framtagande av entreprenadhandlingar.

3.2.3 Samrad med berord kollektivtrafikmyndighet

Regionala kollektivtrafikmyndigheten har delgivits underlaget for samrad men inte
inkommit med nagra samradssynpunkter.

3.2.4 Samrad med Forsvarsmakten

Forsvarsmakten har inkommit med skriftligt Samradssynpunkt daterat 2026-02-
26. De meddelar att de inte har nagot att erinra i rubricerat drende utan hanvisar till
synpunkter gillande framkomligheten i tidigare Samradssynpunkt.

Trafikverkets svar: Trafikverket noterar informationen.

3.2.5 Samrad med allmanheten och de enskilda som kan bli
sarskilt berorda

Samradskontakter med enskilda fastighetsigare

Projektet har sedan hosten 2025 fram till juni 2026 haft separata kontakter med
flera berorda fastighetsdgare angdende vaganslutningar fran deras fastigheter till E4
och projektets planer pa att anldgga viltstangsel. Fragor som diskuteras under
kontakterna ar bland annat hur anslutningarna anvands i dagslaget, anldaggande av
grindar och placering och utformning av stangsel.

Samradsmote pa orten

Ett samradsmote pa orten arrangerades 2026-02-10 pa Naturum Héga Kusten. En
presentation holls under vilken besokarna kunde stilla fradgor och komplettera med
upplysningar. Innan och efter presentationen fanns majlighet till enskilda samtal.
Fréagor och upplysningar som inkom under motet har kategoriserats under foljande
rubriker: Trafikfarlig korsning E4/vdg 879 och énskan om ldgre hastighet,
Lokalisering av nytt viltstdngsel, Upplysningar om viltolyckor i omradet,
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Faunaportens utformning och dlgars rorelsemonster, Skydda livet i Vean,
Byggtiden samt Ritningarna. Vid de enskilda samtalen diskuterades bland annat
forhallanden och paverkan pa enskilda fastigheter och verksamheter.

Trafikverket har fortsatt utrett vdagforslaget efter samradsmotet pa orten och ger
svar enligt nedan pa de fragor som inkom under motet.

Trafikfarlig korsning E4/vag 879 och 6nskan om ldgre hastighet

Flera synpunkter framkom om risken for trafikolyckor i korsningen E4/vig 879 och
onskemal om att trafiksakerheten skulle forbattras, speciellt for oskyddade
trafikanter som ror sig 6ver E4.

Trafikverkets svar: Detta projekt dr en del av de miljoatgdrder som Trafikverket

har fatt i uppdrag att genomfora och syftar till att minska viltolycksrisken och
minska barridreffekten lings med E4. Trafikverket har tittat pa vilka
trafiksdkerhetshojande atgdrder som skulle kunna genomforas i projektet men dr
i stort begrdnsad av syftet och malet med datgdrden.

Det bor dock noteras att i projektet avser Trafikverket att skapa en gdngstig
genom faunaporten som ett led i att forbdttra trafiksdkerheten. Gangstigen gor
det mojligt for oskyddade trafikanter att na bada sidor om E4 planskilt fran
biltrafiken.

Forslag pa atgarder som ligger utanfor projektets dindamal behandlas inte inom
projektet, men kan gdrna lamnas till Trafikverkets kontaktcenter pa tel. 0771-921
921 eller https://etjanster.trafikverket.se/anonyma-tjanster/kundfragor-

trafikverket/vag

Ldnsstyrelsen beslutar om lokala trafikforeskrifter for allmdnna vdgar utanfor
tattbebyggt omrade ddr staten dr vdghdllare och pa enskilda vdgar. Tycker du att
en trafikregel pd en vdg utanfor tdttbebyggt omrdde behover dndras, exempelvis
att hastigheten borde sdnkas eller vdjningsplikt inforas? Du kan ldmna in forslag
till vasternorrland@lansstyrelsen.se och ldasa mer pa

https://www.lansstyrelsen.se/vasternorrland/samhalle/trafik-och-
infrastruktur/foreskrifter-i-trafiken.html

Kan inte viltolycksrisken minskas genom att sanka hastighetsbegransningen (garna
till 70 km/tim) pa E4, i stéllet for att satta upp viltstangsel? Nar rastplatsen byggdes
fick lokalbefolkningen muntliga 16ften om att hastigheten pa strackan skulle sdnkas,
det blev dock bara en sankning sommartid.
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Trafikverkets svar: Antalet viltolyckor minskar generellt ndar hastigheten sanks

men dven trafikmdangd, vilttdthet, ndrliggande viltstrak och biotoper, skymd sikt
och fysiska hinder paverkar. Vid Vean finns det flera faktorer som indikerar att
endast en hastighetssdnkning inte skulle vara tillracklig.

Hastighetsbegrdnsningar dr en fraga om avvdgningar mellan flera aspekter,
bland annat framkomlighet och sdkerhet E4 utgor en rikstdckande transportled
dar framkomligheten dr viktig for bade godstrafik och persontrafik daret runt.
Belastningen pa vdgndtet kring Vean dr tydligt sasongsbetonad med ett hogt
antal under sommarhalvaret ndr manga turister besoker Hoga Kusten. Vintertid
dar flera verksamheter stdngda och beséksantalet avsevdrt farre. Det gor att
behovet av en hastighetssdnkning minskar under den tiden.

Ar det mojligt att sitta farist 6ver vig 879, vid infarten mot rastplatsen?

Trafikverkets svar: Fdrister krdver stora utrymmen och dr kostsamma och svdra

att underhdlla pa grund av sno som ansamlas vintertid. Farister skulle sdledes
inte vara funktionella och kostnadseffektiva losningar pa den aktuella platsen.

Lokalisering av nytt viltstdngsel

Flera bestckare anger att de inte vill ha viltstangsel nara bebyggelse och det fanns
farhagor om att det kommer att forsvara for turism, trafik och oskyddade
trafikanter. Aven niringsidkare har farhigor om att deras verksamhet kan komma
att paverkas negativt, fa firre besokare/kunder och forlora intdkter under
byggtiden.

Trafikverkets svar: Trafikverket avser inte att hindra tillkomsten till rastplatsen,

Docksta Sko, Naturum eller Via Ferrata under byggtiden. Om inkomstbortfallet
danda skulle bli betydande under byggtiden sa kan det finnas maojlighet att soka
ersdttning for sa kallad "annan skada”.

Utgdngspunkten dr att gora sa lite intrang pa@ annans mark som majligt. Det gar
dock inte att undvika intrdng och oldgenheter helt. Bedomningen dr fortsatt att
viltstingsel behovs pa strdackan mellan faunaporten och korsningen E4 /vdg 870
/vdg 878 for att forhindra viltolyckor men dven for att leda vilt till faunaporten.
Stdangsel kommer dock bara att sdttas upp inom vagomradet och 1 huvudsak i
vdgsldant. Vid Naturum och rastplatsen blir alla anslutande vdgar kvar.
Busshallplatserna forses med sjdlvstingande grindar och oskyddade trafikanter
kommer att kunna passera under E4 via gangstigen som ska anldggas genom
faunaporten.
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Fastighetsagare vill inte att anslutningsvag ska stingas men ser att en losning med
grind skulle vara acceptabelt.

Trafikverkets svar: Trafikverket noterar informationen. Fastighetsdgare som dar
berorda av stingning har kontaktats for separata samrad. Att stinga en
anslutning dr ett sista alternativ for att minska risken for olyckor. Det dr ett beslut
som tas genom en lantmdteriforrdtining och beslutas inte i denna vdgplan.

Upplysningar om viltolyckor i omradet

Det ar vanligt att dlgar passerar E4 soder om korsningen vid Docksta sko. Nar
viltstdngsel sédtts upp men vissa korsningar hélls 6ppna, sdsom korsningen E4/vig
879/infarten till rastplatsen, 6kar da risken for viltolyckor i den korsningen?

Trafikverkets svar: Alla oppningar i stdngslet innebdr en risk for viltolyckor. Det

dar dock inte mojligt att stanga alla anslutningar och korsningar da det skulle
paverka tillgdangligheten i alltfor hog grad. Stdngselavslut, anslutningar och
korsningar har darfor studerats med syfte att minska risken att vilt tar sig ut pa
E4. I foreslagen utformning av viltstdngslet dr oppningarna sG@ sma som mojligt.
Vid 6ppningarna foreslds dven skyddsdtgdrder ddr viltstdngslet dras i en vinkel in
ldngs med den anslutande vdagar vilket styr viltet bort fran korsningen. Samtidigt
ges rak sikt over till motsatt oppning pa andra sidan vdgen vilket gor att vilt som
dnda forsoker passera gor det sG snabbt som majligt och med relativt lag risk att
de drdojer kvar pa vigbanan.

Det upplevs vara for hog hastighetsbegransning pa striackan och att
siktforhallandena &r déliga.

Trafikverkets svar: Trafikverket noterar informationen.

Norrut frdn Vean dar det ar smalare vag, bredd 5,5 meter, och stora hojdskillnader
som bidrar till att bilarna rullar snabbt utfor, s intraffar ofta viltolyckor med alg.
Vidare efterfragas anlagd faunapassage dar.

Trafikverkets svar: Algar ror sig over stora omrdden och en vil fungerande

faunapassage kan ha ett upptagningsomrade pa 4 km i diameter vilket gor att
dven vilt som kommer norrifran kan anvdnda passagen. Omradet ingar dock inte
1 projektets utredningsomrade och forslaget kan ddrfor inte behandlas inom
projektet.
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Faunaportens utformning och dlgars rorelsemonster

Har Trafikverket utrett andra, mindre broalternativ?

Trafikverkets svar: Val av brotyp och storlek pa bron grundar sig pa en mangd
faktorer ddr funktionen for anvdndare har varit viktig. I detta fall ar det vilt
(frimst dlg) och vattenfauna som dtgdrden haft som utgdngspunkt. Algar dr
generellt skygga djur och stdller hoga krav pa en passage och darfor har
faunaportens dppenhet varit en viktig faktor. Tekniska incitament har talat for att
en planfri passage kan gynna fler intressen vilket tillsammans legat till grund for
den storlek pa bron som foreslagits.

Finns det dokumenterat hur algar ror sig i omradet?

Trafikverkets svar: Atgdrdsforslaget grundar sig pd en viltutredning ddr statistik

dr hamtad fran nationella viltolycksradet och samrad hallits med samebyar och
Jjagare i omradet. Studier visar ocksa att vilt gdrna foljer linjer i landskapet sa
som dalgangar och vattendrag vilket ocksa dr faktorer som paverkar de
viltatgdrder som foreslas.

Forandras dlgarnas rorelsemonster i och med anldggandet av faunaporten?

Trafikverkets svar: Studier visar att dlgarna med tiden ldr sig att hitta till och
anvdnda anlagda faunapassager, ett tdtt viltstidngselsystem dr dock en

forutsdttning.

Kan bilar och besokare till rastplatsen samt den planerade gangstigen under bron
avskracka djur fran att rora sig i omradet?

Trafikverkets svar: Mdnsklig aktivitet har en viss avskrdackande effekt vilket ocksa
tagits i beaktande vid utformningen av faunaporten. Da vilt sannolikt undviker

omrddet under de tider pa dygnet och pa aret da besokarantalet dr stort ses dnda
en samlokalisering som mdjlig. Det finns erfarenheter fran andra platser
(TRIEKOL, Forbifart Sundsvall m.m.) ddr bade mdnniskor och vilt samnyttjar en
planskild passage.

Kommer géngstigen genom faunaporten dven kunna anvindas av cyklister etc?

Trafikverkets svar: Gangstigen anpassas enbart for fotgdngare.
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Kan det vara mojligt i framtiden att nyttja faunaporten for exempelvis temporar
biltrafik vid stora evenemang till exempel vid Naturscen.

Trafikverkets svar: Trafikverket har inom ramen for projektet varken mojlighet

att projektera eller bygga en anldggning som mojliggor tempordr biltrafik genom
faunaporten. En l6sning med biltrafik genom faunaporten bedoms krdva
omfattande dtgdrder pa flera stdllen. Det beror framfor allt pa de stora
hojdskillnaderna mellan passage och E4 och ndrheten till Vedn, men dven pa
miljofragor och vdaghallningsansvar.

Hur manga korfilt planeras det for pa bron?

Trafikverkets svar: Det planeras for totalt fyra korfdlt pa bron varav tre vanliga
(E4 dar en 2 + 1 vdg) och ett hogeravsvdangskorfdlt. Hogeravsvdangskorfaltet

forldngs cirka 50 meter jamfort med nuvarande utformning.

Skydda livet i Vean

Tar projektet hiansyn till djur- och vaxtlivet i Vedn och exempelvis undviker
grumling av vattnet och tar hansyn till fiskars lekperiod etc.

Trafikverkets svar: Trafikverket dr medveten om Vedns vdrden och har tagit fram
forslag pa forsiktighetsmatt och skyddsatgdrder. Trafikverket har en pagaende
dialog med Linsstyrelsen och kommer att skicka in en anmdlan om
vattenverksamhet ddr dessa fragor behandlas mer i detalj. Se dven Trafikverkets
svar pd Linsstyrelsen Visternorrlands Samrddssynpunkt i kapitel 3,2,1.

Byggtiden
Hur lang blir byggtiden?

Trafikverkets svar: Byggtiden dr planerad fran hosten 2027 till hosten 2028 med

madlsdttningen att faunaporten ska anldggas under en byggsdsong, troligtvis
mellan april till och med oktober 2028.

Kommer tidplanen att hélla?

Trafikverkets svar: Det dr en mdlsdttning.
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Skulle det vara majligt att dela upp anldggande av faunaport och anlaggande av
viltstangsel i olika vagplaner for att minska risken for forseningar i projektet?

Trafikverkets svar: Nej, Trafikverket har tidigare tagit stdllning till fragan och
landat 1 att atgdrderna hénger tdtt thop och ddrfor ska planeras inom samma

vdgplan.

Hur ska forbifarten anldggas, kommer ravinen att fyllas igen?

Trafikverkets svar: Pa illustrationsbilderna syns den planerade forbifartens
strdackning. En tempordr vagbank for forbifarten med genomledning av Vedn
kommer att anldggas. Marken ska sedan dterstdllas efter att bygget fardigstallts.

Har andra alternativa forbifarter an den nu foreslagna utretts?

Trafikverkets svar: Flera alternativa forbifarter eller omledningar har utretts och
projektet har landat i att den foreslagna lokaliseringen och utformningen dr den
mest dndamalsenliga och ger minst pdverkan pa Vean och ravinlandskapet.

Gar det att korta forbifarten i den sodra delen?

Trafikverkets svar: Olika strdckningar har utretts ddr det alternativ som gett

minsta paverkan pa ravinlandskapet och Vedn och ddr dven hédnsyn till
verksamheterna i omradet tagits, setts som det mest fordelaktiga. Mindre
Jjusteringar av forbifartens strdckning kan dock ske.

Kommer norra infarten till Naturum att stdngas av under byggtiden?

Trafikverkets svar: Den norra infarten stings under stora delar av byggtiden for

att kunna utfora arbeten ostort i ndrheten av Vedn.

Ritningar
Vad ar befintligt vigomrade i illustrationsritningarna?

Trafikverkets svar: I illustrationsritningarna markeras befintligt vigomrade med

blaa dubbelprickade streck och grdnsen for tillkommande vigomrade markeras
med svarta enkelprickade streck (se teckenforklaringen i illustrationskartorna).
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Grdnsen for befintligt vagomrade kommer fran vdgplanen nar E4 gjordes om till
en sd kallad 2+1 vag.

Samradssynpunkter fran fastighetsigare

Flera enskilda fastighetsagare har dels lamnat skriftliga samradssynpunkter, dels
besokt samradsmotet och dar diskuterat projektets paverkan pa deras fastigheter.
Samradssynpunkterna och diskussionerna sammanfattas nedan.

Enskild fastighetsdgare motsitter sig forslag om att stanga viaganslutning till E4 da
de sjdlva anvander anslutningen, de planerar att hyra ut ett gasthus och att
grannfastigheten har ett servitut for anvanda utfarten. Att i stillet siatta upp en
grind vore en bra 16sning.

Trafikverkets svar: Trafikverket har utrett flera befintliga enskilda anslutningar

ldngs strdackan med avseende pa trafiksdkerhetsaspekter sGsom att forhindra
pdkorningar, viltolyckor etc. Utredningarna har resulterat i forslag om att stinga
tre anslutningar samt anldgga grindar vid tva anslutningar. Trafikverket avser
sdkerstdlla Gtkomst till allmdn vdg.

Enskild fastighetsidgare motsitter sig forslag om att stinga viaganslutning till E4
eftersom det aldrig intraffat ndgon trafikolycka vid platsen och att bade infart och
utfart kan ske pa ett sikert siatt. En onskad forbattring skulle istéllet vara att satta
upp en varningstavla for vagkorsning. Fastighetsdgaren menar vidare att nagot
annat alternativ till utfart inte kan goras.

Trafikverkets svar: Se svar pa foregdende synpunkt ovan.

Enskilda fastighetségare tycker att anlaggande av faunaport ar bra men menar att
viltstangsel inte behovs utan att hastigheten borde sankas istillet. Vidare vill de
behaélla sin anslutning mot E4 och menar att de inte upplevt négot tillbud till olycka
vid in- och utfart pd 70 ar. De menar att infarten har en positiv funktion i
bemarkelsen att langsamtgaende fordon (A-traktorer, traktorer mm) kan stanna dér
och slappa forbi snabbare trafik. En stangning av anslutningen skulle innebara att
de istillet blir hanvisade till en annan tillfartsvig vilken &r lang och skulle medfora
kostnader for underhall, skottning och sandning. Vidare innebar alternativa
tillfartsvagen branta backar, vilket innebar problem vintertid, samt att den
inkraktar pa granntomter. I 6vrigt meddelar de att de instimmer helt med
Vibyggera/Bergs vigs samfillighetsforenings synpunkter.
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Trafikverkets svar: Vad gdller onskemal om hastighetssdnkning, se svar ovan

under rubriken Samrdadsmote pa orten.

Vad gdaller forslag om stdngning av anslutning, se svar ovan.

Enskild fastighetsiagare framfor onskemal om atgarder kring anslutning,.

Trafikverkets svar: Trafikverket noterar informationen.

Enskilda fastighetsidgare har forstaelse for att en pilhdck mot E4 kommer att behova
tas bort for att fa plats med ett viltstdngsel, men menar att de behover skydd fran
trafikbuller och den visuellt storande trafiken pa E4 och 6nskar darfor att hacken
ersdtts med nagon annan typ av visuell barriar.

Trafikverkets svar: Trafikverket noterar informationen.

Enskilda fastighetsidgare har idag honsnét pa en del av striackan och en idé ar att det
nya viltstangslet skulle kunna utgora ett stangsel dven for fjaderfan, exempelvis med
ett mer finmaskigt stingsel i viltstingslets nedre del.

Synpunktslimnaren 6nskar dven en breddning av den sodra delen av den grusade
gangstigen som gar genom koporten samt att kurvan som avser ansluta till nya
grindar breddas for att minska sviangradien.

Trafikverkets svar: Trafikverket har dragit slutsatsen att det viltstingsel som

anvdnds inte dar tillrdckligt for att dven inhysa fjdderfdn. Det dr ddaremot mojligt
for markdgaren att pa eget initiativ sdtta upp ett anpassat stiangsel. Trafikverkets
viltstdngsel far inte skadas och ska kunna underhallas av Trafikverket. Om
fastighetsdgarens stdngsel maste flyttas far Trafikverket gora detta utan att
ersdtta fastighetsdgaren.

Den grusade stigen séderut fran koporten anpassas for mindre
jordbruksmaskiner. Storre jordbruksredskap hdanvisas till passage 6ver E4 via
grindar. Anpassning av kurvan till grindarna ses over.

Samradssynpunkterna fran Vibyggera-Bergs samfillighetsforening (se under rubrik
3.2.6 Samrad med Ovriga berérda myndigheter och organisationer) giller aven
enskild fastighetsédgare.

Trafikverkets svar: Trafikverket noterar informationen.
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3.2.6 Samrad med ovriga berorda myndigheter och
organisationer

Konsultation med Svenska samernas riksforbund (SSR) och berorda
samebyar, Vilhelmina sodra sameby och Voernese sameby

Ett konsultationsmote genomfordes 2025-10-01 dar Trafikverket informerade om
projektet inklusive hur viltpassagen ar tankt att utformas. Representanter fran
Samebyarna lyfte att i och med klimatférandringarna nyttjas omraden narmare
kusten alltmer och att det darfor kan bli aktuellt att driva renar genom passagen i
framtiden. De menade att faunaportens planerade bredd pa 20 meter di kan vara
for smalt och informerade om att for att driva ren genom passage sa behovs en hage
pa vardera sida E4. Om renflytt sker kommer den formodligen fran Docksta-héllet.
Vidare lyftes farhdga om att Vedn expanderar i samband med att trumman rivs
vilket skulle minska plats for vilt att passera. Trafikverket svarade att de tar med sig
fragan under projekteringsarbetet. I 6vrigt lyftes dven fragor om snorojning,
bullerskydd, blandskydd, bottenmaterial, viltstingsel, statistik kring hur effektiva
liknande passager ar samt kommande uppfoljningsméte i planprocessen.

Ett uppfoljande konsultationsmote holls 2026-04-29 med SSR och Voernese
sameby. Vilhelmina so6dra sameby var inbjuden men deltog inte. Vid motet
presenterades aktuellt forslag pa utformning av faunaporten och fragor
diskuterades kopplade till portens fria 6ppning, Vean och dess bottenmaterial,
hinder for sno att falla ner fran bron framfor passagen och viltstangslets placering.
Voernese sameby och SSR meddelade att de var n6jda med konsultationen och inte
behover nagon ytterligare konsultation utover utskicket av vagplanen.

Flera kontaktforsok har gjorts for en uppfoljning av konsultationen med Vilhelmina
sodra sameby men inget svar har erhallits. Trafikverket tolkar uteblivet svar som att
konsultation inte onskas.

Sametinget har erbjudits konsultation men avbojt och hénvisar till SSR och berérda
samebyar.

Samradssynpunkt fran Region Viasternorrland

Samrad med Region Vasternorrland har delvis skett genom gemensamma méten
med Lansstyrelsen i Vasternorrland (se 3,2,1 samrad med berord liansstyrelse) men
aven via brevutskick.

Region Visternorrland ser positivt pa forslaget pa en faunaport som forbattrar
passagemojlighet for djur och 6kad trafiksdkerhet pa E4. Vidare ser de mycket
positivt pa att faunaporten foreslas utformas med en grusad gangstig till
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busshallplatserna vilket kommer att 6ka tillgangligheten till Hoga Kustenleden och
for de besokare till Skuleberget som reser med kollektivtrafik. De menar att
gangstigen ligger pa vistra sidan om E4:an och ar fragande till att motsvarande
anslutning verkar saknas pa E4:ans oOstra sida. De menar att om sa ar fallet sa kan
det gora det svart for fotgdngare att ta sig vidare till Skuleberget och parkeringen for
omradet. De lyfter dven att gdngstigen kommer att fungera bra under
barmarkssasong, men under vinterhalvaret s& kommer kollektivtrafikresenarer
fortsatt att ha en otrygg passage till och fran héallplatserna. De onskar darfor i
samverkan med Trafikverket och andra berérda parter arbeta vidare med fragan for
att skapa ytterligare forbattrad tillgdnglighet for omradets besokare.

Trafikverkets svar: Den grusade gangstigen genom faunaporten kommer inte att

snorojas vilket gor den svdrare att nyttja vintertid. Besoksantalet dr dock
betydligt ldgre under den delen av dret da dven Naturum, Via Ferrata och
Naturscen haller stingt.

Trafikverket ser gdrna att pagdende samarbete med Region Visternorrland
framgent dven inkluderar fragor om gangstigen och forbdttrad tillgdanglighet for
omrdadets besokare. Den nu planerade gangstigen blir en del av Trafikverkets
vdganldggning. Till denna finns maojlighet att i annans regi ansluta stigforbindelse
till naromrdadet.

Samradssynpunkt fran Naturum Hoéga Kusten

Naturum Hoga Kusten framhéller behovet av tydlig information infér och under
byggtiden, forslagsvis genom informationsfilmer och samverkan med lokala
aktorer. Verksamheterna i omradet bor hallas 16pande informerade, och
busshallplatsen behover vara tillganglig och latt att hitta under hela byggtiden.

Trafikverkets svar: Trafikverket hdaller med om vikten av information och

kommunikation och tar med forslagen i arbetet framgent.

Samradskontakter med Docksta Sko

Foretradare for Docksta Sko har dels lamnat skriftliga samradssynpunkter, dels
besokt samradsmotet pa orten. Flertalet enskilda samradsmoten har hallits.

Synpunkter som framforts géller i huvudsak en oro for negativ visuell paverkan av
viltstangslet framfor deras butik och onskar att viltstangslet dras bakom fastigheten
istallet.

Trafikverkets svar: Trafikverket ser flera svarigheter med att placera viltstdngslet

bakom fastigheten. Ett storre omrdade med vdgriitt krdvs samtidigt som
underhdllet av stingslet forsvdras. Oppningen vid korsningen skulle dven bli
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storre och fa en sadan form att vilt som kommer norrifran istdllet styrs mot E4.
Det skulle dven krdvas en grind vid den enskilda vigen. Trafikverket har ddrfor
uteslutit mojligheten att placera viltstdngslet bakom fastigheten. For att minska
den visuella paverkan har Trafikverket tittat pa flera typer av anpassningar
utifran placering, lingd och utformning av viltstdngslet. Viltstdngslets placering
faststdlls i planen medan detaljutformningen gors vid framtagande av
entreprenadhandlingarna.

Docksta Sko ar positiva till faunaporten i sig men oroas av att dlgar ska dras till
korsningen E4/vag 879 som redan ar trafikfarlig och olycksdrabbad.

Alla 6ppningar i stdngslet innebdr en risk for viltolyckor. Ju stérre dppningen dar
desto mer okar viltolycksrisken. Ddrfor kortas 6ppningarna ner s mycket som
mojligt. Vilt som dnda forsoker passera ska ges rak sikt 6ver till motsatt 6ppning
sa att viltets uppehdallstid pa vagbanan blir sa kort som mojligt. Alla 6ppningar
har studerats i detalj och skyddsatgdrder foreslagits. En sadan datgdrd dr att
viltstdngslet dras in ndgot mot den anslutande vdgen vilket styr viltet bort fran
korsningen.

De ser en hog risk for dodsolyckor i korsningen och att hastigheten borde séankas till
80 km/h forbi korsningen och till 60 km/h under de 8—10 mest hektiska veckorna
mellan midsommar och skolstart. Aven fartkameror skulle kunna férebygga
framtida olyckor i korsningen. Sommaren 2025 bevittnade de en otick olycka.

Trafikverkets svar: Trafikverket har tittat pa trafiksdkerhetshojande atgdrder for

denna korsning, men forslaget ryms inte inom ramen for denna typ av riktad
miljodtgdrd som i huvudsak bara omfattar anliggande av faunaport samt
viltstdngsel. Se dven svari 3,2,5 efter samrad pa orten.

Ldnsstyrelsen beslutar om lokala trafikforeskrifter for allmdnna vdagar utanfor
tattbebyggt omrade ddr staten dr vdghdllare samt pa enskilda vigar. Se
inledande text om hur forslag kan lamnas.

Samradssynpunkt frian Vibyggera-Bergs vigs samfillighetsforening

Vibyggera-Bergs vigs samfillighetsforening stiller sig positiva till en faunaport men
anser att viltstangslet ska sluta vid fyrviagskorsningen in mot Naturum och
Kixed/Sund och att hastigheten ska sidnkas sa mycket att viltstingsel inte behovs.
De anser att hastigheten manga ganger ar hogre an de tillatna 100 km/h pa grund
av den langa utforsbacken och den korta dubbelfilen strax soder om infarten. I
samband med vigplanen for rastplatsen blev byborna lovade sénkt hastighet pa E4
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som en atgard for att acceptera den. Trafikverket har inte hallit 16ftet och byborna
accepterar inte dnnu en atgard som inte beaktar oskyddade trafikanters behov.

Trafikverkets svar: Detta projekt dr en del av de miljoatgdrder som Trafikverket
har fatt i uppdrag att genomfora och syftar till att minska viltolycksrisken och
minska barridreffekten lings med E4. Trafikverket har tittat pa
trafiksdkerhetshojande atgdrder for korsningen E4/vdag 879/infarten till
rastplatsen samt vilka atgdrder som skulle kunna genomforas for oskyddade

trafikanter inom detta projekt men dr begrdnsade av syftet och malet med den
aktuella atgdrden. Det bor dock noteras att det i faunaporten kommer att finnas
en gangstig for oskyddade trafikanter.

Antalet viltolyckor minskar generellt ndr hastigheten sdnks men dven
trafikmdngd, vilttdthet, ndrliggande viltstrak och biotoper, skymd sikt och fysiska
hinder pGverkar. Vid Vean finns det flera faktorer som indikerar att endast en
hastighetssdnkning inte skulle vara tillrdcklig. For att fa erforderlig effekt av
faunaporten och forhindra viltolyckor sa behover viltstingsel anldggas.

Ldnsstyrelsen beslutar om de lokala trafikforeskrifter for allmdnna vdagar utanfor
tattbebyggt omrade ddr staten dr vdghdllare samt pa enskilda vigar (exempelvis
en hastighetssdnkning). Se inledande text om hur forslag kan lamnas.

Foreningen oroas dven av att viltstangslet ska stdnga in viltet i byn och att de
kommer att anvinda 4-vigskorsningarna i stéllet for att leta sig fram till
faunaporten. Korsningarna ar redan idag olycksdrabbade da de har dalig sikt,
saknar hogersvangfiler och har hog hastighet. Det anses darfor olampligt att addera
viltpassager till dessa korsningar. De oroas ocksa 6ver att det kan bli mer viltskador
i byns tradgardar under aren de vanjer sig vid att gi en annan vag.

Trafikverkets svar: Trafikverket bedomer att risken for att vilt skulle bli instdngd i

byn som mycket liten. Trafikverket vill tydliggora att det inte anldggs nagra
viltpassager pa strdckan forutom den planerade faunaporten. Viltstingslet ska
utformas pa ett sadant sdtt att vilt leds mot faunaporten. Ddrfor gors éppningar
vid anslutningar och korsningar s@ sma som majligt samtidigt som indrag gors
langs de anslutande vdgarna for att vilt ska ledas bort fran E4. Vilt som dnda
vdljer att forséka passera E4 ska i korsningen ha en o6ppning pd motsatt sida for
att gora uppehdllstiden pa vdgen sa kort som mojligt.

Andra negativa aspekter som ndmns ar att de fa utfarter som finns kommer att bli
annu besvarligare att anvianda da det foreslas grindar samt att vissa hus kommer att
fa stangsel nira.

34



Trafikverkets svar: Utgangspunkten dr att gora sa lite intrang pa annans mark
som mdjligt. Det gar dock inte att undvika intrang och oldgenheter helt.

Trafikverket har gjort bedomningen att det dr viktigt for viltstdngselsystemets
funktion att det inte dr fler oppningar dn nédvdndigt. Trafikverket har haft
kontakt med fastighetsdgare som berors av fordndringar vad gdller
anslutningsvdgar for att hitta acceptabla losningar ur savdl
tillgdnglighetsperspektiv som trafiksdkerhetsperspektiv.

Foreningen anser det mycket angelaget med forbattrad siakerhet i korsningar langs
strackan, framfor allt for oskyddade trafikanter, men aven for bilar.

Mittracket och rastplatsen har inneburit stora forsamringar for oskyddade
trafikanter, men aven for biltrafiken. Byn ligger pa bada sidor om E4 och for att
komma pa andra sidan behover byborna anvianda den fyrfiliga korsningen. Samma
giller om de ska ga eller cykla till Nds och Varns. Mittracket har inneburit en
dubbelt s lang byvig och nir rastplatsen anlades sa blev det storre belastning pa
den norra utfarten. Vid rastplatsen saknas dven GC-vig fran infarten och in till
rastplatsen.

Trafikverkets svar: Trafikverket har tittat pa trafiksdkerhetshojande dtgdrder for
korsningen E4/vdg 879/infarten till rastplatsen samt vilka atgdrder som skulle

kunna genomféras for oskyddade trafikanter inom detta projekt men dr
begrdnsade av syftet och malet med den aktuella Gtgdrden. Det bor dock noteras
att det i faunaporten kommer att finnas en gangstig som kan anvdndas av
fotgdngare.

Vedn ar mycket vardefull med ett naturligt fiskbestdnd och en bra foryngring (enligt
resultat fran elfisken). Bygget av forbiledningsvig maéste ta stor hiansyn till de hoga
naturvirdena.

Trafikverkets svar: Trafikverket instimmer med samfillighetsforeningens

synpunkt och avser att ta stor hdnsyn till naturvdrdena i och omkring Vedn. Se
dven Trafikverkets svar till Lansstyrelsen i Visternorrland under kapitel 3,2,1.

Samradssynpunkt frian Skule Naturscen

Naturscen Skuleberget ar en viaxande besoksdestination som bidrar till lokal
utveckling men ocksa okad trafik. Eftersom besokarna anviander samma in- och
utfart som andra verksamheter uppstar trafikproblem, sarskilt efter evenemang da
manga lamnar omradet samtidigt. Detta leder till kder, 6kad olycksrisk, storningar
for narliggande verksamheter, missnojda besokare och 6kade utslapp.
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For att forbattra trafikflodet och trafiksakerheten foreslar Naturscenen att
mojligheten att anldgga en traktorvig genom den planerade faunaporten for
norrgéende trafik utreds. Forslaget omfattar anvindning av delar av de tillfalliga
vagarna samt en ny bro o6ver Vean. Enligt Naturscenen skulle 16sningen minska
trangseln, forbattra framkomligheten for bade verksamheter och raddningstjanst,
oka sidkerheten for trafikanter och samtidigt bevara faunaportens funktion for
viltpassager. De bedomer ocksa att atgarden kan stiarka omradets attraktivitet och
bidra till regional utveckling.

Trafikverkets svar: Trafikverket forstdar och delar uppfattningen om att det finns

behov av att forbdttra trafiksituationen i samband med att manga besokare
lamnar omradet under begrdnsade tidsperioder. Trafikverket har inom ramen for
projektet varken mojlighet att projektera eller bygga en anldggning som
mojliggor tempordr biltrafik genom faunaporten. En l6sning med biltrafik genom
faunaporten bedoms krdva omfattande Gtgdrder pa flera stdllen. Det beror
framfor allt pa de stora hojdskillnaderna mellan passage och E4 och ndrheten till
Vedn, men dven pa miljofragor och vdaghallningsansvar.

Samradssynpunkt fran ledningsigare Skanova (Telia Company) AB

Skanova har markforlagda teleanldggningar inom planomradet och onskar att sa
langt som mojligt behalla dessa i nuvarande lage. Skanova onskar i ett tidigt skede
medverka i ledningssamordningen. Eventuella undanflyttningsatgarder eller skydd
av telekablar ska regleras enligt gillande avtal och lagar mellan Trafikverket och
Skanova.

Trafikverkets svar: Trafikverket noterar informationen.

Samradssynpunkt frin ledningsigare E.ON Energidistribution AB

E.ON hinvisar till tidigare Samradssynpunkt och meddelar att de noterat
Trafikverkets kommentar i samradsredogorelsen fran samradsunderlagsskedet.

Trafikverkets svar: Trafikverket noterar informationen.

Samradssynpunkt fran Havs- och vattenmyndigheten

Havs- och vattenmyndigheten har tagit del av samradsunderlaget men avstar fran
att limna synpunkter. De har saledes inte tagit stillning i sakfragan eller till
handlingarna i arendet.

Trafikverkets svar: Trafikverket noterar informationen.
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Myndigheten for civilt forsvar
Myndigheten for civilt forsvar avstar fran att yttra sig.

Trafikverkets svar: Trafikverket noterar informationen.

Sveriges geologiska undersokning (SGU)

SGU avstér fran att granska remissen och hénvisar till SGU:s allménna riktlinjer for
infrastruktur (som bifogas).

Trafikverkets svar: Trafikverket noterar informationen.

Riddningstjinsten Hoga Kusten-Adalen

Réaddningstjansten har granskat handlingarna och noterat vilka forandringar som
foreslas. De har inga synpunkter pa att forslaget godkdnns, men 6nskar ta del av
startbesked av projektet, samt information kring nar den tillfalliga forbifarten tas i
bruk.

Trafikverkets svar: Rdddningstjdnsten och 6vriga aktorer kommer infor

byggstart att fa information via Trafikverkets reguljdra informationssystem om
trafikldaget pa vagarna. Raddningstjdnsten kommer dven att informeras separat
av projektet.
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Trafikverket, 871 24 Harnosand. Besoksadress: Nattviksgatan 8

Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00
trafikverket.se
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