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1 Sammanfattning

Europavig 4 (E4) ar en viktig transportled och har pé aktuell stracka for projektet en
trafikmingd om cirka 6000 fordon per dygn i genomsnitt under aret. Cirka 17 procent
utgors av tung trafik. Vaganldaggningen med dess trafik utgor en barriir, bade for djur och
manniskor. Flera viltolyckor med &lg och radjur har intraffat lings med strackan.

Projektet syftar till att hoja trafiksikerheten pa E4 och att forbattra passagemojligheter for
djur. Foreslagna atgiarder omfattar dels att ersitta den uttjanta rérbron vid Veén under E4
med en plattrambro med funktion som faunaport, dels att komplettera det befintliga
viltstingselsystemet cirka tvé kilometer soderut for att minska risken for viltolyckor samt att
styra vilt mot faunaporten och sidkrare passager. Stangslet foreslds avslutas strax norr om
korsningen E4/vag 870/vig 878 dar siktforhéllandena ar goda. Darutover omfattar
projektet att forlanga ett hogeravsvangskorfalt samt att anldgga en grusad gangstig genom
faunaporten till befintlig bussficka 6ster om E4. Gangstigen mojliggor planskilda passager
for gdende under E4.

Planerade atgarder ligger inom viarldsarvsomridet Hoga Kusten vilket utgors av ett
storslaget kust- och naturomrade och ar ett vilbesokt turistmél med ménga seviardheter och
vandringsleder. Projektet ligger i direkt anslutning till Skulebergets naturreservat och beror
reservatet. Projektet ber6r dven Vedn och dess ravinlandskap som hyser ménga
naturvirden, bland annat havsvandrande fisk. Vidare berors utpekade riksintressen for
naturvard, friluftsliv, rorligt friluftsliv och obruten kust. Den planerade nya faunaporten
dimensioneras for dlg som maélart och utformas med en fri 6ppning pa omkring 20 meter
och en hojd pa cirka 5 meter. Veans vattenfara planeras att aterstillas med pa platsen
naturligt forekommande bottenmaterial och utformning f6r att moéjliggora fiskvandring och
forbattra den ekologiska konnektiviteten.

Projektet innefattar en breddning av vigbanan for en férlingning av befintligt
hogeravsviangskorfilt for trafik norrifrdn mot rastplats Skuleberget. Forlingningen av
hogeravsviangskorfaltet minskar risken for att bilkoer vixer ut i sodergdende korfalt pa E4
och forbéttrar trafiksdkerheten, speciellt under tillfallen med héga trafiktoppar.

E4 ska vara 6ppen for trafik under hela byggtiden. En tillfallig forbifart for dubbelriktad
trafik planeras darfor 6ster om E4 vid Vean. Hastighetsbegransningen kan sinkas pa den
tillfalliga forbifarten under byggtiden till lagst 30 km/h. Byggtiden kan medfora tillfalliga
storningar exempelvis i form av buller, vibrationer, grumlande arbeten och luftféroreningar
i form av damm och avgaser.

I driftskedet innebér genomforda dtgarder ett begransat intrang i skogs- och jordbruksmark
samt viss visuell paverkan i och med det nya viltstangslet. Vad géller maluppfyllelse bed6ms
atgirderna bidra till att starka sévil ekologisk funktion som trafiksdkerhet och rekreativa
varden i omradet. Den risk som den uttjanta rorbron utgér idag kommer att undanrgjas.

Finansiering sker genom medel for riktade miljoatgarder i den nationella transportplanen.
Anliggningskostnaden for projektet beridknas till cirka 87 miljoner kronor. Byggstart
bedoms preliminirt kunna ske ar 2027 med fardigstillande i slutet av ar 2028.



2 Beskrivning av projektet, dess
bakgrund andamal och projektmal

2.1 Bakgrund

Trafikverket har langs Europavag 4 (E4), tre kilometer norr om Docksta, Kramfors kommun
i Vasternorrlands lan identifierat en rorbro som ar i déligt skick och som behover atgardas.
Se projektets lokalisering i figur 1.
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Figur 1. Figuren visar projektets lokalisering norr om Docksta (karta fran vdgplanens samradsunderiag).

Genom rorbron leds vattendraget Vean under E4. Nuvarande utformning har brister vad
giller anpassning for bland annat vattenfaunans behov. Se Vedn och aktuellt omrade for
projektet i figur 2.

E4 med dess trafik och viganordningar utgor en barriar som hindrar vilt och friluftsliv att
rora sig fritt. Vaganldggningen utgor emellertid inte en total barridr i aktuellt omrade utan
vilt passerar eller forsoker passera, vilket medfor ménga viltolyckor.

Trafikverket planerar att ersitta rorbron och samtidigt skapa sékrare passagemdjligheter for
storre vilt och vattenfauna, genom att anldagga en planskild passage i form av en faunaport
under E4. Porten ska anldggas for att an, fisk, vilt, ren och det rorliga friluftslivet ska kunna
passera under E4. For att styra viltet mot faunaporten och férhindra att de kommer in pa
vagomradet ska det befintliga viltstdngselsystemet strax norr om Vein kompletteras med
nytt viltstangselsystem cirka tva kilometer soderut lings E4.

I néra anslutning till planerade dtgarder ligger Naturum Hoga Kusten vid foten av
Skuleberget. Naturum éar ett nav for information om Héga Kusten, virldsarvet och lanets
naturskyddade omraden. Skulebergets naturreservat ligger pé vistra sidan om E4 och
vandringsleden Hoga Kusten-leden gir pa bada sidor om E4, se figur 2.

E4 utgor del av det transeuropeiska transportnétet (TEN-T) och ar ett funktionellt
prioriterat vagnat och ett strategiskt vagnat for tyngre transporter och anviands for saval
godstrafik som daglig och l&ngviga persontrafik.



Figur 2. Oversiktskarta fér projektet. Platsen dér Vean passerar under E4 markeras med réd ring. Naturreservatets
gréns markeras med grén linje. Héga Kusten-leden markeras med rosa linje.



2.2 Andamal och projektmal

Syftet med projektet ar att planera, projektera och bygga en planskild faunapassage, en
faunaport, under E4. Den befintliga uttjanta rérbron ska rivas. Befintligt viltstingselsystem
norr om Veén ska kompletteras med anldggande av viltstdngselsystem cirka tvé kilometer
soderut.

Andamaélet med projektet Ar:
- att hoja trafiksdkerheten pé E4 och att forbattra passagemajligheter for djur.
Projektmal ar:

- Faunaporten ska anpassas till befintliga naturviarden och placeras sa att maximal
funktion kan uppnas.

- Funktion f6r passage av dlg och vattenfauna ar prioriterat.

- Faunaporten ska utformas pa ett kostnadseffektivt satt.
2.3 Tidigare utredningar och beslut

2.3.1 Ren- och viltutredning

Framforallt rapporten Gallsitter-Bjasta ren- och viltutredning (Trafikverket, 2024) ligger till
grund for projektet. I rapporten redovisas for E4 pa strackan Gallsétter-Bjasta brister
gillande barridreffekter och trafiksdkerhet. I rapporten presenteras dven lampliga
atgirder/atgirdspaket som minskar barridreffekten och mojliggor sakra passager for ren
och vilt. I rapporten pekas Veans passage under E4 ut som en lamplig plats att anldgga en
faunaport.

2.3.2 Samradsunderlag

Utifran ett samradsunderlag, en beskrivning av projektet, miljoférutsiattningarna, bedémd
miljopéverkan och forslag pa forsiktighets- och skyddsatgarder, ska berérd ldnsstyrelse fatta
beslut om ett projekt kan antas medfora en betydande miljopaverkan (BMP) eller inte. For
det hir projektet togs ett samradsunderlag fram och var ute pa samrad 2025-06-12 — 2025-
08-15. Ett antal intressenter bidrog med synpunkter och upplysningar under
samradsperioden. Synpunkterna och upplysningarna har sammanfattats och bemétts i en
samradsredogorelse vilken tillsammans med samradsunderlaget skickades till lansstyrelsen
Vasternorrland med begiaran om beslut om huruvida projektet kan antas medféra en
betydande miljépéverkan (BMP).

2.3.3 Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan

Den 25 augusti 2025 beslutade Lansstyrelsen i Vasternorrlands 1dn att projektet inte kan
antas medfora en betydande miljopaverkan.



2.4 Planlaggningsprocessen

Ett vig- eller jarnviagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planldggningsprocess som styrs
av lagar och som slutligen kan leda fram till en véag- eller jarnvagsplan.

I planlaggningsprocessen (figur 3) utreds var och hur vigen eller jairnviagen ska byggas. Hur
lang tid det tar att fi fram svaren beror pé projektets storlek, hur ménga undersokningar
som krévs, om det finns alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de
berdrda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet
kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en
betydande miljopaverkan. I sa fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vig- eller
jarnvéagsplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar
forsiktighets- och skyddsatgirder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram. Planen hélls
tillganglig for granskning s att de som berors kan lamna synpunkter innan Trafikverket gor
den fiardig. Nar planen ar faststélld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft.
Forst efter detta kan Trafikverket sétta spaden i jorden.

Samrad &r viktigt under hela planlaggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berord allménhet for att
Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstills i en samradsredogorelse. Se illustration 6ver planlaggningsprocessen i
figur 3.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

:  Framtagning av underlag
. for lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

Framtagning av planforslag
inkl miljébeskrivning

Lansstyrelsens beslut om . Lansstyrelsens yttrande
betydande miljopaverkan (tillstyrkande)

Kungdrande och granskning Faststéllelse

: SAMRAD

.....................................................

Figur 3. Planldggningsprocess fér en vdgplan som inte kan antas medféra betydande miljépaverkan. Réd ring
markerar aktuellt skede for projektet.

2.5 Nationella mal

2.5.1 Transportpolitiska mal

Den svenska transportpolitikens 6vergripande mal ar att sdakerstélla en samhillsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela
landet. Som styrhjalp mot det 6vergripande maélet finns funktionsmalet och hédnsynsmalet,
vilka &r tva jambordiga transportpolitiska mal.

Funktionsmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska
bidra till att ge alla en grundldggande tillganglighet med god kvalitet och anvdndbarhet samt
bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska ocksa likvardigt svara mot
maéns och kvinnors behov.



Hiinsynsmalet innebir att transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska
anpassas si att ingen ska dodas eller skadas allvarligt, bidra till att det 6vergripande
generationsmalet for miljé och miljokvalitetsmalen nés (se avsnitt 2.5.2 Nationella
Miljomaél) samt bidra till 6kad hélsa.

2.5.2 Nationella miljomal

Det svenska miljomalssystemet bestar av ett generationsmaél, sexton miljokvalitetsmal och
tjugofyra etappmal. Det 6vergripande generationsmalet innebar att till ndsta generation
lamna Gver ett samhille dir de stora miljoproblemen &r 16sta, utan att orsaka milj6- och
hélsoproblem utanfor Sveriges granser. Detta mal ar ett inriktningsmal for hela
miljopolitiken, och ar vigledande for miljoarbetet pa alla nivaer i samhéllet. Malet dr att
Sverige ska ha uppnatt dessa mal till 4&r 2030. De sexton miljokvalitetsmélen illustreras i
figur 4.
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Figur 4. De sexton miljékvalitetsmalen.

2.5.3 Mal om reduktion av negativ klimatpaverkan

Trafikverket har ett langsiktigt mal att uppna klimatneutral infrastruktur senast 2040. Som
en del i detta stéller Trafikverket krav pa reduktion av negativ klimatpaverkan. Projektet har
satt upp ett ambitionsmal om reduktion som utgir fran en beraknad prognos. I projektet
upprittas klimatkalkyler for att ur ett livscykelperspektiv berdkna den energianvindning
och negativa klimatpaverkan som foreslagna atgarder berdknas ge upphov till. Vanliga sitt
att minska negativ klimatpaverkan &r att stilla krav pa att byggmaterial och drivmedel, som
har lagre paverkan an konventionella, ska anvindas i entreprenaden.
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3 Miljobeskrivning

Eftersom Linsstyrelsen i Vasternorrlands ldn har beslutat att projektet inte kan antas
medfora en betydande miljopaverkan sa beskrivs och hanteras miljéfragor integrerat i
denna plan- och miljobeskrivning.

3.1 Miljobeskrivningens syfte

Syftet med miljobeskrivningen ar att dokumenterat integrera miljéaspekter i planering och
beslutsfattande samt bidra till miljéanpassning av projektet. I miljobeskrivningen ingér att
identifiera och beskriva projektets forutsattningar och miljopaverkan, verka for
miljoanpassning och identifiera eventuella behov av skyddsatgiarder. Den utgor dven
underlag for en samlad bedomning av konsekvenser for manniskors hilsa och miljon.

En miljobeskrivning behover utreda och redovisa uppgifter for att tillgodose de krav som
finns i miljélagstiftningen. Till detta hor bland annat miljobalkens mal och allminna
hinsynsregler (1—2 kap.), hushallningsbestimmelser (3—4 kap.), miljokvalitetsnormer (5
kap.), skydd av omréden (7 kap.), bestimmelser om skydd av biologisk mangfald (8 kap.),
vattenverksamhet (11 kap.) samt kulturmiljélagen.

3.2 Avgransning

3.2.1 Geografisk avgransning

I det initiala utredningsarbetet i vigplanens samradsunderlag identifierades ett cirka 100 till
300 meter brett utredningsomrade som stricker sig lings E4 pa en cirka 2,5 km 1ang stricka
fran norr om Docksta till strax norr om Vean vid Skuleberget, se figur 5.

Utredningsomradet ar det omrade inom vilket detaljerade forutsiattningar, tinkbara
16sningar, utformning och atgarder har studerats. Beroende pa miljoaspekt ar det dven
relevant att beskriva och beakta paverkan, effekter och konsekvenser inom ett stoérre
geografiskt omrade, ett sa kallat influensomrade. Direkt fysisk paverkan sker framfor allt
inom vagforslagets markansprak.

Granskningshandlingens vagforslag och markansprak framgér av illustrationskartor
(101To501 — 101T0504) och plankartor (101To201 — 101T0204). Den paverkan som kan
komma att ske bedoms huvudsakligen f konsekvenser inom projektet och i dess
omedelbara nirhet.
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Figur 5. Utredningsomradet &r markerat med gratt raster.



3.2.2 Tidsmassig avgransning

I miljobeskrivningen beskrivs miljoforhédllandena for relevanta miljoaspekter utifran tre
tidshorisonter: nuliget, byggskedet och driftskedet. Beskrivningen av nuléget ar resultatet
av de inventeringar och utredningar som gjorts i omradet och finns beskrivna i kapitel 4.
Byggskedet omfattar tiden for byggnation. Byggstart bedoms kunna ske ar 2027 med cirka
tva ars genomforandetid dar den tillfalliga forbifarten anvinds under cirka ett ar.
Driftskedet omfattar perioden frin 6ppningséret da projektet ar genomfoért men
representeras dven av ett prognosar som ar satt till &r 2045. Prognoséret beskriver den
ungefarliga tidpunkt som anvands for prognoser for exempelvis trafikutveckling och annan
samhaéllsutveckling.

3.2.3 Nollalternativ

Ett nollalternativ beskriver hur omrédet skulle utvecklas om foreslagen vigplan inte
genomfors. Ett nollalternativ ingar i miljobeskrivningen dir den framtida utvecklingen
bedoms for cirka 25 ar framét i tiden. Nollalternativet innebar bland annat ett utbyte av den
uttjanta rorbron och en fortsatt utveckling av turismen i omrédet samt prognostiserad
trafikokning. Effekter och konsekvenser av nollalternativet beskrivs i avsnitt 6.5.

3.2.4 Tematisk avgransning

Identifieringen av miljoaspekter utgér fran definitionen i miljobalken 6 kap:

“Med miljoeffekter avses 1 detta kapitel direkta eller indirekta effekter som dr positiva eller
negativa, som dr tillfdlliga eller bestGende, som dr kumulativa eller inte kumulativa och
som uppstéar pa kort, medelldng eller lang sikt pa

1. befolkning och mdnniskors hdlsa,

2. djur- eller vixtarter som dr skyddade enligt 8 kap., och biologisk mangfald i 6vrigt,
3. mark, jord, vatten, luft, klimat, landskap, bebyggelse och kulturmiljo,

4. hushallningen med mark, vatten och den fysiska miljon i ovrigt,

5. hushallning med material, rGvaror och energi, eller

6. andra delar av miljon.”

Med kumulativa effekter avses effekter som samverkar och som kan riskera att forstarkas
genom exempelvis nirliggande projekt och verksamheter.

3.3 Metod och genomforande

Genomforandet av miljobeskrivningen utgar fran Trafikverkets vigledning
"Miljobedomning och miljobeskrivning i vag- och jarnvagsprojekt” (Trafikverket,
2022).

3.3.1 Bedomningsmetodik

Projektets paverkan, effekter och konsekvenser har utretts och bedémts. Paverkan
och effekter innebir de forandringar i miljon som projektet sjalv eller tillsammans
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med andra verksamheter medfor. Konsekvenserna innefattar en kvalitativ
bedomning av effekternas betydelse for olika miljointressen. Utover den kvalitativa
konsekvensbedomningen gors en vardering av konsekvensernas storlek. Denna
bedoms med stod av skalan enligt tabell 1. Konsekvensernas storlek beror dels pa
effekternas omfattning, dels pa miljointressets virde och/eller kianslighet. Det
innebar att effektbedomningen kombineras med milj6férhéallandena for att avgora
hur stora konsekvenserna bedoms bli.

Tabell 1. Skala som anvénds for védrdering av konsekvenser.

Intressets Miljoeffekt
véarde/kanslighet — ] B —
Stor Mattlig Liten Forsumbar Positiv
Hogt Mattlig Obetydlig Positiv
negativ
konsekvens
Mattligt Mattlig Liten negativ = Obetydlig Positiv
negativ konsekvens
konsekvens
Lagt Mattlig Liten negativ. = Liten negativ = Obetydlig Positiv
negativ konsekvens konsekvens

konsekvens

14



4 Forutsattningar

4.1 Vagens funktion och standard

E4 ar en del av det europeiska TEN-T-vignatet och det nationella stamvagnatet. Vidare
utgor E4 en av Sveriges huvudvégar for 1dngviga person- och godstransporter. Vigen ar
utpekad som riksintresse for kommunikationer och har den hogsta barighetsklassen (BK4).

P& aktuell stricka ar E4 en motesfri viag dar korfilerna ar separerade med mittriacke.
Sidoracken finns langs vigkanterna pa delar av strackan. Vagen ar rekommenderad vag for
transport av farligt gods.

Vid Vean ar vagen uppemot 15 meter bred och bestar av en 2+1-viagsektion med ett
hogeravsviangskorfalt pa vistra sidan in mot Naturum, se figur 6 och 7.

Figur 6. Vy éver E4 séderut fran bron éver Vean. Pé bildens hégra sida ses stédmur pé brons véstra sida. Ett
hégeravsvéngskorfélt Ibper fran bron fram till infartsvdgen in mot Naturum. Bildkélla: Google Earth.

{7
P

Figur 7. Vly éver E4 norrut fran bron éver Vean. Pa bildens vénstra sida ses stédmuren vid sidan av végen.
Hégeravsvéngskorféltet in mot Naturum bérjar i héjd med stédmuren. Bildkélla: Google Earth.

Trafikflodet dr cirka 6 000 fordon per dygn (ADT), varav cirka 1 000 utgors av tung trafik.
Hastighetsgrins dr 100 km/h. Under sommarhalvéret sdnks hastighetsgriansen till 80 km/h.
Uppforsbacken i norrgdende riktning mot Getsvedjeberget och Tjarnberget (se figur 2) ar
ldng och brant vilket ofta innebir en utmaning for tung trafik, sarskilt vintertid.

Vid stora trafikfloden norrifran med mélpunkter inom rastplatsen vid Skuleberget samt till
ett evenemangsomrade vaster om E4, norr om rastplatsen, finns risk att
hogeravsviangskorfiltet fylls, och med detta, risk for att bilkoder vaxer ut i sodergdende
korfalt pa E4.
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4.1.1 E4 som barriar

E4 langs Norrlandskusten utgor en partiell barriar bade for vilt och ménniskor.
Viganldggningen och dess trafik skapar ett fysiskt hinder som begriansar djurs naturliga
rorelsemonster och gor det svarare for manniskor att ta sig mellan olika omréden. Detta
minskar méjligheterna till rekreation och friluftsliv, samtidigt som djurpopulationer
paverkas negativt nir deras livsmiljoer fragmenteras.

Denna paverkan leder pa sikt till forsamrade forutsattningar for biologisk méngfald och
nedsatta ekosystemfunktioner. Barridreffekterna motverkar ett miljomassigt hallbart
transportsystem och utgor darfor ett hinder i arbetet med att nd de nationella miljomalen.

Studier visar att viigar med en trafikbelastning 6ver 10 000 fordon per dygn (ADT) utgér en
narmast total barriar for de flesta landlevande djur. Vagar med mellan 4 000—10 000
fordon per dygn passeras dock av ménga djur, vilket kan leda till en hog
viltolycksbelastning. Viltet uppfattar troligen inte E4 som en total barriar utan passerar eller
forsoker passera, vilket dven viltolycksstatistiken indikerar (se avsnitt 4.1.2
Viltstangselsystem och viltolyckor).

Aspekter sa som trafikbelastning, hastighet, stangsel och ricken stér djurens majlighet att
forflytta sig fritt i landskapet vid till exempel fodosok, nattvila eller i samband med parning.
Algar i Sveriges nordliga lan vandrar dven i hogre grad #n #lgar lingre soderut.
Vandringarna sker i nordvast-sydostlig riktning och de foljer ofta dlvdalar eller andra
naturligt styrande strak i landskapet. Anldggande av viltstingsel forhindrar effektivt olyckor
men skapar samtidigt en barridr dar vilt inte 1angre kan rora sig fritt och dér de kanaliseras
till 6ppningar i stangslet. Det gor att risken for trafikolyckor 6kar vid dessa platser, i
synnerhet om de inte &r anpassade for viltovergéng.

4.1.2 Viltstangselsystem och viltolyckor

I projektets naromrade finns viltstangselsystem frén strax norr om Veéan och cirka 10 km
norrut, samt sdder om Docksta. Diremellan saknas viltstingselsystem. Aven funktionella
faunapassager saknas och strickan ar till stora delar drabbad av manga viltolyckor. I figur 8
ar befintligt viltstingsel markerat, samt en stricka mellan Docksta och Skule som i samrad
med jagare har konstaterats ha en hog viltolycksfrekvens.
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Figur 8. Befintligt viltstdngsel samt strédcka som i samrad med jdgare konstaterats ha hég viltolycksfrekvens.
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Nationella viltolycksradet ar ett samverkans-forum for viltolyckshantering. I figur 9 visas
viltolycksdata fran Nationella viltolycksradet. Underlaget visar hog viltolyckstéthet for bade
alg och radjur i omréadet.

Viltolyckor

Viltslag

| @ Bjom

.‘ o

| gp Kronhjort

Q Ha

—— Befintligt viltstangsel

Figur 9. Viltolyckor registrerade i viltolycksdatabasen (Nationella viltolycksradet, 2026) mellan aren 2018 till bérjan
av 2026.
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4.1.3 Rorbro

Rorbron under E4 vid Vedn ar frén 1965 och gjord av plat. Den ar elipsformad med en
diameter om cirka 2,2 meter och ir 41 meter l&ng. Rorbron ligger i Veéns ravin och E4 gér
pé en cirka 8—10 meter hog vigbank 6ver bron. P4 vastra sidan finns en gabionmur som
stodjer vagen, se figur 10.

Figur 10. Bilden visar anldggningen ovanifran. Gabionmuren syns i nedre delen av bilden, mellan vdgen och
trédden. Norr ér till vénster i bild (drénarfoto, Trafikverket 2025).

Rorbron dr inte anpassad for fiskvandring och det finns ingen passage for medelstora
daggdjur (exempelvis utter). Rorbron ar i daligt skick och stottas invandigt pa grund av
korrosionsskador, som péaverkar dess barighet, se figur 11.

= 2 e ™ W'a

Figur 11. Rérbron genom vilken Vean flyter under E4. Réret har korrosionsskador och stéttas invandigt. Foto: WSP
2025-08-27.
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4.2 Trafikant- och anvandargrupper

Trafikanter pa E4 bestér till storsta delen av personbils- och lastbilstrafik med nagot langre
reslangder jamfort med lokalvagnitets trafikanter. Pa den aktuella strackan finns en
busshaéllplats med bussfickor pd bida sidor vigen. Avsaknad av planskild passage pa platsen
medfor att oskyddade trafikanter ror sig bade langs och tvirs E4 i omradet.

Rastplats Skuleberget, naturreservatet samt Naturscen Skuleberget med evenemang ger alla
tidvis storre trafikfloden &n drets medeltrafik. Se mer information om dessa platser i avsnitt
4.3.1. Verksamheter och mélpunkter.

Till olycksdatabasen STRADA rapporterar polis och sjukvérd in vagtrafikolyckor med
personskada. Under tidsperioden 2014-01-01 till 2023-12-31 har STRADA 12 registrerade
olyckor pa det aktuella vagavsnittet. Olyckorna bestér i upphinnande-, omkornings- och
singelolyckor. Under denna period finns inga viltolyckor registrerade i STRADA. Dock har
det under tidigare &r, 2002 och 2005, registrerats tva olyckor med idlg. For viltolyckor
hénvisas till kartor i figur 7 och 8 (i avsnitt 4.1.2 Viltstingselsystem och viltolyckor) som
bygger pd samanstéllning fran nationella viltolycksradet. Olyckorna som registrerats i
STRADA visar ingen tydlig bild 6ver specifika orsaker till dessa annat &n att det intraffat tre
avsviangande-olyckor i korsningen E4/vig 879/ infarten in mot rastplats Skuleberget och
Docksta sko.

4.3 Lokalsamhalle och regional utveckling

Aktuellt omrade ligger i Kramfors kommun, Visternorrlands ldn. Omradet ligger i
landsbygdsmiljo och narmaste samhille dr Docksta, drygt tva kilometer séder om rérbron
dir Vean korsar E4.

4.3.1 Verksamheter och malpunkter

Omradet kring rorbron dr vilbesokt av turister och friluftsliv. Naturum H6ga Kusten, Via
Ferrata (klattringsleder) och rastplats Skuleberget finns strax vaster om rorbron. Cirka 500
meter norrut fran brolaget ligger Naturscen Skuleberget dar evenemang sdsom konserter
med mera genomfors under sommarsdsongen. Cirka 400 meter séderut fran rérbron, vid
infarten till rastplats och Naturum ligger Docksta Sko, fabrik och butik.

Ho6ga Kusten-leden gar i omréadet och korsar E4 cirka 1,3 kilometer séder om Vean genom
en planskild passage, en si kallad koport (vid ca km 0/860).

Aktivt brukad jordbruksmark finns kring sodra delen av aktuell stracka och i den norra
delen finns produktiv skogsmark.

Projektet ligger inom Ornskoldsviks Algforvaltningsomrade till stor del i Kramfors dstra
algskotselomrade. Kring byarna Berg och Vedsand ar jakten enskild.

4.3.2 Rennaring

Vilhelmina s6dra sameby och Voernese sameby (tidigare Frostviken norra sameby) bedriver
renskotsel i omradet. Bdda samebyarna har vinterbetesmarker inom aktuellt omréde for
projektet, men de har inga utpekade riksintressen, strategiska platser eller viktiga omraden i
narheten.
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4.3.3 Befolkning och bebyggelse

Langs med den aktuella strackan frén korsningen med vig 870 fram till Veén finns
bostadsbebyggelse i byn Berg, framforallt pa den vistra sidan om E4 men dven pa den Ostra
sidan, se figur 2. Byn Berg omgirdas av jordbruksmark och bebyggelsen innefattar férutom
bostadshus dven lantbruksbebyggelse. En del av bostadshusen anvinds som fritidsbostéader.
I Vedsand, diar Vedn mynnar ut i Norrfjarden, finns forutom bostadshus dven en
campingplats, hamn for fritidsbatar samt badplats.

4 .3.4 Kollektivtrafik

Cirka 200 meter soder om platsen dir E4 korsar Vean finns bussfickor pa vardera sida av
E4. Till bussfickan pé vistra sidan finns en grusad gingstig upp mot rastplatsen. Till
bussfickan pa den Gstra sidan ansluter en grusad gangstig som leder fram till vigkorsningen
mellan viag 879/ E4/ sddra infarten till rastplatsen och Naturum. Namnet pa héllplatsen ar
Naturum Ho6ga Kusten E4 och den trafikeras &ret runt av Din Tur. Din Tur ar
Kommunalférbundet Kollektivtrafikmyndigheten i Visternorrlands lins transportkoncept
for kollektivtrafiken i Vasternorrlands lan.

En ytterligare busshéllplats, Naturum Héga Kusten, finns strax norr om Naturum. Den
trafikeras inte under vintersasong.

4.3.5 Kommunala planer

4.3.5.1 Oversiktsplan och planeringsstrategi

Kramfors kommuns 6versiktsplan antogs 2013 och forklarades sju ar efter det, ar 2020, som
inaktuell av bide kommunorganisationen och lansstyrelsen. Dock fortsitter den inaktuella
oversiktsplanen att gilla fram till att Kramfors kommun antar en ny 6versiktsplan, vilket de
nar detta skrivs, juni 2026, dnnu inte gjorts.

Sedan &r 2020 finns krav i plan- och bygglagen att varje kommun ska gora en
aktualitetsprévning av sin 6versiktsplan genom att ta fram en planeringsstrategi. Kramfors
kommunfullméktige antog i juni 2024 en planeringsstrategi. Innehallet i planeringsstrategin
bedoms inte berora projektet.

4.3.5.2 Detaljplaner

Det finns inga detaljplanelagda omraden som berdrs av projektet. Narmaste
detaljplanelagda omréade finns i Docksta cirka 200 meter soder om projektet slut.

4.4 Landskapet

Utredningsomrédet (se figur 5) for vigplanen ligger mitt i Hoga Kusten, i direkt anslutning
till Skulebergets naturreservat.

Hoga Kusten-omrédet har den hogsta landh6jningen i varlden, vilket ar ett resultat av
bortsmaltningen av inlandsisen. Utmarkande for Hoga Kusten ar den dramatiska kustlinjen,
hoga klippor samt djupa raviner. Skuleberget som utgor en vilkéand siluett ldngs med E4,
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har sin hogsta punkt pd 295 meter 6ver havet och har tydliga spar av den hogsta kustlinjen
pé nivan 286 meter.

Liangs E4 vid den aktuella utredningsstrackan vixlar landskapet mellan omslutande
blandskog av barr och 16vtrad och 6ppna partier i jordbrukslandskap med vidstrackta
utblickar 6ver bergsformationerna. Denna variation skapar en dynamiskt och rumsligt
spannande vigmiljo.

Dar E4 passerar Vean, kan man utifrén ett trafikantperspektiv ana att en ravin gar under
vagen. Vid passagen 6ppnar dven utblickar upp sig mot Skuleberget.

Frén Skulebergets fot och upp mot Getsvedjeberget och Tjarnberget stiger E4 kraftigt
norrut.

I Kramfors kommuns 6versiktsplan anges tvd mindre omréden 6ster om Skuleberget, samt
ett storre omrade runt Skuleskogen och langs Mjaltosundet mot Fanon vara skyddade med
avseende pd landskapsbilden. Dessa omraden ligger utanfor utredningsomradet. Ett av
syftena med Skulebergets naturreservat ar att bevara landskapsbilden kring Skuleberget.

4.5 Miljo och halsa

4.5.1 Naturmiljo och vatten

Veén rinner fran norr mot soder, parallellt med E4, och passerar under viagen Oster om
Skuleberget och mynnar i Norrfjairden, Bottenhavet cirka 1 kilometer nedstroms passagen
under E4 (se figur 2). Medelvattenféringen ar enligt SMHI:s underlag 0,16 m3/s och déar
Vean passerar E4 ar bredden pa vattendraget cirka 2 meter. Vattendragets
avrinningsomrade ligger generellt i en ofta brant terrdng. Det saknar sjoar och har fa andra
utjamnande magasin vilket resulterar i stora temporala variationer i vattenféringen. De fa
planare ytorna kring an dér vattnet vid héga floden kan svimma 6ver (vanligen kallade
svamplan) dar ar darfor viktiga for att utjamna hoga flodestoppar. Dessa stundtals
oversvaimmade ytor utgor dessutom ofta viktiga och intressanta livsmiljoer. Kring Vedn
rader strandskyddsbestimmelser 100 meter ut fran ans strander.

Veén ir ett reproduktionsomrade for havsoring. I vattendraget finns dven stationir oring,
stensimpa och flodnejonoga och dven lax har patriffats enligt Lansstyrelsens
undersokningar.

An utgdr en vattenforekomst enligt vattenforvaltningen och omfattas av
miljokvalitetsnormer. Dessa anger att vattenférekomsten, vilken har namnet Vedén,
(MS_CD: WA96682325, EU_CD: SE700006-162943) ska uppné god kemisk och ekologisk
status. Den senaste bedomningen ar att vattenférekomsten inte uppnar detta vilket bland
annat beror pa atmosférisk deposition fran diffusa killor (bromerad difenyleter och
kvicksilverfororeningar) samt brister i vattendragets konnektivitet pa grund av
vandringshinder.

Veén rinner till stora delar genom ett ravinlandskap som bildats genom att Veén och dess
sidovatten har eroderat ner i finkorniga jordarter. De hydrologiska forhallandena varierar
stort. Har vixer en hog andel 16virad och omradet ar relativt opaverkat av skogsbruk.

En standardiserad naturviardesinventering (NVI) har utforts i projektet under 2025. I
omradet for planerade atgarder finns flera biotoper med naturviarden framst lokaliserade till
Veéns dalging. Vissa partier med naturviarden finns dven langs E4 och utgors av mindre
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biotoper med en dngsflora. Det forekommer fridlysta arter, rodlistade arter och sa kallade
vardearter samt flera virdeelement. Exempelvis bedoms Veans dalgéng hysa graspett och
tretdig hackspett. Stora mangder av kirlvaxten trolldruva finns i Veans ravin vilket ofta
indikerar biologiskt rika miljéer. Har finns dven flera andra arter som indikerar en
variationsrik miljo och hog biologisk méngfald. Orkidén flacknycklar, vilken ar fridlyst,
vaxer vaster om E4 i vigdiket inom befintligt vigomrade strax norr om byn Berg.

Frammande invasiva arter finns pa flera stéllen 1angs E4. Exempelvis blomsterlupin
forekommer pa ménga striickor. Aven parkslide och jittebalsamin forekommer och dessa
regleras i EU:s forordning (nr 1143/2014) om forebyggande och hantering av introduktion
och spridning av invasiva frimmande arter och innebar restriktioner mot inforsel, odling,
spridning, forsiljning och import. I Sveriges finns som komplement en forteckning for arter
som ar sérskilt problematiska i Sverige dir blomsterlupin finns listad (Naturvardsverket
2026).

Liangs E4, i projektets sodra del finns tva bjorkalléer som omfattas av det generella
biotopskyddet. Dessa finns markerade i vigplanens plankarta 101T0202.

Skogsstyrelsen har inga dokumenterade nyckelbiotoper eller naturviarden som berors.

4.5.2 Varldsarvet Hoga Kusten

Hoga Kusten utsags ar 2000 till ett av UNESCO:s vérldsarv och utgor ett omrade som anses
ha betydelse for hela ménskligheten. Omradet har en mycket intressant geologi och ar en
viktig plats for att studera och forstd hur jorden paverkats av nedisning och landhéjning.

Inlandsisens utbredning var som stoérst for 20 000 ar sedan och var som mest 3 kilometer
maktig 6ver Hoga Kusten. Det gjorde att jordskorpan trycktes ner cirka 1 kilometer och nar
inlandsisen sedan smalte bort lattade trycket vilket resulterade i en snabb och stor
landhojning. Sedan isen forsvann fran omradet for cirka 10 000 ar sedan har landet vid
Skulebergets topp hojts 286 meter i forhéllande till den nuvarande havsytan. Ingen
annanstans i varlden har den totala landho6jningen efter istiden varit sa stor som i Hoga
Kusten-omradet.

Det finns ingen specifik lag for virldsarv utan ska enligt varldsarvskonventionen skyddas
med nationell lagstiftning. Varldsarvet Hoga Kusten utgor i sin helhet riksintresse enligt
miljébalken kapitel 3 och 4, se vidare i avsnitt 4.5.3 nedan.

4.5.3 Riksintressen och Skulebergets naturreservat

I anslutning till E4 ligger Skulebergets naturreservat vars syfte ar att virda och bevara
vardefulla naturmiljoer sa som odlingsmark, skogsmiljoer och unik geologi. Det dr ocksa
utpekat for att framja friluftslivet som bescksobjekt med en landskapsbild med 6ppna
landskap och utkiksplatser. I figur 12 visas omradesskydd och riksintressen i omradet.

Hela utredningsomrédet ligger inom riksintresse for naturvard och ar skyddat enligt 3 kap.
6 § miljobalken. Skulebergets branta sluttning mot 6ster skapar ett speciellt mikroklimat f6r
flera arter som normalt sett inte finns i omradet. Hela riksintresset innefattar en mangfald
av landbiotoper och havsmiljoer.

Delar av utredningsomrédet ligger inom riksintresset for friluftsliv och ar skyddat enligt
3 kap. 6 § miljobalken. Den 1aga exploateringsgraden och den storslagna miljon gor omradet
mycket intressant och attraktivt for friluftsliv. I beslutet for riksintresset anges att omrédet
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har sarskilt goda forutsattningar for upplevelser i natur- och kulturmiljoer och sarskilt goda
forutsattningar for friluftsaktiviteter.

Hela utredningsomrédet ligger inom riksintresset for rorligt friluftsliv och &ar skyddat enligt
miljobalken 4 kap 1 och 2 §. Inom dessa omraden ska "turismens och friluftslivets, fraimst
det rorliga friluftslivets, intressen sirskilt beaktas vid bedomningen av tillatligheten av
exploateringsforetag eller andra ingrepp i miljon”.

Hela utredningsomradet ligger dessutom inom riksintresset fér obruten kust som ar skyddat
enligt miljobalken 4 kap 3 §. Sddana skydd finns for kust- och skirgadrdsomraden som har
stora bevarandevirden och som ska skyddas mot etablering av miljostorande anldaggningar.

Det finns inga omrédesskydd i form av Natura 2000-omréden eller nationalparker som
beror omradet. Skuleskogens nationalpark ligger cirka 5 km 6ster om planerade atgirder.
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Figur 12. Kartan visar omradesskydd och riksintressen i omradet. Hela utredningsomradet ligger dessutom inom
riksintresse for rorligt friluftsliv samt riksintresse obruten kust men dér raster inte tagits med i illustrationen. Platsen
fér faunaporten dr markerad i rott.

4.5.4 Rekreation och friluftsliv

Hoga Kusten ar populért for rekreation och friluftsliv. Naturum vid Skulebergets fot ar ett
valbesokt turistmal och ett nav for besokare i omrédet. P4 bada sidor av E4 gar Hoga
Kusten-leden, bestar av ett flertal vandringsleder i omradet. Region Visternorrland ar
ledhuvudman och skoter Hoga Kusten-leden.

Skuleberget ar utpekat i Kramfors kommuns 6versiktsplan som ett omréade med speciella
forutsattningar for turism och rekreation dar utvecklingen inom dessa omraden ska
prioriteras, bade i form av bevarande och utbyggnad av anlaggningar.
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4.5.5 Kulturmiljo

Det finns inga utpekade fornlamningar i omradet for planerade atgérder men i niromrédet
finns intressanta kulturhistoriska miljoer. Manniskor har funnits i omradet sedan
stendldern och ofta bosatt sig langs havsstrandlinjen som genom landh6jningen gradvis har
forskjutits mot lagre nivaer. Eftersom strandlinjen hela tiden flyttats finns lamningar darfor
ofta pa flera olika héjdnivéer och &r inte lagda pa varandra som p4 ménga andra platser.

En arkeologisk utredning har gjorts i omrédet kring Veén dar bedomningen &r att ytterligare
utredningar beho6ver goras innan atgiarder vidtas. Bedomningen grundar sig pé platsens lage
och forutsattningar.

Vig 879 som leder ut mot kusten, cirka 400 m s6der om Vedn, ar en landsbygdsvig med
hoga kulturviarden. Vagen har kvar sin mycket gamla slingrande strackning och gar till stora
delar lings havet. Aven vig 878 i projektets sodra del har hoga kulturvirden med en gamla
slingrande strackning i det kuperade landskapet.

4 5.6 Naturresurser och vattenresurser

Utredningsomradet bestar i huvudsak av befintlig vig E4 och produktiv skogsmark samt
mindre omraden med jordbruksmark i den sodra delen. I SGU:s databas Brunnsarkivet
anges en vattenbrunn och en energibrunn i projektets narhet men pa sddant avstand att de
inte bedoms péverkas. Nira Via Ferrata, sydvist om Veans passage under E4 finns flera
bergborrade energibrunnar relativt niara E4.

4.5.7 Markfororeningar

Det finns inga kidnda fororenade omraden langs strackan. Markprovtagning har utforts vid
Veén, vid platsen for eventuell forbifart och sammanfaller med de geotekniska
undersokningarna (figur 13). Aven beliggningen p& E4 har undersokts. Resultaten visar att
varken E4 eller omkringliggande mark ar fororenade. I EBH-stodet (efterbehandlingsstodet,
en databas 6ver missténkta eller konstaterade fororenande omréden i Sverige) finns en
gammal ej aktiv skjutbana 6ster om E4 som inte har riskklassats. Skjutbanan berors inte av
planerade atgarder.

4.5.8 Ovrigt

Omradet ligger inom avrinningsomradet till Ostersjon. For ostersjpomradet giller
Helsingforskonventionen (Helcom) vilken ar ett internationellt samarbete dar Havs- och
Vattenmyndigheten ir Sveriges representanter. Samarbetet syftar till att skydda Ostersjons
marina miljo och sikerstilla en god ekologisk status.
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4.6 Byggnadstekniska forutsattningar
4.6.1 Geotekniska forutsattningar

4.6.1.1 Topografiska forhallanden och markslag

Undersokningsomradet for geotekniska forutsattningar ligger i anslutning till E4 vid Vean
mellan Skulebergets naturreservat och Getsvedjeberget, se figur 13.

Figur 13. Undersékningsomréadet fér geotekniska forutséttningar &r markerat med bla rektangel. Befintlig rérbro ar
markerad med en réd prick.

Omrédet intill E4 bestar av tit skog utover den befintliga infrastrukturen. Vissa delar av
marken har sten- och blockforekomst sarskilt i anslutning till Vedn. Terrdangen praglas av
kraftiga nivaskillnader vilket medfor branta slénter inom omradet.

4.6.1.2 Forekommande 16s och fast jord samt berg

Geotekniska undersokningar som genomforts inom projektet visar att den naturliga
jordprofilen fran ytan i allmanhet ar enligt nedan:

- Medeltunt lager av grusig sand.
- Kohesionsmaterial av lerig silt.

- En mycket fast lagrad morén eller ett friktionsmaterial, bestdende av finsand och silt som
overlagrar mordnen. Moranen innehéller inslag av grus, silt och sand.

Inget berg har patraffats vid undersokningarna.
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4.6.1.3 Grundvatten- och portrycksforhallanden samt hydrogeologiska

forutsattningar

Grundvattenforhéllanden har inom projektet undersokts genom installation av
grundvattenror, tvé strax intill bankfoten, 6ster om E4, och tvé langre soderut nara &faran.
Resultaten visar att grundvattennivan ligger mellan 0,5 och 1,5 meter under befintlig

markyta.

Enligt faltiakttagelser vid utférande av andra sonderingar i naturlig mark, verkar
grundvattennivan ligga nira markytan pa 0,5 — 1,0 meters djup.

4.6.1.4 Behov av grundvattenbortledning
Uppmatta grundvattennivier visar att en temporar grundvattenbortledning pa upp till cirka

1,5 meter ar aktuell under anlaggandet av brostéden.

Juridiskt sett raknas grundvattenbortledningar som vattenverksamhet vilket innebir att de
ar tillstdndspliktiga enligt kapitel 11 i Miljobalken. Undantag fran tillstindsplikten rader
dock om det dr uppenbart att det inte sker nagon skada pa enskilda eller allmédnna intressen.
Det ar verksamhetsutovarens ansvar att avgora om tillstand skall sokas eller inte. Se
projektets bedomning i avsnitt 6.6 Paverkan under byggtiden.

4.6.1.5 Stabilitets- och sattningsforhallanden

Inga pagaende generella rorelser i omradet har iakttagits som kan tyda pa stabilitets- eller
sattningsproblematik.

4.6.1.6 Omraden som inte kraver geotekniska atgarder inklusive motiv

Generellt bedoms omradet ha tillfredsstidllande forutsattningar f6r planerad byggnation
utan behov av geotekniska atgirder sdsom forstarkning/stabilisering. Vid utférandet av
schaktarbeten kravs generellt flacka schaktsldnter pa grund av forekommande mindre fasta
jordlager ovan morénen.

4.6.2 Ledningar

I omrédet finns olika typer av ledningar och dessa hanteras samordnat med ledningségarna.
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5 Projektets lokalisering och
utformning med motiv

5.1 Val av lokalisering

Projektet ar lokaliserat 14ngs en cirka tva kilometer 1ang del av befintlig E4, fran korsningen
E4/vag 870/viag 878 i sdder och fram till strax norr om Vedns passage under E4, se figur 2.
Idag utgor vagstrackan en partiell barriar utan funktionell viltpassage. Viltstiangsel saknas
men trafiken samt sido- och mittracken hindrar delvis vilt fran att passera. Vilt som forsokt
passera 6ver vagen har orsakat flertalet viltolyckor. Sidoracken, mittracken och den breda
vagbanan forsvarar passagen och 6kar djurens uppehallstid inom vagomradet vilket 6kar
risken for olyckor.

Motivet till lokaliseringen av faunaport vid Veédn och viltstingselsystem cirka tva kilometer
soderut ar att ge goda passagemojligheter for viltet genom faunaporten och férhindra
viltolyckor pé vagstrackan. I rapporten Gallsitter-Bjista ren- och viltutredning
(Trafikverket, 2024) pekas Veans passage under E4 ut som en lamplig plats att anldgga en
faunaport. I plan- och illustrationskartor framgar vagforslaget.

5.1.1 Lokalisering av faunaport

Valet av lokalisering av faunaporten har varit begrinsad till den nuvarande rérbrons
placering och Veans passage under E4. Inga alternativa lokaliseringar har varit aktuella.

Veén ligger i en djup ravin och vigbanken som E4 gar pa ar hog vilket ger goda
forutsattningar for en planskild passage. Vagbanken kan tillsammans med Veédn fungera
som stodlinjer vilka leder vilt mot passagen och skidrmar av fran trafiken. Det gor platsen till
en lamplig lokalisering for en faunaport.

5.1.2 Lokalisering av viltstangsel

I projektets naromrade finns viltstangselsystem lings E4 dels fran strax norr om Veén och
norrut, dels soder om tatorten Docksta och s6derut. Daremellan saknas viltstangsel. I
vagforslaget kompletteras befintligt viltstdngselsystem fran strax norr om Vean och cirka tva
kilometer soderut fram till strax norr om korsningen E4/vig 870/ vag 878. Strackan gér till
del genom landsbygdsmiljo. Syftet med viltstdngslet ar att hindra vilt att komma in pa
vagomradet och istéllet bidra till att vilt leds till den planerade faunaporten, alternativt till
passage 6ver E4 soder om stingselavslutet.

Platsen for stangselavslutet, beldgen cirka 75 meter norr om korsningen E4/vig 870, har
valts utifran att sikten ar god i det till stor del 6ppna landskapet, att mittrdcket avslutas, att
skyltad hastighet ar sidnkt till 80 km/h kring korsningen samt att platsen ar belyst. Saval de
goda siktforhallandena som den ldgre hastigheten och belysningen forbattrar maéjligheterna
for trafikanter att upptécka vilt.

Striackan fran foreslaget stingselavslut och fortsatt soderut genom Docksta fram till
befintligt viltstangselsystem i soder gar till storsta delen i en milj6 av tiatortskaraktar, vilket
ar motiv till att det inte ar lampligt att anlagga viltstangsel dar.
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5.2 Val av utformning

I vagplanens plankartor (101T0201 — 101T0204) och illustrationskartor (101To501 —
101T0504) framgar vagforslagets utformning och markansprak. Pa plankartor redovisas
bland annat fastighetsgrianser samt den del av rattigheter och servitut som berérs av
vagplanens nya markansprak.

Den befintliga viganldggningen kommer huvudsakligen att behélla sin nuvarande standard
och utformning vad giller plan- och profil, hastighetsbegransning, vigbredder, generell
avvattning och slantutformning.

Projektet erfordrar under byggskedet en tillfallig forbifart 6ster om Veans nuvarande
passage under E4. Detta beskrivs i avsnitt 5.2.7.

5.2.1 Faunaport genom plattrambro

Den befintliga rorbron som leder Vedn under E4 ska erséttas med en plattrambro med
funktion som faunaport. Vedn ska inrymmas i passagen genom bron (faunaporten) och
anpassas med pé platsen naturligt férekommande bottenmaterial och utformning for att
underlitta for exempelvis fiskvandring. Veéans ldge under E4 planeras att forskjutas nagon
meter mot soder for att skapa en lite bredare passage genom porten norr om an. Initialt
under byggnationen bedéms Vedn kunna ledas genom den befintliga trumman innan den
ersitts med en 6ppen fara.

Foreslagen faunaport har utformats med hinsyn till dlgens behov. Algar 4r generellt skygga
och stiller stora krav pd en passage. Darfor utgor dlg malart for utformningen.

Liangs bron anliggs faunaskarmar for att skydda djurlivet fran att storas av ljus och rorelser
fran trafiken pa vigen. Dessa framjar viltpassager och blir cirka 60 till 80 meter langa och
minst 1,4 meter hoga. Se skiss 6ver foreslagen utformning av faunaport i figur 14 nedan.

Figur 14. Skiss 6ver féreslagen utformning av faunaport. Vy fran ster.

Faunaporten ska fi en fri 6ppning pé cirka 20 meter och en fri héjd pa cirka 5 meter, se figur
15.
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FRIDPPNING CA 20 m

Figur 15. Skiss 6ver féreslagen utformning av plattrambro med funktion som faunaport. Vy fran Gster.

Figur 16 nedan visar ett exempel pa en befintlig faunaport som kan ge en uppfattning om
hur planerad faunaport vid Vean kan komma att se ut.

Figur 16. Bilden visar ett exempel pa en befintlig faunaport.

Faunaporten ska ges ett lagmalt uttryck dar den pa ett naturligt sitt smilter in i miljon.
Vegetation och slinter utformas si att viltpassagens funktion framjas och att en god
landskapsanpassning uppnas. Befintliga massor ska i mojligaste man ateranvandas.

Portens slianter anpassas mot omgivande terriang och ateretablering av vegetation
underlittas genom att tillvaratagna avbaningsmassor éterfors.

5.2.2 Bortvalda broalternativ med motiv

Tva alternativa brotyper, andskdrmsbro och valvbage, har utretts och valts bort. Samtliga
brotyper bedoms kunna ge goda forutsattningar for vilt att passera och har inte varit
alternativskiljande ur den aspekten.

5.2.2.1 Andskirmsbro

Alternativet dndskdrmsbro har valts bort med anledning av att den bedoms ge en hogre
investeringskostnad, hogre tillkommande kostnader for drift och underhall samt ta langre
tid att anldgga, 4n det valda alternativet plattrambro.
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5.2.2.2 Valvbage

Alternativet valvbage har valts bort med anledning av att valvbige bedoms ge ett negativt
visuellt viagg- och tunnelliknande intryck och vara mindre fordelaktigt for viltet an det valda
alternativet plattrambro. Vidare bedoms valvbége medfora en hogre investeringskostnad.

5.2.3 Gangstig

En grusad géngstig ska anldggas fran bussfickan pé ostra sidan av E4 ca km 1/940 — 2/010
och genom faunaporten med mojlighet att ansluta in pa naturreservatets omréde.
Bussfickan ar del av hallplatsen Naturum Hoga Kusten E4. Gangstigen mojliggor planfri
passage for fotgdngare genom faunaporten. I figur 17 ses dragningen av gingstigen
markerad med orange linje med svarta streckade kanter.

Figur 17. Utsnitt fran illustrationskarta 10170504 dér gangstigens féreslagna dragning dr markerad med orange
linje. Viltstdngsel &r markerat med rétt streck. Norr ar at hdger i bild, véster uppat och éster nedat.

Dragningen av gangstigen har anpassats for att undvika alltfor branta lutningar lings med
stigen. For att mojliggora passage langs gangstigen ska en persongrind anldggs i stangslet, se
vidare avsnitt 5.2.5.4.1 Persongrindar.

5.2.4 Infiltration vagdagvatten

Med anledning av brons lutning kommer vigdagvatten att rinna lings med brons Gstra
kantbalk och ansamlas vid den s6dra dnden. Véigslant sydost om faunaporten, mellan
gingstigen och E4, behover darfor anpassas for omhandertagande och infiltration av
viagdagvatten fran brobanan.
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5.2.5 Forlangning hogeravsvangskorfalt

Det befintliga hogeravsvangskorfaltet i E4 sodergdende korfalt in mot rastplats Skuleberget
och Naturum vid ca km 2/040 - 2/130 ska forlingas med cirka 50 meter till cirka 10 meter
norr om bron, vid ca km 2/180, se figur 18 nedan.

Figur 18. Utsnitt fran illustrationskarta 101T0504 som visar den nya férldngda utformningen av
hégeravsvéngskorféltet in mot rastplats Skuleberget och Naturum. Norr &r &t héger i bild, vaster uppat och éster
nedat.

Motivet till forlangningen ar att férhindra upphinnandeolyckor, skapa ett langre
retardationsfalt samt minska risken for kobildning pa E4 for trafik i sodergéende riktning.
Bron dimensioneras for att rymma avkorningsfaltet och vigbanan breddas i syfte att rymma
forlangningen av hogeravsviangskorfiltet. E4 fortsitter vara en 2+1-vig med ett forldngt
avkorningsfalt mot rastplatsen.

5.2.6 Viltstangselsystem

Stiangslet ska i enlighet med kraven i Vagar och Gators Utformning (VGU, Trafikverket,
2024) forhindra vilt att ta sig in pa vigomradet och anlidggas titt utan onédiga 6ppningar
dir djur kan komma in pa vigomradet. Viltdngselsystemet ska dven bidra till att vilt leds till
den planerade faunaporten, alternativt till passage 6ver E4 soder om stingselavslutet dar
sikten ar god, skyltad hastighet 80 km/h och risken for allvarliga viltolyckor &r lagre. Se
bilder pa viltstdngsel i figur 19 och 20.

S

Figur 19. Bild pa befintligt viltstdngsel strax norr om Vean. Foto: WSP.
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Figur 20. Bild pa befintligt viltstdngsel strax norr om Vean. Foto: WSP.

For att mojliggora underhéll av viltstangslet beh6ver en yta med bredden cirka 1 meter langs
med bada sidor om stingslet tas i ansprak med vagritt, se figur 21.

l?1mz1m

il

Végbana

\._./

~—

zlm=1m

Figur 21. Hinderfri remsa med bredd p& minst 1 meter Idngs med sténgslets bada sidor. Bildkélla VGU

(Trafikverket, 2024).

Viltstangslet ska utféras med en effektiv hojd pé ca 2,2 meter. For att inte minska stangslets
effektiva h6jd har hansyn tagits till omgivande topografi. Till exempel innebar en placering
av stiangslet i vigens bakslant (sldnten pé utsidan sett fran viagen) en forsamring av den

effektiva hojden vilket illustreras i figur 22.
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Raklinje

Figur 22. Typsektion som visar var det ar Idmplig eller inte att placera stdngsel for att inte férsémra sténgslets
effektiva hojd. Bildkélla VGU (Trafikverket, 2024).

P& en stricka viaster om E4 har placering av stangslet i bakslant anda bedomts vara mest
dndamaélsenligt. Strackan ar beldgen mellan ca km 0/875 — 0/950, pa den vistra sidan om
E4, strax norr om koporten. Motiv till placeringen av stangslet ar att bevara befintlig enskild
vag langs med slantkronet samt att i mojligaste man bevara befintliga trad. For att klara
effektiv stingselhojd ska stangsel och stolpar utfors med en hogre faktiskt h6jd an
standardhéjd 2,2 meter pa denna stricka.

5.2.6.1 Bortvalt alternativ for stangseldragning

En stricka mellan ca km 1/600 — 1/690, pa den vistra sidan om E4 nedanfor besoksmalet
Docksta Sko, har utretts med avseende pa placering av stingslet i baksldnt for att minska
stangslets synlighet. Slutsatsen fran utredningen var att placeringen dndé inte skulle minska
stangslets synlighet pa efterfragat sitt och att placering vid kronet enligt giangse praxis
darfor ar mest andamalsenligt.

5.2.6.2 Stangselindrag vid anslutande storre vagar

Storre korsande och anslutande vagar behover fortsatt hallas 6ppna for allmén samfardsel.
Vid 6ppningarna ska om mojligt stangslet vinklas in minst 30 meter pa bada sidor av
anslutande vag i syfte att styra viltet bort fran 6ppningen och vigomradet. P4 f6ljande
platser finns behov av 6ppningar i stingslet:

e Kring ca km 1/700, dar vig 879 ansluter mot E4 Osterifran och infart till rastplats
Skuleberget finns mitt emot nedanfor Docksta Sko. Oppning i stingslet behvs bade
pa den vistra sidan (a) om E4 vid infarten till rastplatsen och pé den 6stra sidan (b)
dar vag 879 ansluter, se figur 23. Vag 879 leder mot Vedsand/Kéxed.

a. P& den vistra sidan blir stangselindraget endast 1,5 meter pa den s6dra
sidan om Gppningen och 5 meter pa den norra sidan. P& den stdra sidan
hindras stiangselindrag av den parallella enskilda viagen som ansluter till
infartsvigen till rastplatsen cirka 20 meter fran korsningen E4/infarten.
Anledningen att stangselindraget blir sa kort dr den enskilda vigens ldge,
och att stingslet inte ska hindra snorgjning av den. P4 den norra sidan
begrinsas stingselindraget till 5 meter for att vilt som kommer soderifrén
lings med den enskilda vigen inte ska uppfatta indraget som ett hinder for
att fortsatta rakt fram norrut. For vilt som kommer norrifridn gor indraget
pa 5 meter dnd4 att de i viss man styrs vasterut, bort frin 6ppningen mot
E4.
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b. Paden Ostra sidan ska sténgsel dras in cirka 15 meter pa 6mse sidor om
oppningen. Motiv till kortare indrag dn 30 meter ar att vigen svinger
soderut cirka 30 meter frin korsningen, vilket &r ett hinder for langre
indrag.

Figur 23. Det behévs dppningar i sténgslet dér vag 879 ansluter till E4 och vid infarten till rastplatsen. Viltstangslet,
markerat med rétt streck i figuren, vinklas in Idngs med korsande vadg anpassat till omkringliggande milj6. Utsnitt
fran illustrationskarta 101T0503. Norr &r at héger i figuren, véster uppat och éster nedat.
e Kring ca km 2/030, vid den norra infarten till rastplats Skuleberget och Naturum pa
den véstra sidan om E4. Har dras stingslet in cirka 30 meter, se figur 24.

Figur 24. Det behdvs en 8ppning i stdngslet vid den norra infarten till rastplats Skuleberget och Naturum.
Viltsténgslet, markerat med rétt streck i figuren, vinklas in 1dngs med infarten. Modifierat utsnitt fran
illustrationskarta 101T0504. Norr ar at héger i figuren, vaster uppat och éster nedat.
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5.2.6.3 Viltuthopp

Viltuthopp ska enligt Trafikverkets krav och rad placeras i anslutning till platser dar djur
kan ta sig in i vigomradet och dir det saknas en 6ppning pa andra sidan. Syftet med
viltuthopp ar att vilt ska kunna ta sig ut frén vigomrédet om de hamnar innanfor sténgslet.
Se principutformning av viltuthopp i figur 25 nedan till vinster och exempelbild pé ett
viltuthopp i figur 26, nedan till hoger.

Qvre niva, uthoppsyta ,

Effektiv
hojd 1,5-1,8 m

Ej flackare &n 1:2

Nedre niva, landningsplats

Figur 25 till vénster. Principutformning av viltuthopp. Bildkélla VGU (Trafikverket, 2024).

Figur 26 till héger. Exempel pa ett viltuthopp med sand nedanfér, dér dlgar och andra djur som kommit in pa
vdgbanan kan hoppa ut. Murens héjd ér tillréckligt hbg for att hindra djur att ta sig in pa védgbanan. Viltstdngsel
ansluter mot viltuthoppet.

For 6ppningen i stangslet vid infart mot Rastplats Skuleberget ca km 2/030, foreslas ett
viltuthopp snett mittemot infarten norrut, vid ca km 2/140. Se placering av viltuthopp i figur
27. Ytan mellan E4 och viltuthoppet behover siktréjas for att underldtta djurens mojligheter
att se och anvinda viltuthoppet.

Figur 27. Nytt viltuthopp ska anldggas pa den dstra sidan om végen vid ca km 2/140. Utsnitt fran illustrationskarta
101T0504. Norr &r at héger i figuren, vaster uppat och 6ster nedat.

Séderut fran 6ppningen i stingslet vid hogeravsvangskorfiltets infart finns 6ppningarna vid
korsningen E4/vig 879/infarten till rastplatsen (ca km 1/700) dar djur som kommit in pa
vagomradet ocksd kan ta sig ut.
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5.2.6.4 Grindar

5.2.6.4.1 Persongrindar

Vid busshéllplatsen Naturum Hoga Kusten E4 vid km 1/940 ska persongrindar séttas in i
stangslet i anslutning till de géngstigar som ansluter till bussfickorna pa respektive sida om
E4. Syftet med persongrindarna &r att maojliggora for personer att passera stangslet till och
fran bussfickorna. Persongrindarna ska sittas in vid ca km 1/940 pé den vastra sidan om
vagen och vid ca km 2/110 pé den Gstra sidan. Persongrindarna ska vara sjélvstangande. I
figur 28 nedan ar persongrindarnas placering utmarkta med pilar och texten "NY
PERSONGRIND”.

Figur 28. Persongrindar ska séttas in i viltstangslet dar gangstigar korsar vid ca km 1/940 den véstra sidan om E4
och vid ca km 2/110 pa den &stra sidan. Utsnitt fran illustrationskarta 101T0504. Norr &r at héger i figuren, véster
uppat och Gster nedat.

5.2.6.4.2 Fordonsgrindar

Vid anslutning till fastighet vid cirka km 0/930 pé den vistra sidan om E4 ska en
fordonsgrind anldggas. Vid anslutningen finns idag en grind av tr4, en si kallad slangrind,
cirka 6 meter in pa anslutningsvigen. Den nya grinden foreslds placeras cirka 12 meter in s
att arbetsfordon med sldp kan stanna framfor grinden. Placeringen gor det &ven mojligt att
fran den enskilda parallella vigen bakom stidngslet svinga ut med fordon genom grinden.

P4 motsvarande Ostra sida foreslés tva fordonsgrindar pé befintlig enskild parallellvag till
E4, den ena beldgen s6der om anslutningen vid ca km 0/890 och den andra norr om
anslutningen vid ca km 0/960, se figur 29.
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Figur 29. Anslutningsvégar strax norr om befintlig koport féreslas férses med grindar éster och véaster om E4.
Utsnitt fran illustrationskarta 101T0502.

5.2.6.5 Siktrojning

I syfte att behélla fortsatt goda siktférhallanden kring stingselavslutet strax norr om
korsning E4/vig 870 behover Trafikverket vid behov siktrgja ett omrade pa nordvéastra
sidan om korsningen, se figur 30. Trafikverkets tilltrade till omrédet sikerstills genom att
det tas i ansprik med inskréankt véigratt.

Hyage!
\DYU

Figur 30. Nordvéast om korsningen E4/vég 870 kring stdngselavsiut tas ett omrade i ansprak med inskrénkt végratt
for siktréjning. Utsnitt fran illustrationskarta 101T0501.

5.2.7 Tillfallig forbifart

E4 ska vara 6ppen for trafik under hela byggtiden. For att mojliggora det ska en tillfallig
forbifart for dubbelriktad trafik anldggas oster om E4, se figur 31. En tillfallig vag for
byggtrafik ska anldggas vister om E4.
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Figur 31. lllustration éver den tillfalliga forbifarten som ska anldggas dster om E4 éver Vean under byggtiden fér
faunaporten, samt vag fér byggtrafik vaster om E4. Norr &r uppét i figuren.

Hastighetsbegransningen behover sdnkas pa den tillfilliga forbiledningen under byggtiden
till lagst 30 km/h. For att tunga fordon i norrgéende riktning ska ges mojlighet att accelerera
infor den langa och relativt branta Skulebacken bor 50 km/h tillatas nir trafiken passerat
byggplatsen.

Veén ska ledas under den tillfalliga forbifarten genom en trumma och anpassningar behovs
for bland annat prognostiserade vattenfloden och ekologisk funktion.

Trumman ska anliggas med ett s& kallat 6verdjup. Atgirderna utgor vattenverksamhet och
en anmilan om detta kommer att goras till lansstyrelsen.

5.2.7.1 Bortvalda alternativ

Ett flertal alternativ for utformning av forbifarten for E4 trafiken under byggtiden har
utretts.

Alternativ "Lénga Gstra alternativet” valdes bort da det medforde att en beredskapsbro
tillfalligt behdvde anliaggas, vilket bedomdes som onddigt kostsamt samt att alternativet
bedomdes ta langre tid att anldgga dn valt alternativ. Darutover skulle detta alternativ
generera ett storre markintrang genom Veans ravinlandskap.

Alternativ "Vistra sidan” valdes bort da det skulle medfora ett stérre markintrang i
Skulebergets naturreservat. Vidare medforde alternativet behov av spont vilket skulle
begrinsa mojligheterna att organisera en produktiv arbetsprocess vid byggnationen av den
nya faunabron. Ur arbetsmiljosynpunkt ar det dven fordelaktigt att undvika spont.
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Alternativ "Halva-halva”, det vill sidga att bygga halva bron och ha forbiledning pé sjédlva
vagen, valdes bort d& det bedomdes bli en komplicerad 16sning vilket skulle medfora en
langre byggtid for bron dn det valda alternativet. Detta alternativ skulle 4ven ha medf6rt en
hogre arbetsmiljorisk med passerande fordonstrafik nira inpa anldggningsarbetet.

Alternativ att leda om trafiken via vigen som gar pa vastra sidan parallellt med E4 norr om
rastplatsen (gamla riksvag 13) har valts bort pa grund av att befintlig bro 6ver Vedn och
vagens barighet ar for 1ag. Barighetsklass 4 ar ett krav for trafiken pa E4, vilket inte klaras pa
gamla riksvig 13.

5.2.8 Anslutningar som foreslas stiangas

Viltstiangslet ska anldggas titt utan onodiga 6ppningar dar djur kan komma in pa
vagomradet. Enskilda viganslutningar innebar 6ppningar i stdngslet och behover, for att
vara kvar inom striacka med viltstangsel, kunna forses med hinder for vilt i form av
fordonsgrind eller farist. En farist kan beskrivas som ett galler av parallella stalbalkar eller
ror over anslutningsvagen som hindrar djur att passera. En firists funktion férsamras
emellertid vid sno och is och bedéms darfor sillan utgora ett fullgott hinder for vilt i
omraden med kalla och snorika vintrar sdsom i Visternorrland.

Vid befintlig anslutning vid ca km 0/690 pa den vistra sidan om E4 har utformning med
fordonsgrind utretts, men valts bort med anledning av att varken grindlésningen eller
anslutningen bedomdes tillrackligt trafiksdker. Anslutningen foreslas istéllet att stingas.

Vid befintlig anslutning vid ca km 1/150 pé den 6stra sidan om E4 har utformning med farist
eller grind utretts. Utredningen visade att ett fullgott vilplan inte kunde séakerstéllas pa
platsen. Anslutningen har dirmed bedomts som trafikfarlig pa grund av lutningen. Varken
farist eller grind bedémdes kunna fungera pa erforderligt satt pa platsen.
Utformningsalternativet har dirav valts bort och anslutningen foreslas istillet att stdngas.

En annan trafiksdkerhetsaspekt vid utformningen av vaganldggningen ar behov av
avkorningsskydd i form av sidordcken. Sidoracken skyddar trafiken fran avkorning i branta
slinter och in i oeftergivliga objekt sdsom tridstammar etc. Oppningar i ricken innebir
franvaro av avkorningsskydd dar konstaterat behov finns. Tva befintliga anslutningar 1angs
med aktuell stracka skapar i dagslaget 6ppningar i sidoracke. Detta giller dels ovan namnda
anslutning vid ca km 1/150 pé den 6stra sidan om E4, dels anslutning vid ca km 2/230 pa
den Ostra sidan om E4. Om anslutningarna stings kan 6ppningarna i sidorackena tappas till
vid dessa platser.

Totalt foreslas tre befintliga vaganslutningar mellan enskilda fastigheter och E4 att stdngas.
De dr beldgna vid:

e cakm 0/690 pa den vistra sidan om E4.
e cakm 1/150 pa den Ostra sidan om E4.
e cakm 2/230 pa den Ostra sidan om E4.

Beslut om stingning ligger inte inom ramen for vigplanen utan sker genom ett sarskilt
beslut av vighéallningsmyndigheten (Trafikverket) efter att vagplanen har vunnit laga kraft.
Trafikverket verkstiller inte ett beslut att stanga en utfart forrén dtkomst till berérda
fastigheter ordnats. Se vidare i avsnitt 9.4 Vaganslutningar som foreslés sparras.
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5.3 Studerade alternativ och overvaganden som
gjorts i fraga om trafiksdkerheten

5.3.1 Viltstangsel och faunaport

Foreslagna atgarder i vigplanen innebar att nytt viltstingselsystem anldggs samt att rorbron
under E4 vid Vean byts ut mot en bro som férutom att skapa en 6ppning for an under E4
dven ska utgora en viltpassage/faunaport. Dessa dtgiarder bedoms vara positiva i avseendet
att minska risken for viltolyckor pa strackan.

5.3.2 Hogeravsvangskorfalt

I syfte att atgarda befintligt trafiksdkerhetsproblem med att faltet for hdgersvingade trafik
fylls och att ko véxer ut pa sodergaende korfilt pa E4 s ska vigbanan 6ver Vean breddas,
och forlangning av hogeravsviangskorfilt anlaggas for sodergdende trafik mot rastplatsen
och Naturum.

5.3.3 Anslutningar som foreslas stangas

Befintliga anslutningar till E4 har beaktats med avseende pa risken att vilt tar sig in pa
vagomradet vid dess 6ppningar och andra trafiksdkerhetsaspekter. Tre anslutningar foreslas
med anledning av ovan ndmnda aspekter att stdngas, se vidare avsnitt 5.2.8 och 9.4.

5.4 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

Nedan presenteras foreslagna skyddsétgarder och forsiktighetsmatt som identifierats for att
forebygga, hindra, motverka eller avhjilpa negativa miljoeffekter eller storningar och andra
olagenheter som anldaggningen kan orsaka.

5.4.1 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas

pa plankarta och faststalls

« Ski1 - Anldggande av planskild faunapassage i form av en faunaport for att motverka
barridarverkan av foreslaget viltstingselsystem.

+ Sk2 - Anldggande av faunaskdrmar for att avskdrma fordonstrafiken frén att stora
djuren nir de ska passera under vigen genom faunaporten.

«  Sk3 - Anldggande av viltuthopp pa den Ostra sidan om E4 i syfte att vilt ska kunna ta
sig ut fran vigomrédet om de hamnar innanf6r stangslet.

5.4.2 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som inte
faststalls

« Anpassning av tillfallig forbifart for att minska paverkan pa Vean och dess dalgéng
med fokus pa fiskars vandring och péverkan pa vattenkvaliteten samt anpassningar
for att minska grumling och intrdng under byggtiden.
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Anpassningar vid stingseloppningar sd som grindar och indrag med mera for att
minska risken att vilt tar sig in och uppehéller sig inom vigomréadet.

Atgirder i syfte att forhindra spridning av invasiva arter, sisom att inventera
forekomst av invasiva arter inom arbetsomrédet innan byggstart och besluta hur
massor fran berérda omraden ska hanteras.

Hantering av massor och val av material for att fraimja en god resurshushéllning och
en god ekonomi och att minska klimatpaverkan.

Aterstillning av ytor for att snabbt ateretablera naturlig vegetation som frimjar
omradets biologiska méngfald.

Anpassning av vagslant sydost om faunaporten for omhéandertagande av det
vagdagvatten fran brobanan som med anledning av brons lutning rinner langs med
brons 6stra kantbalk och ansamlas dar.

Avverkning av skog sker utanfor faglarnas hackningsperiod.

Mellan ca km 0/860 — 0/930 pa den vastra sidan om E4 ska, i samband med att
viltstdngsel anldggs, trad i mojligaste man sparas.

Tillimpning av Trafikverkets generella miljokrav "Riktlinje for generella miljokrav i
entreprenadupphandling”. Krav stills bland annat pa emissioner frén fordon och
arbetsmaskiner samt att entreprenoren ska bedriva ett systematiskt miljoarbete
med rutiner for risker, egenkontroll, hantering av avvikelser och beredskap med
mera.

Inarbeta de krav som kan komma att stéllas utifran 6vriga anmélningar, tillstand
och dispenser.
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6 Effekter och konsekvenser av
projektet

6.1 Trafik och anvandargrupper

Atgirderna i vigplanen foranleder varken nigon omfordelning av trafik eller trafikmingder,
eller andring av skyltad hastighet, annat dn under byggtiden.

De foreslagna atgarderna bedéms minska risken for viltolyckor pé den aktuella strackan.
Viltstangslet kan ge effekten att vilt i storre utstrackning passerar E4 soder om sténgslets
slut i projektets sodra dnde. Dar ar skyltad hastighet 80 km/h och sikten ar god i det till stor
del 6ppna landskapet vilket ger storre majlighet att upptéacka vilt. Korsningen ar belyst med
mastbelysning vilket dven det ar positivt for att minska risken for viltolyckor. I den norra
delen av strackan kommer det nya viltstangslet att kopplas samman med befintligt stingsel
vilket minskar risken for viltpassager 6ver E4.

Planerad ny bro 6ver Vean mojliggor en forlangning av hogeravsvingskorfaltet vid infart
fran norr till Skulebergets rastplats. Atgirden minskar olycksrisker pa grund av minskad
risk for koer i avfarten. Detta kan vara sirskilt viktigt under tillfdllen med hoga trafiktoppar
exempelvis under semesterperioder med hogt besokstryck i omréadet.

Den foreslagna gangstigen genom faunaporten mojliggor planskilda passager for gdende
under E4 mellan bussficka pa 6stra sidan om E4 och naturreservatet. Att bussresenarer pa
vig till eller fran bussfickan inte langre kommer att behova korsa E4 i plan innebar
forbattrad trafiksdkerhet bade for dem och motortrafikanter pa vigen. Lokalsamhille och
regional utveckling

6.1.1 Verksamheter och malpunkter

Tillgangligheten till verksamheterna i narheten av den nya faunaporten bedoms till del 6ka
da det blir mojligt for lokalbefolkning och bestkare att nyttja faunaporten for att planskilt
passera E4.

6.1.2 Kollektivtrafik

Tillgangligheten till kollektivtrafiken bedoms 6ka ndgot genom anldggandet av faunaporten
och géngstig genom faunaporten vilket mojliggor planskilda passager under E4 mellan
bussficka pé Ostra sidan om E4 och naturreservatet.

6.1.3 Rennaring

Rennaringen bedoms paverkas obetydligt av anldggande av faunaporten samt
kompletterande viltstingselsystem. Atgirderna forbittrar méjligheten for renar att sikert
passera E4 dven om det ar sillan renar ror sig i ndromradet i dagsldget.

6.1.4 Befolkning och bebyggelse

Nagra boendemiljoer och verksamheter langs med strackan bedéms beroras av anldggande
av viltstingselsystem, dels visuellt, dels framkomlighetsmassigt. Vid anslutningsvagar till
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bostadsfastigheter dér grindar ska sittas upp minskar framkomligheten, samtidigt som
trafiksdkerheten okar.

6.1.5 Kommunala planer

Ingen pédverkan pa, eller avvikelse frin kommunala planer bedéms uppsti till foljd av
foreslagna dtgarder.

6.1.6 Ledningar

I projektet tas hansyn till de ledningar som berors vilket till exempel kan medfora flytt av
ledningar eller att luftledningar markforlaggs. Innan arbeten som kan paverka ledningarna
paborjas kontaktas berorda ledningsidgare for samrad och framtagande av atgardsforslag.

6.2 Miljo och halsa

6.2.1 Naturmiljon och vatten

Projektet innebar att naturmark tas i ansprak. Exempelvis vid anldggandet av faunaporten,
forlangning av hégeravsvangskorfalt och anlaggande av viltstangselsystem men dven i
ianspraktagande av tillfalliga ytor for exempelvis forbifart samt etableringsytor,
upplagsplatser med mera. Tillfdlliga ytor kommer att aterstillas vilket gor att paverkan pa
dessa omraden blir kortvarig och 6vergaende. Den mest viardefulla naturmiljon som
paverkas bedoms vara Vedn och dess ravinlandskap. Inga fridlysta arter bedéms beroras
utover faglar. Vedns ravinlandskap haller relativt h6ga naturviarden och delvis av den
anledningen har den tillfalliga forbiledningen forlagts i ndra anslutning till befintlig E4 med
en kort strackning for att inte i onédan splittra det sammanhingande ravinlandskapet och
for att minska intrang.

Paverkan pa fagellivet bedoms i huvudsak innebéra att de undviker omradet under
byggtiden. Avverkning kommer att ske utanfor faglarnas hackningstid. Konsekvensen
bed6ms som liten negativ men upphor nar arbetena avslutats.

Negativ paverkan pa naturreservatet, riksintresset for naturvird, virldsarvet Héga Kusten
och andra skyddade omraden eller arter som kan tdnkas beréras under byggtiden har genom
anpassningar minskats. I enlighet med miljobalken och skyddet av riksintressen ska
omréaden som ir av betydelse fran allmén synpunkt pa grund av deras naturvirden eller
kulturvirden eller med hansyn till friluftslivet si 1angt majligt skyddas mot dtgarder som
patagligt kan skada natur- eller kulturmiljon. Inga sddana atgarder bedoms genomforas.

Anldggandet av faunapassagen bedoms som positiv for naturmiljon da barriireffekten
minskar och omréden tillgdngliggors, den biologiska méangfalden frimjas genom detta och
omrédets naturviarden kan hojas.

Efter att faunapassagen byggs och den gamla rorbron samt den temporara trumman under
forbifarten rivs kommer Vedn att terstillas. Vattendraget ska fa ett naturligt utseende med
en bickfira som liknar 6vriga delar av vattendraget. Aven om lek och fiskvandring redan
sker forviantas aterstillningen ge positiva effekter. Mojligheten att n& uppsatta mal i form av
miljokvalitetsnormer forsvaras inte av atgarderna. Det forekommer inga svamplan i
omradet for planerade markarbeten.
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Genom att minska olycksrisken, bryta barridreffekten och underlatta fiskars lek och
vandring bedoms dtgirden sammantaget ge positiva effekter pé vatten- och naturmiljo.

Omradet ar idag tydligt pdverkat av trafikbuller och ljus frdn E4 och 6vrig belysning vilket
skulle kunna avskricka vilt och paverka faunapassagens funktion negativt. Det dr dven
osikert hur narheten till Naturum, rastplats och manniskor kan inverka, i synnerhet under
de mest intensiva besoksperioderna. Olycksstatistiken visar att vilt ror sig i omradet och att
de darfor sannolikt ar vana vid dessa forutsattningar. Troligen undviker de dock omrédet
under de tider p& dygnet och ret som intensiteten Ar som storst. Algar ir i huvudsak aktiva
vid gryning och skymning samt under natten, tider pa dygnet da den manskliga aktiviteten
oftast ar 1ag. Det gor att faunapassagen bedoms kunna anvindas av bade vilt och ménniskor,
men vid olika tider pa dygnet. Djur behdver tid for att vénja sig vid forandringar vilket gor
att effekten av passagen troligen kommer att 6ka allteftersom, bdde genom att vilt vinjer sig
och lar sig hitta till passagen. Den planerade faunaskirmen gor att stérningar fran trafiken
minskas ndgot kring faunaporten. Den barriarverkan som foreslagna dtgirder med
stangsling innebar minskas genom anldggandet av faunaporten.

Planerade tgirder ligger till del inom strandskyddat omrade. Atgirderna paverkar
strandskyddets syften bade positivt och negativt. Sammantaget blir konsekvenserna positiva
i och med de 6kade mojligheterna att rora sig langs och i Vedn genom faunaporten.

Tva generella biotopskydd berors. En bjorkallé pa den dstra sidan E4 vid km 1/620 med sex
cirka 50-ariga bjorkar behover tas bort helt for att rymma stangslet. Vid km 0/690, pa den
nordvistra sidan E4 finns en bjorkallé bestaende av sju medelélders trad langs en
anslutning vinkelratt mot E4. Det yttersta tradet kommer att paverkas av planerade
atgarder.

Flacknycklar omfattas av artskydd och ar livskraftig enligt den svenska rédlistan och ar inte
ar hotad. Den véxer i det befintliga vigomradets dike och inga atgirder planeras dar utom
mojligen rojning. Orkidén ar fridlyst enligt artskyddsforordningen 8 §. Trafikverket har
utrett fragan om artskyddsdispens och bedomer att det inte dr aktuellt att soka en sddan
eftersom eventuell paverkan pa vixten blir en konsekvens av dtgiardsforslaget i vigplanen.
Dirmed aktualiseras inte forbudet i artskyddsférordningen. Arten ar livskraftig och
atgarderna paverkar inte artens bevarandestatus negativt och atgarderna som eventuellt
paverkar arten ar en konsekvens av de planerade itgirderna. Arten ar frekvent
forekommande bade lokalt och regionalt enligt observationskartor fran Artdatabanken
(2026).

6.2.2 Rekreation och friluftsliv

Nair faunapassagen ar fardigstdlld kommer besckare till omradet att kunna nyttja den
planfria passagen av E4. Utover planerad gingstig ska eventuella ytterligare anpassningar
for detta utredas. Atgirden forvintas stirka syften och virden, for exempelvis riksintressena
for friluftsliv och rorligt friluftsliv genom att ge battre forutsattningar for aktiviteter och
upplevelser.

Genom att bryta barridreffekten och tillgingliggora omradet bedoms dtgirden sammantaget
ge storre mojlighet for upplevelser och rekreation vilket ger positiva effekter pa friluftslivet.
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6.2.3 Naturresurser och vattenresurser

Utover det markansprak som kréavs for den fysiska utformningen av faunaport och
stangselanldggning behovs dven mark tillfalligt under byggtiden for den tillfalliga
forbifarten, byggvagar och upplags- och etableringsytor. Det innebar en negativ paverkan pa
riksintresset for naturvard, friluftsliv, obruten kust och rorligt friluftsliv, och sannolikt &ven
naturreservatet. Alla omradden som nyttjas for tillfilliga anldggningar kommer att aterstallas.
Jordbruksmark tas i ansprék men i begriansad omfattning.

Massbalans efterstréavas och merparten av befintliga massor kommer att ateranviandas.
Overskottsmassor forvintas uppstd da delar av vigbanken tas bort for att fa plats med
porten. Mojligheten att dteranvdnda massorna i andra narliggande projekt kommer att
undersokas.

Forekommande brunnar i projektets narhet ligger generellt pa ett sddant avstind att de inte
riskerar att paverkas negativt. De bergborrade energibrunnarna strax sydvist om Veéans
passage under E4 ligger niara den planerade stangselanldggningen men pa tillrackligt
avstand for att inte paverkas. Det behover sikerstillas att stdngselstolparnas och stdngslets
placering inte forsvarar fastighetsdgarens atkomst. Den paverkan pa grundvattennivierna
som anldggandet av bron kan innebira kan endast marginellt paverka vattennivaerna i
dessa djupborrade energibrunnar.

Sammantaget forviantas en liten negativ konsekvens pa natur- och vattenresurser.

6.2.4 Landskap, kulturmiljo och obruten kust

De kulturviarden som omfattar vag 879 paverkas marginellt genom att viltstangsel anlaggs
en kort striacka (cirka 15 meter) in ldngs vigen. Vag 878, som dven den har kulturvéarden,
berors ej av vagforslaget. I 6vrigt finns inga kdnda fornldmningar eller kulturhistoriska
miljoer som péverkas av atgarderna. Kommande arkeologiska utredningar och
undersokningar kan ge mer underlag.

Riksintresset for obruten kust bedéms inte paverkas da det fraimst avser att skydda omradet
mot etablering av miljostérande anldggningar.

Paverkan pa landskapsbilden bed6ms bli liten pa sikt d& passagen i huvudsak anldggs inom
befintligt vigomrade. Under de kommande aren efter att planerade atgidrder genomforts
kommer landskapsbilden att paverkas under en begransad period till f6ljd av den
avverkning och de schakter som genomforts under byggskedet. De ytor som nyttjats for den
tillfalliga forbifarten kommer successivt att &teretableras, men innan vegetationen har vuxit
upp kan de uppfattas som visuellt avvikande och negativa inslag i landskapsbilden.

Eftersom Veén ligger i en djup ravin med skog p& bada sidor bedéms trafikanter pa E4 fa en
mycket liten uppfattning av faunaportens verkliga utbredning, i synnerhet efter att
vaxtlighet borjat dteretablera omradet. Faunaporten kommer att utgora ett synligt inslag i
den narmaste omgivningen men kommer sannolikt ge en mycket liten negativ paverkan da
omradet redan omfattar ett flertal olika typer av anlidggningar utéver E4.

Viltstangslet kommer att skapa ett tilldgg till vigen som dock i mycket liten omfattning
begréansar utsikten men desto mer péverka upplevelseviarden och landskapsbilden.
Byamiljoer och vida, 6ppna landskapsrum med ldnga utblickar ar kinsliga for forandringar
och tilldgg. Darfor kan stingslet forstarka vagens barridrverkan och kan forskjuta fokus och
perspektiv fran befintliga virdebarande karaktdrsdrag i landskapet. Skogbeklidda omréden
paverkas oftast inte i samma omfattning da stangslingens synlighet minskar med skogen
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som bakgrund. Under projekteringen av viltstiangslet har anpassningar gjorts till
omgivningen for att minska paverkan och i méjligaste mén fa det att smaélta in i och f6lja
landskapet.

Paverkan pé landskapsbilden bedoms sammantaget som liten negativ.

6.3 Indirekta och samverkande effekter och
konsekvenser

En indirekt konsekvens av vigprojektet ar att en luftledning 6ster om E4 vid Veén behéver
flyttas. Utredning om mojlig ny lokalisering pagar, men inte inom ramen for vagprojektet.

En viss och lokal forandring av viltets rorelsemonster forvantas som en konsekvens av
viltstingselanldggning och faunaport.

Eftersom det finns fa pagaende eller planerade projekt i vagforslagets narhet bedoms det
inte uppsta nagra patagliga samverkande, si kallade kumulativa, effekter som ett resultat av
projektet.

En annan f6ljd av projekt kan bli att tre viganslutningar stings, se dven avsnitt 5.2.8 samt
9.4.

6.4 Nollalternativet

Aven om foreslagna atgirder inte genomfors forvintas en framtida utveckling ske med
okade trafikmangder pa E4 framforallt for den tunga trafiken. Enligt Trafikverkets
basprognoser 6kar den tunga trafiken med i storleksordningen 50% fram till 2045 och 6vrig
trafik med nagra procent. Turismen kan forvintas utvecklas i omrédet vilket periodvis kan
ge storre trafikflodestoppar. I och med den 6kade trafiken kan antalet trafikolyckor med vilt
forvantas 6ka om atgarderna inte genomfors. Olyckorna kommer sannolikt att ske pa de
redan identifierade striackorna med manga viltolyckor i den sodra delen av
utredningsomradet. Antalet viltolyckor ar dven avhéngig viltstammarnas framtida
utveckling.

Den befintliga rorbron vid Veén behover atgéardas i nartid dven i nollalternativet. Det skulle
mojligen kunna ske genom en relining eller att ersétta den befintliga med en ny rérbro. En
relining innebér att man klar insidan av befintlig rorbro med exempelvis betong eller ett
plastmaterial for att stiarka upp konstruktionen. Ingen forbifart for trafiken pa E4 behovs vid
en relining men daremot for byggandet av en ny rorbro. I bida alternativen behovs atkomst
for att nd ravinen och arbetsytor men i 6vrigt kravs inget markansprak langs strackan. I
fallet med en ny rorbro kan vandringsmajligheterna for exempelvis fisk forbattras.

I nollalternativet blir det inte mojligt for vilt eller fotgingare att passera E4 planskilt.

6.5 Paverkan under byggtiden

For att minska trafikstorningar under byggtiden ska en tillfallig forbifart for dubbelriktad
trafik 6ster om planerad faunaport anldggas. Vid projekteringen har en foreslagen dragning
tagits fram for att sdkerstilla god framkomlighet pa E4, minska intréng i Veéns
ravinlandskap, i produktiv skogsmark, minska skador pa naturviarden samt undvika
paverkan pé Skulebergets naturreservat. Omledning av trafiken via den tillfalliga forbifarten
kommer att medféra en hastighetssankning vilket paverkar framkomligheten negativt.
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Under byggtiden kommer arbete med tunga maskiner att pdga i omradet, vilket orsakar
storningar som buller, vibrationer och damning. Dessa storningar ar tillfalliga och lokala,
men kan under tiden de pégar paverka narliggande verksamheter, besokare samt vixt- och
djurliv i omrédet negativt. Allmanheten kommer av sikerhetsskal att hindras tilltrade till
arbetsomradet kring faunaporten.

De tillfalliga ytor som kravs for forbifarten medfor en pataglig lokal paverkan pa
landskapsbilden, sirskilt i anslutning vid Veans ravin. Anldggandet av forbifarten innebar
att vegetation tas bort och att slanter och markytor omformas. Det kommer tillfalligt att
forandra omrédets karaktar och visuella ssmmanhang.

Efter avslutad byggtid kvarstar paverkan under den period som de nyttjade ytorna ska
aterstillas och vegetation teretableras. Detta innebér att landskapsbildens
upplevelsevirden tillfalligt forsdmras.

P4 langre sikt, i takt med att vegetation utvecklas och ateretableras, minskar paverkan
successivt. Effekterna bedoms darmed vara storst lokalt och under bygg- samt efterfoljande
etableringsskede, men avklinga 6ver tid.

Under byggnationen finns en ¢kad risk for grumling eftersom nya sldnter utan dteretablerad
vegetation skapas vid bron och den tillfilliga forbifarten. Slénterna kring den tillfalliga
forbifarten planeras att kldas med ett grovkornigt material delvis for att kunna stélla slanter
brant. Det ger ett visst skydd mot erosion. Schakten for bron sker till stor del i den befintliga
vagbanken som huvudsakligen bestdr mindre erosionskéinsliga jordarter. Trots detta finns
risk for skadlig grumling i byggskedet och innan ateretablering av vegetation sker.

Infarten till Docksta Sko, Naturum, rastplatsen och Via Ferrata bedoms inte paverkas direkt
under byggtiden. Tillgdngligheten till Naturscen Skuleberget bedoms inte paverkas annat dn
att vissa parkeringsytor eventuellt kommer att tas i ansprak under begrinsade tider.

Omrédet kring den planerade faunaporten péaverkas av tillfalliga markintrang, frimst for
grundliggningsarbeten och forbifarten, men dven av tillfalliga byggvagar, etablerings- och
upplagsytor. Den norra infarten till Rastplats Skuleberget, som ligger strax soder om den
planerade faunaporten, kommer att vara stingd under byggtiden.

Bortledning av grundvatten utgor tillstandspliktig vattenverksamhet. Den
grundvattenpaverkan som projektet genererar under byggtiden bedoms bli liten i
utbredning och kommer varken att paverka allménna eller enskilda intressen. Projektet gor
ddrmed bedomningen att undantaget frén tillstdndspliktig vattenverksamhet enligt
miljobalken 11 kap. 12 § kan &beropas for foreslagna atgéarder. Under driftsfasen sker ingen
paverkan pé grundvattenforhéllandena.
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7 Samlad bedomning

7.1 Projektmal

Projektets andamal att hoja trafiksdkerheten p& E4 och att forbéttra passagemajligheter for
djur bedoms kunna uppnés genom:

att den uttjanta rorbron rivs och ersitts med en ny plattrambro. Det bidrar till att
uppratthalla vagens funktion och ddrmed ocksé befintlig trafiksikerhet pa E4.

att den nya plattrambron utformas sa bred att hogeravsviangskorfaltet mot
rastplatsen och Naturum kan forlingas 6ver bron. Darmed kan befintligt
trafiksdakerhetsproblem med att filtet for hogersviangade trafik fylls, och att ko vixer
ut pa sodergéende korfalt pa E4, dtgardas.

att den nya bron utformas som en faunaport anpassad for att an, fisk, vilt, ren och
det rorliga friluftslivet ska kunna passera under E4. Det bidrar till att forbattra
passagemojligheterna for bade djur och ménniskor.

att befintligt viltstingselsystem kompletteras med nytt viltstangselsystem. Det
bidrar till att hindra vilt och ren fran att komma ut pa vigbanan vilket forbattrar
trafiksakerheten.

att det nya viltstangselsystemet styr vilt och ren till passage genom faunaporten
under E4 och till lampligare platser for passager av E4 i s6der. Det forbattrar
djurens mojligheter till sdker passage och minskar risk for pdkorningar/viltolyckor.

Projektmalen stods genom:

att faunaporten lokaliseras sa att den djupa ravinen som Vean ligger i, och den hoga
vagbanken som E4 gér p4, kan fungera som naturliga stodlinjer. Tillsammans med
viltstangsel styr de vilt mot passagen och skdrmar av frén trafiken. Det bidrar till att
faunaporten anpassas till befintliga naturviarden och att en god funktion kan
uppnas.

att faunaporten utformas utifrén dlgars behov samt att Veéns botten ges ett pa
platsen naturligt forekommande material och utformning vid dess passage under E4
genom faunaporten. Det bidrar till att 4lg och vattenfauna prioriteras samt att
faunaporten anpassas till befintliga naturvirden och att maximal funktion kan
uppnaés.

att mer kostnadsdrivande broalternativ har valts bort. Det bidrar till en
kostnadseffektiv utformning av faunaporten.

7.2 Transportpolitiska mal

Trafikverkets verksamhet ska bidra till att de transportpolitiska malen uppnas. Projektet
bedoms bidra positivt till detta.

Funktionsmalet stods genom projektets atgarder att anldgga plattrambron/faunaport
samt att anligga gingstig genom faunaporten till bussficka. Atgirderna bedéms bidra till att
skapa tillganglighet for manniskor och gods. Under byggtiden kommer framkomligheten pa
E4 att sidkerstéllas genom att en tillfallig forbifart anldggs. Da faunaporten ar byggd och
hogeravsviangskorfiltet in mot Naturum ar forlangt norrut, kommer framkomligheten pa E4
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att vara nagot forbattrad. Den risk som den uttjanta rérbron utgor idag kommer att
undanrojas.

Hinsynsmalet stods genom att dtgarderna bidrar till att minska risken for viltolyckor och
forbattrar djurens mojligheter att sikert passera E4. Aven for méinniskor forbittras
mojligheterna att sikert passera E4 vilket forbattrar mojligheterna till aktiv transport och
friluftsliv vilket kan ha positiva effekter pa folkhéalsan.

7.3 Miljokvalitetsmal

En avstdmning ar gjord mot de miljomal som framst bedoms beroras av projektet samt hur
planerade atgirder bedéms kunna bidra till eller motverka att mélen uppfylls. De
miljokvalitetsmal som bedoms beroras dr God bebyggd miljo, Levande sjoar och vattendrag,

Ett rikt vaxt- och djurliv och Begransad klimatpaverkan. I tabell 2 finns motiveringar till

varfor och hur de berors.

Tabell 2 Miljokvalitetsmal som bedoms beroras av planerade atgarder.

Mal som bedoms beroéras

Bedomning

God bebyggd miljo

Motivering: Projektets
andamadl omfattar att hoja
trafiksdkerheten pa E4 och
skapa mojlighet till siker
passage under E4 for savdl
mdnniskor som djur.

Levande sjoar och
vattendrag

Motivering: Forbdttrade
passagemajligheter under E4
ger forbdttrad ekologisk
konnektivitet for fisk och
andra vattenlevande
organismer i Vedn. Perioduvis,
1 synnerhet under byggtiden
kan negativ pdverkan ske.

Ett rikt vixt- och djurliv

Motivering: forbdttrade
passagemajligheter under E4
ger forbdttrad ekologisk
konnektivitet for dlgar och
andra landlevande djur.
Projektet paverkar delvis
miljoer med ett rikt vdxt och
djurliv men kan samtidigt

riskera att sprida frammande

Malet ar att stader, tatorter och annan bebyggd miljo
ska utgora en god och hélsosam livsmilj6é samt
medverka till en god regional och global milj6. Den
bebyggda miljon ska fylla manniskors och samhaillets
behov, erbjuda bra livsmiljéer och bidra till en héllbar
utveckling. Till detta hor dven resor till och frén arbete.

Projektet bidrar till maluppfyllelsen genom att
utformningen av faunaport och stangselanlaggning
foljer gillande regelverk och standarder.

Anldggningen anpassas for att folja tillampbara
regelverk med hansyn till funktion och trafiksikerhet.

God arbetsmiljo i bade bygg- och driftskede
efterstravas och hojd trafiksakerhet ar en del av
projektmalen.

Malet ar att sjoar och vattendrag ska vara ekologiskt
héllbara och att deras variationsrika livsmiljoer ska
bevaras.

Vean kommer efter dtgird att gd i en 6ppen fara
anpassad for vattenlevande organismer som liknar de
naturliga miljoerna i vattendraget.

Vagdagvattnet kommer att renas genom infiltration i
diken och slinter innan det nar recipienten Vean.

Malet ar att den biologiska méngfalden ska bevaras och
nyttjas pa ett héllbart sitt, for nuvarande och framtida
generationer. Arternas livsmiljoer och ekosystemen
samt deras funktioner och processer ska viarnas. Arter
ska kunna fortleva i 1angsiktigt livskraftiga bestand
med tillracklig genetisk variation. Manniskor ska ha
tillgéng till en god natur- och kulturmilj6 med rik
biologisk mangfald, som grund for halsa, livskvalitet
och valfard.
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Mal som bedoms beroras

Bedomning

invasiva arter som pa stkt kan
komma att minska
forutsdttningarna for ett rikt
vdxt- och djurliv.

Begriansad
klimatpaverkan

Motivering: Vdgforslaget
innebdr dtgdrder som i
varierande grad kan leda till
utsldpp av klimatpdverkande
gaser. Mdal om reduktion av
negativ klimatpaverkan
minskar denna pdverkan.

Genom gjord optimering av markbehov i projektet
péverkas ett relativt begriansat omrade. Paverkade
omraden ligger i direkt anslutning till den befintliga
infrastrukturen. Ytor med tillfallig nyttjanderatt
kommer att dterstéllas, exempelvis genom aterforing
av avbaningsmassor, men ateretablering av vaxtlighet
och skog tar tid. Faunaporten gynnar passage av bade
vattenlevande och landlevande arter. Genom att
minska risken for ytterligare spridning av fraimmande
invasiva arter ges naturligt forekommande arter
fortsatt mojlighet att finnas kvar i omradet.

Malet ar att halten av viaxthusgaser i atmosfiaren ska
stabiliseras pa en niva som innebér att ménniskans
péaverkan pa klimatsystemet inte blir farligt hog i
enlighet med FN:s ramkonvention om
klimatférandringar.

En effektiv masshantering och mojligheten att
ateranvianda material lokalt kan begransa projektets
klimatpéverkan. Aven val av, krav pd och miangden
material med avseende pa exempelvis betong och stal
paverkar klimatavtrycket. Genom de optimeringar av
vaganlaggningen som gjorts (exempelvis optimering av
masshantering och minskat behov av betong och
armering samt krav som kommer att stéllas i
entreprenaden) kan klimatrelaterade utslapp till del
minskas.
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8 Overensstammelse med

miljobalkens allmanna hansynsregler,
miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med
mark och vattenomraden

8.1.1 Allmanna hansynsregler

Alla som bedriver en verksamhet eller vidtar en atgird som omfattas av miljobalkens
bestimmelser &r skyldiga att f6lja de allménna hénsynsreglerna.

Bevisborderegeln: Innehallet i plan- och miljobeskrivningen och projektets
utredningsarbete dr ett led i att hdnsynsreglerna f6ljs. De utredningsarbeten, samrad och
anpassningar som har skett genom végplaneprocessen visar att hansynsreglerna foljs.
Kraven som stélls i de allmdnna hinsynsreglerna bedoms uppfyllas i projektet.

Kunskapskravet: Den som ar ansvarig for en verksamhet eller atgird ar skyldig att ha
tillracklig kunskap for att skydda ménniskors hilsa och miljon mot skada och olagenhet.
Detta krav uppnds genom att sdkerstilla att de som utformar faunapassagen och
viltstingselsystemet med mera har tillracklig kunskap fran utbildning eller
arbetslivserfarenhet. For att sdkerstilla att kunskapen foljer med genom hela projektet
samlas de miljokrav som har arbetats fram i projektets miljosdkring, som foljer med genom
hela byggskedet.

Forsiktighetsprincipen: Den som bedriver eller avser bedriva verksamhet eller vidtar en
atgard ska utfora de skyddsatgarder, iaktta de begransningar och vidta de forsiktighetsmétt
som behovs for att férebygga och hindra skada eller oldgenhet for manniskors hilsa eller
miljon. I samma syfte ska yrkesmassig verksamhet anvinda basta mojliga teknik. I
projekterings- och utredningsarbetet har bland annat forslag pa skyddsatgirder och
forsiktighetsmatt tagits fram. De presenteras i avsnitt 5.4.

Hushallningsprincipen: Alla som bedriver en verksamhet eller vidtar en atgard ska
hushélla med révaror och energi samt utnyttja mojligheten till &teranvindning och
atervinning. En del i detta arbete ar att optimera anvidndning och hantering av massor och
material och att minska kostnader. Mojligheten att dteranvinda material inom projektet
eller fran narliggande projekt ska utredas vidare.

Lokaliseringsprincipen: For en verksamhet eller dtgdard som innebir att mark- eller
vattenomréden tas i ansprak ska den plats véljas som dr mest lamplig med hansyn till
dndamaélet. Platsen ska mdjliggora genomforandet med sé sma intréng och sé liten
oldgenhet som mojligt for manniskors hilsa och f6r miljon. I detta projekt ar lokaliseringen
till stora delar given utifran att det ar en komplettering av befintlig infrastruktur pa en
striacka med identifierade atgardsbehov.
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8.1.2 Hushallning med mark och vattenomraden

Hushéllning med mark- och vattenomraden avser riksintressen enligt kapitel 3 och 4 i
miljobalken dir dven Natura 2000-omraden omfattas. Anldggningen beror flera
riksintressen men dar paverkan i allmanhet bedéms bli positiv och dess syften forstarks.
Inga riksintressen riskerar att skadas patagligt.

8.1.3 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) ar ett juridiskt styrmedel som regleras i 5 kap. miljobalken. En
miljokvalitetsnorm dmnar ange de fororeningsnivéer eller storningsnivaer som manniskor
kan utsattas for utan fara for oldgenheter av betydelse, eller som miljon eller naturen kan
belastas med utan fara for patagliga oldgenheter. Det finns MKN for buller, luftkvalitet,
vattenforekomster, havsmiljon samt for fisk- och musselvatten. De normer som &ar
tillimpbara for detta projekt &r MKN f6r vatten och det specifikt for vattenforekomsten
Vean. Bedomningen &r att inga MKN riskerar att 6verskridas till f6ljd av projektet.

Den befintliga rorbron utgor idag en svar passage. Genom planerade atgiarder bedoms Veans
konnektivitet kunna forbattras.
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9 Markansprak och pagaende
markanvandning

For att genomfora de foreslagna atgidrderna i vigplanen behdver mark tas i ansprak. En
avvigning har gjorts mellan viganldggningens behov och markintréngets konsekvenser.
Vilken mark som berérs framgéar av plankartor (101To201 — 0204) och
fastighetsforteckningen som hor till vagplanen.

9.1 Vagomrade for allman vag med vagratt

Nytt vigomrade for allmin vag markeras med "V” och blétt raster pa plankartor och
omfattar det utrymme som behd6vs for vigens bestand, drift och brukande.

Generellt omfattar vigomrade for allmén viag, vigbana med diken pé respektive sida av
vagen, viltstingsel samt en kantremsa, se illustration i figur 32.

Vaganordning, till exempel:

(1) belysning ) /&

\2 viltstangsel

(3) kantremsa
.4 slant

Véagbana

Vagratt (galler dven marken under végen)

Vagomrade

Figur 32. lllustration 6ver véagrétt, vdgomrade och exempel pa vdganordningar.

Vagritt uppkommer genom att vighéllaren tar mark (eller annat utrymme) i ansprak for vig
med stod av den faststéllda och lagakraftvunna vagplanen. Vagritten ger vaghallaren ratt att
nyttja mark eller annat utrymme som behdovs for vagen. Vaghallaren far ratt att i
fastighetsigarens stille bestimma 6ver marken eller utrymmets anvindning under den tid
vagratten bestar. Vidare far myndigheten tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra
tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor nir vigen dras in
ur allmant underhall.

Atgirderna lings den aktuella viigstrickan innebir att ny mark behéver tas i ansprak. P4
plankartor framgér behovet av nytt vigomrade. I vagplanens fastighetsforteckning redovisas
nytt vigomrade per fastighet.

Tillkommande vigomrade for allmén viag med vagratt omfattar ca 5 480 m2 varav ca 3 055
m2 skogsmark, ca 2 080 m2 6ppen mark och ca 345 m2 jordbruksmark.
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I de fall ett nytt viltstangsel satts upp i direkt anslutning till den allménna vagen (E4)
placeras stiangsel i denna plan pa gransen mellan befintligt och nytt vigomrade. For att
mojliggora en rationell drift och underhall tas en kantremsa i ansprék om en meter pé
utsidan av viltstiangslet, se figur 33.

VARIERAR BEFINTLIG E4

]
Lr —_ GRANS FOR BEFINTLIGT VAGOMRADE
™

|] GRANS FOR BEFINTUIGT VAGOMRADE ™,

N NYTT
VILTSTANGSEL

'
NYTT '
]

VILTSTANGSEL
GRANS FOR NYTT VAGOMRADE

GRANS FOR NYTT VAGOMRADE

Figur 33. lllustration av placering av viltstdngsel ldngs allmén vég. Utsnitt ur ritning 101T0401.

9.2 Vagomrade for allman vag med inskrankt vagratt

Inskrankt vagritt tillaimpas for att inte gora mer intrdng dn nodvandigt i den pagdende
markanvandningen. Vaghallaren har, inom markerat omréde for inskrankt vagratt, endast
ratt att nyttja marken enligt avsett iandamal. Markégaren far, till skillnad mot omraden som
tas i ansprak av vaghallaren med vagratt, anvanda marken sé linge som denna anvandning
inte medfor negativ paverkan pa vagens eller viganordningens utformning eller funktion.

I vagplanen redovisas tre typer av omrdaden med inskrankt vagratt. De 4r markerade med
beteckning Vi1 - Vi3 pa plankartan och har féljande anvindning:

Vi1 P& nordvéstra sidan om korsningen E4/vég 870, vid ca km 0/250 — 0/380, tas ett
omrade lings med vigen i ansprak med inskrankt vagratt (Vi1) for siktrojning. Detta
for att sakra sikt kring stiangselavslutet dar vilt kan passera 6ver vigen.

P4 6mse sidor om faunaporten, ca km 2/150 — 2/180, tas omraden i ansprak med
inskrankt vagratt (Vi1) for siktr6jning for djurens mojlighet till sikt genom
faunaporten. Djuren ska kunna befinna sig pa minst 20 meters hall fran
faunaporten och ha god sikt igenom den.

Viz  Vid ca km 0/860-0/960 tas omraden pa bada sidor om E4 i ansprak med inskrankt
vagratt for att pa enskild vig fa dtkomst till underhéll av nytt viltstangsel.

Vig  Vid ca km 2/180—2/260 tas omrade pa vistra sidan om E4 vagen i ansprak med
inskrankt vagratt for anldggande av tryckbank i syfte att stabilisera viagbanken.

Inom négra ytor med inskranktvagritt behover mark dven anviandas under byggtiden med
tillfallig nyttjanderatt. Dessa ytor markeras med flera beteckningar i plankartorna,
exempelvis Vi och T.

Tillkommande vigomride med inskrankt vagratt omfattar ca 3 700 m2, varav ca 1 900 m2 i
oppen mark och ca 1 800 m2 i skogsmark.
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9.3 Omrade med tillfallig nyttjanderatt

Under byggandet av vaganlaggningen behover mark temporart tas i ansprék utover det
permanenta markanspréket. Marken for byggandet av anldggningen tas tillfalligt i ansprak
under en angiven tidsperiod. Den mark som anvints tillfalligt under byggtiden &terstalls och
aterlamnas darefter till markagaren.

Fem olika typer av tillfdllig nyttjanderitt foreslds. Omradena ar markerade med
beteckningar T1-T5 och har foljande anvindning:

- T, tillfallig nyttjanderitt for etablering

- Ta, tillfallig nyttjanderatt for omledning av trafiken

- Tg, tillfallig nyttjanderatt for upplag

- Ta, tillfallig nyttjanderitt for arbetsomrade

- T, tillfallig nyttjanderitt for byggtrafik pa enskild vig

o De enskilda vigarna kommer att héllas 6ppna for trafik, men vissa
storningar fran byggtrafik kan forekomma.

Samtliga tillfalliga nyttjanderitter géller under byggtiden, dock langst till 12 ménader efter
godkénd slutbesiktning.

Tillkommande omraden med tillfallig nyttjanderdtt omfattar totalt ca 18 310 m2varav ca
11 665 m2 i skogsmark, ca 5 825 m? i 6ppen mark och ca 820 m2 i jordbruksmark.

9.4 Vaganslutningar som foreslas sparras

Tre befintliga viganslutningar mellan enskilda fastigheter och E4 foreslas stingas. De ar
beldgna vid:

- cakm 0/690 pa den vistra sidan om E4. Alternativ tillfartsvig till berérda
fastigheter finns via enskild vig, gemensamhetsanldggning Vibyggera-Berg GA:3, se
vidare nedan.

- cakm 1/150 pé den Gstra sidan om E4. Alternativ tillfartsvig till berorda fastigheter
finns via vig 879 samt enskild vig, samfillighet Vibyggera-Berg S:2, se vidare
nedan.

- cakm 2/230 pé den Gstra sidan om E4. Alternativ tillfartsvig till berérd
skogsfastighet kan ordnas via den norra grannfastighetens anslutning genom
inrdttande av servitut genom lantmaiteriforrattning, se vidare nedan.

Forslagen pa stingning av anslutningar motiveras dels for att minska antalet 6ppningar i
stangslet dar vilt riskerar att komma in pa véagen, dels for att 6ka trafiksdkerheten genom att
minska risken for trafikolyckor vid av- och pafart. Darut6ver okar trafiksikerheten vid tva av
anslutningarna genom att racken kan anldggas utan avbrott.

De anslutningar som foreslas att sparras redovisas med réda X pa illustrationskartor
(101To501-101T0504). I fastighetsforteckningen framgér vilka anslutningar som foreslis
stdngas och vilka fastigheter som berors.

Stangningsbeslut av en enskild anslutningspunkt mot allmén vig hanteras i en separat
process dar Trafikverket (vighéllningsmyndighet) forordnar om att en anslutning ska

sparras av eller andras enligt 40 § viglagen. De som blir ber6rda av ett sddant beslut
kommer att ges mojlighet att 6verklaga det beslutet sarskilt. Darefter kommer Trafikverket
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att ansOka om lantmaéteriforrattning for att sakerstilla fastigheters atkomst till allmén vig
genom t.ex. en ersattningsvig. I forrattningen beslutas det om befintlig enskild vag ska
anviandas som ersadttningsvag och rustas upp, eller om en ny enskild vig ska byggas samt
dess lage.

Andra justeringar av enskilda vdgar och viganslutningar hanteras i 6verenskommelse med
fastighetsédgare.

58



10 Fortsatt arbete

10.1 Sakprovningar — anmadlan och tillstand
Planerade atgirder bedoms erfordra:
- Anmailan for den vattenverksamhet som planeras i Veans vattenomréde.

- Tillstdnd och dispenser for de dtgiarder som planeras inom Skulebergets
naturreservat utifran reservatsforeskrifterna.

Det dr inte aktuellt att anséka om artskyddsdispens enligt fridlysningsbestimmelserna for
orkidén flicknycklar enligt Trafikverkets bedomning (se motivering i avsnitt 6.3.1). Den
vattenverksamhet som planeras genom temporar bortledning av grundvatten uppfyller
kriterierna for att omfattas av undantagsregeln enligt miljobalken 11 kap. 12 §.

Skyldigheten att gora anmalan for samrad enligt 12 kap. 6§ miljobalken giller inte for de
verksamheter och atgarder som behovs for att bygga vigen och som faststills och ingar i
viagomrade for allmén vig eller omrade for tillfallig nyttjanderitt. Det samma géller
forbuden mot atgarder inom strandskyddat omrade enligt 7 kap miljobalken.

10.2 Viktiga fragestallningar

I det fortsatta arbetet finns flera viktiga fragestillningar att ta hiansyn till och som kommer
att studeras:

- Detaljutformning av faunapassagen for att minska upplevelsen av en tunnel/port
- Utformning av Veéns &fara

- Detaljutformning av viltstangsel inklusive trafiksdkerhetshéjande atgiarder vid
oppningar och avslut samt effektiv hojd

- Ytterligare anpassningar och krav for att minska klimatpaverkan

- Ytornaioch kring den tillfalliga forbifarten behover aterstéllas och
landskapsanpassas med fokus pa att aterstilla landskapskaraktar, strukturer och
visuella samband

- Framkomlighet pa E4

- Storningar under byggtiden

- Underlag fran den fortsatta arkeologiska utredningen och undersékningar
- Forsiktighetsatgarder for att minska negativ paverkan pd Veén

- Forsiktighetsatgarder for att minska risken for spridning av invasiva arter
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11 Genomforande och finansiering

11.1 Formell hantering

Denna vagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga
faststéllelseprovning. Under tiden som underlaget halls tillgangligt for granskning kan
berorda sakégare och 6vriga lamna synpunkter pa planen. De synpunkter som inkommer
kommer att sammanstills och kommenteras i ett granskningsutldtande som upprittas nar
granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket &ndrar vagplanen. De sakigare
som berors kommer da att kontaktas och far mojlighet att limna synpunkter pa dndringar.
Ar indringen omfattande kan underlaget terigen behova goras tillgingligt for granskning.

Viagplanen och granskningsutldtandet 6versiands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver
planen. Darefter begérs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat
synpunkter pa vigplanen ges majlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas om att faststilla vigplanen, om den
kan godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas
overklagandet av regeringen.

Hur viagplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 17-18 §§ Viglag
(1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa vagplanens plankartor. Beslutet kan
innehalla villkor som maste foljas nar viaganldggningen byggs. Denna plan- och
miljobeskrivning utgor ett underlag till vigplanens plankartor.

Nir vigplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststéllande juridiskt bindande. Detta
innebar bland annat att vigbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har ritt, men
ocksa skyldighet, att 16sa in den mark som beh6vs permanent for viaganliaggningen. Mark
som behovs permanent framgér av fastighetsforteckningen och plankartor. I
fastighetsforteckningen framgér dven markens storlek (areal) och vilka som ar
fastighetséagare eller riattighetsinnehavare.

Inlésen kan ske genom att Trafikverket ansoker om lantmaéteriforrattning hos
lantmiterimyndigheten eller genom att Trafikverket traffar avtal med berorda
fastighetsigare och sedan ldmnar Gver avtalet till lantméaterimyndigheten, dar den
forvarvade marken overfors till en av Trafikverkets fastigheter. Lantmateriets beslut kan
overklagas till mark- och miljodomstolen.

Nir ett faststéllelsebeslut vinner laga kraft ger det f6ljande rattsverkningar:

- Viaghaéllaren far tillstdnd att bygga allmén vag i enlighet med faststillelsebeslutet
och de villkor som anges i beslutet.

- Vighéllaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagrétt. For den
mark eller utrymme som tas i ansprak erhaller berorda fastighetsdgare ersittning.

- Vad som utgér allmén vag och viganordning laggs fast.

En faststilld vigplan ger ocksa ritt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av
vaganlaggningen. P4 plankartorna och i fastighetsforteckningen framgéar vilken mark som
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berors, vad den ska anvindas till, under hur lang tid den ska anvindas, hur stora arealer
som berors samt vilka som ar fastighetsigare eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har
ratt att anvinda marken nar viagplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela
fastighetsigare och rattighetsinnehavare nér tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsigare och rittighetsinnehavare far inte utan tillstdnd frén Trafikverket uppfora
byggnader eller pd annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for
viaganldggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anliggning som redovisas i vigplanen.

Atgirderna frangar inte intentionerna i Kramfors kommuns dversiktsplan och inga
detaljplaner berors.

11.2 Genomforande

Arbetet med framtagande av viagplan paborjades ar 2025.
Arbetet med bygghandlingar beridknas vara klart 2027.

Byggstart bedoms preliminért kunna ske ar 2027 med fardigstillande av projektet i slutet av
ar 2028.

11.3 Finansiering

Anléaggningskostnaden for projektet beridknas till cirka 87 miljoner kronor (prisniva januari
2026).

Projektet finansieras av medel for riktade miljoatgarder i den nationella transportplanen.
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