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1. Sammanfattning

Vig 1012 forbinder vig 70 med Oxbergs samhiille via bro dver Osterdalilven. Bron ir en
kombinerad vig- och jirnvagsbro, dér jarnvigen ar en del av strickan Mora-Marback. Vid
brobesiktning i november 2016 domdes bron ut och dr sedan sommaren 2017 ersatt med en
provisorisk bro. Den provisoriska bron ir tidsbegrénsad till tio ar varfor det ar angelédget att
paborja planarbetet for en permanent bro.

Jarnvagen anviands huvudsakligen for godstrafik. Vag 1012 belastas hért framst under
vintern d& bron blir ett alternativ for trafikanter mellan vag 70 och vag 66.

Bron med tillhérande viganslutningar har studerats tidigare i forstudien Vig
1024/1025/1012, Fiskarheden-Evertsberg-Oxberg, "Vasaloppsvigen”. I forstudien redovisas
fyra alternativa placeringar av bron éver Osterdalilven. Vidare finns ett samrddsunderlag
Vig 1012 Bro i Oxberg. Bade forstudie och samradsunderlag har varit pa remiss och det har
funnits mojlighet for allmadnhet, kommuner och 6vriga berérda att limna synpunkter.

Som forutsattning for projektet ar foljande projektmal beslutade:

e Oka trafiksikerheten genom separerade filt for jairnvig och vig, samt ge utokat
utrymme for oskyddade trafikanter.

o Forbittra framkomligheten 6ver Osterdalilven och for anslutande viigar mot vig 70
och vig 1012/1027 genom minskad kobildning.
Med separerad vdg- och jarnvdgsbro kombinerat med att vidgbron nu blir
dubbelriktad, kommer framkomligheten att 6ka betydligt. Det dr dock inte majligt
att bygga bort den kobildning som kan uppsta under Vasaloppsveckan.

e Riksintressen ska inte paverkas negativt.
Friluftslivet med Vasaloppsveckan i centrum ska inte paverkas negativt av ny bro
och vdgdragning. Vasaloppssparet dr ett naturreservat. Riksintresse fran Blyberg
till Orsasjon for rorligt friluftsliv.

e Natur- och kulturmiljéintressen ska beaktas.
Natur- och kulturmiljointressen ska beaktas och intrdng i intresseomrdden ska
minimeras. Gestaltning av nya broar ska anpassas till den kulturhistoriskt
intressanta miljon.

Foreliggande lokalisering redovisar tre alternativ for placering av ny viagbro. Samtliga
strackningar ar forlagda inom ett omrade fran nuvarande bro till cirka 300 meter uppstroms
bron. Jarnvigen forutsitts vara kvar pa bro i befintlig strackning. Strackningar langre
norrut samt séder om bron har studerats, men férkastats under arbetets gang. Alternativen
redovisas under kapitel 4.3 Alternativgenerering — bortvalda alternativ.

I lokaliseringen redovisadas hur alternativ skiljer sig huvudsakligen i friga om passage 6ver
jarnviagen och hur anslutningen mot vig 70 ska hanteras tillsammans med infarten till
befintlig rastplats. I figur 1 framgar utredningsomradets geografiska lage.
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2. Beskrivning av projektet
2.1. Planlaggningsprocessen

Ett vig- eller jarnviagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs
av lagar och som slutligen leder fram till en vagplan eller jirnvigsplan.

I planldggningsprocessen utreds var och hur vigen eller jairnvagen ska byggas. Hur ling tid
det tar att f4 fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersékningar som kravs,
om det finns alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet
kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en
betydande miljopéverkan. I sé fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vag- eller
jarnvéagsplanen, dir Trafikverket beskriver projektets miljépaverkan och foreslar
forsiktighets- och skyddsatgirder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram. Planen hélls
tillganglig for granskning s& att de som berors kan lamna synpunkter innan Trafikverket gor
den fardig. Nar planen &r faststélld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft.
Forst efter detta kan Trafikverket sédtta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planldggningsprocessen. Det innebar att Trafikverket tar
kontakt och for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berérd allménhet for
att fa ta del av deras &dsikter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad
sammanstalls direfter i en samradsredogorelse.

I figur 2 visas en schematisk bild pa planlidggningsprocessen och miljoprovningen for
projektet. Projektet befinner sig i skede samradshandling.

Samradsunderlag Samradshandling : Granskningshandling | Faststallelsehandling

Framtagande av underlag E - - .
= Framtagning av alter- = Framtagning av planfér- = 5
for lansstyrelsens beslutom < nativalokalfcaringar s slag samt MKB : Kungdrande och granskning Faststélleise

betydande miljépaverkan. E

b F i1

Lansstyrelsens beslut om Ev. regeringens val E Lénsstyrelsens godkan- Lansstyrelsens yttrande
betydande miljopaverkan av alternativ = nande av ev. MKB (tillstyrkande)

SAMRAD HAR AR VINU

Figur 2 - Planldggningsprocessen och aktuellt skede.



2.2. Bakgrund

Vig 1012, som gar frin Mora till Oxberg passerar éver Osterdalilven pa bro i Oxberg. Det
aktuella utredningsomradet ligger i Mora och Alvdalens kommun i Dalarnas lin. Passage
over dlven har hittills skett pa bro kombinerad for vagtrafik och tagtrafik. Bron byggdes ar
1898 och livsldngden ar slut. Vid en besiktning i november 2016 domdes bron ut for trafik
och dr sedan sommaren 2017 ersatt med en provisorisk bro.

Syftet med denna viagplan — val av lokaliseringsalternativ ar att beskriva forutsattningar,
behov av atgirder samt atgardernas konsekvenser si att ett beslutsunderlag for val av nya
brolidgen erhalls.

2.3. Tidigare utredningar

2.3.1. Forstudie Vag 1024/1025/1012, Fiskarheden — Evertsberg — Oxberg,
"Vasaloppsvagen”

I Forstudie Vag 1024/1025/1012, Fiskarheden — Evertsberg — Oxberg, "Vasaloppsvigen”,
daterad 2011-10-26 (nedan bendmnd f6érstudien), ingdr en utredning kring mojliga
lokaliseringar for en ny vigforbindelse 6ver Osterdalilven i Oxberg. Det framgar i forstudien
att befintlig bro éver Osterdalilven inte uppfyller krav p4 birighet for jarnvigstrafik och har
nedsatt barighet (BK2) for vagtrafik.

I forstudien redovisades fyra alternativ for placering av bro 6ver Osterdalilven. Samtliga av
dessa alternativ har omarbetats eller uteslutits. Hansyn har da tagits till de synpunkter som
myndigheter och organisationer lamnade under remisstiden.

2.3.2. Samradsunderlag 2017

Under viren 2017 har Trafikverket tagit fram ett samradsunderlag. Samradsunderlaget har
varit pa samrdd mellan 19 maj och 2 juni 2017. I samrédsunderlaget konstaterades att
befintliga brostéd inte kommer att klara krafterna for en ny brobana for jarnvagen utan ett
omfattande och komplicerat forstarkningsarbete.

I samradsunderlaget definierades utredningsomradet som studerats vidare i denna
handling. Aktuellt utredningsomrade redovisas langre ned i figur 3.

2.4. Beslut om betydande miljopaverkan

Samradsredogorelsen skickades in till Lansstyrelsen i juni 2017 som underlag fér
lansstyrelsens beslut om huruvida projektet kan antas medféra en betydande miljopaverkan.
Lansstyrelsen beslutade 2017-08-28 att projektet inte medfor betydande miljopaverkan.

For ett projekt som kan antas medfora betydande miljopaverkan ska en
miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vigplanen, dar Trafikverket beskriver
miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsatgarder.



For ett projekt som ej kan antas medfora betydande miljopaverkan ska en miljobeskrivning
tas fram och denna kan integreras med planen. Enligt viglagen ska en miljobeskrivning
innehélla uppgifter om projektets forutsdgbara paverkan pa manniskors hilsa och pa miljon.

2.5.  Andamal och projektmal

25.1. Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sdkerstélla en samhillsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for naringsliv och medborgare i hela
landet. Det 6vergripande malet stods av tvéd huvudmal, funktionsmal samt hdnsynsmal.

Funktionsmadlet

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet for resor och transporter.
Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en
grundldggande tillginglighet med god kvalitet. Transportsystemet ska samtidigt vara
jamstallt, det vill sdga svara likvardigt mot kvinnors respektive mins transportbehov.

Hdansynsmadlet

Hansynsmaélet handlar om sakerhet, milj6 och hilsa. Transportsystemets utformning,
funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska skadas allvarligt eller dédas.
Hansynsmaélet ska ockséa bidra till att miljokvalitetsmélen uppnaés.

2.5.2. Projektmal

For projektet har f6ljande mal definierats:

e Projektet ska 0ka trafiksdkerheten genom separerade filt for jairnvag och viag, samt
ge utokat utrymme for oskyddade trafikanter.

e  Projektet ska forbittra framkomligheten 6ver Osterdalilven och for anslutande
vagar mot vag 70 och viag 1012/1027 genom minskad kébildning.
Med separerad vdg- och jarnvdgsbro kombinerat med att vigbron nu blir
dubbelriktad, kommer framkomligheten att 6ka betydligt. Det dr dock inte mojligt
att bygga bort den kobildning som uppstar under Vasaloppsveckan.

o Riksintressen ska inte paverkas negativt.
Friluftslivet med Vasaloppsveckan i centrum ska inte pdverkas negativt av ny bro
och vdgdragning. Vasaloppssparet dr ett naturreservat. Riksintresse fran Blyberg
till Orsasjon for rorligt friluftsliv.

e Natur- och kulturmilj6intressen ska beaktas.
Natur- och kulturmiljéintressen ska beaktas och intrdng 1 intresseomraden ska
minimeras. Gestaltning av nya broar ska anpassas till den kulturhistoriskt
intressanta miljon.
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3. Avgransningar och metoder

3.1.  Avgréansning

3.1.1. Geografisk avgransning

Den geografiska avgransningen av utredningsomradet omfattar en stracka langs med
Osterdalilven med utgdngspunkt frin dagens bro vid Oxberg. Utredningsomréidet stricker
sig oster om respektive viaster om Oxbergsbron och omfattar dven befintlig och alternativa
anslutningar till vig 1027 samt anslutningar till viig 70 norr om Osterdalilven.
Utredningsomradet redovisas i figur 3.

Végplanens utredningsomréde &ar framtaget med forstudie Vag 1024/1025/1012,
Fiskarheden — Evertsberg — Oxberg, "Vasaloppsvigen”, daterad 2011-10-26 som grund.
Utredningsomradet i samradsunderlaget har begréansats till de nordligaste delarna fran
forstudieomradet. Efter inkomna remissynpunkter under férstudiens samradstid, dar
alternativet i omradets sodra del bedomdes ge allt for stor paverkan pa Vasaloppet,
anpassades utredningsomradet. Vasaloppsveckans kortare distanser har cirka 19 000
startande vid Oxberg och ett sydligt alternativ medforde att vagen skulle beh6va stingas av
under loppen med start i Oxberg .

Forutsédttningar och tankbara effekter har 6versiktligt utretts for ett ndgot storre
influensomréade, da utredningsomradet kan paverka eller paverkas av yttre faktorer.

11
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3.1.2. Avgransning i tid

Viagplanen ar planerad att faststéllas under ar 2018. Byggnationen av broarna med
anslutande végar dr da planerad att paborjas ar 2020. Byggtiden bedoms bli tva ar.

3.1.3. Avgransning av aspekter

De aspekter som utretts och beskrivs i denna samradshandling &r:
»  Vig- och jarnvigs funktion och standard
« Trafik och anvindargrupper
« Lokalsamhille och regional utveckling
«  Markanviandning
« Landskap
«  Kulturmiljo
«  Rekreation och friluftsliv
e Vatten
«  Naturmiljo
«  Milj6 och hilsa
« Anlidggningskostnad
+ Klimat

«  Nettonuvirdeskvot (NNK) ur ett samhallsekonomiskt perspektiv

13



3.2 Metod

Utredningen paborjades genom att ett antal alternativa placeringar for ny vagbro och
tillhérande anslutningsvagar 6versiktligt studerades utifran dlvens beskaffenhet,
landskapsbilden och anslutningsviagarnas geometri.

En viktig forutsittning i projektet ar att jairnvagen ska behélla befintlig geometri. Jarnvigen
ska foljaktligen vara kvar i befintligt lage. Likasé beslutades att vag 1012 ska vara

genomgdende primarvag, vag 1027 ska ansluta till vig 1012.

Ett mélbildsseminarium holls med teknikansvariga frin WSP och Trafikverket, med syfte att
utifran projektmalen besluta vilka alternativ som skulle utredas.

En bedomning av de olika alternativens oversiktliga, forviantade effekter eller konsekvenser
har gjorts i detta skede. Bedomningen baseras till viss del pd det underlag som togs fram i
vagplanens samradsunderlag. Alla bedémningar dr mer eller mindre osdkra pa grund av att
alla férutsattningar inte ar kdnda och kan dndras under arbetets gang. Underlaget som togs
fram i samradsunderlaget baserades till storsta del pa skrivbordsstudier. Under arbetet med
denna lokaliseringsutredning har ett antal ytterligare utredningar genomforts:

« Platsspecifika krav for avvattning

e Truminventering

« Naturvardesinventering

« Bulleranalys

« Preliminéra vaglinjer for att bland annat kunna bedéma vigldngd samt paverkan pa
landskapet

« Forslagsskiss bro
+ Klimatkalkyl
« EVA-kalkyl (effektberdkning vid viganalyser).

«  Grov kostnadsuppskattning
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4. Alternativa vaglinjer
4.1.  Forutsattningar for lokaliseringen

De forutsattningar, forutom projektmaélen, som varit styrande i framtagandet av
lokaliseringsalternativ ar:

e Jirnvigsbron (jarnvagsbron skall ligga kvar i befintligt ldge)
e Trafiksikerhet (0kad trafiksdkerhet genom separerade falt for jairnvag och vag)

e Genhet mellan RV70 och Vig 1012 (Anslutningsvig for ny viagbro skall vara
primarvig jamfort med viag 1027)

4.2, Nollalternativ

Nollalternativet definieras av nuvarande provisoriska ersattningsbro. Ersiattningsbron ligger
iursprungligt brolidge. Vag- och jarnvagstrafik har gemensam vigbana. Ersattningsbrons
livslangd bedoms till cirka tio ar. En provisorisk bro ar ingen langsiktigt héllbar 16sning,

varfor nollalternativet inte behandlas som ett jamforelsealternativ vid utvirdering. I figur 4
visas en bild pa ersdttningsbron.

e Y

Figur 4 - Bild c‘i ersc'ittningsbon. Kalla: Trﬁkveket. ,
4.3.  Alternativsdkning — bortvalda alternativ

Inledningsvis studerades fyra alternativa broligen dver Osterdalilven fran cirka 500 meter
norr om befintligt brolége till cirka 50 meter sdder om befintligt brolidge. Alternativ langre
soder om bron sorterades bort redan i samradsunderlaget da detta vid tidigare remisser inte
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ansetts uppfylla stdllda mal av remissinstanser. Fraimsta argumentet mot ett sydligare lage
har varit att Vasaloppets intressen inte tillvaratas pa ett acceptabelt sitt.

Det alternativ som utreddes cirka 50 meter soder om befintlig bro uteslots tidigt i
utredningsskedet pa grund av att anslutningsvag pa bada sidor om &lven inte var i enlighet
med projektmélen, samt att fastigheten Oxberg 398:27 skulle behova 16sas in.

Ett alternativ som ldg cirka 500 meter norr om befintlig bro studerades. Alternativet
bearbetades inte vidare eftersom det inte var mojligt att f vdg 1012 som prioriterad,
genomgiende vagstracka.

Sett ifrdn norr studerades dven ett lage i anslutning till Blybergsdammen. Tidigt
konstaterades att befintlig dammkonstruktion inte kan anvindas for biltrafik. En vigbro
skulle behova anldggas direkt soder om dammen. Strandlinjen stortar brant mot dlven och
en bro i lampligt 1age bedomdes bli komplicerad. Dessutom avvek forslaget mycket fran
befintlig kommunikationsvag.

4.4.  Studerade alternativ i samradshandlingen

I studien har tre alternativa viglinjer studerats. Véaglinjerna anses ligga inom ett sa pass
begriansat geografiskt avstand s& att korridorer ej utretts. I figur 5 redovisas de tre
alternativen.

Féngstgrop

Boggholmen

Damban

Féngstgrop

Teckenforklaring N
— Alternativ A

— Alternativ B A
— e G 0 01 02 0.3 04 0,5

Plangrans [ — e B T

E Utredningsomrade © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 5 - Lokaliseringskorridor
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Den nya vigen foreslas bli atta alternativt nio meter bred. Kravet for att tva tunga fordon
(buss eller lastbil) ska kunna moétas ar sju meter. Med 0,5 meter alternativt 1 meter vigren
ges en mojlighet for oskyddade trafikanter att fardas langs vagen. I fortsatt arbete kommer
vagrenens bredd att utredas.

Jarnvagsbron foreslas i samtliga alternativ ligga kvar i befintligt lage. I fortsatt arbete
kommer majligheten att erbjuda en passage for oskyddade trafikanter langs jarnvagsspéret
over Osterdalilven att studeras.

Befintlig vig soder om Oxbergsbron kommer att finnas kvar i samtliga alternativ frin den
punkt dar alternativet viker av fran nuvarande vig 1012 fram till infarten till fastigheten
Mora Oxberg 398:27 (banvaktarstugan). Nadgon ny infart till fastigheten planeras inte.

Befintlig vdg 1027 kommer att anslutas till ny dragning av vag 1012. Négra ytterligare
forandringar av vagen langre norrut mot Blyberg ingar inte i projektet.

4.4.1. Alternativ A

I Bilaga 1A redovisas plan och profil for alternativ A.

Alternativ A blir den genomgéende vigen som soder om &lven foljer befintlig viag 1027 for att
sedan passera dlven cirka 250 meter vister om jarnviagsbron. Korsningen med vig 1027
flyttas omkring 200 meter visterut.

Végbron 6ver dlven blir cirka 80 meter lang. Vigen foljer i stor utstrickning befintlig
topografi och passerar Alvdalsbanan i en plankorsning. Alternativ A dr inte méjlig att
utforma med en planskild korsning 6ver jarnviagen.

Ny vig ansluter sedan till viag 70. Korsningen med vig 70 utformas med separat
vanstersvangsfalt for de trafikanter som fiardas pa vag 70 och ska svinga in pa ny vig 1012.

I alternativet kommer den direkta anslutningen frn vag 70 mot rastplatsen norr om
jarnvagsbrons faste att stingas. Angoring till rastplatsen sker istillet via viag 1012.

442, Alternativ B

I bilaga 1B redovisas plan och profil for alternativ B.

Vig 1012 blir den genomgaende vigen for trafikanter séderifran. Korsningen med vig 1027
justeras cirka 25 meter visterut.

Vagbron 6ver dlven blir cirka 85 meter 14ng. Vigens profil ger en relativt hog bank for att det
ska var mojligt att passera Alvdalsbanan med en planskildhet. Passagen av Alvdalsbanan, i
plan eller genom en planskildhet 4r den stora, enskilda faktorn som skiljer alternativ A och
B ifr&n varandra. Alternativ B forutsitter att Alvdalsbanan passeras genom en planskildhet,
en plankorsning ar inte mojlig.

Ny vég ansluter sedan till viag 70. Korsningen med vig 70 utformas med separat
vanstersvangsfalt for de trafikanter som fiardas pa viag 70 och ska svinga in pa ny vig 1012.
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4.4.3. Alternativ C

I Bilaga 1C redovisas plan och profil for alternativ C.

Aven i alternativ C kommer vig 1012 att vara den priméira vigen. Vig 1027 ansluter till vig
1012 i befintlig korsningspunkt. Den nya striackningen f6ljer parallellt med jarnvagen 6ver
dlven. Broldngden blir cirka 110 meter lang. Efter passagen av dlven ligger viagen pé bank for
att passera planskilt 6ver Alvdalsbanan. Ny vig ansluter sedan till vig 70. Korsningen med
vag 70 utformas med separat vanstersviangsfilt for de trafikanter som fardas pé viag 70 och
ska svdnga in pd ny vig 1012.

I bade alternativ B och C behélls nuvarande infart till rastplatsen.
4.5. Ny bro 6ver Osterdalalven

I lokaliseringsutredningen har férutsattningarna for ny bro for viag- och jarnvagstrafiken
studerats. Arbetet inleddes med att en barighetsutredning for jairnvagsbrons brostod
utfordes. Utredningen visade att stoden inte kommer att klara krafterna frin en ny brobana
for jairnvagen utan ett omfattande och komplicerat forstarkningsarbete. Fortsatt arbete
kommer darfor inriktas pa att en helt ny bro byggs for jarnvagstrafiken.

Vad giller ny bro for vigtrafiken #r det huvudsakligen placeringen 6ver Osterdaldlven som
studerats tillsammans med lamplig utformning. Beroende pé valt linjealternativ kommer
bron att bli mellan 90 och 110 meter. Brons tekniska livslangd sitts till 80 ar. Den fria
hojden dimensioneras for att klara 0,3 meter 6ver hogsta hogvattenhéjd.

I lokaliseringsutredningens redovisade forslagsskisser (Bilaga 2A-C) redovisas en stalbro
med landfasten och mellanst6d av platsgjuten betong. Bron ar av typen samverkansbro i tre
spann. I Bilaga 3 redovisas forslagsskiss pa bro 6ver jarnvigen. I fortsatt arbete kommer
storre fokus att laggas pa utformning och gestaltning av bron.
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5. Forutsattningar
5.1. Befintlig vag/jarnvags funktion och standard

Vig 1012 fran Oxberg 6ver Osterdalilven till vig 70 4r ca tvé kilometer 1dng. Vigbredden
varierar mellan 5,5 och 7,6 meter. Den tillditna hastigheten ar 50 km/h i centrala Oxberg och
vid vagens anslutning mot vig 70. Vid infarterna till Oxberg ar den tilldtna hastigheten 80
respektive 70 km/h. Hastigheten p& bron &ver Osterdalilven har hittills haft 30 km/h som
hogsta tillatna hastighet. Sidoomradet langs vdag 1012 bedoms hélla en l4g standard och i
sdkerhetszonen finns ménga fasta hinder.

Vig 1012 ar huvudsakligen en turistvig som anvinds i hog utstrackning under
vintersdsongen. Under Vasaloppsveckan trafikeras vigen hart da startplatsen for bland
annat Tjejvasan nés via vag 1012. Vagen ar dven ett alternativ for trafik mellan vag 70 och
vag 66. Trafikanter som viljer att kora till Sdlen via Falun/Mora, ges hir en mojlighet att
kora vag 70 for att sedan via vag 1012 ansluta mot vig 66 vidare mot Silen.

Den gamla bron 6ver Osterdalilven togs i bruk omkring 1900. Bron var en
fackverkskonstruktion med brostod av kvaderhuggen natursten, fogarna i stenstéden ar
horisontella och vertikala. Bron var i borjan av 1900-talet den vanligaste brotypen som
byggdes for vig och jarnvagar. Idag finns endast ett tiotal liknande broar kvar i Sverige.

For att bevara kunskapen om bron har Trafikverket tagit fram en skrift som dokumenterar
brons livslangd och dess betydelse ur en kulturhistorisk synvinkel.

Jirnviigen Mora-Mirbick 4r den avkortade del som &terstar av Mora-Alvdalens Jirnvig.
For narvarande ar strackan Blyberg-Marback stangd for trafik.

Strackan Mora-Blyberg trafikeras av fyra dubbelturer i veckan (godstag kor tur och retur
mandag-torsdag). Nagon persontrafik forekommer inte forutom da chartertég varje ar
brukar koras till Oxberg i samband med Vasaloppet. Avseende godstrafiken ar det
framforallt flis och sdgade travaror som fraktas pa jarnvigen.

5.1.1. Trafikméatningar

P4 viig 1012 mellan Oxberg och korsningen med vig 70 pa Osterdalilvens Ostra sida gjordes
trafikmatningar ar 2016 som visar att den genomsnittliga dygnstrafiken under aret (ADT)
uppgick till 740 fordon per dygn. 120 av dessa (16 %) var tunga transporter.

Trafiken varierar kraftigt 6ver aret pa grund av olika evenemang i niarheten. Enligt Mora
kommun uppmattes runt 3 500 fordon/dygn pa Vasaloppsvigen (vig 1012 genom Oxberg)
under hogtrafikerade dagar under Vasaloppsveckan 2015. Under lagtrafikerade dagar under
samma vecka uppmattes trafiken till 850 fordon/dygn. Enligt Trafikverkets matning ar 2016
var ADT 540 fordon/dygn pa samma striicka. Under Trafikverkets mitning &r 2016 gick det
dven att se en topp i trafikintensiteten mellan 1-4 juli, d4 trafikmingden var mer dn dubbelt
sé stor pa vig 1012.

Enligt Trafikverkets trafikupprakningstal kommer trafikmingden for personbilstrafik stiga
med 18 % och tung trafik stiga med 26 % mellan &r 2014-2040. Det innebér att ADT pa vig
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1012 mellan Oxberg och viag 70 kommer stiga till drygt 880 fordon per dygn varav cirka 150
tunga fordon (17 %).

Tabell 1 Sammanstillning trafiksiffror.

Vég | Hastighetsgréns ADT Uppmdtt | ADT Prognos Gr 2040
Vig 1012 avsnitt 14430022 | 40-70 km/h 740 850
personbil 620 732
lastbil 120 151
andel tung trafik 16,2% 17,1%
Vidg 1027 avsnitt 14430025 | 80 km/h 215 255
personbil 200 236
lastbil 15 18
andel tung trafik 6,8% 7,2%
Riksvig 70 avsnitt 14430033 | 70-90 km/h 2880 3426
personbil 2540 2997
lastbil 340 428
andel tung trafik 11,8% 12,5%
Riksvdg 70 avsnitt 14430033 | 90 km/h 3420 4065
personbil 3050 3599
lastbil 370 466
andel tung trafik 10,8% 11,5%
5.1.2. Kollektivtrafik

Dalatrafik trafikerar bade viig 66 (linje 133) och viig 70 (linje 104) mellan Alvdalen och
Mora. Linjerna gar cirka sju ganger per dag mandag-fredag. Turtdtheten varierar over aret.
Linje 133 har hallplats i Oxberg.

5.1.3. Oskyddade trafikanter

Separat gang- och cykelviagsnit saknas inom utredningsomradet. Oskyddade trafikanter ar
hinvisade till befintliga bilvagar. Ndgra storre méalpunkter langs vig 70 saknas, férutom en
rastplats i anslutning till broféastet pa dlvens norra sida. Rastplatsen skots av Mora kommun.

Bedomningen ar annars att merparten av oskyddade trafikanter ror sig i anslutning till
Oxberg. Behovet av att som oskyddad trafikant anvinda bron 6ver Osterdalilven handlar
huvudsakligen om det rorliga friluftslivet, exempelvis for att for fiske ta sig mellan
strandbrinkarna pa vardera sidan om &lven.

I publikationen Okad cykelturism i Dalarna beskrivs striickan Mora — Oxberg som en
dagsetapp, dir Osterdalilven passeras via vig 1012.

5.1.4. Jarnvagsspar

En ny jarnvagsbro ar en forutsittning for att godstrafiken ska kunna utvecklas. Krav pé nytt
spar ar att det ska utformas som ballasterat skarvfritt spar. Sparet ska dimensioneras for
axellast 25 ton och Stvm? 8,0 ton/m. Den nya jarnvagsbron projekteras for ett spar.

1 Stérsta tillatna vikt per meter

20



Lutningen pa spéaret maximeras till 1 %o, det vill sdga den lutning som spéret har maximalt
idag.

Figur 6 - Jarnvdgsspdret sett mot norr.
5.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

5.2.1. Kommunala planer

Den aktuella strickan for vigplanen beror bide Alvdalens och Mora kommun.

I Mora kommuns 6versiktsplan, antagen 2006, utpekas Oxberg som ett bebyggelseomrade.
Enligt tematiskt tilldgg Landsbygdsutveckling i strandnira ldgen till Mora kommuns
oversiktsplan sd bendmns Oxberg med dess nirhet till Vasaloppsspéret och startplats som
ett omrade lampligt for landsbygdsutveckling.

Alvdalens kommun har en kommuntickande 6versiktsplan fran 1994. Aktuellt
utredningsomrade berors inte av nigra uttalade exploateringsplaner.

5.2.2. Naringsliv

Vasaloppet som gar mellan Silen och Mora ar virldens dldsta, storsta och langsta skidlopp.
Det finns idag olika lopp inom disciplinerna cykling, 16pning och lingdskiddkning som
arligen lockar 100 000 anmaélda deltagare. Vasaloppet har blivit ett av landets starkaste
varumirken, och detta genererar ménga positiva viarden for Mora kommun.

Startomradet for en del tavlingar inom Vasaloppet startar pa den gamla timmerterminalen
(figur 7).
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5.3.  Markanvandning

5.3.1. Ledningar

Norra Dalarna vatten & avfall AB har pekat ut aktuellt utredningsomréde som intressant for
framtida vattenférsorjning i narliggande byar.

Mora Stadsnit har ledningar langs viag 1012 och vag 7o.
5.3.2. Bebyggelse

Inom det aktuella utredningsomradet intill vdag 1012 (Oxbergs landsvag) ligger en fastighet
pa vagens och jarnvagens Ostra sida som ar en gammal banvaktarstuga (Figur 7).

Bebyggelsen i 6vrigt dr koncentrerad till Oxbergs by, dir det bor cirka 160 personer (2005).
Oxbergsgéarden, som anvinds for logi, bokningar och andra evenemang, ligger i Oxbergs

norra del. Byggnaden ligger i anslutning till vig 1012, jirnviagen samt startomradet for
Vasaloppet i Oxberg.
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Figur 7 - Karta som visar utredningsomrdde, alternativen, fastighet och startomrade for
Vasaloppet.
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5.4. Landskapet

Utredningsomradet ligger inom den si kallade Norrlandsterrangen, som karakteriseras av
ett bergkullelandskap med storkuperad terriang. Topografin varierar kraftigt med markanta
héjdryggar, ibland niistan horisontella, som foljer Osterdalilvens riktning. Hojdryggarna
bestar av dsformationer fran isédlvsediment med enstaka forekomst av berg i dagen.

Figur 8 - Utblick éver Oxberg och Osterdaliilven

Det ar ett kulturlandskap praglat av dlvens narhet och vidstrackta skogsomraden.
Landskapet dr huvudsakligen storskaligt, men dess omvéxlande topografi ger en variation av
rumslighet med vattendrag, mindre sjoar och myrar. Ur ett trafikantperspektiv fardas man i
ett relativt slutet landskap med f& utblickar forutom vid Oxberg och vid Osterdalilven.
Variationen i topografin tilldter besdkaren att fran vissa platser fa vida utblick 6ver stora
omréden vilket underlittar orientering och forstdelsen av landskapets struktur.

Den mest framtradande landskapskaraktiren dr produktionsskogen. Omradet har under
lang tid varit starkt paverkat av skogsbruk och bestar huvudsakligen av yngre tradbestand
med varierande slutenhet.

Osterdalilven har satt stark prigel pd omradet. Dess riktning och rérelse har format bade
natur- och kulturlandskapet. Osterdalélven med strandomraden bildar en landskaps-
karaktdr med en storre biotopvariation, med odlings- och dngsmarker. Dalgdngen mellan
Oxbergssjon och Osterdalilven hor till samma landskapskaraktir. Hir iterfinns bebyggelse,
odlingar och betesmarker.

Den befintliga bron #r ett viktigt landskapselement 6ver Osterdalilven. Bron utmérker sig
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som ett landméarke utmed &lven och fungerar som ett stod for orientering i omradet for de
som ror sig genom landskapet samt for trafikanter.

I skogsomradet baddas vigen in i omgivande vegetation, vagen blir dirmed inte
dominerande i landskapet. Utblickar genom skogsomréden kan variera nigot beroende pa
tradbestandets tathet och topografin. Intrang i skogsmarken kommer att variera kraftigt
mellan de foreslagna alternativen. Dir alternativen ska mota jairnvagen planskilt kommer
vagen att g pa en hog bank 6ver de befintliga marknivaerna. Som dskadare kommer man
att uppleva den nya vigen d& man ror sig i dess naromréade.

Vid alvens strander ar siktlinjerna langre an i skogsomréaden, darfor kommer viagen och
broarna att upplevas pa avstand for de manniskor som vistas vid dlven. Hér ar det
avgorande hur broarna placeras i relation till varandra for det aviryck de kommer att skapa

6ver Osterdalélven.
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Figur 9 - Bild 6ver landskapets struktur och karaktdrsomraden

5.5.  Kulturmiljé

5.5.1. Kulturlandskapet

Teckenforklaring
D Utredningsomrade

w— Alternativ A

w— Alternativ B

m— Alternativ C

Korridorernas totala utbredning
A\ Utblickar

Kantzon i topografin

Kopplingar i landskapet

—+— Kraftledning

& TRAFIKVERKET

Kulturlandskapet kring Oxbergsbron bestér av element och uttryck kopplade till den
tidpunkt da Sverige industrialiserades. Det som karaktariserar kulturlandskapet kan
summeras till transporter. I detta sammanhang ska dven flottningsverksamheten i

Osterdalilven som transportled tas med.

Osterdalilven har varit en viktig kommunikationsled for bide transport av personer och av
varor, frimst timmer. Alven blev en viktig vattenled for flottning fr&n &tminstone 1600-talet
dnda fram till bérjan pé 1970-talet, da Blybergsdammen byggdes. For att 6ka
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framkomligheten rensades den fran allt som kunde utgora ett hinder for flottningen,
Osterdalilvens stenrdjda &fira vittnar om flottningen. Timmerflottningens faror réjdes
undan frén sten som rensades ut och kastades upp vid strandkanten. Strianderna intill
Oxbergsbron har anvints som upplagsplatser for timmer, se bild frdn timmerflottning i figur
10.

Figur 10 - Timmerflottning vid Oxbergsbron ar 1916

I bérjan pa 1900-talet byggdes jarnviagen ut i samband med en 6kad efterfraga pa virke och
av traindustrins stora behov att snabbt och enkelt kunna forsla ut sina skogsprodukter fran
skogarna i norra Siljansbygden och Dalarna. Mora-Alvdalens jirnvigar underlittade
transporterna som tidigare gjorts via Dalédlven eller med hast och sldde. Jarnvigen,
banvaktarstugan intill Oxbergsbron, samt sjalva brokonstruktionen ar viktiga spar i
landskapet fran den kulturhistoriska jarnvagsmiljon.

55.2. Kulturvarden

Inom eller i ndrheten av utredningsomradet finns inga kulturreservat eller riksintressen for
kulturmiljovarden. Narmsta riksintresse for kulturmiljévard (Blyberg) ligger cirka tva
kilometer nordost om utredningsomradet bestdende av vilbevarad dldre bymiljé och
jordbrukslandskap.

Ett omrade klassat som 6vrigt intresse for kulturvard Oxbergssjon ar beliget i anslutning till
utredningsomradets sydostra del. Inom omrédet har man funnit en stensattning fran
jarnaldern i skogsmark ovanfor en odlingsterrass vid dlven. Inga 6vriga intressen for
kulturmiljo finns registrerade inom eller i narheten av utredningsomradet.
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5.5.3. Forn- och 6vriga kulturhistoriska lamningar

Inom utredningsomradet finns fornlamningsmiljéer dar man funnit fAngstgropar, tjardal for
uttag av tjira, kolbottnar och kolningsgropar och taktgrop, enligt Riksantikvarieimbetets
fornminnesregister (FMIS) och skogsstyrelsens Skogens parlor. Strax s6der om
utredningsomrédet, vid viag 1012 finns ett objekt klassad som 6vrig kulturhistorisk 1amning,
vagsten (kilometersten) i granit som visar avstandet "27 km frén Mora"(FMIS).

5.6. Rekreation och Friluftsliv

Utredningsomradet ligger mitt i ett riksintresse for turism och friluftsliv, Siljanomradet
enligt Miljobalken 4:2. Omréidets huvudsakliga rekreationsvarden utgors av ett rikt utbud av
friluftsaktiviteter och naturupplevelser, med bl.a. skidakning, cykling, vandring och fiske.

De sydostra delarna av utredningsomrédet ligger i ett riksintresse for friluftsliv enligt
Miljobalken 3:6, FW 28 Vasaloppsspéret. Vasaloppets strackning utgor i sin tur en viktig

lank mellan tv av Sveriges storsta turistomraden: Silen och Siljansbygden.

Figur 11 - Bild fran start i tjejvasan. Kdlla vasaloppet.se

Det finns inga friluftsleder inom utredningsomrédet. Lederna ar beldgna strax soder om
omrédet. Flera av Vasaloppets tavlingar, bAde sommar och vinter startar vid den gamla
timmerterminalen, sydost om utredningsomrédet. Det finns ett elljusspar i skogsomradet
strax sydvast om utredningsomrédet.

Osterdalilven fungerar som vattenled for kanotpaddling. Vattenleden str i forbindelse med

Oxbergssjon via Dysan. I Osterdalilven kan man fiska bade 6ring och harr. Vid dlven har
Mora kommun iordningstéllt slogbodar for att kunna campa.
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5.7. Vatten

Inom utredningsomradet rinner Osterdalilven (figur 12). Alven ligger i en dalging med
angransande hogre moranmarker. Avrinningen frén de mer hoglanta omrédena sker ner
mot dlven. En GIS-analys har utférts som visar instingda omraden, vattnets flodesvéagar och
utredningsomradets avrinningsomraden (figur 12). En av flodesvigarna utgor Gaddtjarns-
bicken som avvattnar Gaddtjairnmyren och rinner genom utredningsomradets norra del.
Inom utredningsomradet finns en mindre sjo, Barklok. Genomslappligheten i marken
bedoms vara hog i dlvssedimenten. Inga markavvattningsforetag finns inom omradet enligt
Lansstyrelsens planeringsunderlag.

Teckenférklaring N
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Lagpunktsomrade
O iah - 0.100006  —— Alternativ C — 2050Ha 0,25-0,5 Ha 0 100200300400500
o ) eter
~——— 10-20 Ha 0,025-0,25 Ha —
Low : -6,23 410 H © Lantméteriet, Geodatasamverkan
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Figur 12. Avrinningsvdgar, lagpunktsomrdden och avrinningsomrdden.

Ett platsbesok utfordes i juni 2017. Under platsbesoket inventerades befintliga trummor
som kan komma att paverkas av projektet. Norr om Osterdalilven finns ett 13gstrik med ett
dike i nordvast- sydostlig riktning (figur 12). I straket finns trummor genom jarnvag och vag
1012. P4 Ostra sidan av jairnvigen hittades stdende vatten. Att det stir vatten i terrdngen kan
bero pa att vatten tranger fram fran den hogre beldgna terrangen intill och pé att ytvatten
samlas och lagger sig i en ldgpunkt ovan titt berg eller tit moran och hindrar vattnet fran att
infiltrera. I 6vrigt var marken torr och varken trummor eller diken visade tecken pa att det
ofta gar storre floden dar de nya véglinjerna planeras.

Osterdalilven utgor en ytvattenforekomst enligt VISS (Linsstyrelsen, 2017). Ytvatten-
forekomsten har otillfredsstillande ekologisk potential. Bedomningen ar genomford i
enlighet med Havs- och Vattenmyndighetens vigledning for kraftigt modifierade vatten med
tillimpning pa vattenkraft och bygger pa att antalet dtgidrder som genomforts i vatten-
forekomsten eller i verksamheter som paverkar vattenforekomstens hydromorfologiska och

27



ekologiska kvalitetsfaktorer ar fa. Ytvattenforekomsten uppnér ej god kemisk ytvattenstatus
och beror pa de Gverallt 6verskridande &mnena kvicksilver och kvicksilverforeningar samt
bromerad difenyleter. Vattenférekomstens miljokvalitetsnorm ar god ekologisk potential
2027 och god kemisk ytvattenstatus med undantag (-mindre strianga krav) for kvicksilver-
och kvicksilverfororeningar samt bromerad difenyleter.

Utredningsomradet ligger pa Alvdalsisen som 4r en sand- och grusférekomst enligt VISS.
Det gula omradet i figur 13 ir Alvdalsésen Alvdalen. Det har klass 2 vilket innebér
skyddsvird grundvattenforekomst av kommunalt intresse. Det réda omradet dr Alvdalsdsen
Mora och ar klassat som Klass 1 - viktig och skyddsvird grundvattenférekomst av regionalt
intresse (Linsstyrelsen, 2012). Asens kvantitativa och kemiska status 4r klassad som god.
Miljokvalitetsnormen #r god kemisk och kvantitativ status. Asen har inget vattenskydds-
omrade vid eller i ndrheten av utredningsomradet.
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Figur 13. Klassindelning av Alvdalsdsen (Linsstyrelsen, 2012). Utredningsomrddet dr
inringat i svart.

Myndigheten for samhallsskydd och beredskap har tagit fram en 6versvimningskartering
for Dalilven. Karteringen visar 6versvimningsniva vid 100-arsfléde och vid hogsta
berdknade vattenniva (figur 14). Karteringen visar hur stor utbredning 6versvimningen kan
ha och vilken vattenniva det motsvarar i olika sektioner. Nivderna har anvants vid
hojdsattning av nya broar i detta skede. For alternativen som ligger mellan sektionerna har
vattennivan interpolerats fram. Vid framtagande av vigplanen rekommenderas att mer
noggranna vattennivéer tas fram.
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100-arsfléde: 208,6 m
BHF: 209,6 m

100-arsflode: 207,6 m
BHF: 208,1mm

Teckenforklaring N
D Utredingsomrade A
- 100-arsflode 0 100 200 300 400 500

o ) Meter
v/~ Beraknat hogsta flode © Lantméteriet, Geodatasamverkan

Figur 14. Vattennivder vid 100-arsflode (bla yta) och vid berdknat hégsta flode (BHF, bla
streckad yta). Myndigheten for samhdallsskydd och beredskap, 2017. Vattennivder
redovisas i valda sektioner.

For nya broar 6ver Osterdalilven krivs tillstindsansokan for vattenverksamhet (MQ>1
m3/s). Dar viagen korsar mindre vattenmiljoer och atgéarder i vattnet 4r smé avser
Trafikverket att inkomma med anmaélan om vattenverksamhet for eventuella atgirder inom
vattenomréde alternativt sampréva alla vattenverksamhetsidrenden gemensamt i en
tillstdndsansokan, sdvida det inte 4r uppenbart att varken allménna eller enskilda intressen
inte skadas.

Risken for paverkan pa Osterdalilvens ytvattenstatus eller att projektet forhindrar
uppnéendet av miljokvalitetsnormerna bedéms vara liten med avseende péd paverkan pa
vattenkvaliteten. Recipienten ar stor och har idag inga kédnda problem med niringsdmnen
eller andra féroreningar forutom de 6verallt 6verskridande Amnena. Dagvatten fran viagen
kommer att kunna renas i 6ppna diken. Pdverkan pa sma avvattningstrak kan bli stor vid
lokala utslapp t.ex. vid olycka eller oljeutslapp vid byggnationen. Eventuell pa dlvens strand
och bottenmiljo utreds vid framtagandet av vigplanen eller vid framtagande av
tillstindsansokan for vattenverksamhet.

Ny viig och nya broar kommer att striicka sig 6ver Alvsdalsdsen som har skyddsvirde bade
ur kommunalt och regionalt perspektiv. En riskanalys kommer att tas fram i samband med
framtagandet av vigplanen som belyser mojlig pdverkan pa grundvattenforekomsten och
om det finns behov av sirskilda vattenskyddsatgarder.
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I avsnitt 6 beskrivs avvattningen for de tre alternativen och de platsspecifika kraven
(omgivningskrav och anlaggningskrav) som skiljer sig mellan alternativen. Flera av kraven
bedoms vara likvirdiga for alla alternativ som; rening av dagvatten och skydd mot olycka,
flodeskrav, pdverkan pé grundvattenkvalitet, vandringshinder, fororenad mark, konsekvens-
klassning, pumpning, erosion, teknisk livslangd tjalskador och sittningar. De alternativ-
skiljande kraven beror genomledning av naturfloden och omhindertagande av dagvatten
fran omgivande mark, 6versvamningskénslighet, markvatten, befintligt avvattningssystem
och draneringsforhéllanden. For fortydliganden och motiveringar hanvisas till Projekterings
PM Avvattning — val av lokaliseringsalternativ.

5.8.  Naturmilj6

Inom eller niara utredningsomradet finns inga nationalparker, naturreservat, Natura 2000-
omraden, naturminnen, riksintressen for naturvard, djur- och vaxtskyddsomraden,
interimistiska forbud eller omraden for marinvetenskaplig forskning. Det finns inte heller
nagot Natura 2000-omrade inom influensomradet. Inga observationer av rodlistade eller
fridlysta arter har rapporterats till Artportalen inom utredningsomradet for aren 2000-
2017. Forekomst av utter har rapporterats fran Dyséan i Oxberg ar 2005, strax soder om
utredningsomradet. Nagra viardefulla trad har inte rapporterats till Tradportalen for dren
2000-2017.

En 6versiktlig naturvardesinventering genomfordes ar 2014 av Mora kommun som en del av
planeringsunderlag for landsbygdsutveckling i strandnira lagen. I rapporten fran den
inventeringen nidmns forekomst av drillsndppa och forsirla fran det aktuella utrednings-
omradet. Under 2009-2010 genomférde lansstyrelsen i Dalarna en lanstackande
inventering av bombmurkla. Av tio kinda forekomster i ldnet finns tre pa sandig-grusig
mark med dldre granar i anslutning till Osterdalilven. Tv4 av de tre forekomsterna finns en
bit nedstroms utredningsomradet.

I borjan av maj 2017 genomfordes en naturvirdesinventering inom utredningsomradet for
nytt broldge. Utredningen visade att dlven uppstroms bron ar kraftigt paverkad av
vattenkraftsregleringen och att det hér i stort sett saknas strukturer och element med
naturvardsintresse. Nedstroms befintlig bro ar dlven inte rensad, och hér finns en naturlig
stromstricka fran bron till en bit nedstroms Boggholmen.

Vegetationen i hela utredningsomradet domineras av torra tallskogar med kraftig paverkan
av rationellt skogsbruk. Eftersom merparten av skogsbestdnden dessutom &r yngre ar
forekomsten av naturvardsintressanta strukturer och element som gamla trad,
dldersvarierade bestand och d6d ved mycket begransad.

I utredningsomradet identifierades sju objekt som bedémdes ha ett sddant varde for

biologisk mangfald att de kunde ges ndgon av SIS-metodikens naturviardesklasser. Inget av
objekten har dock ndgot hogre naturvarde. Alla finns i virdeklass 3 eller 4 (figur 15).
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Teckenforklaring N

Alternativ A Naturvérdesklass A
Alternativ B 3
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Figur 15 - Karta over de objekt som identifierades vid naturvdirdesinventeringen. Orange =
vdrdeklass 3 och gult = vdardeklass 4.

5.9.  Milj6 och hélsa

5.9.1. Buller

I anslutning till befintlig bro, pa fastigheten Oxberg 398:27, aterfinns det enda bostadshus
som bedoms paverkas med avseende pa buller. Bullerberdkningar har gjorts enligt
Trafikverkets riktlinjer, se tabell 2.

Tabell 2 Trafikverkets riktvdrden for buller och vibrationer enligt TDOK 2014:1021

Lokaltyp Ekvivalent ljudniva utomhus | Maximal [judniva utomhus pa uteplats

Bostéder 2 55 dBA3 70 dBA4

Person- och lastbilstrafiken har i berdkningarna uppriknats enligt de kvoter som erhallits ur
Trafikverkets prognosverktyg EVA, se vidare kapitel 5.1.1. Bullerberdkningarna har utforts
enligt "Vagtrafikbuller Nordisk berdkningsmodell” reviderad ar 1996, Naturvardsverket,
Rapport 4653.

2 Dessa riktvarden for buller anges dven i prop. 1996/97:53

3 Avser ljudniva vid fasad fran vagtrafik samt fran spartrafik i hastighet hégre an 250 km/h

4 0Om ljudnivan éverskrids bér den inte éverskridas med mer dn 10 dBA fem génger per timme dag-
och kvallstid (06-22)
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Tagtrafiken har ej berdknats eftersom turfrekvensen ar for 1ag for att kunna gora en saklig
bedomning eller en praktisk berdkning.

5.9.2. Fororenade omraden

Fororeningar i mark kan ha negativa effekter pa bade hilsa och miljo. Att identifiera,
undersoka och dtgarda omréden som fororenats av befintliga eller tidigare verksamheter ar
ett viktigt led i arbetet att minska riskerna for spridning av Amnen. Férdjupade under-
sokningar av potentiellt fororenad mark kommer goras i senare skede.

Nuvarande verksamheter

Séder om utredningsomradet (vid Dysén) finns i dagsldget en avloppsreningsanlaggning
med 25 anslutna hushéll. Det finns dven en skjutbana som varit aktiv sedan 19770 och ett
sportfilt som bland annat dr startfilt for olika Vasaloppstavlingar. I figur 16 visas de olika
verksamheterna.

Historiska verksamheter

Under perioden 1970-1994 bedrev Triatdg Oxberg verksamhet sydost om utredningsomradet
(figur 16). Dar lagrades timmer med en kapacitet pd 200 000 m3. Medel for
insektsbekdmpning anvindes i processen.

En avslutad deponi for hushéllsavfall ligger séder om utredningsomradet, utbredningen av
deponin dr osdker och den kan gi in i sédra delen av omrédet for denna utredning. Deponin
avslutades ar 1963.

Spridningsvéagar

Eventuella fororeningar vid markytan sjunker med nederbord ned vertikalt genom den
omittade markzonen, som bedoms ha en méaktighet pa flera meter, innan den nér
grundvattnet. Vil nere i grundvattnet transporteras en férorening i grundvattnets
flodesriktning. Grundvattnets flodesriktning bor i stora drag sammanfalla med dlvens
flodesriktning. Det ar tinkbart att dlven och grundvattnet kan ha hydraulisk kontakt men en
fororening i grundvattnet bor inte i forsta hand spridas till dlven utan snarare f6lja med
grundvattnet.

Fororeningskallor
Foljande killor kan finnas for fororeningar:

e Vid jarnvigar finns risk for forhdjda halter av bekdmpningsmedel och
frostskyddsmedel.
e Asfalt som lades innan 1973 kan innehélla stenkolstjara.

e Den nedlagda deponin kan genom lakvattnet sprida féroreningar av t.ex. metaller
aromatiska kolviten, 16sningsmedel, farg, organiska klorféroreningar och
bekdmpningsmedel.

o Iskjutbanan kan det finnas t.ex. blyfororeningar.
e Vid timmerupplaget kan rester av medel for insektsbekdampning finnas.

e Vid sportfalt for start av Tjejvasan kan féroreningar orsakade av skidvallor
forekomma t.ex. PFAS-fororeningar och silver.

Placering for de potentiellt fororenade omradena kan utlésas i figur 16 nedan.
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Figur 16 - Fororenade omrdaden.
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5.10. Byggnadstekniska forutsattningar

Vid berort omréde bestar jorden enligt SGU:s jordartskarta (figur 17) till storsta del av
isdlvssediment grus. Enligt jordartskartan forekommer dven berg i dagen langs med vag
1027 och vid korsningen med Oxbergs Landsvag (vig 1012). Djup till berg enligt SGU:s
jorddjupskarta bedoms som stort (djup till berg> 10-20m) bortsett fran omréadet kring vig
1027 dér berg i dagen forekommer.

Teckenforklaring - Torv N
Alternativ A Isslvseroderat omride - Berg A
= Alternativ B Mordn n Isdlvssediment, grus
s Alternativ C Islvssediment A A Morinbacklandskap, 0 0,2 0,4 0,6 0,8 1
D , ™ kullig moran : Km
Utradnlngsomréde Alvsediment, grus o e * Tunteller Psammarrhiruande
stlager av isalvssediment © Lantméteriet, Geodatasamverkan

Figur 17 - SGU:s jordartskarta

I projektet har har 11 HfA sonderingar och 7 skruvprovtagningar gjorts. Resultaten
motsvarar till stora delar vad som kan forvéntas utifran jordartskartan. Borrningarna visar
att inga storre geotekniska skillnader forekommer inom omradet. Mer omfattande
geotekniska utredningar sker i kommande skede.

Séder om véag 1027 har berg i dagen karterats.
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6. Effekter och konsekvenser av de studerade

alternativen
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Figur 18 - Alternativa broldgen
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6.1. Alternativ A

6.1.1. Vag/jarnvags funktion och standard

Alternativ A ger en god framkomlighet genom att jairnvéag och vig separeras. I alternativet
kommer det att bli mojligt att halla en hastighet pa 60 km/h.

Jarnviagen kommer att korsas via en plankorsning. Detta sianker till viss del framkomlighet
och trafiksdkerhet, samtidigt som dagens turtédthet pé jarnvagen ar lag. Pa sikt kan
utvecklingen av jarnvagstrafiken begriansas genom att korsningen inte ar planskild.

Anslutningen till den kommunala rastplatsen pa den norra sidan om idlven kommer att bli
fran viag 1012 och inte som idag fran vag 70. Detta medfor en forbattring av trafiksdkerheten
dé den nya korsningen far ett separat vanstersvangsfalt.

Alternativ A ger en vagforlaingning med cirka 500 meter om man kommer séderifrdn pa
RV70 jamfort med idag.

6.1.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

Kommunala planer

Enligt Mora kommuns géllande 6versiktsplan dr Oxberg utpekat som ett bebyggelseomrade.
Centrala Oxberg ligger utanfor aktuellt utredningsomréde och Alternativ A kommer inte
strida mot Mora kommuns plan.

Gillande Alvdalen kommuns 6versiktsplan berdr inte lokaliseringsalternativet nigra
uttalade exploateringsplaner.

Naringsliv

Alternativ A ar det lokaliseringsalternativ som ligger narmast startomréadet for
Vasaloppstavlingar. Vid eventuellt val av alternativ A kommer hinsyn till startomrédet tas i
néasta skede.

6.1.3. Markanvandning

Ledningar

Alternativ A kommer att pdverka Mora Stadsnits ledningar pa tva stéllen, dels langs vag
1012:s sodra del ungefir i h6jd med omrédet for start for Vasaloppet samt norr om
Osterdalilven vid korsning av vig 1012.

Nar beslut tagits om val av lokaliseringsalternativ kommer vidare kontakt gillande
ledningar tas med Mora Stadsnit.

Bebyggelse
En nybyggnad av bro éver Osterdalilven med tillhérande ny vig kommer att ta ny mark i

ansprak.

Banvaktarstugan som ligger i anslutning till vig 1012 kommer inte att beroras av
markintrang-:
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6.1.4. Landskapet

Alternativ A foljer i stort sett den naturliga topografin vilket innebér att vigen passas in i
omgivande terring.

P& sodra sidan adlven gar alternativ A mycket nira dsformationen vilket innebar en skirning.
Alternativet héller sig dock nira den befintliga viagens profil.

Alternativ A passerar Osterdalilven ca 100 meter viister om befintlig bro. Avstindet mellan
broarna tillater att de far upplevas som sjdlvstandiga konstruktioner i landskapet som
samspelar med varandra. Trafikanten som aker pa vigbron far en langre siktstracka till
jarnvagsbron vilket ger en tydligare helhetsbild av bron och dess placering 6ver dlven.

Norr om &lven korsar alternativ A halvoppna strandndra omraden, samt det enda omrade
inom utredningsomradet med &ldre, tit skog. Det kommer att paverka landskapsbilden
genom att vigen blir mer dominant i ett 6ppnare landskap. En aterstillning till skogsmark
av de viagavsnitt som kommer att stingas, kommer att kompensera den paverkan pa
landskapsbilden som sker 6ver en storre del av omréadet.

Viglinjen passerar genom landskapet pa ett mjukt och foljsamt sitt. Vaglinjeforingen foljer
landskapets smaskaliga struktur och ger trafikanten tid att uppleva 6vergédngen mellan
omradets olika karaktdrsomraden. Genom att utnyttja och utveckla utblickar och
overgangar i landskapet blir trafikanten mer uppmaérksam i sin kérning och sin upplevelse
av omgivningen.

6.1.5. Kulturmiljo

Alternativ A foljer inte tidigare strukturer i det kulturhistoriska landskapet som jarnvigen
skapat. Alternativet passerar i narheten av omrdden med fornlamningsmiljoer. S6der om
Osterdalilven kommer forslaget att paverka platsen dir vigstenen &r beligen.

6.1.6. Rekreation och Friluftsliv

I Alternativ A ligger den nya vagbron ca 100 meter vaster om jarnvagsbron. Alternativet
innebar en forbattring for de oskyddade trafikanterna enbart om den nya jarnviagsbron
forses med en géng- och cykelpassage. Annars ar det stor risk att oskyddade trafikanter anda
véljer att fardas 6ver banan avsedd for jarnviagen.

Den storsta rorelsen inom omradet for friluftsliv kommer att ske langs med stranderna och
over dlven, med den befintliga rastplatsen som nidrmaste mal. Vagkorridoren i alternativ A
far med en forhéllandevis rak geometri vilket kan inbjuda till en snabbare hastighet och
darmed 6ka barridreffekten for friluftslivet. Det dr darfor viktigt att kompensera med sékra
passager over bade vig och jarnvag.

Den hoga viagbanken fore den planskilda korsningen med jarnvigen i alternativ B och C,
kan paverka upplevelsen av skogsomradet genom att banken skapar en visuell barriar.
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6.1.7. Vatten

P4 norra sidan av Osterdalilven passerar viglinjen ett 13gstrak med ett dike (Bilaga 5A). I
laget for diket kravs att en l&ng trumma av minst dimension 800 mm anliggs. Vidare
avledning fran trumman sker i dike och darefter genom befintlig trumma under vag 1012.
Om befintlig anslutande vig mot vag 70 inte rivs krévs att en trumma anlaggs vid
korsningen. Soder om Osterdalilven gir viglinjen intill en vatmark dir en vattenspegel
noterats i falt (Figur 6, 7 och 10). Vaglinjen passerar dven berg i dagen. Avvattningen kan
ske i diken soderut mot vadtmarken med vidare avledning genom trumma under vag 1012.
Terrangen sluttar brant frin sydvast. Vatmarken utgor eventuellt ett utstromningsomrade
alternativt att ytvatten samlas pé ldgpunkt i terrdngen pé tétt berg som gor att vattnet inte
infiltrerar. Draneringsforhallandena ar sdmre i detta omréade och beroende pa var vaglinjen
laggs paverkas den mer eller mindre av berg och vitmark. For att undvika att instdngda
omréden bildas langs banken kravs att bankdiken anldggs pa vissa platser. Bankdikenas
flédesriktning bor vara mot lagstriket/diket, Osterdalilven eller sdderut mot vitmarken och
trumman under vig 1012.

6.1.8. Naturmiljo

Alternativ A kommer att innebara paverkan pa ett naturviardesobjekt (dldre granskog) av
vardeklass 3 med pétagligt naturviarde, da en ny korsning och anslutning till riksvig 70
kommer att berora norra kanten av granskogsomradet. Den bésta, och sannolikt enda,
skadebegrinsande atgirden ar att placera ny vig/korsning mer at norr sa att paverkan pa
den &dldre skogen minimeras eller undviks. Objektets naturviarden dr nagot hogre i sédra
delen jamfort med den norra, varfor avverkning av en mindre del i norr ger en begransad
skada pé naturvardena.

Det troligen mest viardefulla naturvirdesobjektet i utredningsomradet ar den strémstracka
som finns nedstréms den befintliga vig- och jarnvigsbron. Aven om forekomsten av
stromlevande fisk ar kraftigt reducerad pa grund av dlvens reglering finns fortfarande harr
och oring i den har delen av adlven, och for de arterna har stromstrackan sannolikt stor
positiv betydelse. Harren leker under ca tva veckors tid i samband med islossningen (mars-
juni) och o6ringen leker under hosten. For att undvika paverkan pa arterna bor grumlande
atgarder i vatten genomforas under perioden juni-augusti.

Stromstrackan har sannolikt ocksa stor positiv betydelse for forekomsten av utter i omradet
eftersom en stromstriacka har mer 6ppet vatten under vintern och da attraherar kan utgora
ett viktigt fodosoksomréde for utter.

Stromstrackan och forekomsten av utter kan paverkas av alla alternativ till nytt brolage,
men det ar bara alternativ A som darutéver beror ett utpekat naturviardesobjekt. I likhet
med alternativ B och C bor nya brofasten forses med utterpassage, och arbeten i vatten bor
utféras under juni-augusti for att undvika eventuell paverkan pa lekande harr och 6ring.

Precis som for broalternativ B och C det viktigt att brofasten placeras och utformas sa att de

mojliggor passage for bade manniskor och storre vilt (t ex alg och radjur) utmed dlvstranden
under bron.
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6.1.9. Milj6é och hélsa

Buller

Beridkningar har gjorts for alternativ C vilket ar det alternativ som ligger narmast fastigheten
Oxberg 398:27 och darmed ocksé ger storst bullerpaverkan pa fastigheten. Resultatet av
berdkningarna for alternativ C visar att fastigheten Oxberg 398:27 klarar Trafikverkets
riktlinjer och att riktvirden kan klaras utan anmérkningar, darav bor alternativ A och B
klara riktviardena. Se Bilaga 4.

Fororenad mark
Inga kidnda fororenade omréden kommer att beroras av alternativ A. Utbredningen for den

nedlagda deponin vister om vig 1012 och séder om vag 1027 ar osdker och kan beh6va
utredas narmare.

Vid jarnvagar finns risk for forhéjda halter av bekampningsmedel och frostskyddsmedel och
asfalt som lades innan 1973 kan innehélla stenkolstjéra. For att inte sprida féroreningar vid
markarbeten méste detta utredas narmare.

6.1.10. Kalkyler

Grov kostnadsbedémning
Grov kostnadsbedomning uppskattas for alternativ A till cirka 100 MKkr.

Av denna kostnad uppskattas byggnadsverk till cirka 60 Mkr. Nya huvudvégar uppskattas
till cirka 15 mkr och inrymmer 4 nya korsningar, ny 1+1 vig (8-9 m) samt rivning av del av
befintlig vag 1027. BEST-arbeten uppskattas till cirka 7 mkr. (BEST-arbeten innefattar ban-,
el-, signal- och telearbeten, det vill siga huvuddelen av arbeten som tillhér banover-
byggnaden).

Klimatkalkyl
I lokaliseringsalternativ A foreslas det en ny vig pa ca 0,82 km, en vigbro Gver

Osterdalilven pa ca 0,8 km och en jirnvigsbro pé ca 0,11 km. Dessa typatgirder samt
racken och spar har berdknats i en klimatkalkyl.

Beridkningarna redovisar ett klimatutslapp pé ca 1519 ton CO2-ekvivalenter for byggande av
vag samt vag- och jarnvigsbroar.

6.2. Alternativ B

6.2.1. Vag/jarnvags funktion och standard

Alternativ B ger en god framkomlighet genom att jarnvag och vig separeras. I alternativet
kommer det att bli mojligt att hélla en hastighet pa 60 km/h.

Genom att jarnviagen korsas planskilt ges en mycket god trafiksdkerhet diar en eventuell
framtida 6kning av jarnvagstrafiken inte kommer att medf6ra ndgra negativa konsekvenser
for vagtrafiken.

Med en 6kad framkomlighet for jirnvigen ges mojligheten att utéka antalet transporter.
Som utvecklingsomréaden har tidigare studier pekat pa 6kade transporter for atervinning av
grovsopor, transporter for virkes-, pellets- grus- och stenindustrierna, samt for
militdrtransporter till och fran skjutfiltet i Trangslet.
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Mojligheterna for oskyddade trafikanter att fardas 1angs strackan ar lika som i alternativ A.

Anslutningen till den kommunala rastplatsen p& den norra sidan om dlven bibehélls i
befintligt lage.

Alternativ B ger en vagforldngning med cirka 500 meter om man kommer soderifran pa
RV70 jamfort med idag.

6.2.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

Kommunala planer
Enligt Mora kommuns géllande 6versiktsplan dr Oxberg utpekat som ett bebyggelseomrade.
Alternativ B kommer inte strida mot Mora kommuns plan.

Gillande Alvdalen kommuns 6versiktsplan berér inte korridoralternativet av ngra uttalade
exploateringsplaner.

6.2.3. Markanvandning

Ledningar
Alternativ B kommer att paverka Mora Stadsnéts ledningar 1angs med befintlig viag 1012.

Nar beslut tagits om val av lokaliseringsalternativ kommer vidare kontakt gillande
ledningar tas med Mora Stadsnit.

Bebyggelse
En nybyggnad av bro éver Osterdalilven med tillhérande nya vigar kommer att ta ny mark i
ansprak.

6.2.4. Landskapet

Alternativ B haller sig i stort niara den befintliga vigens profil. Vagkorridoren passerar dock
pa sodra sidan av dlven nira en asformation vilket innebar skiarning.

Alternativ B passerar Osterdalilven ca 85 meter vister om befintlig bro. Avstindet mellan
broarna tillater att broarna upplevs som sjalvstandiga konstruktioner i landskapet som
samspelar med varandra. Trafikanten som &ker pa vagbron far en langre siktstracka till
jarnvagsbron vilket ger en tydligare helhetsbild av bron och dess placering 6ver dlven.

Norr om &lven passerar alternativ B halvoppna strandnira omraden dar viagkorridoren kan
uppfattas som ett dominant element. Vagkorridoren f6ljer dock den naturliga topografin och
vagen kan anpassas till landskapet med en omsorgsfull utformning med terranganpassade
slanter.

Den planskilda korsningen 6ver jarnviagen medfér hdga vagbankar som skapar en visuell
och fysisk barridr. For en battre anpassning till omgivningen kravs omfattande
slantomraden for att kunna aterplanteras och anpassas till skogsmark. Darfor kommer
landskapsbilden inom skogsomrédet att starkt paverkas.
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Alternativ B foljer jirnvigens riktning och landskapets storskaliga struktur. Det leder
trafikanten till att firdas mera gent, snabbare genom landskapet och darfor uppleva
overgadngen i landskapets karaktirer mindre tydligt.

6.2.5. Kulturmiljo

Alternativ B f6ljer de riktningar som finns i det historiska infrastrukturlandskapet.
Alternativet paverkar inte omréden med fornlimningar. Séder om Osterdalilven kommer
en framtida vagstrackning eventuellt att pdverka platsen dar viagstenen ar beldgen.

6.2.6. Rekreation och Friluftsliv

De storsta rorelserna inom omradet for friluftsliv sker langs med stranderna och 6ver alven,
med rastplatsen som narmaste mal. Darfor ar det viktigt att i vigutformningen skapa
forutsattningar for passager over bade vag och jarnvag.

I alternativ B ligger den nya vigbron ca 85 meter fran foreslagen jarnvagsbro. Alternativet
kan innebira en forbattring for de oskyddade trafikanterna enbart om den nya jarnvagsbron
forses med en géng- och cykelpassage. Annars ar det stor risk att oskyddade trafikanter 4nda
véljer att fairdas 6ver bana avsedd for jarnvagen.

6.2.7. Vatten

P4 norra sidan av Osterdalilven passerar viglinjen samma lagstrak med ett dike som i
alternativ A men i ett annat lage (Bilaga 5B). I liaget for diket kravs att en 1dng trumma av
minst dimension 800 mm anléggs. Vidare avledning frdn trumman sker i dike och darefter
genom befintlig trumma under vig 1012. Vid den planskilda korsningen kravs att diken
anléggs langs jirnvigsbanken for genomledning av dagvatten at sydost. Dar den nya
vaglinjen gér ihop med vig 70 finns en trumma som behdver vinklas om och forldangas. Till
trumman avvattnas ett storre skogsomrade fran norr. Vattnet fran trumman kommer ledas
langs banken soderut och darefter vidare langs jarnviagen. Langst soderut, narmast
Osterdalilven, kan ytvatten avledas sdderut lings banken direkt till dlven. Séder om
Osterdalilven leds ytvatten, forutom for en kort stricka nirmast dlven, sdderut via diken
mot befintlig vitmark och trumma under vig 1012. Dar viag 1027 korsar ny véglinje kravs att
en ny trumma anliggs. For att undvika att instingda omréden bildas langs banken kravs att
bankdiken anliggs pa vissa platser likt for alternativ A. Bankdikenas flodesriktning bor vara
mot lagstriket/diket, Osterdalilven eller séderut mot vitmarken och trumman under vig
1012.

6.2.8. Naturmiljé

Uppforande av en ny bro enligt alternativ B kommer inte att medfora direkt paverkan pa
kanda naturviarden i omradet, och ar det alternativ som darmed bedoms innebédra minsta
péaverkan pa omradets naturmiljo. I likhet med alternativ A och C bor nya brofasten forses
med utterpassage, och arbeten i vatten bor utféras under juni-augusti for att undvika
paverkan pé lekande harr och 6ring.

Precis som for broalternativ A och C dr det viktigt att brofasten placeras och utformas sa att

de mojliggor passage for bdde manniskor och storre vilt (t ex dlg och radjur) langs
alvstranden under bron.
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6.2.9. Milj6 och halsa

Buller

Berdkningar har gjorts for alternativ C vilket ar det alternativ som ligger ndrmast fastigheten
Oxberg 398:27 och ddrmed ocksé ger storst bullerpaverkan pa fastigheten. Resultatet av
berdkningarna for alternativ C visar att fastigheten Oxberg 398:27 klarar Trafikverkets
riktlinjer och att riktvirden kan klaras utan anmirkningar, darav bor alternativ A och B
klara riktvirdena. Se Bilaga 4.

Fororenad mark
Inga kidnda fororenade omraden kommer att berdras av alternativ B. Utbredningen f6r den

nedlagda deponin vister om viag 1012 och soder om vag 1027 dr osdker och kan behova
utredas narmare.

Vid jarnvagar finns risk for forhgjda halter av bekampningsmedel och frostskyddsmedel och
asfalt som lades innan 1973 kan innehélla stenkolstjara. For att inte sprida féroreningar vid
markarbeten méste detta utredas nirmare.

6.2.10. Kalkyler

Grov kostnadsbedémning
Grov kostnadsbedomning uppskattas for Alternativ B till cirka 100 Mkr.

Av denna kostnad uppskattas byggnadsverk till cirka 70 Mkr. Nya huvudvagar uppskattas
till cirka 13 mkr och inrymmer tre nya korsningar samt ny 1+1 vag (8-9 m). BEST-arbeten
uppskattas till cirka 2 mkr.

Klimatkalkyl

I lokaliseringsalternativ B foreslas det en ny vig pa ca 0,78 km, en viagbro 6ver
Osterdalilven pa ca 0,85 km, en vigbro éver jarnvigen pa ca 0,29 km och en jarnvigsbro pa
ca 0,11 km. Dessa typatgirder samt racken och spar har berdknats i en klimatkalkyl.

Beridkningarna redovisar ett klimatutslapp pa ca 1889 ton CO2-ekvivalenter for byggande av
vag samt vig- och jarnvigsbroar.

6.3. Alternativ C

6.3.1. Vag/jarnvags funktion och standard

Aven i alternativ C kvarstr vig 1012 som primirvig. Vigen ges en mer gen striickning in for
ovriga alternativ. Jarnvag och vig separeras. Horisontalgeometrin kommer inte att medge
hogre hastighet dn 60 km/h.

Precis som i alternativ B korsas Alvdalsbanan planskilt vilket ger en mycket god
trafiksdkerhet dar en eventuell framtida 6kning av jarnvigstrafiken inte kommer att
medfora nagra negativa konsekvenser for vagtrafiken.

Med en 6kad framkomlighet for jirnvagen ges majligheten att utéka antalet transporter.
Som utvecklingsomréden har tidigare studier pekat pa 6kade transporter for tervinning av
grovsopor, transporter for virkes-, pellets- grus- och stenindustrierna, samt fér
militartransporter till och fran skjutfiltet i Trangslet.
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Mojligheterna for oskyddade trafikanter att fardas langs strackan ar lika som i alternativ A
och B.

Anslutningen till den kommunala rastplatsen p& den norra sidan om dlven ligger kvar i
befintligt 14ge.

Alternativ C ger en véagforlangning med cirka 100 meter om man kommer soderifrén pé
RV70 jamfort med idag.

6.3.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

Kommunala planer
Enligt Mora kommuns géllande 6versiktsplan dr Oxberg utpekat som ett bebyggelseomrade.
Alternativ C kommer inte strida mot Mora kommuns plan.

Gillande Alvdalen kommuns 6versiktsplan berdr inte korridoralternativet av nigra uttalade
exploateringsplaner.

6.3.3. Markanvandning

Ledningar
Alternativ C kommer att padverka Mora Stadsnits ledningar 1angs med befintlig viag 1012.

Nar beslut tagits om val av lokaliseringsalternativ kommer vidare kontakt géllande
ledningar tas med Mora Stadsnit.

Bebyggelse
En nybyggnad av bro éver Osterdalilven med tillhérande nya vigar kommer att ta ny mark i
ansprak.

6.3.4. Landskapet

Alternativ C 10per i stort sett parallellt med befintlig jairnvéag. Vagkorridoren foljer den
naturliga topografin fram tills den borjar stiga for att korsa jarnvagen planskilt.

Norr om ilven korsar alternativ C halvoppna strandnéra omraden dar vagkorridoren kan
uppfattas som ett dominant element. Vaglinjen f6ljer dock héar den naturliga topografin och
vagen kan anpassas till landskapet genom en omsorgsfull utformning med terrdnganpassade
slanter.

En planskild korsning 6ver jairnvigen medfor hoga vigbankar som utgor en visuell barriar.
Det kraver omfattande slantomréaden for att marken ska kunna &terplanteras och anpassas
till skogsmark. Darfor kommer landskapsbilden att starkt paverkas inom det omradet.

I alternativ C ligger den nya viagbron parallellt med jarnvagsbron. Upplevelsen av dlvens
landskapsrum péverkas av att de tva brokonstruktionerna med slanter, bankar och
vagutrustning kommer att uppfattas som ett storskaligt element. Det séitter krav pa en
omsorgsfull gestaltning av broarna for att skapa en harmonisk helhetsupplevelse. Det
kommer att upplevas bade utifran trafikant- som fran askadarperspektiv.
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Alternativ C:s linjeforing foljer jirnvigens riktning och landskapets storskaliga struktur. Det
leder trafikanten till att firdas mera gent, snabbare genom landskapet och dérfor uppleva
overgdngen i landskapets karaktarer mindre tydligt.

6.3.5. Kulturmiljo

Alternativ C foljer de riktningar som finns i det historiska infrastrukturlandskapet.
Alternativet paverkar inte omraden med fornlamningar.

6.3.6. Rekreation och Friluftsliv

De storsta rorelserna inom omradet for friluftslivet kommer att ske ldngs med strianderna
och over dlven, med rastplatsen som narmaste mal. Det dr darfor viktigt att kompensera
med sikra passager 6ver bade vag och jairnvig.

For friluftslivet innebar alternativ C en forbattring i tillgdngligheten for att passera 6ver
idlven, eftersom den nya végbron ligger nira jarnvagsbron.

6.3.7. Vatten

P4 norra sidan av Osterdalilven passerar viglinjen samma lagstrak med ett dike som i
alternativ A och B men i ett ndgot annat ldge (Bilaga 5C). I 14get for diket kravs att en ldng
trumma, om &n inte lika 1ang som i alternativ B, av minst dimension 800 mm anlaggs.
Vidare avledning frdn trumman sker i dike och darefter genom befintlig trumma under vig
1012. Vid den planskilda korsningen krivs att diken anldggs ldngs jarnviagsbanken for
genomledning av dagvatten at sydost. Dar den nya vaglinjen gar ihop med vig 70 finns en
trumma som behover vinklas om och forlangas. Trumman avvattnar ett storre skogsomrade
inorr. Vattnet fran trumman kommer ledas langs banken séderut och darefter vidare langs
jarnvigen. Lingst soderut, nirmast Osterdalilven, kan ytvatten ledas sdderut lings banken
direkt mot ilven. Séder om Osterdalilven leds ytvatten, forutom for en kort striicka nirmast
dlven, soderut via diken mot befintlig vaitmark och trumma under viag 1012. For att undvika
att instingda omréden bildas langs banken kravs att bankdiken anléggs pa vissa platser likt
for alternativ A och B. Bankdikenas flodesriktning bor vara mot 1agstraket/diket,
Osterdalilven eller séderut mot vitmarken och trumman under vig 1012.

6.3.8. Naturmiljo

Alternativ C innebar sannolikt att tre gamla (150-200 &r) tallar med de rodlistade arterna
tallticka och garnlav behover avverkas. Det ar fordelaktigt for omradets biologiska mangfald
om triaden kan sta kvar. Om det av olika skil inte ar mojligt att 1amna traden dar de star
bedoms mojligheten till skadebegriansande atgarder som mycket liten. P4 en regional skala
ar dock forekomsten av gammal tall samt de bada arterna tallticka och garnlav relativt god
varfor avverkning av tre trad bedoms innebara en marginell paverkan.

I likhet med alternativ A och B bor nya brofasten forses med utterpassage, och arbeten i
vatten bor utféras under juni-augusti for att undvika eventuell paverkan pé lekande harr och
oring. Precis som for broalternativ A och B ar det viktigt att brofisten placeras och utformas
s att de mojliggor passage for bade ménniskor och storre vilt (t ex dlg och radjur) langs
dlvstranden under bron.
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6.3.9. Milj6 och hélsa

Buller

Resultatet av berdkningarna visar att fastigheten Oxberg 398:27 klarar Trafikverkets
riktlinjer och att riktvirden klaras med f6ljande anmarkning. Maximal ljudnivé frifaltsvarde
overstiger 70 dBA pa delar av tomten, men omfattningen av 6verskridandet ar sépass
begrinsad att majlighet for uteplats med ljudniva under 70 dBA finns. Se Bilaga 4.

Fororenad mark
Inga kidnda fororenade omraden kommer att berdras av alternativ C.

Vid jarnvéagar finns risk for forhéjda halter av bekimpningsmedel och frostskyddsmedel och
asfalt som lades innan 1973 kan innehélla stenkolstjéra. For att inte sprida fororeningar vid
markarbeten méste detta utredas narmare.

6.3.10. Kalkyler

Grov kostnadsbedémning
Grov kostnadsbedomning uppskattas for Alternativ C till cirka 100 Mkr.

Av denna kostnad uppskattas byggnadsverk till cirka 70 Mkr. Nya huvudvagar uppskattas
till cirka 10 mkr och inrymmer tva nya korsningar samt ny 1+1 vag (8-9 m bred). BEST-
arbeten uppskattas till cirka tva mkr.

Klimatkalkyl

I lokaliseringsalternativ C foreslas det en ny vig pa ca 0,65 km, en vigbro 6ver
Osterdalilven pi ca 0,11 km, en viigbro éver jirnvigen pé ca 0,24 km och en jirnvigsbro pa
ca 0,11 km. Dessa typatgérder samt racken och spar har beriknats i en klimatkalkyl.

Berdkningarna redovisar ett klimatutslapp pa ca 1754 ton CO2-ekvivalenter for byggande av
vig samt vag- och jarnvagsbroar.
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7. Markansprak

Mark som tas i ansprak med vagratt 4r sddan mark som ska inrymma planerad
vaganldggning, se Figur 19 det vill sdga vigen med tillh6rande sdkerhetsomrade samt
vaganordning sa som riacken, belysning mm. Under byggtiden krivs ocksa att mark tillfalligt
tas i ansprak for att kunna utfora anldggningsarbetet sé effektivt som mojligt. Den mark som
tas i ansprak under byggtiden kommer att dterstillas till ursprungligt skick efter nyttjandet.
Hur markanspraket ser ut, vilka fastigheter som péaverkas och hur mycket yta som behover
tas i ansprak, kommer att utredas i det fortsatta arbetet med viagplanen.

Véganordning

(exempelvis belyy

Vagbana

Figur 19 - Vagomrdde, vigbana och vdgridtt. Kdilla Trafikverket.

46



8. Samlad bedomning
8.1. Metod

En samlad bedémning av konsekvenser for de jaimforda alternativen utifrén foljande
aspekter gors i matrisform dar alternativen jaimfors mot varandra. I tabellen anviands en
fargskala enligt figur 20 for att géra den samlade bedomningen mer lattoverskéadlig. Sist i
den samlade bedomningen redovisas en slutsats.

Mycket battre
Battre
Likvardiga
Samre

IR wrycket samre

Figur 20 - Skala och firgsdttning som anvdnts i den samlade bedomningen. Bedomningen
utgors av jamforelse mellan alternativ A, B och C.

8.2. Samlad effektbeddémning

Samlad effektbedomning (SEB) ar ett beslutsunderlag med syfte att utgora ett stod for
planering, beslut och uppfdljning. I SEB (metod och mall) beskrivs dtgirdens effekter ur tre
oviktade beslutsperspektiv:

¢ Samhillsekonomisk analys: effekter som varderats monetért och effekter som
bedomts

e Transportpolitisk mélanalys: hur paverkas de transportpolitiska mélen?
e Fordelningsanalys: hur fordelar sig nyttorna pé olika grupper?

En samlad effektbedomning har tagits fram for respektive utredningsalternativ vilka jamfors
mot ett jamforelsealternativ som representerar forvantad utveckling om planerad utbyggnad
enligt viagplanen inte blir aktuell.

I aktuellt projekt utgors jamforelsealternativet av nuldget med en ersiattningsbro som &ar
tillfallig i ursprungligt lage, dir vag- och jarnvagstrafik samsas om korytan. Ersattnings-
brons livslingd bedoms till cirka tio ar och den behover darefter bytas ut.

De samhallsekonomiska nyttorna och kostnaderna har berdknats med Trafikverkets
kalkylverktyg EVA, Plankorsningsmodellen samt med si kallade handkalkyler i Excel.
Beriakningarna omfattar effekter avseende restider, reskostnader, godskostnader,
trafiksdkerhet, luftfororeningar samt drift- och underhéllskostnader.

En atgard ar samhillsekonomiskt lonsam i det fall nyttan av atgarden overstiger kostnaden.
Detta redogors med en nettonuvardeskvot (NNK). En nettonuvirdeskvot pa exempelvis 0,5
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innebar att samhallet far tillbaka 1,50 kronor for varje satsad krona. En negativ kvot innebér
att atgdrden inte dr samhillsekonomiskt 16nsam.

Nedan redogors berdknade nettonuvirdeskvoter for respektive utredningsalternativ.
e Alt A, NNK=-0,08
e Alt B,NNK=-0,11
e AltC,NNK=-0,11

Emellertid har inte samtliga effekter kunnat virderas monetart. De ej monetirt viarderade
effekterna behover ocksé vigas in i den samhallsekonomiska analysen. Den storsta €j
monetirt varderade effekten bedoms vara att effekten av det i jamforelsealternativet endast
ar mojligt med trafik i en riktning &t gdngen pa bron. Detta far till foljd att restidsvinster
uppnas i utredningsalternativen. Bedomningen ar darfor att trots pavisade negativa
nettonuvardeskvoter kan utredningsalternativen vara samhallsekonomiskt Il6nsamma.
Vidare ar kalkylperioden bestamd till 60 ar. Dock kan det vara sa att i utredningsalternativet
kommer de nya broarna att sta kvar dven efter kalkylperioden medan nya tillfalliga broar
kommer att beh6éva bytas ut var tionde ar.
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Tabell 3 - I tabellen redovisas om alternativen bedéms vara mycket simre, simre, likvdrdiga, bdttre eller mycket bdttre jamfort med varandra.

Alternativ A

Alternativ B

Alternativ C

Vag och jarnvags funktion och
standard

® Hogre trafiksdkerhet an alternativ B och C pa
grund av att det enbart blir en korsning pa RV70
inom utredningsomradet.

 Hastighet 60 km/h férutom infér plankorsning
dar hastighetsreduktion dr nodvandig.

¢ Plankorsning med jarnvag vilket ger en samre
trafiksakerhet &n alternativ B och C.

o Lagre trafiksdkerhet @n alternativ A pa grund av
tva korsningar pa RV70 inom 200 m.

e Hastighet 60 km/h.

e Planskild jarnvagskorsning vilket ger en béattre
trafiksdkerhet an alternativ A.

o Lagre trafiksakerhet @n alternativ A pa grund av
tva korsningar pa RV70 inom 200 m.

e Hastighet 60 km/h.

e Planskild jarnvagskorsning vilket ger en béattre
trafiksdkerhet an alternativ A.

Trafik- och anvandargrupper

¢ Nagot battre genhet for oskyddade trafikanter till
rastplats norr om befintlig bro an alternativ B och
C.

Lokalsamhalle och regional
utveckling

e Lagre utvecklingspotential med korsning av
jarnvagen i plan jamfort med alternativ B och C.

e Hogre utvecklingspotential med planskild
jarnvagskorsning jamfort med alternativ A.

e Hogre utvecklingspotential med planskild
jarnvagskorsning jamfort med alternativ A.

Markanvandning

Landskap

¢ Vagen foljer topografin och 6vergangen mellan
olika landskapskaraktarer.

o Alternativet ansluter till det smaskaliga i
landskapet jamfort med alternativ B och C som har
mer storskalig karaktar.

* Resendren far en tydligare helhetsbild med langre
siktlinjer for bade landskapet och broarkitekturen.

¢ Vagen foljer delvis topografin men i planskild
korsning 6ver jarnvagen skapas en hog vagbank
som lokalt paverkar landskapsbilden.

e Foljer i stort jarnvagen vilket ger ett mer
storskaligt intryck i landskapet.

Brogestaltning

¢ Avstandet melan broarna blir stérra an alternativ
B och C vilket ger storre frihet vid gestaltningen.

e Vinkeln mellan de tva broarna kraver ytterligare
studier sa att vagbron inte upplevs sned i
forhallande till jarnvagsbron.

e Klar och rak sikt 6ver till den andra bron.

¢ De tva broarna kommer att upplevas som en
gemensam konstruktion som ger ett stort avtryck i
landskapsbilden till skillnad fran alternativ A och B.




Kulturmiljo

¢ Ny vag foljer inte tidigare strukturer i omradet
vilket ar negativt jamfort med alternativ A och B.

« Pverkar eventuellt vagsten (RAA 238:1).

® Kan paverka ett omrade med
fornldmningsmiljcer.

o Ny vag foljer tidigare struktur i landskapet.

« P3verkar eventuellt vigsten (RAA 238:1).

o Ny vag foljer tidigare struktur i landskapet.

Rekreation och friluftsliv

o Naturligare tillganglighet till rastplats.

rodlistade arter.

Vatten * Nagot samre draneringsforhallanden séder om ¢ Generellt goda dréaneringsforhallanden. ¢ Generellt goda draneringsforhallanden.
Osterdalilven &n alternativ B och C.
Naturmilj('j e Viss paverkan pa naturvardesobjekt. ¢ Ingen paverkan pa naturvardesobjekt eller ¢ Paverkan pa rodlistade arter (tallticka och garnlav

pa tall).

Férorenad mark

¢ Inga kdnda, fororenade omraden ligger i
narheten av omradet.

¢ Utbredningen av den gamla deponin maste
utredas vidare.

¢ Inga kanda, férorenade omraden ligger i
narheten.

e Utbredningen av den gamla deponin maste
utredas vidare.

¢ Inga kianda, férorenade omraden ligger i
narheten.

Byggnadstekniska
forutsattningar

* Forekomst av berg i dagen, begschakt kommer
eventuellt att bli nédvandigt.

Buller

¢ Ingen paverkan.

¢ Ingen paverkan.

e Liten paverkan pa uteplats maximal ljudniva.

Grov kostnadsbedémning

Cirka 100 Mkr (97)

Cirka 100 Mkr (100)

Cirka 100 Mkr (99)

Klimatkalkyl

1519 ton CO,-ekvivalenter

1889 ton CO,-ekvivalenter

1754 ton CO,-ekvivalenter

Nettonuvardeskvot

-0,08 NNK

-0,11 NNK

-0,11 NNK
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8.3. Slutsats

D4 vig- och broldngd inte skiljer sig namnvirt mellan de olika alternativen, kommer den
grova kostnadsbedomningen att bli likviardig. Detta innebar i sin tur att det inte blir
négon storre skillnad vad géller samhallsnytta.

En avgorande skillnad mellan alternativen ar att alternativ A forutsétter en plankorsning
med jarnvigen. For alternativ B och C ger terrdngen att en planskild korsning 6ver
jarnvéagen blir nédvandig.

Vid ett val av alternativ A kommer infarten till nuvarande rastplats att anslutas till vig
1012. Korsningen mellan vig 70 och 1012 blir mer trafiksiker dn vad den ar idag, genom
att korsningen forses med ett vanstersviangfilt. Vid ett val av alternativ B eller C kommer
befintlig korsning mot rastplatsen att vara kvar, samtidigt som en ny korsning med
vanstersvangfilt for viag 1012 byggs. Tva korsningar med enbart cirka 200 meters
avsténd ger en lagre trafiksdkerhet.

Vid ett val av alternativ dir en planskildhet forutsétts (alternativ B och C) kommer
landskapsbilden att paverkas i hog grad. For att klara nivaskillnaden mot jarnvigen och
vag 70 kommer hoga bankar att kravas.

I samtliga alternativ uppfylls projektmélen avseende trafiksdkerhet och 6kad fram-
komlighet. Riksintresset for friluftsliv med Vasaloppet i centrum kommer inte att
paverkas negativt i ndgot av alternativen. Gallande natur- och kulturmilj6intressen ar
skillnaderna mellan alternativen s smé att de inte kan bedomas som utslagsgivande.



9. Fortsatt arbete

Val av lokaliseringsalternativ
Utredningen av alternativa lokaliseringsalternativ ska bidra till att hitta en lokalisering
som ar lamplig med héansyn till att projektmalen ska uppnés.

Infor Trafikverkets beslut om val av lokaliseringsalternativ kommer ett sammanvagt
yttrande att begiras av berord kommun samt ber6rd lansstyrelse med ledning av
inkomna synpunkter under samrédet.

Med ledning av samradshandlingen, inkomna synpunkter under samradet samt de
sammanvagda yttrandena fran berérd kommun och lansstyrelse kommer Trafikverket
att under hosten 2017 ta fram underlag for val av lokaliseringsalternativ samt vilja
alternativ infor fortsatt planldggning.

Planlaggningsprocessen

Efter att Trafikverket gjort sitt stdllningstagande fortsitter arbetet med viagplan —
planforslag. I den delen definieras en viglinje och broldagen som studeras mer i detalj
och vars konsekvenser avseende miljo med mera redovisas.

Nir utredning och projektering &r klar, planforslaget har samratts med berorda parter
och Trafikverket tagit hansyn till inkomna synpunkter ska en granskningshandling
kungoras for granskning. Efter genomford granskning, och eventuell andring av planen
med hansyn till inkomna yttrande, ska berord lansstyrelse tillstyrka planen innan den
ladmnas till Trafikverket for faststillelse.

9.1.  Viktiga fragestallningar

o Fortsatt utreda behov av och ta fram forslag pa anpassningar och
skyddsatgirder for rekreation och friluftsliv.

e Tafram limpliga forslag p& anpassning av bron till Osterdalilvens kinsliga
landskapsrum samt anpassning till omradets topografi.

e Utreda kompensationsétgarder for kulturmiljon i samband med rivning av de
dldre brostoden.

e Vid eventuell flytt av vigstenens lage bor en ny placering utredas vidare i
kommande skede.

¢ 8 alternativt 9 meters vigbredd. Mgjlighet till ging- och cykelpassage langs
jarnvagen.

9.2. Tillstand och dispenser

Genomforandet av vagplanen kan komma att behdva sirskilda tillstdnd, dispenser eller
anmailningar. Bland annat kommer tillstindsansokan for vattenverksamhet for bro 6ver
Osterdalilven att krivas.



9.2.1. Strandskydd

Strinderna och resterande stricka lings Osterdalilven omfattas av strandskydds-
bestdimmelserna enligt Miljobalken 7:13-15. Strandskyddet omfattar land och vatten-
omraden inom 100 meter frén dlvens strandlinje. Syftet med strandskyddet ar att
langsiktigt trygga forutsattningarna for allemansrittslig tillgdng till strandomréaden samt
bevara goda livsvillkor for djur- och vixtlivet pa land och i vatten.

Enligt Miljobalken 7:16 upphor de forbud som finns inom strandskyddsbestdmmelserna
vid byggande av allmin vag enligt en faststélld vigplan enligt viglagen.

9.2.2. Generella biotopskydd
Enligt Miljobalken 7:11 utgor smavatten och vatmarker biotopskyddsomréden. Inom ett
biotopskyddsomréde fir man inte bedriva en verksamhet eller vidta en atgard som kan

skada naturmiljon.

Enligt Miljobalken 7:11 upphor de forbud som finns inom det generella biotopskydds-
omradet vid byggande av allmén vag enligt en faststilld vagplan enligt vaglagen.
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11. Bilagor

Viag

Bilaga 1A Skiss plan och profil Alternativ A
Bilaga 1B Skiss plan och profil Alternativ B
Bilaga 1C Skiss plan och profil Alternativ C
Byggnadsverk

Bilaga 2A Skiss over broalternativ A

Bilaga 2B Skiss Gver broalternativ B

Bilaga 2C Skiss 6ver broalternativ C

Bilaga 3 Skiss 6ver broalternativ C 6ver jarnvag
Miljo

Bilaga 4 Ekvivalent och maximal ljudniva Alternativ C
Avvattning

Bilaga 5A Alternativ A Avvattning

Bilaga 5B Alternativ B Avvattning

Bilaga 5C Alternativ C Avvattning
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