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1 Inledning

1.1 Gestaltningsprogrammets syfte

Gestaltningsprogrammet ingar i vagplanen "Vag 1012, Bro i Oxberg”. Syf-
tet med gestaltningsprogrammet ar att beskriva de féreslagna vagalterna-
tiven utifran gestaltningsarbetet och 6vriga i projektet ingadende delar.

Gestaltningsprogrammet definierar och beskriver hur gestaltningsmalen
kan uppnas for varje alternativ samt belyser de aspekter som skiljer alter-
nativen at.

Gestaltningsprogrammet ska sammanfatta det gestaltningsarbete som
genomforts i arbeten med lokaliseringsstudien.

| tidigare arbete togs det fram 6vergripande gestaltningsprinciper for
projektet (PM Gestaltningsavsikter, Vag 1012, Bro i Oxberg Mora kom-
mun och Alvdalens kommun, Dalarnas Lan), vilka ligger till grund for de
gestaltningsmal som satts upp i detta program. En sammanfattning av de
gestaltningsmal som togs fram PM Gestaltningsavsikter redovisas under
avsnitt 3 Gestaltningsmal och riktlinjer.

1.2 Projektets bakgrund och avgransning

Bron i Oxberg har fungerat som en kombinerad jarnvags- och vagbro fram
till 2017. Vid en besiktning i november 2016 démdes bron ut for trafik och
stingdes darmed av. Som en temporar atgird finns en provisorisk bro pa
plats frdn midsommaren 2017. Med bakgrund mot det har Trafikverket
tagit fram en vagplan for utformningen av en ny jarnvagsbro samt en ny
bro for vigtrafik.
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Orienteringskarta med utredningsomradet innanfor streckad linje.

Den geografiska avgridnsningen for utredningsomrédet &r en strécka lédngs
med Osterdaldlven fran den befintliga brons ldge och vasterut. Planen
omfattar aven anslutningar mellan vag 70 och vag 1012.
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Orienteringskarta med utredningsomradet innanfor rod linje.

1.3 Overgripande syfte och mal for projektet

De véaglinjealternativ som valts att utredas vidare i detta skede I6per vaster
om befintlig broldge. Vaglinjealternativen gar igenom ett landskap starkt
paverkat av Osterdaldlven och méanniskans brukande av landskapets re-
surser i form av virke fran skogen och vattenkraft.

De forutsattningar som varit styrande i framtagandet av lokaliseringsalter-
nativ ar:

 Alvdalsbana, jirnvigsbron skall ligga kvar i befintligt L:ige.
e Riksintressen for friluftslivet. Natur- och kulturmiljéintressen.

Okad trafiksikerhet genom separerade filt for jirnvig och vig. Gen-
het mellan RV70 och Véag 1012. Anslutningsvéag for ny vagbro skall vara
priméarvag jamfort med vag 1027.

Projektet har satt foljande 6vergripande projektmal:

Oka trafiksikerheten genom separerade filt for jirnvig och vig, samt
ge utokat utrymme for oskyddade trafikanter.

«  Forbattra framkomligheten éver Osterdaléalven och for anslutande vé-
gar mot vag 70 och véag 1012/1027 genom minskad kobildning.

» Riksintressen ska inte paverkas negativt. Friluftslivet med Vasalopps-
veckan i centrum ska inte paverkas negativt av ny bro och vagdrag-

ning. Vasaloppssparet ar ett naturreservat. Riksintresse fran Blyberg
till Orsasjon for rorligt friluftsliv.

e Natur- och kulturmiljéintressen ska beaktas och intrang i intresseom-
raden ska minimeras. Gestaltning av nya broar ska anpassas till den
kulturhistoriskt intressanta miljon.



2 Landskapsanalys

2.1 Landskapet idag

Utredningsomradet ligger inom den s& kallade Norrlandsterrangen, som
karakteriseras av ett bergkullelandskap med storkuperad terrang. Topo-
grafin varierar kraftigt med markanta hojdryggar, ibland nistan horizon-
tella, som foljer Osterdalalvens riktning. Hojdryggarna bestar av &sfor-
mationer fran isalvsediment med enstaka férekomst av berg i dagen. Om
man fardas pé vag 70 norrut mot Alvdalen klattrar vagen snabbt hdgre upp
medan jarnvagen och alven ligger pa lagre niva. Narmare Blybergs damm
ar hojdskillnaden som storst mellan vag 70 och jarnvéagen, samt mellan
alvens norra och sddra strand.

De mest framtradande landskapstyperna ar tallskog och barrblandskog.
Osterdalélven med strandomréden har en variation av landskapstyper
med odlings- och dngsmarker, men inom omradet ar dessa landskaptyper
igenvaxta.

Omradet har under lang tid varit starkt paverkat av skogsbruk och bestar
huvudsakligen av yngre tradbestdnd med varierande slutenhet. Det &r ett
kulturlandskap praglat av dlvens narhet och vidstrackta skogsomraden.

Ur ett trafikantperspektiv fardas man i ett relativt slutet landskap med fa
utblickar férutom vid Oxberg och vid Osterdalalven. Variationen i topogra-
fin tillater besokaren att fran vissa platser fa vida utblick 6ver stora omréa-
den vilket underlattar orientering och forstaelse av landskapets struktur.
Landskapet ar storskaligt, men dess omvéxlande topografi ger en variation
av rumslighet med vattendrag, mindre sjéar och myrar.

Osterdalélven har satt sitt pragel p4 omradet, dess riktning och rérelse

har format bade natur- och kulturlandskapet. Den norra delen av utred-
ningsomradet bestar av branta, tydliga vaggar ner mot alven och den sédra
delen har betydligt flackare strander. Ersattningsbron ligger ddremellan.
Alven ir stark reglerad av flertalet stora kraftverk och dammar. Nirmsta
kraftverksanlaggning och damm &r Blybergsdammen som ligger cirka 3
km uppstroms fran Oxbergsbron, orienteringskarta avsnitt 1.

- . 5
Blybergsdammen norr om utredningsomradet ar att storskaligt element i
landskapet.

Osterdalélven 6ster om befintligt brolége, med skogskléddda strénder och den
storkuperade terrangen i bakgrunden.

En landskapstyp ar ett omrade som har en viss generell uppbyggnad
och som darfor kan férekomma pa flera olika stéllen. Ett karaktars-
omrade ar ett omrade i landskapet med egen identitet, historia och
geografi. Ett karaktdrsomrade skiljer sig fran en landskapstyp genom
att det ar unikt och enbart finns pa ett stalle.
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Karta som visar landskapets struktur med tydliga kantzoner, dér branta sluttningar bildar tydliga véggar som Iéper i &lvens ritkning. Al-
vens strander utgor viktiga kopplingar i landskapet for djur och véxter, samt fér friluftslivet. Kartan anger &ven omréadets olika landskaps-
typer.



Den rivna jarnvagsbron och nu ersattningsbron, &r ett viktigt landskaps- samt angs- och betesmarker. Det innebar en stérre artrikedom och en
element 6ver Osterdaldlven. Bron utmérker sig som ett landmérke utmed kanslighet for paverkan.
alven och fungerar som ett stod for orientering i omradet for de som ror

sig genom landskapet samt vagtrafikanter. Det historiska industrilandskapet
Det historiska industrilandskapet ar en landskapskaraktér som har
2.2 RoOrelsemonster for friluftslivet skapats i kombinationen av tillgang till virke fran skogen och vatten som

kraftresurs och transportled, samt senare jarnvégen och de element relate-

Det finns inga utmarkta friluftsleder inom utredningsomrédet, men dire- .. j0 till den lings med banan. Transporten av virke i form av flottning har

mot strax séder om det. Flera av Vasaloppets tavlingar, bade sommar och 51t paverkat landskapet lings med Osterdalilven. Spér av flottningen
vinter, startar vid den gamla timmerterminalen, sydost om utrednings- kan man se i dlvstrickan uppstroms befintlig bro. Alven har rensats och
omrédet. Det finns ett elljusspér i skogsomrédet strax sydvast om utred- langs stranderna har massor frén &lven placerats. Av den anledningen
nlngsomradet.oDet finns a}dre stigar pa asformatlon?n strax soder om finns idag en del glintor med klappersten dir endast lav och tall viixer. Av
utredningomradet samt pa skogsomradet norr om vag 70 mot Blybergs by.  jsrnyagens paverkan pa landskapet kan man se spar i form av kvarvarande
Langs med alvens norra strand I6per en mindre skogsvag som kan utnytt-  frkttrad i skogen runt omkring, den gamla jarnvagsbron, banvaktar-

jas som skoterled pa vintern. stugan invid jarnvagsbron, mm. Se vidare om industrilandskapet under

) avsnitt 2.4 Kulturlandskapet.
Osterdalalven fungerar som vattenled for kanotpaddling. Inom vattenle-

den kan man paddla mellan Oxbergssjon och Osterdalalven genom bland

annat Dysén. I Osterdalilven kan man fiska bide 6ring och harr. Strax

Oster om befintligt broldge ligger en rastplats med slogbod och grillplats. ‘
Den gamla jarnvagsbron utgér en viktig passage over alven for friluftslivet. '

2.3 Landskapets karaktarsomraden

Produktionsskog i storkuperad terrang

Skogslandskapets vegetation varierar utmed topografin och markbeskaf-
fenhet. Glesa tallbestand med lav och lingon som undervegetation finns B
beldgna pa hogre markomréden, medan barrskog med I6vinslag samt  Produkionssiogfis S N,
gras i markvegetationen vaxer vid siankor och dlvens flackare strander dar
finare sediment har samlats.

Osterdaléalvens och Oxbergsjons dalgang

Den relativt tata skogen évergar till Gppnare betes- och odlingsmarker i
dalgdngen som formats fran Osterdalilvens flackare strandomraden dnda
fram till Oxbergssjon, via Dysén. Marken hér bestar av finare isalvssedi-
ment vilket medger en stdrre variation av naturtyper, med mer lévinslag

Det gamla sagverksomrade, idag startomréade for flera grenar av Vasaloppet.
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Karta som visar identifierade karaktdrsomraden och kénsliga delar i landskapet kring Oxbergsbron.



10

2.4 Landskapets varden

Utredningsomradet ligger i ett riksintresse for turism och friluftsliv, Siljan-
omradet enligt Miljobalken 4:2. Omradets huvudsakliga rekreationsvar-
den &r ett rikt utbud av friluftsaktiviteter och naturupplevelser.

De sydostra delarna av utredningsomradet ligger i ett riksintresse for
friluftsliv enligt Miljobalken 3:6, FW 28 Vasaloppssparet. Vasaloppets
strackning utgor i sin tur en viktig lank mellan tva av Sveriges storsta
turistomraden: Salen och Siljansbygden.

I borjan av maj 2017 genomférdes en naturvardesinventering inom utred-
ningsomradet. I utredningsomradet identifierades sju objekt som bedom-
des ha ett sddant varde for biologisk mangfald att de kunde ges nagon av
SIS-metodikens naturvardesklasser (Naturvérdesinventering-véag 1012,
bro i Oxberg).

I rapporten konstaterades att vegetationen i utredningsomradet domine-

Orord stromfara éster om den gamla bron.

ras av tallskogar med kraftig paverkan av rationellt skogsbruk. Eftersom
merparten av skogsbestdnden dessutom ar yngre ar forekomsten av natur-
vardsintressanta strukturer och element som gamla trad, aldersvarierade
bestand och dod ved begransad.

Rapporten visade att dlven uppstréoms bron ar kraftigt paverkad av vat-
tenkraftsregleringen och att i den i stort sett saknar strukturer och element
med naturvardsintresse. Daremot ar dlven inte rensad nedstroms befintlig
bro. Dar finns en naturlig stromstricka fran bron och en bit nedstroms,
som troligen &r det mest vardefulla naturvérdesobjektet inom utrednings-
omradet, omrade nr 6 enligt karta. Aven om férekomsten av strémlevande
fisk ar kraftigt reducerad pa grund av alvens reglering finns fortfarande
harr och dring i den har delen av alven, och for de arternas 6verlevnad

har stromstrackan stor betydelse. Stromstrackan har ocksa stor positiv
betydelse for forekomsten av utter i omradet. Strémmen skapar mer 6ppet
vatten under vintern och da kan strackan utgora ett viktigt fodosoksom-
rade for utter.

Omréden téckta av klappersten finns pa bada sidor av élven.



Ett omréade ca 6 hektar stort ligger mellan vag 1027 och Osterdalalven
(omrade nr 1 enligt kartan 6ver naturvardesinventeringen). Omradet har
naturvardeklass 3 — Patagligt naturvarde. Det bestar av igenvaxande kul-
turmark genom vilken det rinner en baverdamd béck. Det tidigare 6ppna
och lovtradsdominerade omradet har en stark invéaxt av gran, men fortfa-
rande finns gott om 16vtrad. I omrédet finns gott om dod ved. Solbelysta
glantor med dod ved ger ett rikt insektsliv och ar posititvt for hackspettar.

Andra omraden som har klassats med ett visst naturvarde (naturvardes-
klass 4), ar 6ppna, vegetationsfria omraden tackta av klappersten (omra-
den 2 och 3 pa kartan). Det ar en ovanlig miljo som kan vara vardefull for
konkurrenssvaga karlvéaxter och insekter som vill ha 6ppna solbelysta ytor.

Frilufts liv N Trafikverkets Friluftsleder, sommar- och

Oxberg A .~ | utredningsomrade = = \vinterleder ftr Vasaloppet
O Vasaloppsspéret, kontroller m Naturreservat, Vasaloppssparet
Vasaloppssparet, milmarkering -~

Riksintresse Friluftsiiv, MB 3:6

Priméra rekreationsomraden enl 4 2 MB

Ett mindre omrade med &ldre gles barrblandskog dar det véaxer gott om
blasippor finns (omréde nr 4 pa kartan 6ver naturvirdesinventeringen)
Blasippor ar en fridlyst naturvardsart och indikerar mer naringsrika for-
hallanden.

Aldersvarierad gammal granskog av blabarstyp med gott om grova och
hogvuxna trad i framforallt norra delen (omrade nr 5 kartan éver natur-
vardesinventeringen). Bestandet har paverkats pa senare tid da enstaka
trad i norra delen plockats ut, men hir finns fortfarande gott om bade
gamla och grova trad samt enstaka grova lagor av gran och bjork. | omra-
det finns flera bestind av fridlyst revlummer samt enstaka torrgran med
spar efter fodosokande hackspettar. Tva rodlistade arter observerades:
violettgra tagellav (sarbar, VU) hittades pa gran i sédra delen, liksom
hackmarken efter spillkraka (nara hotad, NT).

Ovan karta som visar omraden med naturvarden. Till vanster
karta som visar riksintressen for friluftslivet och naturreserva-
tet Vasaloppsparet.
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Inom utredningsomradet finns fornlamningsmiljéer dar man funnit
fangstgropar, tjardal for uttag av tjara, kolbottnar och kolningsgropar och
taktgrop, enligt RiksantikvarieAmbetets fornminnesregister (FMIS) och
skogsstyrelsens Skogens péarlor. Strax séder om utredningsomradet, vid
vig 1012 finns ett objekt klassat som 6vrig kulturhistorisk lamningvagsten
(kilometersten) i granit som visar avstandet ”27 km fran Mora”(FMIS).

2.5 Kulturmiljo

Inom utredningsomradet finns det fa spar av historiska stigar eller forn-
lamningar. Utredningsomrade utgér en del av tidigare utmarker for Mora
Pastorsbostélle och Oxbergs by enligt jarnvaggskartan fran 1880-talet,

se bild pé& nasta sida. Det ligger i gransen till Mora kommun och Alvda-
lens kommun, Mora och Alvdalens socken, samt Oxbergs och Blybergs
by. Mark&gostrukturerna méts i en granslinje langs med Osterdalalven.
Skogsmarken har &gts av byarna Oxberg och Blyberg samt av Mora pas-
torsbostélle. Fran ovan namnda jarnvagskarta med tillhorande fastighets-
forteckning kan man lasa hur man styckade och avsatte omradet langs

) ll‘ll:!\ p .
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Bild pa timmerflottning vid Oxbergbron i samband med varfloden 1916. Bilden &r tagen
frén det norra broféstet och vid det timmerupplag som fanns pa den plats som idag
utgo6rs av grillplats. | bildens mitt framgar hur héga vattennivaerna var vid varfloden. Till
vanster i bilden syns banvaktarstugan. Kalla: bygdeband.se.

den planerade jarnvagen till olika &ndamal. Spér av det kan man finna
langs med Osterdalalvens norra strand i form av glantor med frukttrad, ett
omrade avsatt for banvaktarstuga, skogsmarker samt de steniga omraden
som beskrivs som obrukbar mark.

Omrédet for dagens startplats for flera grenar av Vasaloppet, var tidigare
ett industriomrade for tjarframstallning och sagverk. Kolframstallningen
var en viktig produkt frén skogen och i trakterna kring Osterdalélven
fanns ett flertal kolningsanliaggningar.

Infrastrukturutvecklingen i landskapet

Innan jarnvagen och Oxbergsbron byggdes var mojligheterna att ta sig
over Osterdalilvens norra och sddra striinder begrinsade. Ett flertal firje-
lager fanns varav en vid Dadmba strax séder om Oxbergsbron.

Utover gamla farjelagret vid Damba verkar inte omréadet kring bron innan
jarnvagen och bron etablerades ha anvéants for att ta sig 6ver élven. Den

Gammelskog med rodlistade arter i den norddstra delen av utredningsomradet.



aldre landsvagen frdn Mora mot Alvdalen passerade pé& norra sidan av al-
ven och i Oxberg gick vagar och stigar sydvast om bron och Osterdalélven.
Den gamla landsvégen foljde hojdryggen i sydostriktning fran utrednings-
omradet anda fram till Vassna by. Vid mitten pa 1800-talet paborjade
utvecklingen av de trafikleder som kom att préagla det moderna industri-
landskapet.

Osterdalélven har varit en viktig kommunikationsled for béde transport
av personer och av varor, framst timmer. For att 6ka framkomligheten
rensades dlven fran allt som kunde utgora ett hinder for flottning av tim-
mer. Osterdalilven blev en viktig vattenled for flottning fran &tminstone
1600-talet anda fram till borjan p& 1970-talet, dd Blybergsdammen bygg-
des. Stranderna intill Oxbergsbron har anvants som upplagsplatser fér
timmer. Osterdalilvens stenrdjda &fira vittnar om flottningen. Timmer-

Bilden visar jarnvdgen och landskapet vid Oxbergsbron i samband med planldggning av Mo-
ra-Alvdalens jérnvégar. P4 kartan kan man se grénsdragningen mellan Mora och Alvdalens-

socken. Skogsmarken har dgts av byarna Oxberg och Blyberg samt av Mora pastorsbostille.
Innanfér det rédmalade féltet kan man &ven se den befintliga banvaktarstuga ritad invid bron.
Expropriationskarta fran ar 1892, Lantméterimyndigheternas arkiv akt 20-jvg-xx:1.

flottningens faror réjdes undan frin sten som rensades ut och kastades
upp vid strandkanten.

I borjan pa 1900-talet byggdes jarnvagen ut i samband med okad efter-
fragan pa virke och av traindustrins stora behov att snabbt och enkelt
kunna forsla ut sina skogsprodukter fran skogarna i norra Siljansbygden
och Dalarna. Mora-Alvdalens jarnvagar underlattade transporterna som
tidigare gjorts via Daldlven eller med hast och slade. Jarnvagen, banvak-
tarstugan intill Oxbergsbron, samt sjalva brokonstruktionen &r viktiga
spar i landskapet fran den kulturhistoriska jarnvagsmiljon.

Pa bilden fran 1930 syns till h6ger om bron timmerupplaget intill broféstets norra sida.
Idag utgors platsen av en rastplats med slogbod samt grillplats. Kélla: Samlingsporta-
len.se, Jvm.KDAH00342.
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Den privata biltrafiken 6kade under 1900-talets forsta decennier och 1930
gjordes omlaggningen till kombinerad bil och jarnvagsbro. Vagarna 1027
och 1012 byggdes ocksa da. Vag 70 byggdes vid bérjan pa 1950-talet i sam-
band med ett 6kat behov av transportmedel for virke.

2.6 Upplevelsen av den nya vagen ur trafikant- respektive
askadarperspektiv

Fordonstrafikanter kommer att firdas pa vdgen i en hastighet pa max 60
km/h vilket ger mdjlighet att under en langre tid uppfatta de stérre land-
skapsrummen, karaktérerna och de utblickar som erbjuds.

Askadarperspektiv &r relaterad till hur vagen upplevs av de méanniskorna
som vistas intill vagen eller i narheten. Manniskor som ror sig langs med
stranderna behdver en passage for att korsa alven. Det medfér att brokon-
struktionerna kommer att uppfattas i gdnghastighet pa nara hall av oskyd-
dade trafikanter. Detaljerna i utformningen kommer darfor att upplevas
tydligt.

Anslutningen till vig 70 anses vara ganska glest trafikerad under storre de-
len av aret. Vagen kan trots detta upplevas som en mer eller mindre tydlig

barriar i landskapet beroende pa vilket vagkorridoralternativ som valjs, se

under avsnitt 5 Féreslagna alternativ.

| skogsomradet baddas vagen in i omgivande vegetation. Vagen blir dar-
med inte dominerande i landskapet. Utblickar genom skogsomraden kan
variera nagot beroende pa tradbesténdets tiathet och topografin. Intrang i
skogsmarken kommer att variera kraftigt mellan de féreslagna alternati-
ven. Dar alternativen ska moéta jarnvagen planskild kommer vagen att ga
pa en hog bank 6ver de befintliga marknivierna. Som askddare kommer
man att uppleva den nya vagen da man ror sig i dess naromrade.

Véagen och broarna kommer att upplevas fran ett storre avstand for de
manniskorna som vistas vid dlvens strander. Har ar det avgérande hur
broarna placeras i relation till varandra for det avtryck de kommer att
skapa 6ver Osterdalalven. Se dven under avsnitt 5 Féreslagna alternativ.

Exempl pa as rsperspektiv, vy 6ver den gamla jérnvégsbron fran Osterdalél-
vens norra strand.

Exempel pa trafikantperspektiv, upplevelse av landskapet norr om Osterdalélven sett fran
jarnvégen. Vag 70 norr I6per parallelt med jarnvdgen men &r betydligt hbgre beldgen.



Foljande objektspecifika riktlinjer for gestaltningsarbetet har formulerats:

3 Gestaltningsmal och riktlinjer

e Vid lokaliseringen av broarna bor de oskyddade trafikanters rorelse
mellan Osterdalélvens strander beaktas. Detta for att minimera risken

Projektmalen har inarbetats i gestaltningsarbetet i tidigare skede genom N . Lo . Lo
for anvandandet av jarnvagsbron eller gaende 6ver jarnvagen.

att ta fram mal for gestaltning som redovisats i dokumentet Gestaltnings-

avsikter. | gestaltningsprogrammet tas riktlinjer fram som beskriver hur .
malen kan uppnas i kommande skede. e Vagbron ska utformas sa att den upplevs som en trygg Overfart ven

for oskyddade trafikanter.
| tidigare arbete PM Gestaltningsavsikter identifierades karaktirer och

strukturer i landskapet som sedan I&g till grund for framtagande av + Omfattningen pé de nya brostdden bor begrdansas s mycket som moj-
oversiktliga och detaljerade gestaltningsavsikter och méal for kommande ligt for att paverka vattenmiljon sd lite som mojligt.

skeden i projektet. Utifran PM Gestaltningsavsikter har foljande évergri-

pande gestaltningsmal pekats ut och ska tas med i vidare arbete: e En sé lag viagprofil som mojligt ska efterstravas for att undvika hog

bank eller skarning.

e Paverkan pa landskapsbilden bér minimeras. Vagen ska anpassas och
underordna sig landskapet. » Sidoomraden ska anpassas till omgivande landskap sa att vagen upp-
levs mindre dominerande mot sin omgivning.

» Paverkan pa landskapet ur dskadarperspektiv. Vagens barriareffekt ska
minimeras, vilket ar en viktig aspekt for det rorliga friluftslivet.

e Paverkan pa landskapet ur trafikantperspektiv. Ett 1angsiktigt och
hallbart perspektiv ska beaktas for att sakerstalla framtida kvaliteter
vid utférande och materialval.

e Paverkan pa den kulturhistoriska miljons spar i landskapet ska mini-
meras. Dar det inte ar mojligt ska kompensationsatgarder vidtas for att
bevara och utveckla de historiska sambanden.

e Paverkan pa ekologiska samband i landskapet. Gestaltningen ska
efterstrava att ett ekologiskt funktionellt landskap bevaras, d v s att
djur och véxter kan leva och dverleva pa lang sikt. Vagens barriareffekt
ska minimeras, vilket ar en viktig aspekt for landskapets ekologiska
funktioner.

Skogsvég léngs med Osterdalélvens norra strand. Det &r viktigt att méjligheten att forflytta
sig ldngs med strénderna och 6ver Ostrdalélven inte férsémras av den nya végen.
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4 Gestaltningsprinciper

4.1 Vaggeometri

Den nya vagen foreslas bli 8-9 meter bred. Kravet for att tva tunga fordon
(buss eller lastbil) ska kunna mdétas ar 7 meter. En vagren 1 m bred ska ge
en mojlighet for oskyddade trafikanter att fardas langs viagen.

Vagen dimensioneras for en hastighet p& 60 km/h, eftersom det inom
omrédet mellan Osterdalélven och vég 70 inte finns utrymme for att klara
de radier som kréavs for en hastighet pa 80 km/h.

4.2 Linjeféring och visuell ledning

Vagen ska anpassas till omgivningen och underordnas landskapet, genom
att landskapets forutsattningar tas till vara och utnyttjas vid gestaltningen
av vagen. Den horisontala linjeféringen ska folja landskapets formationer
sa lange det ar rimligt for att undvika sar och fula skarningar.

Hur vagen leder resendren genom landskapet ar viktigt for uppfattningen
av omgivningen. | de foreslagna alternativen dras vaglinjen pa helt olika
satt igenom landskapet och tar darmed tillvara olika egenskaper och forut-
sattningar inbyggda i landskapets struktur.

Vid val av alternativ ar det viktigt att ha med féljande fragor:

Hur vill man leda resenéaren genom landskapet? Ska 6verfarten till Oxberg
med passagen over dlven upplevas som en snabb och gen passage eller ska
vagen ta till vara landskapets omvixlande topografi och karaktar, samt
utblickar innan resenaren har akt forbi Osterdalalven?

Hur vill man visa entrén till Oxberg frin vig 70 for trafikanten? Ar det
skogslandskapets stdrre skala som vagen ska folja eller &r det den min-
dre skalan genom omradets olika landskapstyper samt kulturlandskapet
anknutet till byn Oxberg?

4.3 Sidoomraden

Ett naturligt utseende ska efterstravas med terrdnganpassade slanter.
Slanter ska utformas med stor omsorg. Slantkrén bér vara mjukt rundade
for en battre landskapsanpassning av vagen. Vagbankar bor utformas
med konkava slénter, d v s en rak lutning med en konkav avrundning mot
befintlig mark for den basta markanpassningen.

En lutning for slanterna pa max 1:4-1:3 ska efterstravas for en béattre
anpassning till omgivande mark och for att minimera véagens barriareffekt.
I de fall vagen ligger pa hog bank ska dock slantlutningarna vara max 1:2-
1:3 for att kunna begréansa markintranget.

Viagslanterna ska helst klds med det vixtmaterial som finns i omgivningen
i form av tillvaratagandet av avbaningsmassor. Om det inte finns tillrack-
ligt eller om det rader utrymmesbrist for massupplaggning ska slanterna
tackas med jord och besas med grasfréblandning som passar in i omgiv-
ningen och standorten.

4.4 Broar

De nya broarna kommer att utgdra viktiga landmérken i landskapet och
langs med vagen. De kommer &ven att gora ett stort avtryck i passagen
over Osterdalélven.

I detta skede av lokaliseringsutredningen kommer inte beslut att tas om
vilken brokonstruktion som byggs utan enbart vilket lage 6ver &lven som
ar aktuellt. Det ar dock viktigt redan i detta skede att borja utreda hur
lokaliseringen av broarna paverkar deras utformning och uttryck. For
en vidare diksussion om placering och kombination av olika brotyper se
under avsnitt 5 Beskrivning av alternativen.

Grundforslaget for brokonstruktionen ar av typ samverkansbro i tre spann.
Det ar den brotyp som ligger till grund for en samhéllsekonomisk analys
och som kommer att vara grund for val av alternativ i lokaliseringsutred-
ningen.



Det finns ytterligare tva foreslagna alternativ till brokonstruktioner. En
bagbro med en bage utan stdd i vatten eller en bagbro med tre bagar (tre
spann).

Bagbro med tre bagar har ett mer detaljrik formsprak som under utred-
ningen har bedémts passa béattre for en jarnvagsbro an en véagbro.

4.5 Placering i landskapet

For trafikantens upplevelse av landskapet bor véglinjen helst folja landska-
pets formationer sa langt det &r mojligt och ge resenéaren tid att uppfatta
évergangen mellan de olika landskapskaraktarerna. Genom att utnyttja
och utveckla utblickar och 6vergangar i landskapet hjalper man trafikan-
ten att bli mer uppmarksam i sin kérning.

Hur broarna placeras i landskapet paverkar bade upplevelsen av dlvens
landskapsrum och hur man férnimmer brokonstruktionerna. Ett avstand
mellan broarna ger en lugnare passage éver alven. Rymd mellan kon-
struktionernna skapar en paus emellan och tillater att broarna far sta som
sjalvstandiga konstruktioner béattre forankrade i omgivande landskap.

Ur vagtrafikantens perspektiv ger ett avstand mellan broarna en storre
mojlighet att betrakta jarnvagsbrons konstruktion i sin helhet.

For besokare som fardas pa dalven kommer tva broar som ligger sida vid
sida att upplevas som en enda konstruktion som bildar ett stérre rum éver
alven. Tva broar som ar placerade med ett avstand fran varandra upplevs
mer fristdende i en sekvens. Ju langre avstand konstruktionerna ligger
ifrdn varandra desto langre tid far den som fardas pa alven att narma sig
och uppfatta brons form och detaljer.

4.6 Passager

Tillgangligheten for oskyddade trafikanter som fardas i ostlig-vastlig rikt-
ning langs med strandomraden ska ses 6ver genom att skapa trygga pas-
sager over vag och jarnvag. Det samma géller for den befintliga rastplatsen
och hur de olika alternativen kommer att paverka tillgangligheten till den.

Om en planskild korsning over jarnvagen blir aktuell ska brokonstruk-
tionen inpassas och underordna sig landskapet. Broarna 6ver alven ska
daremot utgtra landmarken i landskapet.

Brofasten bor placeras och utformas sa att de mojliggor passage for bade
manniskor och storre vilt (t ex alg och radjur) langs alvstranden under
broarna.

Brofasten bor forses med utterpassage sa att utter kan passera under bron
och inte ge sig upp 6ver vagen. Utterpassage utformas genom att storre
stenar (men inte block) placeras vid brofastets insida pa bada sidor alven.
Stenarna ska ge en utter mojlighet att "torrskodd” ta sig fram under en ny
bro.

17
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5 Foreslagna alternativ

Trafiksdkerheten har prioriterats vid lokalisering av foreslagna alternativ
och tva forutsattningar laste tidigt laget for véglinjealternativen: Infarten
fran vag 70 ska vara en genomgaende primarvag (vag 1012) och alternativ
med planskild korsning éver Alvdalsbanan ska utredas. Det har inneburit
att tidigare lokaliseringsalternativ har férkastats och de alternativa brola-
gen har kommit ndrmare varandra. Skillnaderna mellan férslagen och hur
brolagena paverkar passagen over alven ar sma. | det har avsnittet presen-
teras de tre olika alternativ, alternativ A, B och C samt deras alternativa
brokombinationer.

Jarnvagsbron foreslas i samtliga alternativ ligga kvar i befintligt 1age. I
fortsatt arbete kommer maojligheten att erbjuda en passage for oskyddade
trafikanter lings jarnvigssparet 6ver Osterdalsilven att studeras. Darfor
kommer det inte att tas upp som en alternativskiljande princip.

Befintlig vig kommer att finnas kvar i samtliga alternativ fran den punkt
dar alternativet viker av fran nuvarande vag 1012 fram till infarten till
fastigheten Mora Oxberg 398:27 (brovaktarstugan). Nagon ny infart till
fastigheten planeras inte.

5.1 0-alternativet

I aktuellt projekt utgors nollalternativet av nuvarande provisoriska ersatt-
ningsbro i ursprungligt broldge med en kombinerad vag- och jarnvégstra-
fik. Ersdttningsbrons livslangd bedoms till cirka tio ar. En provisorisk bro
ar ingen langsiktigt hallbar 16sning, varfor nollalternativet inte behandlas
som ett jamforelsealternativ vid utvardering.

Den nya erséttningsbron péa befintliga brostod.



Karta over foreslagna véaglinjealternativ med en gemensam utbredning p& véagkorridor.
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5.2 Oversiktlig beskrivning av alternativ A

Vg 70

Alternativ A ar beldgen ca 250 m uppstroms fran den nya jarnvéagsbron i
befintligt broldge. Fran Oxbergs hall ansluter den mot vig 1012 ca 200 m
soder om befintlig vigkorsning mellan vigarna 1012 och 1027. Viagkor-
ridoren gar i nordlig riktning séder om ovannamnda vagar och korsar vag
1027 ca 200 m vaster om befintlig korsning, se figur. Vagkorridoren blir en
del av vag 1012 som blir primar vag i relation till vdg 1027. VVagbron over
alven blir cirka 80 meter lang. Efter broévergangen svanger vagkorridoren
ganska snabbt dsterut och passerar Alvdalsbanan i plankorsning. Véagen

Korsning i plan-
med Alydalshanan

KOMNEKTION 0500

gar i bank ca 100 m for att mota vag 70 i plan, dar den ansluter ca 100 m
Oster om befintlig anslutning.

Alternativ A ar det enda alternativet som foljer den naturliga topografin

R R N 1 O —— S T S LT TI— e B 50
i stort sett langs med hela strackan, vilket innebar en lagre bank och en i 3 & 3 8 3§ 3 : 3§ : 3z @ § : ;%
smalare véagkorridor. | alternativet kommer den direkta anslutningen frén T ————— — —
vag 70 mot rastplatsen norr om jarnvagsbrons faste att stangas. Angoring e e ' = 1w .

till rastplatsen sker istéllet via den nya strackningen for vag 1012. Féreslagen végprofil fér alternativ A. Bilden ovan visar féreslagen végprofil fr vaglinje

norr om Osterdalélven. Bilden nedanfor visar féreslagen végprofil fér véglinje séder om
Osterdalélven. Det réda féltet respektive det blda féltet visar skillnaden i héjd mellan
féreslagen véglinje och befintlig topografi.
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Beskrivning av olika kombinationer av bromodeller for alternativ A

Ett storre avstand mellan broarna skapar mer fristdende objekt i landskapet
som lattare kan skilja sig at i arkitektoniskt uttryck. | alternativen med sepa-
rerade broar kan vagbron byggas antingen som en bagbro (med en bage) eller
som en enklare samverkansbro, se bild.

I alternativ A skapas en situation som &r svarare att ta stallning till utan yt-
terligare mer utredning. I vilken vinkel vagbron méter alven ar avgérande
for hur vagen och broarna kommer att samspela med landskapet och med
varandra. Det ar viktigt att vagbron inte upplevs som om den ligger "sned” i
forhallande till jarnvagsbron. Vinkeln mellan broarna skapar en spannande
situation i forhallande mellan broarna och i passagen éver élven.

Lé&ge for jarnvégsbron

Bilden visar en enkel 3D-visualisering av enbart véglinjealternativ A med vagban- Bilden visar véglinjealternativ A, med forslaget en bagbro med en enkel bage
kar och slénter. for jarnvdgen och en samverkansbro i tre spann som vagbro. Vy fran ovan
oOsterifran.




Bilden visar véglinjealternativ A, med en bagbro med
en enkel bage for jarnvdgen och en samverkansbro i tre
spann som végbro. Vy tagen fran vaster.

Jarnvégshbron far ett modernt formsprak samtidigt som

formen anspelar pa den aldre jarnvagsbros formsprak.
Endast vagbron behéver fundament i &lven.

Ger ett visuellt tydligt och kraftigt utryck.

Bagen kan eventuellt bli hégre &n bagen pa den gamla
Jjarnvagsbron och dérfér ge ett kraftigare uttryck.

Bilden visar véglinjealternativ A, med en bagbro med tre
bagar fér jarnvdgen och en samverkansbro i tre spann
som vagbro. Vy tagen fran véaster.

Jarnvégsbron far ett mer detaljrikt formsprak, som anspe-
lar pa den historiska bron, bade visuellt och byggtekniskt.
Modellen har en fin, harmonisk skala, med fina proporti-
nern mellan héjden i férhéllande till I&ngden och bredden.
Modellen har ett mer klassiskt formsprak som inte speglar
modern byggteknik. Brotypen kraver dubbla fundament i
alven.

Eftersom bada broarna &ar byggda under samma tid &r det
viktigt att detta kommer fram i utformningen. Kan bli ett
fint samspel mellan de olika broarna om detta tas med i
berakningarna.

Bilden visar véglinjealternativ A, med samma modell av
bagbro med en enkel bage fér bade jarnvéagsbron och
végbron. Vy tagen fran vaster.

Bromodellerna har ett enkelt formsprak men i en stérre
skala &n modellen med tre bagar. Den hédr kombinationen
gor ett stort intryck i landskapet och tar plats, till skillnad
fran den &ldre bron som var mer lagmaéld och anpassade
sig till landskapets former. Avstand och luft mellan broarna
skapar dock ett battre samspel med omgivande landskap.

| sitt formspréak och skala, skapar bada broarna en

situation som indikerar en stérre trafikplats &n vad den
egentligen ar.
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5.3 Oversiktlig beskrivning av alternativ B

Alternativ B startar soder om Osterdalédlven fran samma punkt som alter-
nativ A. Alternativet svanger tidigare norrut och korsar vag 1027 ca 25 m
fran den befintliga korsningen mellan vig 1027 och 1012.

Véagbron over alven blir cirka 85 meter lang. Vagkorridoren gar vidare pa
en relativt hog bank for att klara en planskildhet éver Alvdalsbanan och
ansluter sedan till vag 70. Vagbanken blir upp mot 9 m hog vilket medfor
en vagkorridor ca 60 m bred med en slantlutning pa 1:3. Korsningen med
vag 70 utformas med separat vianstersvangsfalt for de trafikanter som
fardas pa véag 70 och ska svanga in pa ny vag 1012.

Alternativ B borjar hojdstigningen nagot tidigare an C, ca 50 m och far
darfor far tidigare en nagot hogre vagbank. Den hogre vagbanken kom-
mer att paverka sikten dver det halvéppna skogsomradet i anslutning till
brofasten. Bada alternativ sammanfaller dock sista strackan och far en
maxhojd paca 9 m.

)

| Anslutning til

I vég 70

Osterdalalven

Anslutning till vég 1012 i

ON 0/500

KOKNERT:

FLagars -

Féreslagen vagprofil fér alternativ B
Bilden ovan visar féreslagen végprofil for
véaglinje norr om Osterdalélven. Bilden
till vénster visar féreslagen vagprofil fér
soder om Osterdalalven. Det roda faltet
respektive det blaa faltet visar skillnaden
i héjd mellan féreslagen véglinje och
befintlig topografi.



Karta som visar utbredning for vaglinjealternativ B.
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Beskrivning 6ver olika kombinationer av bromodeller for alternativ B

En parallell placering av broarna enligt alternativ A skapar en intressant
situation. Narheten ger en klar och tydlig sikt 6ver till den andra bron, vil-
ket ger storre mojlighet att uppfatta detaljer i utformningen. Daremot gor
det korta avstandet nagot svarare for resenaren att fa ett helhetsintryck
over brokonstrukionen och hur den ar befést i landskapet.

Den parallela placeringen staller stérre krav i utformningen av broarna, s&
att brotyperna interagerar med varandra.

Lé&ge fér vigbron Lége for jérvégsbron

Bilden visar en enkel 3D-visualisering dver vaglinjealternativ B med vdgbankar
och slénter.

Bilden visar véglinjealternativ B, med en bagbro med en enkel bag fér jarnvdgen
och en samverkansbro i tre spann som végbro. Vly fréan ovan &sterifran.



Bilden visar vaglinjealternativ B, med en bagbro med Bilden visar véglinjealternativ B, med en bagbro med tre
en enkel bage for jarnvdgen och en samverkansbro i tre bagar fér jarnvdgen och en samverkansbro i tre spann
spann som vagbro. Vy fran oster. som végbro. Vy fran oster.

Den parallella placeringen av broarna satter storre krav pa
att brokonstruktionerna far liknande uttryck och utformning,
trots att konstruktionsprincipen skiljer dem at. Endast vag-
bron behéver fundament i &lven och dérfér i skapar den
hér brokombinationen en mindre enhetlig passage.

Har skiljer sig brotyperna mycket at men bada broarna
har stéd i vatten. Brokombinationen bildar en harmonisk
passagen Over alven.

Bilden visar véglinjealternativ B, med samma modell av
bagbro med en enkel bage for bade jarnvégsbron och
vagbron. Vy fran oster.

Inga stod i vatten kravs.

Brotypen utan passage over alven skapar en storre fri vat-
tenyta under broarna. Nar broarna far samma utformning,
blir skillnaden i funktion (jarnvags- eller vagbro) mindre

tydlig.
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5.4 Oversiktlig beskrivning av alternativ C Alternativ C har en foljsam linjeforing och ger trafikanten en smidig vig-

I alternativ C kommer vég 1012 att vara den primdara vigen. Den nya ledning genom hela strackan.
strackningen foljer parallellt med jarnvagen over alven och anda fram

till vag 70. Brolangden blir cirka 110 meter lang. Efter passagen av al-

ven svanger vagen i radie for att ansluta mot vag 70. Den sista stréckan

sammanfaller med alternativ B. Vagen ligger pa relativt hdog bank for att

passera planskilt éver Alvdalsbanan. Vagbanken blir upp mot 9 m hog.

Vagkorridoren ansluter vag 70 i plan. Korsningen med vég 70 utformas

med separat vianstersviangsfalt for de trafikanter som fardas pa viag 70 och

ska svanga in pa ny vag 1012.

e 1

}Ans/utning till vag 70
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Féreslagen véagprofil fér alternativ C. Det réda féltet visar skillnaden mellan befintlig
topografi och féreslagen véglinje.
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Beskrivning 6ver olika kombinationer av bromodeller for alternativ C

Dar broarna ligger narmast varandra, maste konstruktionerna samverka,
sa att helhetsupplevelsen éver dlven blir sd sammatsvetsad som mojligt.
Bromodellen med en bagkonstruktion, har ett formsprak som tillater att
broarna ligger nara varandra och ger en harmonisk helhetsupplevelse.

I alternativ C blir det storre krav &n i de bada andra alternativen pa att
broarnas formsprak ar samspelta s att inte helhetsintrycket blir spretigt.
Samtidigt ar det viktigt att broarna inte speglar varandra utan att de var
for sig far sin egen tydlig identitet som jarnvagsbro, respektive vagbro med
utrymmer for gangtrafikanter och cyklister.

Jarnvagsbron kan ge intryck av att ha en helt annan skala, men véagbron
kommer bli betydligt bredare an jarnvagsbron.

Lé&ge for jarnvagsbron

Bilden visar en enkel 3D-visualisering 6ver vaglinjealternativ C med védgbankar
och slénter.

Bilden visar véglinjealternativ C, med en bagbro med en enkel bage fér jérnva-
gen och en samverkansbro i tre spann som végbro. Vy fran ovan séderifran.




Bilden visar véglinjealternativ C, med en bagbro med
en enkel bage fér jarnvdgen och en samverkansbro i tre
spann som vagbro. Bilden &r tagen fran sydost.

Endast vdgbron behéver fundament i &lven och dérfor
skapar den hdr brokombinationen en mindre enhetlig
passage.

Bilden visar véglinjealternativ C, med en bagbro med tre
bagar fér jarnvdgen och en samverkansbro i tre spann
som vagbro. Bilden &r tagen fran sydost.

Harmonisk kombination, brotyperna samspelar med
varandra men visar tydligt sin egen funktion av vag- res-
pektive jarnvagsbro.

Bilden visar véglinjealternativ C, med samma modell av
bagbro med en enkel bage fér bade jérnvagsbron och
vagbron. Bilden ar tagen fran sydost.

Inga st6d i vatten krévs. Broarna bildar en enhetlig pas-
sage och kan uppfattas som en enda konstruktion som
skapar ett starkare uttryck och stérre skala.
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6 Alternativskiljande principer

| det har avsnittet presenteras en jamnforelse mellan de foreslagna
alternativen utifran de gestaltningsmalen som redovisas under avsnitt 3
Gestaltningsmal och riktlinjer. Som tidigare redovisats ligger alternativen
néra varandra och ar koncentrerade till i stort sett samma vagkorridor
éver utredningsomradet.

Vaglinjealternativen redovisas utifrdn hur de uppfyller malsattningarna
for gestaltning senligt avsnitt 3 Gestaltningsmal och riktlinjer.

6.1 Paverkan pa landskapsbilden

Alternativ A

Alternativ A ar det alternativ som bast foljer i profil den naturliga topogra-
fin vilket innebér ldgre bank och en smalare vagkorridor. Nivaskillnaden
mellan alven strander &r jamnare, vilket medfér mindre ingrepp i strand-
omraden.

Alternativet paverkar en storre variation av landskapstyper. | séder ligger
den valdigt nara en asformation, dar den gar i svag skarning. Vidare dras
den igenom halvoppna strandnara omraden. Det paverkar aven ett om-
rade med aldre skog pa utredningomradets sydéstra del ('se under avsnitt
2.2 Landskapets virde, omrade nr 5), men dar finns mojligheter att justera
véglinjen i sidled for att paverka omradet sé lite som mdjligt. Om det finns
resurser for att aterstalla till skogsmark de vagavsnitt som kommer att
stangas, kan det i framtiden kompensera det storre intranget i landskapet.

Alternativ B och C

Bade alternativ B och C f6ljer den naturliga topografin tills de borjar
uppstigning for att mota jarnvéagen i planskild korsning. Alternativ B och C
sammanfaller med en planskild 6vergang 6ver jarnvagen. En hog bank ca
9 m i maxhojd kommer att paverka landskapsbilden lokalt i skogslandska-
pet.

Alternativen f6ljer & andra sidan den befintliga jirnvigen och darfor kon-
centreras infrastrukturen med mindre avstyckning av landskapet.

Det som skiljer mest alternativ B fran alternativ C i plan, ar linjeféringen
pa alvens sodra strand. Soder om alven dras alternativet rakt dver strand-
omradet beldget mellan de befintliga vigarna 1027 och 1012, vilket medfor
en storre avstyckning av strandomradet.

6.2 Paverkan pa landskapet ur trafikantperspektiv

Alternativ A

Ur trafikantperspektiv ar alternativ A det alternativ som bast féljer land-
skapets omvixlande topografi och karaktar. Darfor ar alternativ A det som
har bast forutsattningar att visa trafikanten den mindre skala i landskapet,
med utblickar over Osterdalalven fran olika vinklar. Alternativet innebar
nagot langre vag att angora.

For alternativ A ar vinkeln pa bron avgdérande for hur vagen och broarna
kommer att samspela med landskapet och med varandra. Det ar viktigt att
véagbron inte upplevs som om den ligger "sned” i forhallande till jarnvags-
bron. Vinkeln mellan broarna skapar en spannande évergang som hojer
resendrens uppmarksamhet.

Alternativ B och C

Alternativ B och C ar ur trafikantperspektiv vildigt lika. Bdda alternativen
16per parallellt med Alvdalsbanan och méter viig 70 i en rit vinkel. Trafi-
kanten fardas i en "genare” vag med mindre siktlinjer.

Alternativ C ar det alternativ som skiljer sig mest vad det galler brolage
fran alternativ A och B. Forhallandet med de tva broarna som I6per paral-
lellt och néra varandra skapar intryck i en helt annan skala éven alven.
Néarheten mellan broarna staller storre krav pa detaljutformning av vag-
och jarnvagsanlaggningen, sa at bada samspelar med varandra och skapar
en tydlig och enhetlig passage 6ver alven. Alternativ C har den langsta
bron med 110 m.
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Karta som visar det tre véglinjealternativ utritade ovanpa landskapsbildsanalysen.
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Tillgangligheten till rastplatsen forsamras for bade alternativ B och C, ef-
tersom vaglinjerna ligger vaster om Alvdalsbanan. Resenaren som fardas
soderifran, fran vag 1012 eller vag 10127 behover ta en omvéag via den
gamla anslutningen till vag 70 for att na dit.

6.3 Paverkan pa landskapet ur askadarperspektiv

Alternativ A

For den som vistas utanfér vagen kommer vagen enligt alternativ A att
upplevas fréan flera olika delar av omradet till skillnad fran alternativ B
och C. Daremot har alternativet férutsattningar for en bra anpassning till
omgivande terrang och darfor kommer inte vagen att upplevas som domi-
nerande i landskapet.

Broarna i alternativ A ar placerade langst ifrdn varandra. Ett storre
avstand mellan broarna och mer rymd skapar en lugnare 6vergang 6ver
alven.

Alternativ B och C

Béade alternativ B och C léper langs med Alvdalsbanan och darfér kommer
den som ror sig genom omradet att uppleva den nya vagen som en del av
befintlig infrastruktur. Daremot dar alternativen stiger for att mota vag 70
planskilt gar vagen pa en hog bank med breda slanter. Fér den som vistas-
mellan Osterdalalvens norra strand och vag 70 kommer végen att upplevas
som dominerande i landskapet och som en visuell barriar.

Den stérsta rorelsen inom omradet for friluftsliv kommer att ske langs
med stranderna och 6ver dlven, med den befintliga rastplatsen som nér-
maste mal. Vagkorridoren i alternativ A far en férhallandevis rak geometri
vilket kan inbjuda till en snabbare hastighet och darmed 6ka barriaref-
fekten for friluftslivet. Det ar darfor viktigt att kompensera med sékra pas-
sager over bade vag och jarnvag.

6.4 Paverkan pa den kulturhistoriska miljon

Befintliga brofisten rivs infor alla tre alternativ. Darfor giller for alla
alternativ att kompesationsatgarder ska vidtas sa att inte viktiga samband
i kulturlandskapet gar forlorade.

Alternativ A

Alternativ A foljer inte tidigare strukturer i det kulturhistoriska landskapet
som jarnvéagen skapat. Alternativet passerar i narheten av omraden med
fornlamningsmiljoer. Séder om Osterdalalven kommer platsen dar végste-
nen ar belagen att paverkas.

Alternativ B och C

Bade alternativ B och C foljer de riktningar som finns i det historiska in-
frastrukturlandskapet. Alternativen paverkar inte omraden med fornlam-
ningar. Séder om Osterdalalven kommer platsen dar vagstenen ar belagen
att paverkas.

Paverkan pa ekologiska samband i landskapet

Alternativ A

Alternativ A kommer att innebara paverkan pa ett naturvardesobjekt (ald-
re granskog) av vardeklass 3 med patagligt naturvarde, da en ny korsning
och anslutning till riksvag 70 kommer att berdéra norra kanten av gran-
skogsomradet. Den bésta, och sannolikt enda, skadebegransande atgarden
ar att placera ny vag/korsning mer at norr sa att paverkan pa den aldre
skogen minimeras eller undviks. Objektets naturvarden ar ndgot hogre i
sddra delen jamfért med den norra, varfor avverkning av en mindre del i
norr ger en begransad skada pa naturvardena.

Alternativ A, B och C

For alla alternativ galler det att nya brofasten ska férses med utterpassage.
Arbeten i vatten bor utféras under juni-augusti fér att undvika eventu-

ell paverkan pa lekande harr och 6ring. Det ar dven viktigt att brofasten
placeras och utformas sa att de mojliggor passage for bdde manniskor och
storre vilt (t ex &lg och radjur) langs alvstranden under bron.



7 Gestaltning i kommande skeden

7.1 Rekommendationer for fortsatt arbete

I det fortsatta arbetet ska foljande fragor utredas vidare:

Tillginglighet: Tillgingligheten for oskyddade trafikanter 6ver Osterdal-
alven och langs med strinderna. Hur de oskyddade trafikanternas natur-
liga rorelsestrak i naromradet ska bevaras och ges utrymme i kommande
gestaltning.

Utformning: Utformning av slanter och trummor for en bra anpassning till
landskapet.Detaljutformning av broarna, formsprék, kombination mellan
de olika modellerna, material och kul6r. For alla alternativ géller det att
nya brofésten ska forses med utterpassage, och byggnadsarbeten i vatten
ska undvikas under islossningstiden (mars-maj) for att undvika paverkan
pé lekande harr.

Kompensationsatgarder: Eventuella kompensationsatgarder som ska vid-
tas i samband med rivningen av befintliga brofasten ska utredas.

Om alternativ A véljs kommer det att behdvas en vidare utredning éver
denmest lampliga vinkeln med vilken bron korsar élven.
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