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1

Yrkanden

Trafikverket yrkar att mark- och miljodomstolen meddelar tillstand att

1.1

a.

1.2

Bortledning och infiltration av grundvatten

tillfalligt bortleda grundvatten med syftet att avsdnka grundvattennivaer under
schaktbotten vid utforande av gang- och cykelpassager, dagvattenanslutning
samt brostod i temporira schakt i jord och berg.

vid behov infiltrera vatten for att upprétthalla godtagbara grundvattennivéer och

utfora och tillfélligt bibehélla erforderliga anlédggningar for verksamheterna i
punkterna a— b.

Ovrigt

Trafikverket hemstiller att mark- och miljodomstolen

a.

bestammer arbetstiden for de i tillstindet angivna vattenverksamheterna till
5 ar raknat fran det att tillstandet vunnit laga kraft,

4 (29)

b. bestammer tiden f6r anmailan av ansprak for oférutsedda skador till 5 ar, rak-
nat fran arbetstidens utgang,
c. med stod av 22 kap. 28 § 1 st. miljobalken forordnar att domen far tas i ansprak
utan hinder av att den inte vunnit laga kraft (verkstéllighetsférordnande),
d. godkanner den till ansokan bifogade miljokonsekvensbeskrivningen.
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2 Orientering
2.1 Ostlanken

Trafikverket har regeringens uppdrag att planera och bygga for nya stambanor mellan
Stockholm—-Goteborg och Stockholm—Malmo. Utbyggnaden ska paborjas med de tre
delstrackorna Ostlinken, Hissleholm—Lund och Goteborg—Borés. Ostlianken ar plane-
rad som en 16 mil dubbelsparig jarnvag mellan Jarna — Linkoping. Regeringen har den
7 juni 2018 gett Ostldnken tillatlighet enligt 17 kap. miljobalken.

Denna ansokan for Nykopings resecentrum utgor den forsta tillstandsprovningen for
vattenverksamhet inom ramen for anldggandet av Ostlanken inom Nykopings kom-
mun, se figur 1.

ol ' o

R

Skavsta i

resecentrum ' Yy

o N‘ykﬁpmggu-,‘.-;
resecentrum

T s — Sparlinje
S E4
Riksvag

@ Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 1. Ostldnkens planerade strdckning inom Nyképings kommun, frén Sillekrog i norr till Stavsjé i séder

2.2 Ombyggnad av Nykdpings resecentrum

Som framgéar av Figur 1 s kommer Nykopings resecentrum att i framtiden ansluta till
Ostlanken via en bibana. For 6kad kapacitet behover da stationen utvecklas med flera
jarnvagsspar, langre plattformar och nya brokonstruktioner. Det ar da ocksa n6dvan-
digt med fler och sidkrare passager under jarnvagen for gang- och cykeltrafikanter. Tra-
fikverket kommer nu att i samarbete med Nykopings kommun inleda ombyggnaden av
den befintliga jarnvagsstationen i Nykoping till ett trafikslagsovergripande resecent-
rum anpassat till den framtida kapacitetsokningen fran Ostldnken. Trafikverket ansva-
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rar har for jarnviagsanlaggningen, plattformsangoringar med tillhérande entrébyggna-
der medan kommunen ansvarar for byggnader, vagar och parkeringsplatser vid sidan
av jarnvagssparen.

Den planerade ombyggnationen kommer att ske kontinuerligt i tre olika etapper med
en tillstindsansokan for vattenverksamhet avseende varje etapp. Nykopings kommun
kommer forst att utfora forberedande arbeten med ledningsomlaggning for bland an-
nat avlopp, dag- och dricksvatten. Byggtiden ar har planerad under 2022-2023. Till-
stdndsansokan for de vattenrattsliga delarna har har redan lamnats in hos denna dom-
stol i december 2021 och har malnummer M 9321-21.

Trafikverket kommer sedan att bygga om jarnviagsanlaggningen med bl.a. ny angoring
och passager till plattformar via undergangar for gangtrafikanter och cyklister, samt
aven byta ut jarnvagsbron 6ver Brunnsgatan. Byggtiden ar har planerad till 2023-
2026. Denna ansokan omfattar de tillstdnd for grundvattenbortledning m.m. som ar
en forutsattning for genomforandet av dessa arbeten.

Nykopings kommun kommer sedan och avslutningsvis att fardigstilla vissa byggnader,
vagar och parkeringar kring stationen samt aven fordjupa passagen under Brunnsga-
tan. Byggtiden ar hir planerad till 2026. Ligena for de olika etapperna med de arbets-
moment som kraver tillstdnd for vattenverksamhet framgéar av figur 2.

Folkungavallen

" Vastra kyrkogérden

Forklaring

Etapp 1. Ledningsomlaggning, 2022-2023

m Ledningsomléggning

tapp 2. Undermarkspassager och brostéd, 2024-2025

N7 W Brostad Brunnsgatan
Centrala passagen

Lantmateriet.

Figur 2. Etappindelning fér vattenverksamheterna vid Nyk6pings resecentrum. Figuren visar den ungefdrliga utbred-
ning av de schakt ddr grundvattenbortledning kréivs for att anldggningsdelarna ska kunna utféras i torrhet.
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Denna ansokan omfattar da de tillstand for grundvattenbortledning och infiltration
som blir nodvandiga for utforande av tillfalliga schakt for anlaggande av gang- och cy-
kelundergangar under jarnvagen for de s.k. Vastra och Centrala passagagerna samt
aven tillfalliga schakt for anlaggandet av nya brostod for jarnvagsbroar 6ver Brunnsga-
tan och ett mindre ledningsschakt for anslutning av dagvattenmagasin till dagvatten-
natet.

3 Prévningen i forhallande till lagen om byg-
gande av jarnvag

Ombyggnaden av jarnvagsanldggningen diar de ovannamnda vattenrattsliga arbetena
ingdr ar provad i en jairnvagsplan som faststilldes den 9 mars 2021, se bilaga 9 till an-
sokan. Planen har vunnit laga kraft. Resecentrumdelen utgor hir bara en del av det to-
tala jarnviagsomrade som provats i planen, se figur 3 pa nista sida.

&
it

Vistra anslutningen "\_ Nyképing

NyBpingsoatY - Resecentrum- -‘-,

delen x

Teckenférklaring A

e-e-ee Grians delomrade === Grans for jarnvagsplan

D Jarmvagsmark Befintlig jarnvag

0 05

© Lantmatenet, Geodatasamverkan

Figur 3. Oversiktsbild éver jidrnvigsomrddets tre delar med den viéstra anslutningen, Bangdrdsomrddet och Rese-
centrumdelen.

Av 1 kap. 3 a § lagen om byggande av jarnvag framgar att vid planldggning av jarnvag
ska 2—4 kap. och 5 kap. 3—5 §§ miljobalken tillampas. Av paragrafen foljer aven att
faststillande av jarnvagsplan enligt denna lag ska jamstéllas med meddelande av till-
stand enligt miljobalken.

Tillatligheten for de anldggningsarbeten som nu kraver tillstdnd for vattenverksamhet
ar saledes redan avgjord i jarnvagsplanen utifran en tillimpning av samtliga bestim-
melser i miljobalkens allmidnna hansynsregler, hushallningsregler och regleringarna
kring miljokvalitetsnormer. Da denna ansokan saledes avser vattenverksamheter for
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jarnvag vars tillatlighet redan prévats i en jarnvagsplan sa framgéar det av 11 kap. 23 §
miljobalken att mark- och miljodomstolen ska lamna de aktuella tillstdnden. Den sist-
namnda bestimmelsen i miljobalken vilar sdledes pa den forutsiattningen att den tillat-
lighetsbedomning av vattenverksamheten, som annars skulle ha utforts av domstolen,
pa ett betryggande sitt nu skett hos Trafikverket (jfr MOD 2013:8 med dir gjord hin-
visning till uttalanden av Lagradet).

4 Provningen i forhallande till miljobalken

Till denna ansdkan har en miljokonsekvensbeskrivning upprittats, se bilaga 8 till an-
sokan (MKB). Det har aven tagits fram en miljokonsekvensbeskrivning inom ramen for
den ovanniamnda miljoprévningsprocess som genomforts for faststdllande av jarnvags-
planen. Miljokonsekvensbeskrivningen for jairnvagsplanen belyser miljokonsekven-
serna till f6ljd av byggande och driften av jarnvigen diar de undermarkspassager m.m.
som denna ansokan omfattar ingar. Miljokonsekvensbeskrivningen for jairnvagsplanen
har godkints av Lansstyrelsen S6dermanland ldn under 2019.

For att inte belasta malet i onddan har Trafikverket valt att inte bildgga miljokonse-
kvensbeskrivningen for jarnviagsplanen till denna ansékan. Men sjalvklart kan Trafik-
verket komplettera mélet med de delar som domstolen i sa fall efterfragar. Allt under-
lagsmaterial for den jarnvagsplan som nu ar aktuell for Nykoping finns tillgdngligt pa
denna lank Dokument for Ostlanken - Bransch (trafikverket.se).

4.1 De allmanna hansynsreglerna 2 kap. miljobalken

I detta avsnitt 4 beskrivs hur omgivningspaverkan under ombyggnaden av jarnviagsan-
laggningen med tillfallig grundvattenbortledning forhéller sig framforallt till de mate-
riella reglerna i miljobalkens andra och tredje avdelningar.

Belysningen sker med utgdngspunkt fran de allmidnna hénsynsreglerna i miljobalkens
andra kapitel framst 1 § (bevisbordeprincipen), 2 § (kunskapsprincipen) och 3 § (for-
siktighetsprincipen). Men dven 4 § (produktvalsprincipen), 5 § (hushéllnings- och
kretsloppsprincipen) och 6 § (lokaliseringsprincipen) tillampas i viss utstrackning.
Dessa bestimmelser har visserligen redan en gang tillampats vid provningen av jarn-
vagsplanen, men de far nu givetvis ocksa férnyad relevans. Framforallt forsiktighets-
principens forhéllande till 7 § (proportionalitetsprincipen). Det d4r nimligen dynami-
ken mellan dessa bestammelser som avgor behovet av de eventuella begransningar och
andra ataganden som kan behovas fran verksamhetsutovarens sida avseende den om-
givningspaverkan som framforallt sker under byggtiden.

Oavsett att den verksamhet som Trafikverket da kommer att bedriva redan ar tillaten,
och att tillstdndet for vattenverksamheten séledes ska meddelas, har ju domstolen
mojlighet (jfr 22 kap 11 § miljobalken) att genom t.ex. reglering i villkor eller pa annat
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satt tillse att den framtida byggverksamheten med grundvattenbortledning ocksa star i
overensstimmelse med de allmdnna hansynsreglerna. Vad giller 8 § (skadeprincipen)
sd kommer tillimpningen av denna bestammelse att behandlas under avsnitten 12.1
“Ersattning” och 12.3 "Oforutsedd skada”.

De ataganden fran Trafikverkets sida som framkommer i detta avsnitt och ocksé av an-
sokan i ovrigt ger dessutom en bundenhet under det allmédnna villkor som foreslas i av-
snitt 9.1 "Allmént villkor”. Har vill Trafikverket dock ocksa lyfta fram att 2 kap. miljo-
balken generellt sett giller for alla verksamheter och atgirder som bedrivs inom ramen
for detta jarnvagsprojekt och detta géller oavsett om vissa fragor bara ar hanterade i
jarnvagsplanen eller ar reglerade i sarskilda villkor eller i ataganden fran Trafikverket
inom ramen for detta vattenmal.

4.2 Riksintressen och hushallningsregler

Konsekvenser vid en tillimpning av 3-4 kap miljobalken har prévats inom ramen for
den laga kraft vunna jarnvagsplanen och omfattas av den tillatlighet som séaledes redan
ar provad i annan ordning.

4.3 Vattenverksamhet

De konstruktioner med brostod m.m. som framgér av avsnitt 1.1. a "Yrkanden” kom-
mer i huvudsak att byggas i tillfalliga schakter med spontviggar. Vissa ytliga schakter
utfors med slanter. Det sistndmnda géller framforallt schakten for anslutande trag till
Vistra passagen och for rivningen av de befintliga brostoden. Schaktbotten kommer i
vissa fall att hamna under den lokala grundvattennivan, varfér en grundvattenbortled-
ning blir nodvandig. Spontvaggarna har som primart syfte att stabilisera schakten och
omgivande mark samt nirbeldgna anldggningar, framforallt jarnvagssparen. Spon-
terna reducerar dven i viss mén inldckaget av grundvatten till schakterna, ven om
detta i och for sig inte ar det primira syftet.

Oavsett spont och eventuella ytterligare dtgarder for titning s kommer grundvatten
att rinna in i schakterna. Detta kan dd medf6ra avsdnkningar av grundvattennivan i
schakternas omgivning. Det geografiska omrade dar det finns risk for sidana sank-
ningar definieras i denna ansékan som paverkansomréade. Detta finns redovisat i av-
snitt 4 i PM Hydrogeologi, bilaga 7 till ansokan (PM Hydro). Paverkansomradets ut-
bredning ar framtaget genom konservativt antagande om grundvattensankningens
storlek. Den storst beriaknade avsankningen kommer att ske i nira anslutning till
schakterna och avsinkningen avtar sedan mot paverkansomradets yttre grans. En
langvarig grundvattensiankning kan medfora risk for skador pa sattningskansliga bygg-
nader och anldggningar m.m. Trafikverket méste darfor ha beredskap for skyddsinfilt-

ration. En atgird som ocksa i sig ar tillstindspliktig, jfr 1.1.b under avsnittet "Yrkande”.

9 (29)

Trafikverket
781 89 Borlange

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat



TMALL 0422 Brev 4.0

@in
17 TRAFIKVERKET

Trafikverket anser att det bade ar rimligt och att det ocksa finns ett behov av att reglera
béde grundvattenbortledningen och ocksa det eventuella behovet av infiltration i sar-
skilda villkor till tillstindet. Motiven till detta utvecklas nirmare under avsnittet 8 "Be-
hov av sarskilda villkor”.

4.4 Skyddade omraden och arter

Grundvattenbortledningen, eventuell infiltration och d&ven ombyggnadsprojektet som
sadant kommer inte att ha ndgon negativ paverkan pa omraden eller arter som omfat-
tas av skydd enligt 7-8 kap. miljobalken. Narmsta grundvattenforekomst Larslunds-
malmen-Nykoping ligger ca 250 m soder om paverkansomradet. Nykopingsan ar
narmaste vattenforekomst.

4.5 Buller och vibrationer

Under byggtiden kommer det att uppkomma oldgenheter for omgivningen i form av
buller och vibrationer. Aven hir anser Trafikverket att finns det ett behov av en vill-
korsreglering. Detta med hiansyn till manniskors hilsa och miljon men dven for att be-
gransa skadepaverkan fran vibrationer pa t.ex. byggnader och anliggningar. Detta ut-
vecklas ocksa narmare under avsnitt 8 "Behov av sarskilda villkor”.

I detta sammanhang vill dock Trafikverket lyfta fram att, som redovisats ovan under
avsnitt 2.2 ?"Ombyggnad av Nykopings resecentrum”, Nykopings kommun kommer att,
innan Trafikverkets vattenverksamhet, paborja och avsluta egen vattenverksamhet pa
platsen. Dessutom kommer kommunen, efter det att Trafikverkets vattenverksamhet
har avslutats, att vidta ytterligare vattenverksamhet. Under den tid som kommunen
bedriver sina respektive vattenverksamheter kommer bullrande arbeten att bedrivas.

Under den sammantagna byggtiden for samtliga dessa tre verksamheter om ca fem ar
kan det dock antas att de aktiviteter som genererar storande byggbuller pagar under en
sammanlagd tid om ca atta-nio ménader. De aktiviteter som bullrar mest t.ex. spont-
ning, palning och skrotning av berg kommer dock inte ske sammanhéngande under
langre tidperioder. Byggbullret fran andra typer av aktiviteter inom arbetsomradet be-
doms ha en betydligt mer begransad omgivningspaverkan. Utgédngspunkten for om-
byggnaden av Nykopings resecentrum ar att byggarbetena inte ska behova paverka den
pagdende verksamheten vid den befintliga jarnvagsstationen. Ambitionen ar givetvis
ocksa att bade narboende sévil som resendrer m.fl. ska storas av buller i en s liten ut-
strackning som mojligt.

Det ar dock idag alltfor tidigt att inom ramen for denna ansokan narmare redogora for
den faktiska placeringen av olika bullerskarmar eller andra typer av skyddsatgarder.
Dessa fragor ar beroende av tillgang till ytor, tider, sdkerhet for befintlig jarnvagstrafik
m.m. Det ir inte heller mgjligt att nirmare ange vilka faktiska atgarder som kommer
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att vidtas t.ex. for ddmpning av buller vid kéllan pa de maskiner som kommer att an-
vandas. Det gar inte heller att ange vilken typ av arbetsfordon, maskiner m.m. som
kommer att anvindas. Detta kan varken bestammas eller definieras ekonomiskt innan
Trafikverket har en upphandlad entreprenor. Trafikverket har har bara rollen som be-
stillare. Dessa fragor far saledes hanteras inom ramen f6r kontrollprogram, se avsnitt
10.2. "Kontrollprogram miljofarlig verksamhet”.

4.6 Utslapp till vatten

Lanshallningsvatten fran schakterna kommer att renas lokalt och sedan avledas till det
kommunala dagvattensystemet. Kvalitén pa lanshallningsvattnet kommer saledes att
bestammas utifran de krav som VA-huvudmannen uppstiller. Arbetssétten utvecklas
narmare under avsnitten 7.5 "Lanshallningsvatten” och 10 "Uppf6ljning och kontroll”.
Aven hir finns det ett behov av villkor till tillstdndet. Detta utvecklas ocks& nirmare
under avsnitt 8 "Behov av sarskilda villkor”.

Dagvattnet kommer sedan slutligen att ledas fran dagvattensystemet till Nykopingsan.
An ir som sagt dr den nirmast beliigna vattenférekomst och den ligger ca 200 m dster
om planerad vattenverksamhet. Det 4r Sodermanlands storsta vattendrag som mynnar
ut i Stadsfjirden. An innehéller ett stort antal fiskarter samt rodlistade musselarter.
Den dr ocksa viktig for fagellivet samt har sarskilt goda forutsattningar for fritidsfiske,
paddling och andra naturupplevelser.

Nykdopingsan har mattlig ekologisk status pa grund av hoga halter naringsamnen och
dalig konnektivitet. Malsattningen ar att Nykopingsan ska ha miljokvalitetsnormen
god ekologisk status senast ar 2027. Den kemiska statusen ar klassad till god utan de
overallt 6verskridande &mnena kvicksilverfororeningar och bromerad difenyleter
(VISS, Vatteninformationsystem Sverige, 2020).

Den sokta vattenverksamheten med ett tillfalligt utslapp av lanshallningsvatten medfor
dock ingen risk for paverkan pa miljokvalitetsnormerna for Nykopingséan. Vattenverk-
samheten star sdledes inte pa ndgot satt i konflikt med forsamrings- eller aventyrande-
forbudet i 5 kap. 4 § miljobalken.

4.7 Transporter

Transporterna till och fran det framtida arbetsomrédet har inget omedelbart samband
den vattenverksamhet som nu tillstdndsprovas. Lastbilar och andra fordon kommer
dessutom att ndrmast ha en direktaccess bade till det kommunala och statliga vignatet
t.ex. E4 som ar beldgen i narheten till de blivande Nykopings resecentrum, jfr NJA
2004 S. 421.
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4.8 Hantering av massor

Inom ramen for bygghandlingsprojektering infor ombyggnaden av Nykopings rese-
centrum tas en masshanteringsplan fram. Av planen ska bl.a. framga mangden av mas-
sor inom projektet for olika klasser, vilka massor som kan ateranviandas, behov av till-
falliga lagringsytor och platser for detta samt vilka massor som behover transporteras
bort och mojliga godkdnda mottagare for dessa.

Undersokning av fororeningar inom jarnvagsplanomradet pagar. Resultatet hittills vi-
sar att det finns enstaka halter 6ver Naturvardsverkets riktvarden for mindre kanslig
markanvindning (MKM), men att halterna till 6verviagande del underskrider dessa.
Massor med halter under MKM planeras i samrad med tillsynsmyndigheten att ateran-
vandas inom jarnviagsomradet.

Vad géller hanteringen av massor sa finns det regler framforallt i miljoprévningsfor-
ordningen och forordningen om milj6farlig verksamhet och hélsoskydd som kan
komma att aktualiseras inom ramen for ombyggnaden av jarnviagen. Det kan da upp-
komma verksamheter eller atgarder som ar anmalnings- eller tillstindspliktiga t.ex.
anmalan om schakt i fororenade omraden och tillstand for tillfalliga upplag. Dessa till-
stand eller anmalningar kommer, allt efter det att behov uppkommer, sokas av Trafik-
verket eller av den upphandlade entreprenoren i samband med byggskedet. Dessa
provningar omfattas inte av denna tillstindsanscékan.

4.9 Fororenade omraden

Soder om jarnviagen mellan Centrala passagen och Brunnsgatan har petroleumforore-
ningar inklusive bensen pétriffats. Aven norr om jirnvigen har petroleumfoéroreningar
patraffats. Det pagar for narvarande saneringsatgirder av jordmassor pa bada sidor
om jarnvagen i Jernhusens regi. Provtagning av grundvattnet kommer att ske efter det
att nimnda saneringsarbeten ar slutforda. I samband med grundvattenbortledning
inom schakt kan det dock finnas risk for att eventuella dterstaende bensenféroreningar
mobiliseras vilket i sin tur kan paverka lanshallningsvattnets kemiska kvalitet. Har
hénvisas till avsnitten 7.5 "Lanshéallningsvatten” och avsnitt 8.2.1 ”Utslapp till vatten”.

410 Kemikalier

Det regelverk som giller for hantering av kemikalier dr omfattande och kommer pa
olika sitt att styra projektets kemikaliehantering. Det finns bestimmelser i forordning
(2008:245) om kemiska produkter och biotekniska organismer, i EG-forordning
(1272/2008/EG) om Kklassificering, markning och forpackning av amnen och bland-
ningar (CLP-forordningen) och EG-férordning (1907/2006/EG) om registrering, ut-
vardering, godkdnnande och begransning av kemikalier (REACH-forordningen) som
styr vilka produkter som far anviandas, hur de ska vara markta, viss hantering, import
av kemiska produkter m.m. Dessa regler har dven en stark koppling till arbetsmiljoreg-
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ler da produktmarkningen enligt kemikalielagstiftningen maste iakttas pa arbetsplat-
serna enligt arbetsmiljoreglerna t.ex. Arbetsmiljoverkets foreskrifter om kemiska ar-
betsmiljorisker (AFS 2014:43). Detta i sig medfor dven begransningar av paverkan pa
den yttre miljon och andra manniskors halsa.

Trafikverket har dven har att folja sina egna interna regelverk "TDOK 2010:310 - Krav
och kriterier kemiska produkter” och "TDOK 2012:22 - Farliga &mnen material och va-
ror”. Entreprenorens hantering av kemiska produkter regleras i forsta hand kontraktu-
ellt genom att Trafikverkets TDOK 2012:93 "Generella miljokrav vid entreprenadupp-
handling” som utgor en del av forfragnings- och avtalsunderlaget i samband med kom-
mande upphandlingar. Denna TDOK omfattar d&ven byggmaterial.

All kemikaliehantering ska da givetvis ske utifran en tillampning av de allmanna han-
synsreglerna och i enlighet med all den lagstiftning som refereras ovan. Entreprenc-
rens lagring och hantering av branslen, oljor och andra kemikalier samt avfall ska utfo-
ras pa ett sddant sitt att risken for utslapp till mark och vatten minimeras. En negativ-
paverkan pa omgivningen far har inte uppkomma. I det sistnamnda TDOK:n precise-
ras aven andra krav pa fordon, arbetsmaskiner och drivmedel.

Entreprenoren ombesorjer att anméla anmalningspliktiga drivmedelstankar till aktu-
ella tillsynsmyndigheter samt uppfylla krav pa besiktningar etc. pa etableringsomra-
det. Drivmedelstankar skall uppfylla kraven i NFS 2003:24 "Naturvardsverkets fore-
skrifter om skydd mot mark- och vattenférorening vid lagring av brandfarliga viatskor”.

Trafikverket kravstiller dven att entreprenoren endast far anvianda oljor och smérjme-
del som uppfyller kriterierna for kraven enligt "Ren smorja”, Svanenmarkning eller
motsvarande miljomarkning alternativt miljooljor specificerade i gdllande utgava av
Svensk Standard SS155434.

Entreprenoren skall ha riskberedskap vid eventuella utslapp till mark och vatten, t.ex.
med absorptionsmedel, uppsamlingsplats och oljeldnsar. Absorberande medel forvaras
latt tillgangligt pa arbetsplatsen. Oljeakutviska ska finnas i samtliga arbetsfordon.

Med hinsyn till de ovanndmnda regleringarna i lag eller annan forfattning samt de
kontraktuella begransningar m.m. som ocksa framkommer ovan saknas det, enligt
Trafikverkets uppfattning, ett behov av ytterligare regleringar av dessa fragor kring ke-
mikaliehantering inom ramen for detta tillstand. Trafikverket hanvisar har till det som
anforts ovan kring tillampningen av det allmanna villkoret.

4.11 Avfall

Massor som inte kan ateranviandas inom ombyggnadsprojektet kommer att transporte-
ras bort fran arbetsomrédet och hanteras i enlighet med gillande regelverk i bland an-
nat avfallsforordningen. Detta regelverk innehéller bestaimmelser om hur avfall av
olika slag ska hanteras, sisom brannbart avfall, organiskt avfall och farligt avfall. Vi-
dare finns det krav som giller nar avfall ska transporteras t.ex. tillstdndsplikt for trans-
port av avfall, skyldigheter att fora anteckningar om sddana transporter, skyldighet att

13 (29)

Trafikverket
781 89 Borlange

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat



TMALL 0422 Brev 4.0

@in
17 TRAFIKVERKET

ha transportdokument vid dessa transporter, skyldighet att kontrollera tillstdnd hos
transportor och mottagare m.m. Vidare finns det skyldigheter att klassificera upp-
komna avfall.

3} Prévningen i forhallande till PBL
5.1 Detaljplan

Parallellt med arbetet med jarnvigsplanen for det nya Nykopings resecentrum har
Nykopings kommun dven arbetat fram en ny detaljplan for sin del av utbyggnaden.
Denna detaljplan for "Vaster 1:42 m.fl, Nykopings resecentrum, Vister, Nykopings
kommun” har vunnit laga kraft. I planen regleras bland annat anldggandet av en ny
bussterminal samt en planskild passage vid Hemgarden for savil motortrafik som
gang- och cykeltrafik. I syfte att koordinera jairnvagsplanen och detaljplanen har Nyko-
pings kommun och Trafikverket samordnat sina respektive arbeten genom avtal, mer
om detta under avsnitt 10 "Uppf6ljning och kontroll”. De tillstindspliktiga arbetena i
denna ansokan stér inte i konflikt med ndgon markanvindning enligt detaljplanen och
de grundvattenbortledningar som denna ansokan avser utfors ocksa inom ett befintligt
jarnvagsomrade. Nagon konflikt med 2 kap. 6 § tredje stycket miljobalken uppkommer
sdledes inte i provningen.

6 Radighet

Trafikverket har radighet for vattenverksamheten enligt 2 kap. 4 § 4 p. lagen om sar-
skilda bestimmelser om vattenverksamhet. Grundvattenbortledningen f6r under-
markspassager och jarnviagsbro kommer att ske pa den egna fastigheten Nykoping
Vister 1:2. Anslutande ramper, trappor och hissutrymmen utférs dock pd kommunens
fastigheter Vister 1:1 samt Jernhusens fastigheter Vaster 1:41, 1:42 och 1:43. Schakt for
dagvattenanslutning planeras pa kommunens fastighet Anderslund 1:277 samt Vister
1:43, se figur 4 pa nasta sida. Jernhusen har overlatit fastigheterna till kommunen ge-
nom kopekontrakt. Tilltrade sker efter att saneringsarbeten har avslutats. Vid utfo-
rande av vattenverksamheten dgs siledes dven dessa fastigheter av kommunen och
Trafikverket har radighet 6ver fastigheterna genom avtal med kommunen.

Aven infiltrationsanléiggningar kan komma att anliggas inom ovan nimnda fastig-
heter. Detta sker inom ramen for ett samarbete med Nykopings kommun kring kon-
trollen av alla de grundvattenbortledningar som sker i de olika etapperna, jfr avsnitt
2.2 "Ombyggnad av Nykopings resecentrum” ovan. Med tanke pa att det framfor allt ar
villafastigheterna norr om jarnviagen som behover skyddas ar det framfor allt norr om
jarnviagen inom de pa figur 4 markerade fastigheter som det bedéms bli aktuellt med
skyddsinfiltration.
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Figur 4. Oversikt fastigheter ddr schakt med grundvattenbortledning planeras. PG samma fastigheter kan det dven
bli aktuellt med skyddsinfiltration.

7 Teknisk beskrivning

71 Inledning

I den tekniska beskrivningen, bilaga 6 till ansokan (TB) sa redogor Trafikverket utifran
en teknisk detaljeringsgrad for de arbeten som inbegriper tillstandspliktig vattenverk-
samhet med avseende péa val av anlaggningslosningar och konstruktioner, genomfo-
rande och drift, samt val av lanshéllningsmetoder som medfor grundvattenbortledning
och skyddsinfiltration.

7.2 Planerad vattenverksamhet

Som redan framgatt tidigare i ansokan omfattar den tillstindspliktiga vattenverksam-
heten tillfalligt bortledande av grundvatten samt infiltration och utférande av anlagg-
ningar for detta. Vattenverksamheten kommer att paga periodvis under totalt tva ar.
Det kommer inte att behovas ndgon permanent grundvattenbortledning varken avse-
ende undermarkspassagerna for gang- och cykeltrafikanter, brostoden eller dagvatten-
anslutningen.
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7.3 Byggnadskonstruktioner

Den Vistra passagen kommer att anviandas for anslutning till stationens mittplattform
samt for gang- och cykelpassage under jirnviagen. Passagen utformas som en sluten
plattrambro med tillh6rande tunneldel i betong. Anldggningen forses med trappor och
hiss upp till perrong, samt ett mindre teknikutrymme. Fér narmare beskrivning hanvi-
sas till avsnitt 8.3 1 TB.

Den Centrala passagen innefattar en vanthall med angoring till stationens plattformar
samt gangpassage i en tunnel under sparen. Passagen utformas dven hir som en sluten
plattrambro. For narmare beskrivning hinvisas till avsnitt 8.4 i TB.

Infor utokningen av den fria hojden och bredden avseende Brunnsgatans passage un-
der jarnviagen som omfattas av kommunens avslutande etapp sd kommer tva nya jarn-
vagsbroar att behova byggas och befintliga broar att rivas. For ndrmare beskrivning
héanvisas till avsnitt 8.5 1 TB.

For avvattning av jarnvagen kommer dagvattenmagasin att anlaggas med syftet att for-
droja vatten som uppkommer i samband med kraftig nederbord. Utloppet fran dagvat-
tenmagasinet ansluts till det kommunala dagvattennétet. For narmare beskrivning
hanvisas till avsnitt 8.6 1 TB.

7.4 Mark- och hydrogeologiska forutsattningar

Topografin i omradet ar relativt flack med endast sma variationer i hojdled. Enligt
SGU:s berggrundskarta ar berggrunden inom utredningsomradet av kristallin meta-
morf typ bestdende av gnejsisk granodiorit. For den har typen av berggrund ar sprick-
orna ofta fa vilket generellt ger en ldg hydraulisk konduktivitet. Inom utredningsomra-
det finns inga kidnda storre sprickzoner, krosszoner eller forkastningar. Norr om jarn-
vagen forekommer ett undre grundvattenmagasin i friktionsjorden under tatande jord-
lager. Soder om jarnvagen overgar det i ett 6ppet grundvattenmagasin i samband med
att lerlagret tunnas ut eller upphor. Magasinsgranser utgors bergytor hogre an grund-
vattenytan. Grundvattnets huvudflode sker i 6stlig riktning mot Nykopingsan. For nér-
mare beskrivning hanvisas till PM Hydrogeologi i bilaga 7 samt underbilagor.

7.5 Lanshallningsvatten

Lanshéllningen i har aktuella schakter kommer i forsta hand att ske i gravda pumpgro-
par med driankbara pumpar, placerade i den ldgsta punkten i den 6ppna schakten, men
aven andra alternativ sdsom pumpbrunnar kan bli aktuella. Det vatten som bortleds
kommer framst att innehélla en blandning av regnvatten, inlickande grundvatten och
eventuellt processvatten som anvinds exempelvis fors spolning vid borrning. Lanshall-
ningsvattnet kan innehalla spill av drivmedel fran arbetsmaskiner och fordon, suspen-
derat material fran borrning och jordpartiklar i inlickande grundvatten samt restpro-
dukter fran den begriansade sprangning som kan bli aktuell vid Vastra passagen.
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Beroende pé de arbetsmoment som utfors i schakten kan lanshallningsvattnet dven ha
ett paverkat PH-varde. Som framgar ovan under avsnittet 4.9 "Férorenade omraden”
kan dven eventuella dterstaende fororeningar av bensen mobiliseras i 1anshéallnings-
vattnet.

Lanshallningsvattnet kommer att renas allt efter behov i sedimenteringscontainrar och
provtagning kommer att ske innan vattnet avleds till det kommunala dagvattenitet
som sedan mynnar ut i Nykopingsan. Trafikverket har genomfort samrad med VA-hu-
vudmannen, Nykopings Vatten, som resulterat i nedan angivna riktviarden, angivna
som manadsmedelvirden, for det lanshallningsvatten som kommer att avledas till dag-
vattensystemet. Dessa virden motsvarar Stockholm Vattens riktlinjer for lanshall-
ningsvatten!.

Parameter Riktvirde linshéllningsvatten Nykoping rese-
centrum

pH 6,5-10

Suspenderade Amnen 100 mg/1

Kvave (Ntotal) 45 mg/1

Oljeindex 50 mg/1

PAH-6 1pg/1

Koppar 200 ug/l

Zink 200 pg/l

Infor inledandet av de schaktarbeten som denna ansokan omfattar sa kommer det
ocksa finnas en god allmén kunskap kring den férvantade kvalitén pa det lanshall-
ningsvatten som kan uppkomma i Trafikverkets schakter. Detta eftersom provtagning
da redan kommer att ha utforts avseende sammansittningen i det 1anshéllningsvatten
som uppkommit i de schakter som utfoérts vid kommunens arbete med ledningsom-
laggningar inom ramen for det tillstdnd som soks i domstolens mal M 9321-21.

Nirmare detaljer om provtagningsintensitet och parametrar kommer att fastslas i kon-
trollprogrammet for utslapp av vatten. Detta tas fram i samrad med tillsynsmyndig-
heten. Vad giller reglering av lanshallningsvatten hanvisas i 6vrigt till avsnitt 8 "Behov
av sarskilda villkor”. Ytterligare kunskap finns ocksa i PM Lanshallningsvatten, se bi-
laga 8.2 till ansokan.

1Se Stockholm Vatten och Avfall, utgava 15, januari 2021
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8 Behov av sarskilda villkor

I detta avsnitt beskriver och motiverar Trafikverket de sirskilda villkor myndigheten
anser behovs i enlighet med 2 kap 3 § (forsiktighetsprincipen) for att begransa omgiv-
ningspaverkan med anledning av den tillstandspliktiga vattenverksamheten.

8.1 Villkor for vattenverksamhet

8.1.1 Grundvattenbortledning

I den norra delen av paverkansomradet forekommer det sattningsbenégen lera dar det
bedoms péga sattningar redan idag. Har finns bland annat ett antal fastigheter med
bostadsbyggnader och andra anldggningar. Det finns hér en risk for att den planerade
vattenverksamheten kan paskynda sattningsforloppen.

Avsiankningsnivan for grundvattnet styrs av konstruktionernas grundlaggningsnivaer.
Grundvattnet méaste sedan avsiankas ytterligare ca en halv meter under schaktbotten.
De berdknade avsiankningsnivderna for respektive schakt framgar ur tabeller i avsnitt 8
i TB, bilaga 6 till ansokan. Dréaneringsnivderna paverkar grundvattennivaerna och dar-
med risken for sattningsskador pa fastigheter. Framforallt med hansyn till att det re-
dan idag bedoms paga sattningar ar det rimligt att Trafikverket i ett sarskilt villkor for-
pliktigar sig att innehélla de avsdnkningsnivder som framkommer av den tekniska be-
skrivningen, se forslag till villkor 2.

8.1.2 Infiltration

Som framkommer ovan finns inom den norra delen av paverkansomradet ett omrade
dar grundvattenbortledningen kan komma att paskynda siattningar. For att motverka
att Trafikverkets och Nykopings kommun vattenverksamheter forvarrar situationen i
omradet har ett gemensamt program for infiltration av vatten tagits fram. Infiltrations-
forsok och tester samt forberedelse for installation av ytterligare anldggningar har re-
dan genomforts.

Med anledning av infiltrationsbehovet foreslar Trafikverket ocksa ett sarskilt villkor
med en skyldighet att infiltrera vatten for att undvika eller minska risken for skada, se
forslag till villkor 3. I vilka situationer som en infiltration ska vidtas bor dock inte re-
gleras i villkor. En sddan forpliktelse skulle minska flexibiliteten i atgarderna och ocksa
oka risken for att verksamhetsutovaren skulle tvingas att vidta infiltration bara utifran
en viss forpliktelse i villkor, trots att atgdrden kanske inte ens behovs. I vilka situat-
ioner som en infiltration ska vidtas bor istédllet bestimmas inom ramen for kontroll-
program och da utifran forutbestimda larm- och atgiardsnivaer. Trafikverket hanvisar
har till avsnitt 10.1 ’Kontrollprogram vattenverksamhet”.

Eftersom brunnar for infiltration redan finns eller ar forberedda i omréadet anser Tra-
fikverket att det inte heller behovs négot sarskilt villkor om att infiltrationsbrunnarna
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behover vara funktionskontrollerade eller installerade innan grundvattenbortled-
ningen far paborjas. Trafikverket kommer narmare att redogora for dessa forhallanden
vid en huvudforhandling.

8.2 Villkor for miljéfarlig verksamhet

I detta avsnitt redogor Trafikverket for de forslag till villkor avseende den miljofarliga
verksamhet som foreslas regleras inom ramen for det vattenrittsliga tillstandet. Ut-
gingspunkten #r hir den praxis som bl.a. féljer av MOD 2010:9.

8.2.1 Utslapp till vatten

Trafikverket anser att det ar tillrackligt att bara foreskriva ett generellt villkor om att
lanshallningsvattnet under byggtiden ska renas lokalt innan det avleds till det kommu-
nala dagvattennitet, se villkorsforslag 4. I ovrigt far fragorna kring hantering av lans-
héllningsvatten hanteras inom ramen for kontrollprogram. Trafikverkets ambition for
den forviantade kvalitén pa det linshallningsvattnet framgar ocksé ovan i avsnittet 7.5
“Lanshallningsvatten”. Med hansyn till mangderna, den forvantade fororeningsgraden
och de ataganden for rening som Trafikverket redogjort for i denna ansékan saknas det
anledning att narmare reglera kvalitén pa utsldppsvattnet i sarskilda villkor. En bun-
denhet under det allménna villkoret far har anses fullt tillrackligt. Sarskilt da det har
bara ar frdga om en tillfallig byggverksamhet.

8.2.2 Buller

Trafikverket har genomfort utredningar avseende det buller som kan uppkomma i
samband med de vattenrattsliga arbetena. Ndgra stomljud ska inte genereras av de vat-

tenréttsliga arbetena. Bendmningen buller nedan ar séledes i sin helhet att hdnfora till
luftburet buller.

Sadant buller kan uppkomma béade vid schakt- och betongarbeten. Detta till f6ljd av
t.ex. palning, spontning, rivning och schaktning. Trafikverket vill dock i detta samman-
hang framhalla att arbetsmoment med hoga ljudnivier inte kommer att utforas varje
dag under hela byggtiden. Oftast generas de hogsta nivierna i de inledande skedena for
de olika arbetsmomenten. Det forekommer sedan tillfallen med vissa arbetsmoment
som ger upphov till hoga ljudnivaer, men da mindre regelbundet och under kortare
tidsperioder.

Trafikverket kommer dven att utreda mojligheterna att begriansa buller, till exempel
genom alternativa arbetsmetoder, avskarmning och begransade arbetstider. Trots att
omfattande forsiktighetsmatt kommer att vidtas ar det inte mojligt att helt begransa
bullret frén anlaggningsarbetena. I huvudsak med utgangspunkt fran Naturvardsver-
kets allmdnna rad om buller fran byggplatser har Trafikverket saledes foreslagit att ni-
vaer och tider for buller ska regleras i villkor till det vattenrattsliga tillstandet. Villko-
ren ska ocksa utformas som inomhusvirden da villkor for buller utomhus ar inte dnda-
malsenligt med hansyn till bakgrundsljud i omradet. (jfr s. 69 i Mark- och miljoover-
domstolens dom den 21 januari 2015 i malnr M 2008-14 for projekt Slussen)
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Av villkorsforslag 5 framgar da aven det uppenbara att detta villkor endast ar hanfor-
ligt till det buller som har ett samband med de vattenrattsliga arbetena. Trafikverket
kommer ockséi att inom ramen for jairnvagsprojektet bedriva andra typer av bullrande
arbeten pa platsen dar kontrollen och uppfoljningen istéllet far ske inom ramen for till-
syn. I praktiken har dock denna distinktion en underordnad betydelse d& det dven vid
tillsyn ar de ovannamnda allminna raden fran Naturvardsverket som ska tillampas.
Dessa allmidnna rad samt dven den villkorsreglering som Trafikverket foreslar i malet
far sdledes ses som generella uttryck for tillampningen av de allmadnna hansynsreg-
lerna i 2 kap. miljobalken.

Utgangspunkten ar att ombyggnaden av jarnvagen i Nykoping inte ska paverka den
normala jarnvagstrafiken. Vid vissa forutbestdmda tillfillen behover dock jarnvagstra-
fiken stangas av helt eller delvis. Detta for att det 6verhuvudtaget ska vara mojligt att
genomfora vissa typer av arbetsmoment. En ersattningstrafik med buss kommer da att
ske till och fran Nykoping. Den ombyggnad av spar som blir aktuell for Nykopings re-
secentrum maste alltid foregas av ett internt ansokningsforfarande inom Trafikverket
for nodvandig tillganglighet till spar. En sadan ansokan kraver tva ars framforhallning.
Normalt sett planeras ocksa dessa trafikavstangningar till storhelger da antal resenarer
ar kraftigt begriansat.

For ombyggnaden av jarnvagen i Nykoping ar sddana driftstopp planerade till paskhel-
gerna 2024 och 2025. Det ar da av oundgénglig betydelse att de arbeten som planeras
in under dessa helger verkligen ocksa kan genomforas. Alternativet dr annars tva ars
vantan pa ny tillganglighet till sparen, vilket totalt skulle dndra forutsattningarna for
genomforande av projektet inom ramen for den nuvarande tidsplaneringen. Avsteg be-
hovs darfor fran de generella riktviardena for vissa helgdagar under pasken 07.00-
19.00, vilket framgar av Trafikverkets forslag till villkor 7. Om dessa arbeten da ocksa
skulle behova genomforas utifran de generella begransningar som normalt sett giller
for bullret pa helger sa riskeras ocksa en forlangd byggtid.

Det ar dessutom s att for det fall Trafikverket inte redan nu vid tillstindsprévningen
kan medges dessa undantag i villkorsforslag 7 kan det sedermera under projektets
framdrift visa sig att avsteg fran villkor 5 andad kommer att behovas. Detta for att und-
vika fordyrande kostnader, langre byggtid och 6kade storningar for resenirer. Dessa
avsteg hade da istillet behovt s6kas inom ramen for sirskilda skil enligt villkorsforslag
6. Nar Trafikverket redan idag kan se att det foreligger ett behov till avsteg sa 6kar det
tydligheten i miljoprovningen om dessa undantag redan nu kan regleras inom ramen
for tillstandet.

Under vissa perioder av anlaggningsskedet kan det dessutom vara nodvandigt att 6ver-
skrida riktvardena i villkorsforslag 5. Med héansyn till detta stadgar villkorsforslag 6 i
likhet med det som tidigare medgivits for andra infrastrukturprojekt, att de ekviva-
lenta riktvardena dagtid far 6verskridas efter samrad med tillsynsmyndigheten. Dessa
overskridanden kommer da att ske under de tider och tillfallen da rekreationsbehovet
for de narboende ar som lagst, det vill siga under vardagar nar de boende normalt sett
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inte vistas i hemmet. Andra avvikelser far, om det finns sarskilda skal, ske efter till-
synsmyndighetens godkannande i enlighet med andra meningen i samma villkorsfor-
slag.

I det fall 6verskridanden da sker 6ver langre sammanhingande tidperioder sa ska de
boende som riskerar att drabbas att erbjudas ersattningsbostad eller ersattningslokal
enligt villkors forslag 8. En sadan tillfallig vistelse eller tillfalligt boende kommer att
erbjudas om riktvardena riskerar att 6verskridas under fem dagar i foljd, eller mer an
fem dagar under en tiodagarsperiod. Sidant erbjudande om tillfallig vistelse ska givet-
vis ocksé erbjudas, allt efter behov, under de paskhelger dar 6verskridanden har med-
getts enligt villkorsforslag 7. Erbjudandet kommer att skickas till berorda i god tid in-
nan arbetet paborjas, dock om mojligt senast tre veckor innan. Om det foreligger sar-
skilda behov, till exempel avseende boende med nattarbete, sméa barn, dldre och sjuk-
skrivna kommer dessa att erbjudas ersiattningsbostad alternativt ersattningslokal aven
om riktvardena inte 6verskrids.

8.2.3 Vibrationer

Vibrationer kan exempelvis uppkomma i samband med slagning av spont och berg-
sprangningar. Enligt den domstolspraxis som nimns ovan har Trafikverket foreslagit
villkor for vibrationer, se forslag till villkor 9.

8.3 Villkor for kontrollprogram

Trafikverket anser att det ar l1ampligt att foresla ett generellt villkor 10 om att ett kon-
trollprogram ska upprattas och den tidsfrist som da ska gilla. Villkoret har sin forebild
i mangder av tidigare tillstdindsprovningar for infrastrukturprojekt. Innehallet i kon-
trollprogrammet ska sedan bestimmas i ett samarbete mellan Trafikverket, kommu-
nen och tillsynsmyndigheterna. Aven hir ir det direkt olimpligt att reglera fragor
kring omfattningen av kontrollprogrammet i sirskilda villkor eftersom detta ocksa
skulle kunna leda till inlasningar och minskad flexibilitet. Vad géller innehallet och ut-
formningen av kontrollprogrammet hanvisar Trafikverket saledes till avsnitt 10 "Upp-
foljning och kontroll”.

9 Forslag till villkor

Trafikverket foreslar saledes att tillstandet forenas med f6ljande villkor:

9.1 Allmant villkor

1. Vattenverksamheten ska bedrivas i huvudsaklig 6verensstimmelse med anso-
kan och dartill bifogade handlingar samt vad Trafikverket i 6vrigt angett eller
atagit sig i malet, sdvida inte annat framgar av domen.
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9.2 Sarskilda villkor
9.2.1 Bortledning av grundvatten
2. For de schakter i jord som finns angivna i tabellen nedan far under byggskedet
erforderlig mangd grundvatten bortledas for att temporart avsanka grundvat-
tennivan till som ligst det virde som finns angivet i kolumnen bendmnd drane-
ringsniva byggskede.
ANLAGGNINGSDEL DRANERINGNIVA BYGGSKEDE
Schakt for Vistra passagen (gang- och +8,3 (+6,8 lokalt for hisschakt)
cykelpassage)
Schakt for Centrala passagen (gangpas- | +7,7 (+6,2 lokalt for hisschakt, pump-
sage) grop)
Schakt for brostod Brunnsgatan (bro- +8,0 (+7,3 lokalt for sydostra brostodet)
stod)
Schakt for dagvattenanslutning +9,0
9.2.2 Infiltration
3. I syfte att undvika eller minska risken for skada i anledning av grundvatten-
bortledningen ska Trafikverket infiltrera vatten eller i 6vrigt vidta de atgarder
som erfordras for att uppna detta syfte.
9.2.3 Utslapp av vatten
4. Lanshallningsvatten ska under byggtiden efter lokal rening avledas till det
kommunala dagvattennitet. Avledningen ska ske i samrad med VA-huvudman-
nen och tillsynsmyndigheten och i enlighet med for verksamheten géllande
kontrollprogram.
9.24 Buller
5. Buller fran den byggverksamhet som &r relaterad till grundvattenbortledningen
ska begrinsas sa att den ekvivalenta ljudnivan inomhus pa grund av dessa ar-
beten som riktvarde inte 6verskrider:
- 45 dB(A) i bostader och arbetslokaler med tyst verksamhet helgfri man-
dag-fredag kl. 07.00 — 19.00.
- 40 dB(A) i undervisningslokaler helgfri mandag-fredag kl. 07.00 — 19.00.
- 35 dB(A) i bostader helgfri mandag-fredag kl. 19:00 — 22.00.
- 35 dB(A) i bostader lordag, sondag och helgdag kl. 07.00 — 19.00.
- 30 dB(A) i bostader lordag, sondag och helgdag kl. 19:00 — 22.00.
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9.25
0.

- 30 dB(A) i bostader alla dagar kl. 22.00 - 07.00.

Den maximala ljudnivan inomhus far nattetid, kl. 22.00-07.00, som riktvarde
inte 6verstiga 45 dB(A) i bostéder.

Vad som anges ovan for bostader ska dven galla vardlokaler. Bestammelsen om
maximala ljudnivaer inomhus giller dock endast vardlokaler som anviands un-
der natten, kl. 22.00-07.00.

Arbeten som medfor bullerniviaer som 6verskrider riktvardena i villkor 5 far, i
samrad med tillsynsmyndigheten, ske helgfri mandag-fredag kl. 077.00 — 19.00.
Andra avvikelser fran riktviarden i villkor 5 far endast ske efter tillsynsmyndig-
hetens godkannande.

Oavsett villkor 6 har Trafikverket ritt att 6verskrida de i villkor 5 angivna niva-
erna for bostader och vardlokaler under péskens helgdagar 07.00 — 19.00 aren
2024 och 2025 d.v.s. fran skirtorsdagen t.o.m. annandag pask.

Riskeras overskridande av riktviardena for buller inomhus under fem dagar i
foljd eller mer dn fem dagar under en tiodagarsperiod ska boende erbjudas
mojlighet till tillfalligt boende, alternativt tillfallig vistelse, for kategorin bosta-
der. Detta giller dven for de bostader som berors av den ritt till 6verskridanden
som tillats i villkor 7. Erbjudandet ska meddelas berorda i god tid innan det ak-
tuella arbetet p&borjas, dock om méjligt senast tre veckor i forvig. Aven om
riktvardena inte 6verskrids, ska mgjlighet till tillfallig vistelse erbjudas om sar-
skilda behov foreligger, t.ex. till boende med nattarbete eller med sma barn, till
aldre och till sjukskrivna.

Vibrationer
Vid vibrationsalstrande arbeten ska Trafikverket under byggskedet tillimpa:

e Svensk Standard SS 460 48 66:2011, "Vibration och stot - Riktvarden
for sprangningsinducerade vibrationer i byggnader”

e Svensk Standard SS 02 52 11, "Vibration och stot — Riktvarden och maét-
metod for vibrationer i byggnader orsakade av palning, spontning,
schaktning och packning”

¢ Svensk Standard SS 02 52 10, "Vibration och st6t — Sprangningsinduce-
rade luftstotvagor - Riktviarden for byggnader”

e Svensk Standard SS 460 48 60 ”Vibration och stot - Syneforrattning —
Arbetsmetoder forbesiktning av byggnader och anlaggningar i samband
med vibrationsalstrande verksamhet”
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9.2.6 Kontrollprogram
10. Trafikverket ska senast tre (3) manader innan den tillstdndspliktiga verksam-
heten eller den till vattenverksamheten relaterade byggverksamheten paborjas
till tillsynsmyndigheten inge reviderade kontrollprogram. Kontrollprogrammen
ska hallas aktuella och far efter samrad med tillsynsmyndigheten justeras allt-
eftersom verksamheten fortskrider.

10 Uppfoljning och kontroll

10.1 Kontrollprogram vattenverksamhet

Trafikverket och kommunen har redan idag en tit samverkan kring kontrollprogram-
met for vattenverksamheten. Kontakter tas aven lopande med tillsynsmyndigheterna.
Arbetssitten i kontrollprogrammen kommer att utvecklas gemensamt inom ramen for
dessa kontakter. Inom det omrade dar en siankning av grundvattennivan kan forutses
kommer Trafikverket tillsammans med kommunen att fortlopande kontrollera grund-
vattennivaer och sittningar. Ett sidant arbete har for 6vrigt redan inletts. Kontrollerna
ska utforas i representativa och lampliga kontrollpunkter som &ar knutna till varje iden-
tifierat objekt dir det kan finnas en risk for skador. Uppmatta grundvattennivaer i re-
spektive kontrollpunkter ska relateras till normala bakgrundsvariationer. Vad giller
platserna for infiltration kommer de slutligen att viljas med hénsyn till var skyddsob-
jekten ar beldgna och dar paverkan kan férvantas.

Ansvaret for att mata och kontrollera omgivningspaverkan kommer att aligga Trafik-
verket under tiden Trafikverket bedriver sin vattenverksamhet, men i praktiken delas
utforande av matningar upp och samordnas mellan Trafikverket och kommunen. Detta
giller dven for infiltrationsanldaggningarna.

Trafikverket och kommunen har ocksa en gemensam hantering av de inventeringar
och besiktningar som utfoérs av de byggnader eller andra anldggningar m.m. dar det
kan finnas en risk for skada fran vattenverksamheten. Baserat pa dessa inventeringar
och utforda sittnings- och grundvattennivamatningar kommer kontrollprogrammet
att innehélla atgiardsnivaer for grundvatten for varje objekt dar det finns risk for ska-
dor. En atgirdsniva ar en niva till vilken en grundvattenavsankning kan ske utan risk
for skada. Om en atgardsniva underskrids eller riskerar att underskridas kommer orsa-
ken till underskridandet att utredas och erforderliga atgirder vidtas. Atgirder &r i
forsta hand att paborja eller utoka infiltrationen, men det kan ocksé bli aktuellt att till-
falligt begransa grundvattensidnkningen eller utfora atgarder i schakten.

I sammanhanget bor framhallas att det inte erfarenhetsmassigt finns nagot rakt sam-
band mellan ett enstaka underskridande av en atgardsniva och t.ex. en sattningsskada.
Orsakssambanden ar har troga och beroende av en mangd olika orsaker utéver den
faktiska nivan for grundvattnet t.ex. lerans konsoliderande egenskaper. Normalt sett
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kravs det darfor ett underskridande av en viss atgardsniva under en lingre samman-
hangande tidsperiod innan sattningar kan utvecklas. Kontrollprogrammet kommer att
lopande ge en sddan kunskap kring grundvattenbortledningens paverkan pa grundvat-
tenniviaerna i omradet att sddana langre avsankningsperioder som kan ge upphov till
skada helt ska kunna undvikas.

Kontrollprogrammet kommer som sagt att samradas med tillsynsmyndigheten och re-
sultatet av utférda matningar kommer regelbundet att sammanstéllas och redovisas
for tillsynsmyndigheten. Kontrollprogrammet ska sedan hallas aktuellt och far efter
samrad med tillsynsmyndigheten justeras allteftersom verksamheten fortskrider.

10.2 Kontrollprogram miljofarlig verksamhet

Inom ramen for det arbete och samarbete kring kontrollprogram som beskrivs ovan
ska dven en kontroll av kvalitén pa lanshallningsvatten ske, innan avledning sker till
dagvattennatet.

Aven det luftburna bullret ska hanteras i ett sirskilt program inom ramen for kontroll-
programmet. Programmet bor atminstone innehélla krav vad giller val av maskiner,
metoder och arbetstider, samrad med myndigheter, information till nairboende, entre-
prenadhandlingar med ljudkrav och kontrollmétningar av buller.

Kontrollprogrammet for vibrationer kommer att ha sin utgangspunkt i de arbetsséatt
som framgar av de svenska standarder som finns angivna i villkor 9. Det ar har fraga
om for- och efterbesiktningar och bestimmanden av hogsta tillditna vibrationsvarden
utifran en klassificering av den omgivande bebyggelsen. Dessa vibrationsvarden blir
sedan begransande for de arbetsmetoder som innebar vibrationer t.ex. spontslagning,
sprangning m.m.

11 Bedomning av sakagarkrets

Trafikverket har utgatt fran 9 kap. 2 § lagen med sirskilda bestimmelser om vatten-
verksamhet vid avgransningen av sakiagarkretsen. Denna utgors saledes av de fastig-
hetsiagare som har byggnader eller anlaggningar med sattningskanslig grundlaggning
inom det bedomda paverkansomradet for grundvattensankning. Till denna krets har
Trafikverket valt att ocksa lagga till dgare till ledningar eller andra anldggningar inom
omrade med potentiellt siattningskanslig mark.

I miljorattsligt hanseende ar dock sakigarkretsen vidare dn den som endast kan paver-
kas av vattenverksamheten. Aven de som skulle kunna beréras av till exempel buller
eller damning ar att betrakta som sakagare i miljorattsligt hdnseende. Dessa omfattas
dock inte av reglerna om oforutsedd skada och har inte heller ritt till ersattning for
sina rattegdngskostnader enligt 25 kap. 2 § miljobalken, eftersom dessa bestammelser
endast géller i ans6kningsmal om vattenverksamhet.
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Péverkansomradet fran den sokta grundvattenbortledningen har tagits fram baserat pa
béde analytiska och numeriska metoder och ar fackmannamassigt utfort. Det ar kon-
servativt ansatt genom att ingen tathet antagits for spont kring schakt och ingen infilt-
ration har beaktats. Med infiltrationsatgarder kommer paverkansomradets faktiska ut-
bredning saledes att begréansas.

I bifogad sakagarforteckning, bilaga 4 till ansokan, finns en forteckning over de fastig-
heter som bor betraktas som sakigare i enlighet med 9 kap. 2 § lagen med sirskilda be-
stimmelser om vattenverksamhet. I bifogad fastighetsforteckning, bilaga 5 till anso-
kan, finns en forteckning 6ver samtliga fastigheter inom paverkansomradet.

12 Ovrigt
12.1 Ersattning

De grundvattenbortledningar som denna ansokan omfattar ska inte, med hiansyn till
foreslagna forsiktighetsmatt och skyddsatgarder, behova medfora nagra skador pa
motstaende intressen. I vart fall kan Trafikverket inte forutse nagra sidana skador och
denna ansokan innehéller darfor inte heller ndgra uppgifter om ersiattningsbelopp.
Trafikverket kommer att f6lja upp sin omgivningspaverkan genom bl.a. for- och efter-
besiktningar av samtliga berorda byggnader. Om skador mot formodan dnda skulle
uppkomma far de hanteras som oférutsedda skador, se avsnitt 12.3 "Oférutsedd
skada”.

12.2 Arbetstid

Trafikverket har begart att arbetstiden ska bestaimmas till 5 ar.

12.3 Oforutsedd skada

For det fallet att oforutsedda skador uppstar kommer detta att ske under den tid da
grundvattenbortledningen pagar. Trafikverket foreslar darfor att tiden for anmalan av
oforutsedda skador bestams till normaltiden enligt 24 kap. 18 § miljobalken, dvs. fem
ar fran utgangen av arbetstiden. Sidana skador kan da, enligt Trafikverkets forslag av-
seende arbetstid och oférutsedd skada, goras gillande inom 10 ar fran inledandet av de
tillstandspliktiga arbetena.

Om det uppkommer skador med ett konstaterat orsakssamband med den vattenverk-
samhet som omfattas av tillstindet s kommer dessa skador att ersittas av Trafikver-
ket enligt bestimmelsen i 31 kap. 16 § miljobalken.

12.4 Verkstallighetsforordnande

Trafikverket anser att det finns starka skil for mark- och miljédomstolen att meddela
ett verkstallighetsforordnande déa de grundvattenbortledningar som denna ansékan
omfattar redan tillatlighetsprovats i jairnvagsplanen. Domstolen ska ju ocksa meddela
tillstdnden. Det ar séledes redan slutligen bestamt att grundvattenbortledningarna

26 (29)

Trafikverket
781 89 Borlange

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat



TMALL 0422 Brev 4.0

@in
17 TRAFIKVERKET

kommer att genomforas med den angivna lokaliseringen. Nagot hinder for mark- och
miljodomstolen att meddela verkstillighet for de vattenrattsliga tillstdnden ska da inte
foreligga. Den intresseprovning som skulle kunna tala mot ett sidant férordnande ar
saledes redan avgjord i jarnvagsplanen.

Projektet ar ocksa av stor samhallsnytta och en eventuell forsening skulle innebara
stora samhalleliga kostnader till f6ljd av att anldggningsarbetena inte kan paborjas.
Som tidigare anforts kommer ocksa jarnvagstrafiken till och fran Nykoping att behova
stangas av under vissa tider. Planeringen av dessa avstangningar ar kopplad till den
overgripande tidplan som géller for projektet. En eventuell férskjutning av perioderna
for avstangningen kommer att medfora stor forsening av projektet, eftersom beslut om
avstingning maste tas i mycket god tid. Det ar darfor mycket angeldget att de vatten-
rattsliga arbetena kan starta omgaende efter tillstindet meddelats. Med de skyddsét-
garder som planeras foreligger heller inte nagon risk for irreversibla skador. Med han-
syn till det ovanstdende bor Trafikverkets intresse for att kunna ta tillstindet i ansprak
redan med stod redan av mark- och miljodomstolens dom anses viga tyngre dn mot-
stdende intressen.

12.5 Referenssystem
Koordinatsystem: SWEREF 99 16 30
Hojdsystem: RH2000

12.6 Aktforvarare

Trafikverket foreslar Daniel Enebro, Nykopings kommun, som aktforvarare. Besoksa-
dress: Stadshuset, Stora Torget. Ovriga kontaktuppgifter: 0155-24 81 40,
daniel.enebro@nykoping.se. Daniel Enebro ar vidtalad.

12.7 Underlag for provningsavgift

Kostnaden for de delar av anldggningen som utgor vattenverksamhet ligger inom inter-
vallet 5-10 miljoner kr. Det innebar att avgiften for provning ska sittas till 35 000 kr
enligt 3 kap. 4 § i forordningen (1998:940) om avgifter for prévning och tillsyn enligt
miljobalken. Tillaggsavgiften for uttag av vatten har berdknats till 2 100 kr. Den sam-
manlagda provningsavgiften bor darfor sattas till 37 100 kr.

12.8 Fakturering

Fakturering for t.ex. annonsering ska ske digitalt genom e-faktura. Trafikverkets orga-
nisationsnummer: 202100-6297. Alla fakturor ska markas med EF 1857 Evelina Gran-
roth.
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Faktureringsadress:
Trafikverket
Fakturahantering

781 89 Borlange

12.9 Sammantradeslokal

Som sammantradeslokal foreslas Stadshuset, Stora Torget, Nykoping.
Den 13 juni 2022
Ulf Edling

Verksjurist

Behorighetshandling bifogas.
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13 Bilagor
1. Oversiktskarta

2. Detaljkarta

3. Fixpunktsbeskrivning
4. Sakagarforteckning
5. Fastighetsforteckning
6. Teknisk beskrivning
7. PM Hydrogeologi

7.1. Hydrogeologiska faltarbeten

7.2. PM Modellbeskrivning grundvatten

7.3. Grundlaggningsinventering

8. Miljokonsekvensbeskrivning

8.1. Samréadsredogorelse

8.2. PM Lianshallningsvatten

9. Beslut om faststilld jarnvagsplan
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