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Sammanfattning  

Ostlänken är en 16 mil dubbelspårig järnväg för persontåg mellan Järna och Linköping. Vid 
Ostlänkens delsträcka Bibana Nyköping, i Nyköpings kommun, kommer den östra delen av 
bibanan att passera Tunsättersbäcken som är ett biflöde till Natura 2000-området Svärtaån, 
SE0220702. Till grund för bildandet av Natura 2000-området är naturtypen större 
vattendrag och arten tjockskalig målarmussla som även skyddas av art- och 
habitatdirektivet. 

Verksamheter eller åtgärder som på ett betydande sätt kan påverka miljön i ett Natura 
2000-område kräver tillstånd enligt 7 kapitlet 28§ miljöbalken. Det kan även gälla åtgärder 
utanför ett Natura 2000-område som påverkar arter och naturtyper inom Natura 2000-
området på ett betydande sätt. Tunsättersbäcken mynnar i Svärtaån och om störningar från 
närområdet sker kan det innebära betydande miljöpåverkan i Natura 2000-området. 

Tidigare tillstånd för Trafikverket enligt 7 kapitlet 28a § miljöbalken för passage av ny 
järnväg, genom Natura 2000-området Svärtaån samt Tunsättersbäcken för Ostlänkens 
delsträcka Sjösa–Skavsta, inkluderade inte östra bibanans passage över Tunsättersbäcken. 
Därför avser Trafikverket att ansöka om tillstånd enligt 7 kapitlet 28 a § miljöbalken vid 
mark- och miljödomstolen för de åtgärder i bygg- och driftskede vid östra bibanan som kan 
innebära påverkan på Tunsättersbäcken och i förlängningen påverkan på Natura 2000-
området Svärtaån. 

Det här dokumentet utgör underlag för avgränsningssamråd enligt 6 kapitlet 30 § 
miljöbalken. Samrådet genomförs med länsstyrelsen i Södermanlands län och enskilda som 
kan antas bli särskilt berörda av verksamheten. Samrådet omfattar även statliga 
myndigheter, Nyköpings kommun, intresseföreningar samt den allmänhet som kan antas bli 
berörda av verksamheten. 

Syftet med samrådet är att beskriva de förutsättningar som finns i projektet, samt den 
påverkan på Tunsättersbäcken och i förlängningen påverkan på Natura 2000-området 
Svärtaån som kan uppkomma i bygg- och driftskede. Samrådet är ett tillfälle för de som 
ingår i samrådskretsen att ge sina synpunkter på åtgärder som kan påverka Natura 2000-
området eller dela med sig av sin kunskap om det berörda området.  

Östra bibanans passage över Tunsättersbäcken har utformats i enlighet med villkoren i det 
tillstånd, enligt 7 kapitlet 28 a § miljöbalken, som Trafikverket tidigare har fått för 
stambanans passage genom Natura 2000-området Svärtaån samt dess biflöde 
Tunsättersbäcken. Villkoren innebär bland annat att bro ska anläggas över bäcken samt att 
bropelare inte får anläggas i bäcken. 

Under byggskedet planeras skyddsåtgärder för att undvika risken att negativ påverkan 
uppstår på livsmiljöer vid och i Tunsättersbäcken och Svärtaån. Bland annat kommer 
utsläpp av länshållningsvatten kontrolleras så att flöden, grumling eller vattenkemi i bäcken 
inte påverkas.  

Under driftskedet ska järnvägens inte innebära negativ påverkan på bevarandestatusen för 
arter och habitat i Natura 2000-området. 



 

 

Läsanvisning 

I kapitel 1 ges en introduktion till projektet Ostlänken, vad det aktuella samrådet avser samt 
tidplanen för projektet. I kapitel 2 presenteras den aktuella delsträckan med genomförda 
lokaliseringsutredningar och projektering. I kapitel 3 beskrivs översiktligt omgivningarna 
kring Tunsättersbäcken vid östra bibanans passage. 

I kapitel 4 förklaras vad ett Natura 2000-område är, Natura 2000-området Svärtaån 
(SE0220702) och dess värdefulla arter samt biflödet Tunsättersbäcken (vilken östra bibanan 
kommer att passera) beskrivs. Kapitlet innehåller också en sammanfattning av villkoren 
enligt Natura 2000 tillstånd för delsträcka Sjösa–Skavsta passager över Svärtaån och 
Tunsättersbäcken eftersom östra bibanans passage med Tunsättersbäcken har utformats i 
enlighet med dessa villkor. 

Genomförda inventeringar och utredningar beskrivs i kapitel 5. I kapitel 6 beskrivs vilken 
anläggning som planeras byggas och vilka arbeten i bygg- och driftskedet som kan påverka 
Tunsättersbäcken och i förlängningen Natura 2000-området Svärtaån. 

Förutsedd miljöpåverkan inom Natura 2000-området Svärtaån beskrivs i kapitel 7 och i 
kapitel 8 beskrivs de fortsatta utredningar som kommer att genomföras samt förslag till 
innehåll i den kommande miljökonsekvensbeskrivningen. 

Längdmätning 

Längdangivelserna i form av kilometertal i detta dokument avser var på järnvägens 
sträckning vi befinner oss. Den östra delen av bibanan viker av från den nya stambanan vid 
Hagnesta i norr och längdmätningen anges här som en fortsättning av den nya stambanans 
längdmätning fram till anslutningen till den befintliga Nyköpingsbanan där den banans 
längdmätning tar vid. Den del av längdmätningen som är en fortsättning av stambanans 
anges i detta dokument som kma följt av en angiven kilometer och meter, exempelvis kma 
52+270. Den del som följer Nyköpingsbanans längdmätning anges som kmb, exempelvis 
kmb 56+226. 
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1 Inledning 

1.1 Bakgrund och syfte  

Ostlänken är en 16 mil dubbelspårig järnväg för persontåg mellan Järna och Linköping. Vid 
Ostlänkens delsträcka Bibana Nyköping, i Nyköpings kommun, kommer den östra delen av 
bibanan att passera Tunsättersbäcken som är ett biflöde till Natura 2000-området Svärtaån, 
SE0220702. Verksamheter eller åtgärder som på ett betydande sätt kan påverka miljön i ett 
Natura 2000-område kräver tillstånd enligt 7 kapitel 28§ miljöbalken. Det kan även gälla 
åtgärder utanför ett Natura 2000-område som påverkar arter och naturtyper inom Natura 
2000-området på ett betydande sätt.   

Trafikverket har sedan tidigare ansökt om tillstånd enligt 7 kapitlet 28a § miljöbalken för 
passage av ny järnväg genom Natura 2000-området Svärtaån samt Tunsättersbäcken för 
Ostlänkens delsträcka Sjösa–Skavsta. Inför ansökan togs en särskild 
miljökonsekvensbeskrivning fram. Länsstyrelsen i Södermanlands län beslutade 2014-10-16 
om tillstånd enligt 7 kapitlet 28a § miljöbalken för passage av ny järnväg genom Natura 
2000-området Svärtaån (SE 0220702). Detta beslut tillsammans med dom från Nacka 
Tingsrätt, mark- och miljödomstolen Mål nr M 6450-14 och beslut angående omprövning av 
villkor 14 (länshållningsvatten), Länsstyrelsen i Sörmland, dnr 521-4916-2020, daterat 
2021-09-28 gäller för Sjösa–Skavstas passager vid såväl Svärtaån som Tunsättersbäcken.  

Då den tidigare tillståndsansökan inte inkluderade östra bibanas passage över 
Tunsättersbäcken avser Trafikverket att ansöka om tillstånd enligt 7 kapitlet 28a § 
miljöbalken vid mark- och miljödomstolen för de åtgärder i bygg- och driftskede vid östra 
bibanan som kan innebära påverkan på Tunsättersbäcken och i förlängningen påverkan på 
Natura 2000-området Svärtaån.  

Inför ansökan om tillstånd enligt 7 kapitlet 28a § miljöbalken och inför upprättandet av den 
miljökonsekvensbeskrivning (fortsättningsvis förkortad MKB) som ska ingå i ansökan 
genomförs samråd. Aktuellt dokumentet utgör underlag för avgränsningssamråd. 

1.2 Tillståndsansökan och samprövning  

Tillstånd enligt 7 kapitlet 28a § miljöbalken kommer sökas vid mark- och miljödomstolen, 
tillsammans med tillstånd för vattenverksamhet på delsträckan Bibana Nyköping i 
Nyköpings kommun. 

För verksamheter eller åtgärder som ska prövas för ett tillstånd som avses i 7 kapitlet 28a § 
miljöbalken (Natura 2000-tillstånd) ska en specifik miljöbedömning göras enligt 6 kapitlet 
20 § miljöbalken. Syftet med en miljöbedömning är att integrera miljöaspekter i planering 
och beslutsfattande så att en hållbar utveckling främjas. Bedömningen omfattar hela den 
process som leder fram till tillståndsprövningen där miljöbedömningen slutförs. 

En teknisk beskrivning (hädanefter förkortad TB) kommer att tas fram, den ska beskriva det 
tekniska utförandet av de arbeten och anläggningsdelar vid Bibana Nyköping som kan 
innebära påverkan på Natura 2000-området Svärtaån eller medför vattenverksamhet. 



 

 

Vidare kommer en MKB att tas fram som redogör för konsekvenserna av den påverkan som 
östra bibanan bedöms medföra för Natura 2000-området Svärtaån samt konsekvenserna av 
vattenverksamheterna längs aktuell sträcka.  

Ovanstående beskriven TB och MKB för Natura 2000 och vattenverksamheter kommer att 
vara en del av den tillståndsansökan som skickas in till mark- och miljödomstolen för 
prövning.   

Ansökan kungörs av mark- och miljödomstolen i tidningar så att de som önskar kan ta del 
av vad som planeras och har möjlighet att lämna synpunkter under remisstiden. När 

remisstiden är över och synpunkter har bemötts kan domstolen begära kompletteringar av 
ansökan. När domstolen bedömer att ärendet är komplett kallar domstolen till 
huvudförhandling om den bedömer att sådan krävs. Huvudförhandling är ett komplement 
till de skriftliga handlingarna. Vissa ärenden avgörs baserat på de skriftliga handlingarna. 
Tillståndsprövningen avslutas genom att domstolen meddelar en dom. Ett tillstånd 
(miljödom) förenas ofta med villkor för verksamhetens genomförande. 

1.3 Avgränsningssamråd 

Aktuellt dokument utgör underlag för avgränsningssamråd enligt 6 kapitlet 30 § MB för de 
åtgärder längs Ostlänkens delsträcka Bibana Nyköping, Nyköpings kommun, som på ett 
betydande sätt kan påverka miljön i Svärtaån och Tunsättersbäcken. Samråd utgör en viktig 
del i miljöbedömningsprocessen. 

Syftet med avgränsningssamråd är att ta ställning till vilken omfattning och detaljeringsgrad 
MKB:n bör ha. Samrådsunderlaget ska därför innehålla den information som behövs för att 
ta ställning till detta. Berörda ska kunna lämna synpunkter på projektet och förslaget på 
innehåll i den MKB som kommer att upprättas till tillståndsansökan.  

Aktuellt samrådsunderlag redovisar den planerade verksamhetens lokalisering, omfattning 
och utformning samt de åtgärder i bygg- och driftskede för östra bibanan som på ett 
betydande sätt kan påverka miljön i Svärtaån och Tunsättersbäcken. I underlaget redovisar 
och motiverar Trafikverket sin tidiga bedömning av den omgivningspåverkan som kan 
uppkomma inom Natura 2000-området Svärtaån. 

Trafikverket samråder med Länsstyrelsen Södermanland, Nyköpings kommun, enskilda, 
intresseföreningar som kan antas bli särskild berörda av åtgärderna exempelvis 
vattenvårdsförbund, fiskeförening eller naturskyddsförening samt berörd allmänhet för att 
ta del av dessas kunskap och synpunkter. Inkomna synpunkter sammanställs i en 
samrådsredogörelse som kommer att finnas tillgänglig på Trafikverkets webbplats. 
Samrådsredogörelsen kommer även att biläggs ansökan.  

Samråd avseende vattenverksamhet på Bibana Nyköping genomfördes med berörda 
fastighetsägare, myndigheter, organisationer, övriga enskilda såsom närboende och 
allmänhet under hösten 2021.  
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1.4 Avgränsning av samrådsunderlaget 

Samrådsunderlaget omfattar östra bibanans påverkan på Tunsättersbäcken i bygg- och 
driftskede vilket i sin tur kan påverka miljön i Svärtaån.  

Planerad anläggning kan påverka omgivningen på flera sätt. Bland annat bedöms följande 
aspekter under byggskedet vara relevanta för Natura 2000-tillstånd: 

• Uppförande av bro över Tunsättersbäcken 

• Hantering av vänshållningsvatten  

• Dränering från skärning 

• Tillförsel av dagvatten 

• Grävning i vattenområde vid anläggande av trummor för dagvatten 

• Övrig miljöpåverkan så som uppställnings- och serviceplatser för fordon och 
maskiner, tillfälliga upplag av material och massor samt grumlande arbeten.  

Följande aspekter under driftskedet bedöms relevanta för Natura 2000-tillstånd: 

Bro över Tunsättersbäcken  

Avvattning från järnvägen 

Övrig miljöpåverkan så som risk för olycka  

 
Byggnation av brostöden bedöms i dagsläget inte medföra något bortledande av 
grundvatten. 

I kapitel 8 beskrivs översiktligt vad den kommande miljökonsekvensbeskrivningen kommer 
att innehålla. 

1.5 Introduktion till projekt Ostlänken 

Ostlänken är 16 mil lång och byggs som dubbelspårig järnväg mellan Järna och Linköping, 
se Figur 1. Järnvägen planeras för persontåg i hastigheter upp till 250 kilometer i timmen.  
Bibana Nyköping, som förbinder stambanan med Nyköping, planeras för persontåg i 
hastigheter upp till 160 kilometer i timmen. 

Ostlänken går genom tre län: Stockholm, Södermanland och Östergötland och berör fem 
kommuner: Södertälje, Trosa, Nyköping, Norrköping och Linköping. Fem nya resecentrum 
ska byggas: Vagnhärad, Skavsta, Nyköping, Norrköping och Linköping, se Figur 1. Vid 
Skavsta och Nyköping byggs en bibana till Skavsta flygplats och centrala Nyköping. Den 
befintliga Nyköpingsbanan mellan Järna och Åby bibehålls och upplåts i huvudsak för 
godstrafik och regional pendeltågstrafik. 



 

 

 

Figur 1. Ostlänkens planerade sträckning. 

De snabba persontågen kommer att stanna i Norrköping och Linköping. Regionaltågen 
kommer att stanna på alla stationer. När de snabba persontågen flyttas till Ostlänken blir 
det mer plats för godståg och regional persontrafik på Södra och Västra stambanan (de 
gamla stambanorna). Det ger även förbättrade möjligheter till omledning av trafiken, så att 
järnvägssystemet blir mindre sårbart.  

Ostlänken är uppdelad i ett antal järnvägsplaner. Följande fem järnvägsplaner tillhör 
delprojekt Nyköping, som sträcker sig från Sillekrog i öster till Stavsjö i väster (se Figur 2): 

• Sillekrog–Sjösa 

• Sjösa–Skavsta 

• Skavsta–Stavsjö 

• Bibana Nyköping (vilken består av bibana öst och bibana väst) 

• Nyköpings resecentrum 
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Figur 2. Geografisk avgränsning för Ostlänken delsträckan Bibana Nyköping.  

1.6 Parallella processer 

Under hösten 2021 genomförde Trafikverket avgränsningssamråd för vattenverksamhet 
inom Ostlänken delen Bibana Nyköping. Tillståndsprocessen för vattenverksamhet pågår 
och kommer framåt även inkludera östra bibanans påverkan på Natura 2000-området 
Svärtaån.  

Parallellt med denna tillståndsprocess pågår järnvägsplaneprocessen, reglerad av lagen om 
byggande av järnväg. Järnvägsplaneprocessen omfattar prövning av järnvägens lokalisering 
och utformning. I MKB:n för järnvägsplanen hanteras de långsiktiga konsekvenserna av 
planens genomförande med avseende på påverkan på människors hälsa och miljö såsom 
kulturmiljö, dagvattenkvalitet, risk, buller, vibrationer, naturmiljö, stads- och landskapsbild, 
rekreation och friluftsliv samt klimatpåverkan. MKB:n tar också upp vilka skyddsåtgärder 
som behövs i den färdiga anläggningen med hänsyn till omgivningen. I 
järnvägsplaneprocessen hanteras även projektets eventuella påverkan på 
miljökvalitetsnormer.  

Järnvägsplanen fastställs av enheten Planprövning hos Trafikverket. Eftersom 
lokaliseringen prövas i järnvägsplanen ska aktuell järnvägsplan ha vunnit laga kraft innan 
huvudförhandling i mål om vattenverksamhet kan hållas i mark- och miljödomstolen. 

  



 

 

1.7 Tidplan 

Byggstart för Bibana Nyköping beräknas preliminärt till någon gång under år 2026 eller 
2027, se Figur 3. 

 

Figur 3. Ostlänkens tidplan. 

Trafikverket avser att lämna in ansökan om tillstånd till vattenverksamhet för delsträckan 
samtidigt som järnvägsplan Bibana Nyköping lämnas för fastställelse. Länsstyrelsen 
godkände 2022-12-15 miljökonsekvensbeskrivningen för järnvägsplanen. 

2 Lokalisering av planerad anläggning 

Delsträckan Bibana Nyköping förbinder den nya stambanan, Ostlänkens huvudstråk, med 
Nyköping och Skavsta flygplats. Bibanan utförs som konventionell järnväg där tågen ska 
kunna köra i hastigheter på upp till 160 kilometer i timmen. Bibanans totala sträckning är 
totalt cirka 16 kilometer, varav åtta kilometer regleras inom järnvägsplan Bibana Nyköping.   

Bibana Nyköping är uppdelad i östra bibanan och västra bibanan. Cirka två kilometer utav 
bibanans östra del består av befintligt spår av Nyköpingsbanan även kallad Södra 
stambanan. Östra bibanan utformas i huvudsak som enkelspårig järnväg. 

Östra bibanan går omväxlande i skärning och på bank genom skogs- och jordbrukslandskap. 
Genom Nyköping går bibanan på befintlig bank.  

Tunsättersbäcken, Lenningsväg, Stockholmsvägen och Nyköpingsån kommer att passeras 
på totalt fyra järnvägsbroar se Figur 4. Det är endast bro över Tunsättersbäcken som är ny 
bro övriga är befintliga broar. Två broar byggs över järnvägen, en viltpassage och en gång- 
och cykelbro, båda vid Ekensberg.  
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Figur 4. Översikt över delsträckan Bibana Nyköping. 

I miljöbedömningsprocessen har samverkan med projektering och lokaliseringsutredningar 
skett löpande med syfte att undvika eller minimera miljöpåverkan. Arbetet har skett i flera 
steg, som kan sammanfattas:  

Undvikande av skada genom arbete med lokaliseringen i plan och profil 

Skadeförebyggande åtgärder och anpassad utformning av anläggningen  

Skyddsåtgärder för att minimera skada 
 

Det viktigaste arbetet för att undvika värdefulla områden eller områden som är tekniskt 
komplicerade att bygga i har varit lokaliseringsutredningen där i ett tidigt skede en korridor 
för den nya stambanan identifierades. 

Järnvägsplaneprocessen omfattar prövning av spårlinjens närmare lokalisering inom 
korridoren. Prövningen omfattar även de vägar som byggs eller ändras samt tillfälliga ytor 
för etableringsområden, byggvägar och produktionsytor. Vid värdefulla och känsliga 
områden som inte gått att undvika vid den valda lokaliseringen, har hänsyn tagits genom till 
exempel anpassning av vattenpassager eller anpassning av spårlinjen i höjdled. 

De olika spåralternativen samt motiv till att de valts bort redovisas i MKB:n för 
järnvägsplan.  

  



 

 

3 Förutsättningar  

I detta kapitel beskrivs översiktligt omgivningarna kring Tunsättersbäcken vid östra bibanan 
fram till Nyköpingsån.  

3.1 Mark och grundvatten   

Delsträckan är belägen inom Nyköpings kommun och ligger inom Södermanlands 
sprickdalar som innefattar mosaiklandskap, skogslandskap och slättlandskap. Östra 
bibanan passerar i sin första del söder om E4 genom ett kuperat landskap med 
skogbeklädda höjder och åkermark i dalgångarna, se Figur 5. Området Ekensberg fungerar 
som ett tätortsnära rekreationsområde för Nyköping. Skogsbruk bedrivs på höjderna på 
ömse sidor av Tunsättersbäckens dalgång och sammanhållna jordbruksområden finns längs 
dalgången. 

 

Figur 5. Markanvändning inom området.  
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Följande angivna nivåer avser höjdsystem RH2000. Vid cirka kma 52+500 passerar 
spårlinjen en lertäckt dalgång, Tunsättersbäckens dalgång, belägen på sju meter över havet. 
Leran underlagras av sand och grus. Söderut passerar spårlinjen ett höjdområde med en 
marknivå på runt +45 invid Sjösa gruvor vid kma 53+400. Höjdområdet är skogbeklädd och 
marken utgörs av tunna lager friktionsjord.  

I Tunsättersbäckens dalgång antas det finnas ett större grundvattenmagasin i 
friktionsjorden som underlagrar leran. Grundvattnets trycknivå i undre 
grundvattenmagasin är vid Tunsättersbäcken cirka 1,5–4,5 meter under markytan över tid 
inom detta område. Grundvattnet strömmar mot sydost mot Sjösafjärden. 

3.2 Miljökvalitetsnormer för ytvatten 

Östra bibanan kommer att korsa Tunsättersbäcken, vilken är beslutad ytvattenförekomst 
och omfattas av miljökvalitetsnormer. Utöver denna passerar östra bibanan ett mindre antal 
vattenförande diken. I databasen VattenInformationsSystem Sverige (VISS) finns bland 
annat statusklassningar och miljökvalitetsnormer för Tunsättersbäcken (VISS EU_CD: 
SE651942-157080). 

Tunsättersbäcken utgörs av ett mindre vattendrag på åtta kilometer som rinner från 
Tunsättersjön i norr ner till Sjösa, för att sedan mynna ut i Svärtaån cirka 300 meter från 
havet. Bäckfåran är sedan tidigare påverkad av mänsklig aktivitet i samband med 
utgrävnings- och rätningsarbeten som utförts under 1900-talet. Delar av fåran har börjat 
återfå sin naturliga meandrande form efter att bäcken legat orörd under en längre tid. 
Vattnet klassas i VISS på parametern tillkomst/härkomst som Naturligt då det idag inte 
bedöms vara kraftigt modifierat eller konstgjort. Den ekologiska statusen i VISS är satt till 
Måttlig enligt den senaste förvaltningscykeln, statusen beror främst på konnektivitet på 
grund av markanvändning och åtgärder ska ske för att uppnå God ekologisk status senast 
2027. Kemisk status i VISS är uppnår ej god till följd av de nationellt överallt överskridande 
ämnena av atmosfärisk deponerat kvicksilver och bromerade difenyletrar, halten är för hög 
av skäl som inte går att åtgärda men får inte höjas ytterligare. 

På grund av sin koppling till Svärtaån anses Tunsättersbäcken vara en betydande lokal för 
lek och födosök för flertalet av de fiskarter som påträffats i Svärtaån. De fiskarter som 
upptäckts i samband med inventering av Tunsättersbäcken är abborre, grönling, gädda, lake 
och öring.  

4 Natura 2000-området Svärtaån (SE0220702) 

I detta kapitel förklaras vad ett Natura 2000-område är och Natura 2000-området Svärtaån 
med dess värdefulla arter samt dess biflöde Tunsättersbäcken beskrivs. Kapitlet innehåller 
också en sammanfattning av villkoren enligt Natura 2000-tillståndet för delsträcka Sjösa–
Skavstas passager över Svärtaån och Tunsättersbäcken. Östra bibanans passage över 
Tunsättersbäcken har utformats i enlighet med villkoren för stambanans passage över 
Tunsättersbäcken. 

 
  



 

 

4.1 Natura 2000 

Natura 2000 är ett nätverk inom hela EU för värdefulla naturområden med arter eller 
naturtyper som i ett europeiskt perspektiv betraktas som särskilt skyddsvärda. 

EU har ett art- och habitatdirektiv som är EU:s främsta styrmedel för att uppnå målen för 
konventionen om biologisk mångfald (CBD) för att främja att den biologiska mångfalden 
och skydda hotade arter och livsmiljöer (habitat). För att nå det målet ska alla EU-länder 
utse särskilda områden, så kallade Natura 2000-områden, som tillsammans ska bilda ett 
ekologiskt sammanhängande nätverk av livsmiljöer. Dessa områden innehåller arter eller 
naturtyper som är särskilt skyddsvärda ur ett europeiskt perspektiv. De åtgärder som är 
nödvändiga för att målsättningen ska kunna uppnås bör genomföras inom var och ett av de 
utsedda områdena. I Sverige finns drygt 4000 olika Natura 2000-områden, flera av dem är 
också naturreservat eller nationalpark. 

För varje Natura 2000-område ska länsstyrelsen ta fram en beskrivning i form av särskilda 
bevarandeplaner. I planen ska det finnas en beskrivning av området med bevarandesyfte, 
bevarandemål och beskrivningar av de naturtyper och arter som ska bevaras och bidra till 
gynnsam bevarandestatus. Hot mot Natura 2000-områdets arter och naturtyper, och behov 
av bevarandeåtgärder, till exempel skydd eller skötsel, ska beskrivas.  

En verksamhet i ett Natura 2000-område får inte påverka utpekade naturtypers areal, 
struktur och funktion eller utsätta utpekade arter för en störning som på ett betydande sätt 
kan försvåra bevarandet i området av arten eller arterna. För störningar från närområdet 
gäller den särskilda tillståndsprövningen enligt 7 kapitel 28 § miljöbalken. Åtgärder som 
påtagligt kan skada miljön i Natura 2000-området kräver tillstånd. 

4.2 Svärtaån  

Svärtaån rinner i en dalgång som för länge sedan varit en havsvik. Ån flyter långsamt fram 
med mjuka bågar i den uppodlade dalbottnen där åkrar bitvis går ända fram till åkanten. 
(Länsstyrelsen Södermanlands län, 2019). Den naturtyp som ligger till grund för bildandet 
av Natura 2000-området Svärtaån (SE0220702) är naturtypen större vattendrag (3210) 
som utgör 4,9 hektar av områdets totala yta på fem hektar. (Naturvårdsverket, 2018)  

Till Svärtaån ansluter biflödet Tunsättersbäcken, se Figur 6 och Figur 7 . Natura 2000-
områdets bevarandevärden kan vara känsliga för påverkan från biflödet eller på ekologiska 
funktioner och populationsstorlek hos djurarter som använder båda vattendragen som sitt 
habitat.  
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Figur 6. Natura 2000-området Svärtaån och biflödet Tunsättersbäcken. För att inte skada Tunsättersbäcken och 

dess stränder har en buffertzon på två meter från dess släntkrön ansatts inom vilken framförande av 

arbetsfordon inte får ske under byggnationen av bron.  

Den art som ligger till grund för Natura 2000-området och avses skyddas är tjockskalig 
målarmussla. Tjockskalig målarmussla är starkt hotad (kategori EN) och fridlyst i Sverige, 
den är även listad i art- och habitatdirektivets bilaga 2 och 4. Arten är upptagen som typisk 
art (1032) för Natura 2000 i Art- och habitatdirektivet, och naturtypen större vattendrag 
(3210) ska här också skyddas genom Natura 2000. Tjockskalig målarmussla lever på 
sandiga till grusiga bottnar i vattendrag och i den vattenfyllda stranden, arten klarar inte av 
igenslamning av bottnen. Arten har dålig bevarandestatus på grund av utebliven 
reproduktion i många vattendrag. Musslorna kan bli mycket gamla men för att kunna 



 

 

reproducera sig har arten stora krav på vattenmiljön. Den är mycket känslig för förorening 
och försurning av vattendragen den lever i. Musslornas bevarandestatus är beroende av 
värdfisk under musslans larvstadie, där utvecklingen sker på fiskarnas gälar. Därför är 
bevarande av musslorna även beroende av att fiskbeståndet i vattendragen bevaras, samt att 
den fysiska och kemiska miljön inte ändras. För att skydda tjockskalig målarmussla behöver 
man bevara markfuktighet och en naturlig variation i vattenståndet. Påverkan på mark eller 
vegetation måste hanteras för att undvika förändringar som kan leda till förändrad 
hydrologi, grumling, slamning eller förändrad vattenkemi. Sådan påverkan är exempelvis 
skogsavverkning, körskador, dikning, spridning av markföroreningar, sprängning, 
spontning, schaktning, länshållning i byggskedet samt dagvattenhantering vid driftsskede av 
järnvägsbro. 

I ån finns flera arter musslor och vattendraget är även rikt på fiskar med inslag av sällsynta 
arter. Ån utgör också en viktig födosöks- och häckningslokal för fåglar. Vid högvatten 
svämmas det omgivande landskapet över och gynnar fågellivet.  

Utter är en Natura-2000-art enligt Art- och habitatdirektivet (bilaga 2 och 4), den är dock 
inte anmäld till EU som motiv för bildandet av Natura 2000-området (Länsstyrelsen 
Södermanlands län, 2019). Uttern är fridlyst och skyddas även av Bernkonventionen om 
skydd av europeiska vilda djur och växter samt deras naturliga livsmiljöer. Uttern är nära 
hotad (kategori NT). För att uttern ska bevaras i ett livskraftigt bestånd krävs stora områden 
med mer eller mindre sammanhängande vattensystem och bra vattenkvalitet. Skyddande 
vegetation som buskar och träd bör bevaras utmed stränderna.  

 

Figur 7. Svärtaån vid Tunsättersbäckens anslutning. 
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4.3 Tunsättersbäcken 

Tunsättersbäcken, ibland även kallas Sjösadiket, är ett åtta kilometer långt mindre 
vattendrag, som sträcker sig från Tunsätterssjön i norr ner till Svärtaån, vilken sedan cirka 
300 meter nedströms mynnar ut i havet (Sjösaviken). Bäckfåran är sedan tidigare påverkad 
av mänsklig aktivitet i samband med utgrävnings- och rätningsarbeten som utförts under 
1900-talet. Kortare delar av fåran har börjat återfå sin naturliga, meandrande form efter att 
bäcken legat orörd under en längre tid. Tunsättersbäcken kan hysa höga naturvärden men 
är inte utsedd till ett Natura 2000 område. I Tunsättersbäckens dalgång, vid platsen för 
östra bibanans passage består vattendraget av ett uträtat åkerdike, se Figur 8, och omfattas 
av generellt biotopskydd då det utgör ett småvatten i jordbruksmark i form av öppet dike 
och högst två meter bred naturlig bäckfåra. 

Nedströms bibanas passage är bäcken kulverterad på flera ställen under vägar och 
järnvägar. 

 

Figur 8. Tunsättersbäcken vid Bibanas passage. 

I Tunsättersbäcken har man med elfiske funnit fiskarterna abborre, grönling, gädda, lake 
och öring. Lake är rödlistad som sårbar (VU). Grönling och öring är typisk art för Natura 
2000 mindre vattendrag. I Svärtaån vid befintliga bron för Nyköpingsbanan har man med 
elfiske funnit fiskarten ål som är akut hotad (CR). (Svenskt elfiskeregister – SERS. 2023.) 

På grund av sin koppling till Svärtaån anses Tunsättersbäcken vara en betydande lokal för 
lek och födosök för de flertalet fiskarter som påträffats i Svärtaån. Tjockskalig målarmussla 
har eftersökts vid planerat broläge och cirka 400 meter nedströms men där återfanns den 
inte. Tjockskalig målarmussla är även typisk art för Natura 2000 naturtypen mindre 
vattendrag (3260). I dagsläget är det inte klarlagt i vilken utsträckning utter rör sig längs 
Tunsättersbäcken men eftersom miljön passar och den finns i Svärtaån så är det troligt att 
den finns även här. Uttrars hemområde omfattar ett område på cirka 28 kilometer 
strandlängd för honor och cirka 45 kilometer strandlängd för hanar. Uttrar omkommer 



 

 

också i hög grad i trafiken och det är viktigt att det finns en bra utterpassage under bron så 
de slipper passera på spåret. 

Östra bibanans passage av Tunsättersbäcken har anpassats till villkoren enligt Natura 2000-
tillstånd för delsträcka Sjösa–Skavstas passager över Svärtaån och Tunsättersbäcken (se 
kapitel 4.4). 

4.4 Villkor för Ostlänkens delsträcka Sjösa-Skavsta 

Trafikverket har sedan tidigare ansökt om och beviljats tillstånd enligt 7 kapitlet 28 a § 
miljöbalken för passage av ny järnväg genom Natura 2000-området Svärtaån samt 
Tunsättersbäcken för Ostlänkens delsträcka Sjösa–Skavsta. I Tabell 1 nedan sammanfattas 
villkoren enligt Natura 2000-tillstånd för delsträcka Sjösa–Skavstas passager över Svärtaån 
och Tunsättersbäcken. Östra bibanans passage av Tunsättersbäcken har utformats i enlighet 
med dessa villkor.  

Tabell 1. Sammanfattning av villkoren enligt Natura 2000 tillstånd för Svärtaån och Tunsättersbäcken. 

1 Byggnationen och driften av Ostlänken inom Natura 2000-området Svärtaån, (SE0220702), i 

Nyköpings kommun, inklusive biflödet Tunsättersbäcken, ska bedrivas huvudsakligen i 

överrensstämmelse med ansökan och därtill bifogade handlingar, om inte annat framgår av 

nedanstående villkor. 

2 Inget intrång eller byggnation, varken i vattendraget eller inom åfåran eller strandzonen som 

omger vattendraget, får ske inom Natura 2000-området Svärtaån. 

3 Bropelare får inte placeras inom Natura 2000-området Svärtaån och arbetet med att montera 

bron ska ske från ömse sidor av åfårans kanter. 

4 Byggnationen av bron får inte förändra grundvattenströmmarna till Natura 2000-området 

Svärtaån så att tillrinningen eller vattendragets hydrologi påverkas negativt. 

5 Vibrationer i bygg- och driftskedet av järnväg som medför grumling får ej förekomma inom 

Natura 2000-området Svärtaån. 

6 Inget framförande av arbetsfordon eller anläggande av arbetsväg får ske på slänterna inom 

åfåran eller på vattendragets botten i Natura 2000-området Svärtaån. 

7 Vid Tunsättersbäcken ska bro anläggas över vattendraget. 

8 Bropelare får inte anläggas i Tunsättersbäcken eller i dess strandzon. 

9 Inget arbete eller framförande av arbetsfordon får ske i eller i anslutning till Tunsättersbäcken 

på sådant sätt att dess stränder skadas. 

10 Vid järnvägens korsning med Tunsättersbäcken ska viltstängsel sättas upp och förutsättningar 

för passage för utter anordnas. 
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11 Grumlande arbeten får inte utföras i Tunsättersbäcken mellan den 1 oktober och 15 juni. 

Under övrig tid ska grumlingsskydd anordnas vid arbeten som medför risk för grumling i 

vattendraget. 

12 Uppställnings- och serviceplatser för fordon och maskiner ska anordnas så att inte läckage och 

spill av drivmedel eller andra kemikalier kan förorena Natura 2000-området Svärtaån eller 

Tunsättersbäcken. 

13 Kemiska bekämpningsmedel får inte användas inom Natura 2000-området Svärtaån eller 

Tunsättersbäcken. 

14 I byggskedet ska utjämningsmagasin anläggas för avledning av länshållningsvatten från 

arbetsområden vid Svärtaån och Tunsättersbäcken. Ytterligare skyddsåtgärder och 

försiktighetsmått för att undvika påverkan på vattenkvaliteten i recipienterna ska utredas och 

preciseras i samråd med länsstyrelsen. 

15 Beredskap i form av oljeläns och absorberande material ska finnas hos entreprenören på 

arbetsplatsen. 

16 Tillfälliga upplag av material och massor får inte förläggas inom Natura 2000-området 

Svärtaån eller Tunsättersbäcken. Tillfälliga upplag av material och massor som riskerar att 

skada de naturvärden som Natura 2000-området har att skydda får inte förläggas inom 200 

meter från Natura 2000-området Svärtaån eller Tunsättersbäcken. 

17 Basiskt vatten från betonggjutning och surt lakvatten från schaktning ska neutraliseras till ett 

pH-värde i intervallet 6,5-7,5 innan det släpps till Natura 2000-området Svärtaån och 

Tunsättersbäcken. 

18 Inga vandringshinder för fisk eller utter får skapas inom Natura 2000-området Svärtaån eller 

vid Tunsättersbäcken. 

19 Ett kontrollprogram inför byggskedet ska finnas för verksamheten och följas. Programmet ska 

bland annat ange hur verksamhetens direkta och indirekta påverkan på Natura 2000-området 

Svärtaån och Tunsättersbäcken ska kontrolleras med avseende på mätmetod, mätfrekvens och 

utvärderingsmetod. Programmet ska även innefatta kontroll grundvattennivåer i 

omgivningen, upplag och säker hantering av transporter och nödlägesberedskap. Ett första 

utkast till kontrollprogram ska lämnas till tillsynsmyndigheten senast 2 år innan byggstart. 

20 Förslag på kontrollprogram för påverkan på vattendraget för driften av Ostlänken inom 

Natura 2000-området Svärtaån och Tunsättersbäcken ska upprättas. Programmet ska även 

innefatta uppföljning av påverkan på arter som omfattas av artskyddsförordningen och 

Natura 2000-naturtyper. Programmet ska inlämnas till tillsynsmyndigheten senast 2 år innan 

järnvägen tas i drift i Natura 2000-området. 

  



 

 

5 Genomförda inventeringar och utredningar 

Under projekteringen av Ostlänken delsträcka Bibana Nyköping har omfattande 
inventeringar, undersökningar i fält, utredningar och beräkningar genomförts relaterat till 
yt- och grundvatten samt naturvärden. I MKB:n för järnvägsplan för aktuell delsträcka 
sammanfattas resultat från dessa. Nedan beskrivs översiktligt de inventeringar som utförts 
vid och i Tunsättersbäcken.  

Under år 2017 genomfördes en gemensam naturvärdesinventering (NVI) för vattenmiljöer 
enligt SIS-standard för järnvägsplanerna Sillekrog–Sjösa, Sjösa–Skavsta (vilket vid den 
tiden inkluderade östra bibanan) och Skavsta–Stavsjö samt Nyköping resecentrum. 
Bottenfaunaprovtagning, elfiske och eftersök av stormusslor utfördes. Syftet var att 
inventera och identifiera vattenmiljöer med värden för biologisk mångfald. (Trafikverket 
2017) 

Vid platsen för bibanans passage av Tunsättersbäcken består bäcken av ett uträtat åkerdike, 
som ej uppnår den lägsta redovisade naturvärdesklassen (påtagligt naturvärde, klass 3). 
Cirka 100 meter nedströms passagen är Tunsättersbäcken naturlig längs en begränsad 
sträcka och har ett högt naturvärde, klass 2 (NH3-10553), se Figur 9 och Figur 10. Även den 
omgivande svämlövskogen (NH3-10264) har högt naturvärde.  

 

Figur 9. Tunsättersbäcken inom naturvärdet NH3-10553, nedströms östra bibanans passage. 

I inventeringen beskrivs att vattendraget inom naturvärdet NH3-10553 har rinnande vatten, 
höljor och forsnackar med block och sprängsten. Rikedomen av biologisk mångfald är 
måttlig hög och vattenkvaliteten är måttlig. Vattendraget bedöms motsvara naturtypen 3260 
- mindre vattendrag och har ett högt naturvärde (naturvärdeklass 2). Fem arter (kräftdjuret 
Gammarus pulex, skalbaggarna Elmis aenea och Hydraena Gracillis, sländan Hydropsyche 

saxonica och fiskarten grönling - Picus viridis) som är typiska i Natura 2000-naturtyperna 
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större och mindre vattendrag påträffades. En skalbagge som är relativt ovanlig påträffades: 
Hydraena pulchella. (Trafikverket 2017) 

 

Figur 10. Identifierade naturvärdesobjekt i anslutning till Tunsättersbäcken:  NH3-10553 är mindre vattendrag 

med högt naturvärde och NH3-10264 är svämlövskog med högt naturvärde. 

Under år 2021 genomfördes inventering av stormusslor med fokus på tjockskalig 
målarmussla i Svärtaån och vid läge för bron över Tunsättersbäcken. Vid inventeringen 
kunde ett flertal exemplar av tjockskalig målarmussla noteras på olika platser i Svärtaån. 
Tätheten var på två platser drygt 2 kilometer uppströms från Tunsättersbäcken utlopp i 
Svärtaån så stor att det fanns musselbankar med en täthet upp till cirka 250 
musslor/kvadratmeter. Vid östra bibanans passage av Tunsättersbäcken noterades inga 
musslor. (Örnborg Kyrkander Biologi & Miljö AB 2021) 

6 Planerade arbeten som kan påverka Natura 
2000-område 

6.1 Kort beskrivning av östra bibanans anläggning vid Tunsättersbäcken 

Bibanan viker av från den nya stambanan vid Hagnesta bergtäkt, cirka två kilometer norr 
om Sjösa, och ansluter vid Stenkulla till den befintliga Nyköpingsbanan som fortsätter 
genom Nyköpings tätort. 

Över Tunsättersbäckens dalgång och över Tunsättersbäcken passerar järnvägen på bank 
med tryckbank. Längs tryckbankarna anläggs diken och över Tunsättersbäcken anläggs en 
bro. Både norr och söder om Tunsättersbäcken finns befintliga markdräneringsledningar 



 

 

under markytan. När dessa befintliga dräneringsledningar är framgrävda och precis 
placering, utformning och storlek är bedömd, måste dessa dräneringsledningar ledas om på 
tvären och utmed banans anläggning.  

Vägen vid Sjösa allé stängs av då den korsas av banken. Intill den befintliga järnvägen, vid 
Sjösa allé, anläggs en teknikgård med ett radiotorn. 

Väster om Sjösa går järnvägen i skärning och därefter på bank genom ett skogsområde och 
möter befintlig järnväg, Nyköpingsbanan. En serviceväg anläggs på sydvästra sidan av 
spåret för att ge tillgång till bland annat ett signalskåp.  

Figur 11 nedan visar den östra delen av bibanans sträckning utanför tätorten.  

 

Figur 11. Den östra delen av bibanans sträckning utanför tätorten. 
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Delavrinningsområdet för ytvatten som avrinner mot Sjösafjärden via Tunsättersbäcken 
sträcker sig från det att östra bibanan viker av från den nya stambanan vid Hagnesta i norr 
fram till cirka kma 52+500.  

6.2 Byggskede 

6.2.1 Uppförande av bro över Tunsättersbäcken  

Östra bibanan kommer passera Tunsättersbäcken genom att en cirka 16 meter lång 
plattrambro anläggs över vattendraget, vid längdmätning kma 52+930. Brostöd och 
bottenplattor för stödmurar kommer att pålgrundläggas.  

I huvudsak innebär brobyggnationen följande arbetsmoment:  

• Spont för landfästen anordnas mot vattendraget vilken schakt sedan sker innanför  

• Bädd, form, armering samt gjutning av bottenplatta  

• Form & armering för landfästen samt gjutning av dessa 

• Återfyllning samt spont kapas under marknivå  

• Form, armering & gjutning valv samt form, armering & gjutning av länkplattor.  

För att inte skada Tunsättersbäcken och dess stränder har en buffertzon på två meter från 
Tunsättersbäckens släntkrön ansatts. Inom denna zon får inte framförande av arbetsfordon 
ske under byggnationen av bibanan.  

6.2.2 Anläggande av trummor 

Under byggskedet kommer två betongtrummor, dimension 600-800 millimeter, anläggas 
från banans avvattningsdiken till Tunsättersbäcken. Trummor placeras på respektive sida av 
Tunsättersbäcken. Trummorna kommer när de har anlagts att avleda från arbetsområdet till 
Tunsättersbäcken under byggskedet. Trummornas främsta syfte är dock att avleda vatten 
ifrån järnvägen i driftskedet, se kapitel 6.3.2. 

Trafikverkets tolkning är att dropp och obetydliga flöden från betonggjutning som inte 
orsakar pH-höjning i vattendragen exkluderas i tolkningen av villkoret. Samma med 
förekommande surt lakvatten där obetydliga flöden som inte sänker pH exkluderas från 
tolkningen av villkor 17, se Tabell 1. Trafikverket har fört en dialog med Länsstyrelsen 
Södermanlands län som accepterar att villkoret tolkas att endast gälla de vattenflöden som 
kan orsaka faktisk pH-påverkan i vattendragen. 

6.2.3 Länshållningsvatten och dränering 

Länshållningsvatten kan utgöras av nederbörd, tillrinnande yt- och dagvatten från 
omgivningen, dränvatten och processvatten. Dränvatten från berg- och jordschakter utgörs 
av inläckande grundvatten och är normalt rent (samma sammansättning som i 
omgivningarna). Länshållningsvatten från schakt kan dock innehålla partiklar. 
Processvatten är exempelvis vatten från bergskärning, vatten från gjutning av 
betongkonstruktioner i jordschakt eller vatten från spolning av utsprängda bergmassor, och 
är ofta förorenat. Länshållningsvatten vid gjutning med cement kan ha förhöjt pH.   



 

 

Länshållning kan bland annat bli aktuellt vid schakt i jord vid grundläggning av bland annat 
brostöd för att kunna bygga i torrhet. Bortledning av länshållningsvatten inom schakt görs 
genom att installera pumpgropar eller grunda schaktbrunnar vid schaktens lågpunkter.  

Under byggskedet planeras temporära fördröjningsmagasin och reningsanläggningar i 
anslutning till Tunsättersbäcken för att omhänderta länshållningsvatten. Fördröjningen 
möjliggör fastläggning av eventuella partikelbundna föroreningar.  

Under byggskedet kommer länshållningsvatten att ledas till Tunsättersbäcken via 
utsläppspunkterna U35-01, U35-02 och U35-03. Från utsläppspunkt U35-01 leder ett 
bandike genom skogsmark från skärningen vid kma 52+270 till den västra sidan av bibanan 
till cirka kma 52+400, se Figur 12.. Från bandiket anläggs ett nytt dike som leder vattnet till 
befintligt markdräneringssystem under jordbruksmarken och avslutningsvis ansluter det till 
Tunsättersbäcken.  

Till utsläppspunkt U35-02 leds dräneringsvattnet från skärningen norr om 
Tunsättersbäcken i banans diken längs banvallen till bron, där det från östra sidan av 
bibanan leds via en trumma till bandiket på västra sidan av banan så endast ett utlopp till 
Tunsättersbäcken etableras för dränvatten norr om bäcken. Från skärningen söder om 
Tunsättersbäcken leds dräneringsvattnet på motsvarande sätt, så att vattnet från västra 
sidan banan leds via en trumma, till en gemensam utsläppspunkt U35-03 sydöst om bäcken, 
se Figur 12. 

 

Figur 12. Avvattning i området kring Tunsättersbäcken. 
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Inom markanspråket för järnvägsplanen finns även utrymme för att vid behov installera 

reningssteg och steg för justering av pH. Ytterligare skyddsåtgärder kan omfatta 

förebyggande arbeten såsom utformning av arbetsplatsen för att förhindra att partiklar 
med mera inte sköljs med i länshållningsvattnet.  
 
Kontroll av utsläpp till vatten kommer att utföras enligt kontrollprogram för byggskedet. 

Kontrollerna ska omfatta dels analyser av det vatten som släpps ut, dels analyser av halter 

av relevanta ämnen i recipienterna. Om kontrollen visar förhöjda halter av någon 

förorening i det vatten som leds bort från anläggningen kan ytterligare reningssteg behöva 

införas för att inte riskera skada på exempelvis akvatiska naturvärden.  

Ytterligare skyddsåtgärder och försiktighetsmått för att undvika påverkan på Natura 2000-
området kommer utredas och preciseras i samråd med länsstyrelsen. 

 
6.2.4 Övrig miljöpåverkan 

Den enskilda grusväg som ligger söder om planerad bro kommer att användas som byggväg 
under byggskedet. Vägen passerar över Tunsättersbäcken på befintlig bro. Trafik under 
byggtiden kommer att utgöras av bland annat personaltransport för arbete med järnvägen. 
Mass- och materialtransporter kommer till största del att gå via en tillfällig byggväg samt 
längsmed järnvägslinjen, se Figur 13. 



 

 

 

Figur 13. Trafik under byggtiden vid område kring Tunsättersbäcken.  

Grumlande arbeten ska inte utföras i Tunsättersbäcken mellan den 1 oktober och 15 juni. 
Under övrig tid ska grumlingsskydd anordnas vid arbeten som medför risk för grumling i 
vattendraget. 
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6.3 Driftskede 

6.3.1 Bro över Tunsättersbäcken 

Bron utformas enligt Trafikverkets riktlinjer så att den inte utgör vandringshinder i 
driftskedet för de vattenlevande organismer eller landlevande djur som använder 
vattendraget som vandringsstråk. Mellan vattendraget och bron finns plats för medelstort 
vilt att passerad i driftskedet.  

Faunastängsel kommer att finnas på södra sidan, men på norra sidan bedöms banken vara 
så brant att stängsel inte behövs. Stängslet ska vara anpassat för utter med högst 5x5 
centimeter maskor.  

6.3.2 Avvattning 

Avvattningen från bankarna på norra och södra sidan av Tunsättersbäcken kommer att ske 
via diken längs banvallen till utsläppspunkter ömse sidor bäcken samt vid skärningen norr 
om bäcken, se Figur 12. Vatten från östra bibanan kommer släppas som utjämnat flöde till 
Tunsättersbäcken i driftskedet. Ett fördröjningssystem med munkbrunnar och diken, 
utjämnar flödet och säkerställer sedimentation av vattnet innan det släpps ut i 
Tunsättersbäcken.  

6.3.3 Övriga miljöpåverkan 

Farligt gods kommer transporteras på Nyköpingsbanan men inte på östra bibanan vilket 
minimerar risken för kemikalieutsläpp till Tunsättersbäcken. Utsläpp från andra 
trafikolyckor såsom oljespill, utsläpp av släckningsmedel vid brand och andra ämnen kan 
skada vattenmiljön.  

Inga bekämpningsmedel kommer att användas inom Natura 2000 området i driftskedet.  

Ytterligare miljöpåverkan i driftskedet kommer att beskrivas i kommande MKB och TB för 
vattenverksamhet och Natura 2000. 

7 Förutsedd miljöpåverkan inom Natura 2000-
område 

Bedömning av risk för påverkan på Natura 2000-området Svärtaån har gjorts kontinuerligt i 
Trafikverkets arbete med Ostlänken. För att minska omgivningspåverkan kan anläggningen 
anpassas med skadeförebyggande åtgärder, exempelvis täta konstruktioner eller bro över 
vattendrag. I det fall den projekterade anläggningen ändå bedöms ge upphov till en 
oacceptabel risk för skada vidtas skyddsåtgärder eller försiktighetsmått. Möjliga 
skadeförebyggande åtgärder, skyddsåtgärder och försiktighetsmått beskrivs nedan. För att 
följa upp anläggningens miljöpåverkan kommer MKB:n att beskriva ungefärlig inriktning 
och omfattning av framtida kontrollprogram.  

Genom god planering och hänsyn ska Trafikverkets arbete med Ostlänken undvika negativ 
påverkan på bevarandestatus hos arten tjockskalig målarmussla och naturtypen större 
vattendrag som är utpekade för bevarande i Natura 2000-området.  



 

 

7.1 Byggskede 

Tunsättersbäcken passeras av östra bibanan på bro som har utformats i enlighet med 
villkoren i stambanans tillstånd för passage av Natura 2000-området Svärtaån.  

Arbete i Tunsättersbäcken kan innebära direkt fysisk påverkan med negativa effekter på 
tjockskalig målarmussla och naturtypen mindre vattendrag i arbetsområdet, såväl som 
indirekt påverkan på naturtypen större vattendrag och tjockskalig målarmussla nedströms 
genom ökad grumling och sedimentation samt förändrad vattenkemi. Båda typerna av 
påverkan kan även ge negativa konsekvenser på naturvärden nedströms och status kopplad 
till miljökvalitetsnormer för ytvatten. Påverkan på miljökvalitetsnormerna ekologisk och 
kemisk status utreds inom ramen för järnvägsplaneprocessen. 

Vid östra bibanans passage av Tunsättersbäcken har inga musslor noterats vid utförda 
inventeringar. Dock har flertal exemplar av tjockskalig målarmussla noteras i Svärtaån 
uppströms bäckens utlopp i ån. Den största risken för påverkan på arten i byggskedet är 
grumling eftersom denna kan transporteras långt med vattnet. Det är därför viktigt att 
planerade skyddsåtgärder mot grumling följs upp. 

Arbetet med byggnationen kan skapa en tillfällig barriäreffekt för små och medelstora 
däggdjur genom störning från byggtrafik, ökad närvaro av människor samt buller och 
vibrationer från maskiner. Barriäreffekten väntas inte ge ökad dödlighet eller påverkan på 
populationsstorlek hos de djur som rör sig i och vid vattendraget.  

De diken och reningsanläggningar som planeras i anslutning till Tunsättersbäcken för att 
omhänderta länshållnings-, process- och dagvatten bedöms medföra att påverkan på 
naturmiljön vid Tunsättersbäcken minimeras och att den totala tillrinningen till Svärtaån 
inte påverkas.   

Påverkan och konsekvenser för övriga intressen och miljöaspekter kommer att beskrivas i 
kommande MKB och TB för vattenverksamhet.  

7.2 Driftskede 

Järnvägen bedöms inte medföra en försämring av ytvattenstatusen för vattenförekomsterna 
då utsläpp av dagvatten sker i ett utjämnat flöde och vattnet bedöms inte heller innehålla 
några förhöjda halter av föroreningar eller andra ämnen. 

Uppförande av bro över Tunsättersbäcken medför inga vandringshinder för utter och annat 
småvilt eftersom dessa kommer att kunna passera längs stranden på båda sidor av 
vattendraget. I och med att bäcken fritt passerar under bron uppkommer heller inga 
vandringshinder för fisk. Konsekvenserna bedöms i driftskedet som mycket små för de djur 
som rör sig längs bäcken.  
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8 Miljökonsekvensbeskrivningens innehåll 

MKB:n för den samlade prövningen kommer att utgå från det innehållet och inkludera 
Natura 2000 enligt följande: 

Planeringsunderlag - Beskrivning av gällande planer och aspekter som behöver beaktas i 
tillståndsprocessen för Natura 2000, såsom bevarandeplanen för Natura 2000-
området Svärtaån och åtgärdsprogram för bevarande av tjockskalig målarmussla 
(Lundberg et al, 2007). 

Samråd - Redovisning av vilka samråd som har genomförts inom ramen för Natura 
2000-ansökan.  

Teknisk beskrivning - Kort beskrivning av de delar av järnvägsanläggningen som kan 
påverka Natura 2000-området Svärtaån och dess biflöde Tunsättersbäcken samt 
åtgärder och skyddsåtgärder.  

Förutsättningar - Beskrivning av Natura 2000-området Svärtaån och dess värden.  

Miljökonsekvenser - Beskrivning av de konsekvenser som östra bibanan bedöms 
medföra på Natura 2000-området Svärtaån. Miljökonsekvenserna beskrivs dels för 
byggskedet, dels för driftskedet.  

Uppföljning och kontroll - Förslag på kontrollprogram för byggskede respektive 
driftskede gällande Natura 2000-området.   
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10  Begrepp och definitioner 

Begrepp Förklaring 

Anläggning Hela järnvägsanläggningen inklusive banunderbyggnad, 
banöverbyggnad, kontaktledningsanläggningar, 
signalanläggningar, stängsel, broar, tryckbankar med mera. 

Anläggningsdel Spåret anläggs på olika anläggningsdelar, såsom bank, bro eller 
bergtunnel. Anläggningsdelarna byggs upp av olika 
komponenter. 

Arbetsväg Väg som används under byggtiden då anläggande av järnvägen 
sker. 

Arbetsområde Området som används under byggskedet. 

Avrinningsområde Det område uppströms en viss punkt som vatten dräneras ifrån. 
Avrinningsområdet för ytvatten begränsas av höjdryggar, som 
delar flödet från regn och smältvatten åt olika håll. Gränsen för 
avrinningsområdet utgörs av ytvattendelaren. 
Avrinningsområdet omfattar både markytan och ytan av 
områdets sjöar. Om man däremot räknar endast markytan 
varifrån vatten avrinner till sjöar och vattendrag i området så 
benämns detta tillrinningsområde. 

Avrinningsområde för grundvatten sammanfaller ofta, men inte 
alltid med avrinningsområde för ytvatten. Det förekommer 
utöver fasta grundvattendelare, såsom höjdryggar även 
gravitationsvattendelare, vars läge kan variera beroende på 
variationer i grundvattennivån och yttre påverkan, såsom 
grundvattenbortledning.  

Bandike Dike som anläggs vid sidan av banan för att hålla bankroppen 
dränerad. 

Bank Terrassytan är belägen på högre nivå än befintlig markyta.  
Terrassytan bildar gräns mellan överbyggnad och underbyggnad 
(för bank) eller mellan överbyggnad och undergrund (för 
skärning). 

Bergskärning Terrassytan består av berg. 

Dagvatten Dagvatten är regnvatten, smältvatten och spolvatten som via 
diken eller ledningar rinner ut i sjöar, vattendrag eller leds till 
avloppsreningsverk. 

Dränvatten Vatten som avleds genom dränering. 

Enskild väg Väg med enskild väghållare, exempelvis privat markägare, 
vägförening, eller vägsamfällighet. 

Friktionsjord Ett begrepp som används för att ange hur hållfastheten i jorden 
byggs upp. I en grovkorning jord, friktionsjord, byggs 
hållfastheten huvudsakligen upp av friktionskraften mellan 
jordkornen. 

Fridlyst art Art som är förbjuden att döda, skada, samla in, plocka eller 
störa. Förbuden gäller i alla stadier av arternas livscykel, så de 
inkluderar även frön, ägg, rom eller larver etc. Dessutom får 
djurens bon inte förstöras eller tas bort. Ibland ingår även 
förstörelse av livsmiljö. Vilka arter som är fridlysta framgår av 
Artskyddsförordningen och Jaktlagstiftningen. 

Grundvatten Grundvatten är det vatten som finns där jordens porer (hålrum) 
och bergets sprickor är helt vattenfyllda. 

Grundvattenmagasin Grundvattenförande lager med relativt stor mäktighet och 
avgränsat så att det kan betraktas som en hydrologisk enhet. 

Ett genomsläppligt jordlager där grundvatten förekommer kallas 
för en akvifer medan grundvattenmagasin används för att 
beteckna en avgränsad del av ett genomsläppligt jordlager.  

Grundvatten kan förekomma i öppna eller slutna magasin. I ett 
öppet magasin kan nederbördsvatten som inte tas upp av 
vegetationen i markzonen direkt infiltrera ned till 
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grundvattenmagasinet. I ett slutet (undre) magasin begränsas 
magasinet av ett ovanliggande tätande jordlager, vanligtvis lera, 
och magasinet fylls på genom tillrinning från sidan. Om 
omgivande grundvattenbildningsområden för ett slutet magasin 
ligger högre i terrängen än området med den tätande lerjorden 
kan det slutna (undre) magasinets trycknivå vara högre än 
marknivån. Det kallas artesiskt grundvatten. Öppna magasin 
ovanför ett tätande lerlager brukar kallas ett övre magasin och 
vanligen handlar det om grundvatten i fyllnadsmaterial och 
torrskorpelera men det kan även förekomma naturligt eller i 
svallade material som svallats ut över ett lerskikt. 

Gynnsam bevarandestatus Stabil eller ökande förekomst och sannolikhet att arten eller 
naturtypen kommer att finnas kvar under överskådlig framtid. 

Habitat En miljö där en viss växt- eller djurart kan leva. 

Järnvägsplan En järnvägsplan ska tas fram vid byggande av ny järnväg eller 
ombyggnad av befintlig järnväg. Planeringen av järnvägar och 
framtagande av järnvägsplan regleras och ska ske i enlighet med 
lagen om byggande av järnväg (1995:1649). Lagen kopplar även 
till plan- och bygglagen och miljöbalken. Under arbetet med att 
upprätta en järnvägsplan ska samråd hållas med länsstyrelsen, 
berörda kommuner och de enskilda som särskilt berörs. 
Järnvägsplanen ska bland annat innehålla en karta över det 
område som planen omfattar, järnvägens sträckning och 
huvudsakliga utformning samt den mark eller det utrymme och 
de särskilda rättigheter som behöver tas i anspråk för järnvägen 
och för att bygga järnvägen. I planen redovisas även motiv till 
val av lokalisering, en miljökonsekvensbeskrivning, uppgifter 
om eventuella skyddsåtgärder samt en sammanställning av de 
synpunkter som kommit fram under samrådet och uppgift om 
hur synpunkterna har beaktats (samrådsredogörelse). 
Järnvägsplanen fastställs av Trafikverket.  

Jordbruksmark Åkermark och betesmark 

Jordskärning Terårrassytan består av naturlig jord eller fyllning.  

Kemisk status Ett mått på vattenkvalitet hos ytvatten eller grundvatten. 
Kemisk status bestäms genom att mäta halterna av miljögifter 
eller föroreningar. Värdena jämförs mot gränsvärden som inte 
får överskridas om status ska bedömas som god. Om 
gränsvärdet överskrids får vattenförekomsten statusen ”Uppnår 
ej god kemisk status” (ytvatten) eller ”Otillfredsställande” 
(grundvatten). Åtgärder måste då genomföras för att nå god 
kemisk status. 

Konnektivitet Beskriver bland annat möjligheten till spridning och fria 
passager för djur, växter, sediment och organiskt material i 
uppströms och nedströms riktning, samt från 
vattenförekomsten till omgivande landområden. 

Korridoren/Tillåtlighetskorridoren Det område som projektet Ostlänken har att disponera för att 
ansöka om järnvägsplan och område för järnvägsspår och dess 
funktioner.  

Kulvert En anlagd mindre underjordisk gång eller tunnel. 

Landskap Ett område såsom det uppfattas av människor och vars karaktär 
är resultat av naturliga och/eller mänskliga faktorer. 

Länshållningsvatten/Länsvatten Det vatten som i byggskedet avleds från ett arbetsområde 
benämns länshållningsvatten. Länshållningsvatten kan utgöras 
av nederbörd, dagvatten från omgivningen, dränvatten och 
processvatten. 

Massor (berg- och jordmassor) Marktäcke, block, sten och jordpartiklar i olika 
fraktionsstorlekar som blir över vid anläggningsarbeten. 

Miljökvalitetsnorm (MKN) Ett styrmedel i svensk miljörätt grundat på EU-direktiv. En 
miljökvalitetsnorm anger exempelvis högsta eller lägsta tillåtna 
halt av ett visst ämne i luft/vatten/mark eller av en 
indikatororganism i vatten. 
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Mosaiklandskap Benämning på landskap som består av en blandning av flera 
landskapselement, såsom berg, dalar, skog, åkrar, sjöar med 
mera. 

Natura 2000 Ett nätverk inom EU som verkar för att skydda och bevara den 
biologiska mångfalden. Natura 2000 har kommit till med stöd 
av EU:s habitat- och fågeldirektiv. Bestämmelser om Natura 
2000 finns främst i 7 kap Miljöbalken om områdesskydd. 
Natura 2000 utgör riksintresse. 

Naturvärdesinventering (NVI) En naturvärdesinventering genomförs i områden för att få svar 
på frågor om vilka naturtyper och arter som förekommer inom 
undersökningsområdet. Naturvärdesinventeringen identifierar 
värdefulla områden, biologisk mångfald eller artförekomster. 
Naturvärdesinventeringen innehåller en beskrivning och 
klassning av de olika biotoperna som ingår i utredningsområdet 

Naturvärdesobjekt De ytor som blir utpekade i naturvärdesinventering på grund av 
att de innehåller vissa naturtyper eller arter. 

Naturvärdesklass  

(SIS standard SS 199000:2014) 

Högsta naturvärde, naturvärde klass 1: 

Störst positiv betydelse för biologisk mångfald. I denna klass 
bedöms varje område vara av särskild betydelse för att 
upprätthålla biologisk mångfald på nationell eller global nivå. 

Högt naturvärde, naturvärdesklass 2: 

Stor positiv betydelse för biologisk mångfald. I denna klass 
bedöms varje område vara av särskild betydelse för att 
upprätthålla biologisk mångfald på regional eller nationell nivå. 

Påtagligt naturvärde, naturvärdesklass 3 

Påtaglig positiv betydelse för biologisk mångfald. I denna klass 
bedöms inte varje objekt behöva vara av betydelse för biologisk 
mångfald på varken regional, nationell, eller global nivå, men 
bedöms vara av särskild betydelse för att den totala arealen av 
dess områden ska kunna bibehållas. 

Visst naturvärde, naturvärdesklass 4 

Viss positiv betydelse för biologisk mångfald 

Nollalternativ En beskrivning av en tänkt framtid om det planerade projektet 
inte kommer till stånd. Nollalternativet används bland annat 
som en referensram för att kunna värdera planens 
miljökonsekvenser. 

Processvatten Processvatten är vatten som används för anläggningsarbeten, 
exempelvis vid betonggjutning eller till kylning vid 
bergborrning. Vid tunneldrivning blandas processvatten med 
inläckande grundvatten, vid skärningar och påslag även med 
dagvatten. 

Produktionsyta Yta för tillfälligt nyttjande under byggtiden, till exempel för 
anläggningen av en bro. Produktionsytorna är fastställda i 
planen men återställs till drifttiden. 

Pålning Grundläggningsmetod som används för att överföra last från 
ovanliggande konstruktion till djupare liggande jord eller berg. 

Recipient Vattenområde som används som mottagare av orenat eller renat 
avloppsvatten eller dagvatten.  

Samråd Ett samråd ska enligt miljöbalken informera, höra och beakta 
enskilda och organisationer som berörs av en verksamhet 

Serviceväg Väg som används för service av järnvägen under drifttiden. 

Skadeförebyggande åtgärder Åtgärder som ingår i systemhandlingsprojekteringen i syfte att 
minska negativa effekter för omgivningen. De utgör en 
förutsättning för konsekvensbedömningen och ingår som krav 
för kommande projektering.  

Skärning När järnvägen sänks ner i landskapet och går under befintlig 
marknivå. Det finns jordskärning och bergskärning. 



 

 

Begrepp Förklaring 

Skyddsåtgärd Skyddsåtgärder är sådana åtgärder som vidtas i för att minska 
omgivningspåverkan. Skyddsåtgärder kan utgöras av exempelvis 
ytterligare tätning, infiltration eller grumlingsskydd.  

Teknikgård Plats avsedd för teknikbyggnader och tillhörande utrustning i 
anslutning till järnvägsanläggningen. 

Tryckbank 

 

En form av grundläggnings- och stabilitetsåtgärd som innebär 
att tunga jord- eller bergmassor läggs intill järnvägens slänter 
för att minska risken för skred. 

Typisk art Art vars förekomst indikerar gynnsamt tillstånd för naturtypen. 

Utredningsområde Utredningsområdet avgränsar det område som inventeringar, 
undersökningar och utredningar utförs inom för att utreda 
påverkan av planerade vattenverksamheter. Området motsvarar 
ofta även samrådskretsen för vattenverksamheten. Området är 
tilltaget med god marginal för att inventeringsarbetet ska få en 
tillräcklig omfattning. 

Vattenförekomst  Inom vattenförvaltningen delas vattnet in i vattenförekomster 
för tillståndet i ett vatten ska kunna beskrivas och för att 
framtida kvalitetskrav ska kunna definieras. Det kan vara 
exempelvis en sjö, en åsträcka, ett kustvattenområde eller 
grundvattnet i ett visst område. Stora sjöar, långa vattendrag 
och kustvatten delas upp i många vattenförekomster. 

Vattenområde Ett område som täcks av vatten vid högsta förutsebara 
vattenstånd. 

Vattenverksamhet Definitionerna av vad som är vattenverksamhet finns i 11 kap 3 § 
miljöbalken och sammanfattas i punkterna nedan. - Arbeten 
inom vattenområde dvs uppförande, ändring, lagning eller 
utrivning av en anläggning i ett vattenområde, fyllning eller 
pålning i ett vattenområde, grävning , sprängning eller rensning 
i ett vattenområde eller annan åtgärd i ett vattenområde som 
syftar till att förändra vattnets djup eller läge. 

 - Grundvattenbortledning eller utförande av anordningar för 
detta 

 - Infiltration av vatten för att öka grundvattenmängden eller 
utförande av anordningar för detta  

- Markavvattning (varaktigt) 

VISS, Vatteninformationssystem 
Sverige 

VattenInformationsSystem Sverige är en nationell databas där 
information om yt- och grundvattenförekomster samlas. 

VISS har utvecklats av vattenmyndigheterna, länsstyrelserna 
och Havs-och vattenmyndigheten. I VISS finns klassningar och 
kartor över alla Sveriges större sjöar, vattendrag, grundvatten 
och kustvatten. 
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