TMALL 0422 Brev 4.0

@in
s TRAFIKVERKET

Arendenummer Dokumentdatum
TRV 2023/73190 2024-01-31
Motpartens dgrendenummer

M 5823-23

Mottagare Kopia till
Mark- och miljddomstolen Diariet

vid Nacka Tingsratt,
mmd.nacka.avdelning4@dom.se

Komplettering av Trafikverkets ansokan om tillstand till
vattenverksamhet i samband med anlaggandet av
jarnvag inom projekt Ostlanken, delstracka Sillekrog —
Sjosa

Trafikverket har forelagts att komplettera sin ansékan i mal M 5823-23 och
inkommer har med féljande komplettering i enlighet med aktbilaga 6.

Kompletteringen har tagits fram med stod av konsulter med relevant teknisk
och naturvetenskaplig kompetens och erfarenhet inom respektive berort
omrade. Kompetenser som deltagit har varit:

e Akustik, buller, markvibrationer

e Geoteknik, kvartargeologi, hydrogeologi, markavvattning
e Ytvattenekologi, biologi, vattenvard

e Miljoprovning, vattenverksamhet och MKB

1. Samrad

a) Det samrddsunderlag som sdrskilda berérda m.fl. fatt ta del av, dar
det samma samradsunderlag som finns tillgdangligt pa projektets
hemsida?

Trafikverkets komplettering:

Ett omfattande avgransningssamrad avseende de vattenverksamheter som
blir nédvindiga for anldggandet av Ostlanken genom Nykopings kommun,
delstracka Sillekrog-Sjosa genomfordes under varen 2021. Samradet skedde

samordnat med samrédet for jarnviagsplanen for delstrackan Sillekrog —
Sjosa.

Efter det samrad som genomfordes varen 2021 har Trafikverket identifierat
att vissa vattenverksamheter har ett paverkansomrade som ar négot storre an
det omrade som omfattades av det genomforda samradet. Med anledning av
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detta genomforde Trafikverket ett kompletterande avgransningssamrad under
varen 2023.

Inbjudan till samrad har skickats ut till samradskretsen brevledes. Bifogat till
inbjudan fanns kartor 6ver samradskrets och ett informationsblad om
delstrdckan. I inbjudan fanns information om var samradshandlingarna
kunde hamtas samt vilka handlingar samradet omfattade.

Det samradsunderlag som finns pa hemsidan ar det som sarskilt berorda med
flera har fatt ta del av under de ordinarie samraden samt det kompletterande
samradet. Underlaget nas via lanken www.trafikverket.se/ostlankennykoping
diar man sedan far klicka sig vidare under "Dokument”, "Nykoping” och
”Aktuella handlingar: Miljoprovning”. Handlingen Samrddsunderlag
vattenverksambhet Sillekrog-Sjosa ingick i samradet. Till handlingen hor 7
bilagor som finns listade i samradsunderlaget. Aven dessa fanns tillgéingliga

pa samma plats.

2. Buller och vibrationer

a) Trafikverket foreldggs att for ansokt vattenverksamhet komplettera
ansokan med en byggbullerutredning innehdllande
bullerutbredningskartor for buller i byggskede samt paverkan av
vibration och luftstotvag for ndrboende.

Trafikverkets komplettering:

Luftburet buller

Trafikverket har latit utfora en utredning avseende buller i syfte att tydligare
askadliggora vilka bostadsbyggnader som riskerar att utséttas for buller fran
vattenverksamhet (arbeten i vattenomrade) eller buller fran byggverksamhet
pa platser dar dven grundvattenbortledning sker.

Det ror sig om ett mindre antal fastigheter, totalt 22 stycken langst med hela
delstrackan. Pa vissa av fastigheterna finns flera bostadsbyggnader som ar
berorda. Trafikverket har gatt igenom samtliga fastigheter och markerat de
bostadsbyggnader som riskerar att utsattas for buller 6verskridande
Naturvardsverkets riktvarden for byggbuller. Detta har sammanstallts i
kartform, se bilaga 1. Under respektive fastighetsbeteckning pa kartan finns
beteckningar som visar om det ar fraga om buller fran arbete i vattenomrade
(Y) och/eller buller fran arbeten pa platser dar dven grundvattenbortledning
sker (G). I de fall de identifierade fastigheterna ar inlosta eller om
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fastighetsiagaren erbjuds forvarv pa grund av buller i driftskedet anges detta
pa kartan med beteckningarna TI for inlésen samt F for erbjudande om
forvarv. Av de 22 fastigheterna ar 2 inlosta. Darutover har Trafikverket
erbjudit forvarv av 2 byggnader, som ligger pa en fastighet med 4
bostadsbyggnader som riskerar att storas av buller 6ver riktvirdena. Detta pa
grund av buller i driftskedet.

Den nu aktuella kompletterande genomgangen av bullerpaverkan fran de
aktuella verksamheterna pa omkringliggande bostadsbyggnader har gjorts av
sakkunniga akustiker. Bedomningarna ar baserade pa 6versiktliga
berdkningar for de mest bullrande arbetsmomenten per omrade och
motsvarar dirmed ett konservativt berdkningsfall, det vill sidga ett vérsta
berdkningsfall. Genomgangen syftar framfor allt till att tydligare visa vilka
byggnader som riskerar utsittas for byggbuller 6ver riktvirden dagtid samt
var de ligger i forhallande till Ostldnken.

I samband med produktionsplaneringen, innan detaljer kring entreprenaden
ar kinda, kan bullernivaer vid fastigheterna inte beriknas annat d4n
oversiktligt. Eftersom utredningen gjorts utifran ett konservativt
berdkningsfall utgar Trafikverket i nulaget fran att det ar de fastigheter som
nu har identifierats och redovisats som riskerar att utsittas for buller
overskridande Naturvardsverkets riktvarden for byggbuller. Ytterligare och
mer detaljerade bullerberdkningar kommer att utforas innan arbetena
paborjas for att kontrollera detta och avgora vilka atgarder som behovs till
skydd for de boende. Valet av atgiarder foljer den atgardstrappa for buller som
giller inom Trafikverkets verksamhet.

Vibration- och luftstotvag

Luftstotvag ar en tryckvag fran sprangning av kortvarig stotkaraktir, som
breder ut sig i luften och som i undantagsfall kan paverka byggnader.

Vid sprangning som sker ovan mark, i detta projekt vid skiarningar i berg, kan
i ogynnsamma fall luftst6tvagen paverka byggnader i ndrheten. Inom den
aktuella delstrackan finns inga fastigheter med byggnader som ligger inom
sadant avstand fran skarningar i berg att risk for skada till f6ljd av vibration-
och luftstotvag har bedomts foreligga.

For att tillse att skador inte uppstar exempelvis pa fonsterglas anvands
riktvarden for maximaltryck frén sprangningsarbetet vid fasad
(reflektionstryck) enligt Svensk standard 025210. Under arbetet sker sa kallad
overvakningsmatning for att tillse att dessa riktvarden inte 6verskrids.
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Skulle trycket behova ddmpas kan detta goras genom atgarder som minskning
av laddningsmingd eller tillampning av forladdning. Vid anvandning av
forladdning halls trycket inne en langre tid for att minska risk for stenkast och
luftstotvag genom att den oladdade delen Gverst i borrhéalen proppas.
Forladdning kan reducera luftstétvagen med upp till 85 %.

Luftstotvagor brukar uppfattas som stérande och darfor ar det viktigt att i god
tid informera beroérda om spriangningsarbetet.

Markvibrationer

Vid sprangningsarbeten alstras, forutom luftstotvag, aven sa kallade
sprangningsinducerade markvibrationer som kan beréra nirliggande
byggnader. Markvibrationer kan dven uppkomma vid markarbeten som
palning, spontning schaktning och packningsarbeten.

Inom den aktuella delstrackan bedoms inga byggnader ligga sa néira
vibrationsalstrande arbeten att de riskerar att skadas.

Inom projektet har det utforts en riskanalys for vibrationsalstrande
verksamhet som innebér en inventering och berdkning av maojliga vibrationer
som kan uppsta. Ett avstand upp till 200 meter fran jairnvagens strackning
har darvid utretts. Med ledning av denna riskanalys kan spriangningsarbete
och Ovriga vibrationsalstrande byggverksamhet enligt ovan anpassas sa att
skador pa byggnader i samband med vibrationsalstrande verksamhet inte
uppkommer. I arbetet har ett riktviarde for olika sorters vibrationsalstrande
byggverksamhet enligt ovan asatts varje byggnad som kan utsattas for
vibrationer. Uppgifter om byggnaders tekniska férhallande har inhdmtats hos
Nykopings kommun samt vid besok och inventering pa plats. Berdakningar av
riktvarden for vibrationer for respektive byggnad har darefter utforts enligt
Svensk Standard SS 460 48 66:2011. I denna typ av standardiserad utredning
klarlaggs flera faktorer sdsom markforhéllanden, byggnadstyp, avstand fréan
byggnaden till sprangplatsen samt tidsutstrackning for arbetet. Infor
genomforandet utfors syneforrattning enligt Svensk standard 460 48 60:2022
av fastigheterna da eventuella kinsliga installationer sdsom kakelugnar eller
utrustning identifieras.

Utredningen har ocksd omfattat markvibrationer fran palning, spontning
schaktning och packningsarbeten enligt Svensk Standard 02 52 11. I
berakningen ingar utéver ovanstaende faktorer dven grundlaggningssatt.

Bade med avseende pa luftstotvag och markvibrationer har Trafikverket i den
ingivna ansokan angett att man kommer att folja Svensk standard (fyra
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standarder). Detta innebar att Trafikverket inte kommer att 6verskrida de
riktvirden som anges i dessa standarder.

3. Grundvatten och ytvatten

a) Har man beaktat lerans aggregerade formdaga och hur den i
skdarningar efter tid kommer att fordndras av att utsdttas for
frysning och torkning pa nya djup, nar paverkan pa
jordbruksmarken har bedémts?

Trafikverkets komplettering:

Skirning i lera

Lerans aggregerande forméaga och effekter av frysning och torkning har
beaktats vid upprittande av prognoser och bedomningar. Topografin langs
med strackan ar relativt kuperad, med omvixlande bergshéjder och
dalgangar. Huvudsakligen gar jarnviagen pa bank eller bro korsande
svackorna i terrdngen och i skdrning i jord och berg genom bergshéjderna.
Det forekommer ett fatal skiarningar i lera. Flertalet av dessa beror geografiskt
begrinsade lerfyllda svackor inom de skogsklidda hgjdomraden som passeras
i skdrning. Ingen odlingsmark berérs av dessa skiarningar. Figur 1 och figur 2
visar ett exempel pa sddana skiarningar i skogsmark.
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Figur 1. Exempel pd skérningar genom lerfyllda svackor i skogsmark, ortofoto.
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Figur 2. Exempel pd skdrningar genom lerfyllda svackor i skogsmark, jordsartskarta.

Langs delstrackan planeras endast for en skdrning i lera pa jordbruksmark.
Den ligger i sektion km 31+125 till km 31+475 och visas i figur 3 och figur 4
nedan. Skiarningen ligger som djupast cirka 1—2 meter under befintlig
markyta. Lerdjupet ar stillvis betydande, upp till cirka 10 meter.
Grundvattnets tryckniva i jordlagren under leran forandras inte som en f6ljd
av skirningen i leran. De Gversta 1—2 metrarna, dar skarningen utfors, utgors
av sa kallad torrskorpelera, sannolikt beroende pa en kombination av
naturliga forhallanden och befintlig dkerdranering. Nar skarningen anlaggs
kan torrskorpelerans utbredning lokalt komma att 6ka ndgot men paverkan ar
begransad till ett fatal meter fran skarningen. Nagon negativ effekt av frysning
bedoms inte uppkomma.
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Figur 3. Jérnvdgsskérning genom lera i jordbruksmark med ortofoto som visar
jordbruksmark.

8 (17)

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 50 Elin Nilsson
Telefon: 0771 - 921 921 Juridik
trafikverket@trafikverket.se elin.b.nilsson@trafikverket.se

www.trafikverket.se



TMALL 0422 Brev 4.0

@in
s TRAFIKVERKET

Arendenummer Dokumentdatum
TRV 2023/73190 2024-01-31
Motpartens dgrendenummer

M 5823-23

~~
S
\
\F\ L
l / e
//
S = \_
Z =
) =
+ p4
o
=3
o A
Teckenfdrklaring
— Bro ——— Vagar Organisk
wes Skarning — — Temporar omledning Lera
Bank E Paverkansomrade Moran
. e
0 0.1 02
[ e
© Lantmateriet, Geodatasamverkan Nykoping

Figur 4. Jérnvégsskdrning genom lera i jordbruksmark, med jordartskarta som visar
var det forekommer lera.

Skirningar med paverkan pa grundvattnets tryckniva

Avsankning av grundvattentryckniva i friktionsjorden under lera kan ocksa
delvis berora akermark. Detta kan uppkomma som en f6ljd av tillfalliga
atgarder under byggtiden t.ex. vid djupa schakt for grundlaggning av brostod.
Sédana avsdnkningar kan paverka leran med mindre siattningar pa nagra
centimeter. Sattningar i jordbruksmark har ingen paverkan pa lermarkens
produktionsférméga. Permanenta avsiankningar av grundvattnets tryckniva i
underliggande friktionsjordar kommer, om de alls uppkommer, vara sma. En
permanent avsankning kan leda till att torrskorpeleran pa sikt gar ner nagot
djupare, men effekten bedoms vara forsumbar. Det kommer aven
fortsattningsvis att vara nederborden och forekommande draneringar pa
akrarna som styr vattenforhallandena i de delar av lerjorden som ar viktiga for
jordbruksproduktionen.
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b) Trafikverket foreldggs att redovisa grundvattenpaverkan i plan dar
variationen i grundvattenpdverkan i jord och trycksdnkning i berg
langs med ansokt verksamhet framgar tydligt pa kartmaterial med
fastighetsindelning (och inte enbart utbredningsomrdadet for
paverkan).

Trafikverkets komplettering:

En kompletterande karta som visar paverkansomradet samt den bedémda
avsiankningen av grundvattenytan vid identifierade riskexponerade objekt har
tagits fram, se bilaga 2.

Paverkansomradet har beriknats for varje vattenverksamhet i det geologiska
lager; jord eller berg, dir paverkan ar storst for den aktuella
vattenverksamheten. Den linje for ytterkant av paverkansomrade som ar
markerad pa kartan visar alltsa paverkan i det lager dar paverkan stracker sig
langst. I kartan anges i vilket lager paverkan ar beriknad for respektive
riskexponerat objekt.

Avsankning i jord ar berdknat f6r undre magasin, det vill siga det
grundvattenforande jordlager som ligger direkt pa berget under lera eller
Oppet utan att 6verlagras av lera. Dar det grundvattenforande lagret tiacks av
lera avser uppgiften om avsankning grundvattnets tryckniva medan den i
Oppna akvifarer avser den fysiska grundvattenytan.

For ett antal objekt star det "Forsvinner” i stillet for en avsankning. Med detta
menas att objektet ligger inom den markyta som kommer att tas i ansprak och
darmed, av andra skél 4n bortledning av grundvatten, kommer att tas bort.
Avseende sumpskogen (Nh3-7003) har inte heller ndgon uppgift om
avsiankning angivits eftersom denna har avverkats efter genomford
naturviardesinventering och alltsa inte ldngre betraktas som ett riskobjekt.

For objekt som ar utstriackta i plan (naturvarden samt vissa fornlamningar)
presenteras den storsta avsankningsnivan, dvs i den punkt som ligger narmast
aktuell vattenverksamhet.

Vatmarker ligger ofta pa titande lager, tex lera, eller relativt tatt berg, varfor
faktisk paverkan oftast blir mindre i vitmarken dn den beraknade paverkan.
Eftersom tétheten i underliggande lager i de flesta fall svarligen kan
kvantifieras har dock beriknade siffror for underliggande lager redovisats.
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Mer utforligt resonemang for respektive objekt, samt mer information om
beridkningsforutsiattningar, kan lasas i PM Yt- och grundvatten, bilaga 7 till
ansokan.

¢) Trafikverket foreldggs att redovisa paverkan pa vattennivderna och
vattenhastigheterna i vattendragen efter omldggning, forldngning
eller nyanldaggning av trummor.

Trafikverkets komplettering:

Generellt om trummor

Trafikverket har, for den aktuella delstriackan, inte gjort en detaljerad
beriakning avseende varje enskild trummas paverkan pa vattenhastighet och
vattenniva. En hydraulisk utredning av vattennivaer och vattenhastigheter for
varje vattendrag innebir ett mycket omfattande arbete som inte star i
proportion till den nytta det skulle medfora. Istillet beskrivs hir generella
forutsattningar for trummor samt en exempelberdkning for att illustrera hur
Trafikverkets principer for dimensionering och utformning av trummor
fungerar under verkliga férhallanden.

Generellt géller inom Trafikverkets byggande verksamhet att trummor
anldggs pa samma niva och med sddan dimension att de befintliga
forhallandena i ett vattendrag bibehalls. Harvid efterstravas att befintlig
lutning och vattenhastighet i befintliga vattendrag och dikesystem sa langt
som mojligt projekteras med samma lutning och samma bredd genom
trumman som det naturliga vattendraget. Trumbottnen laggs ocksa under
dikesbotten och forses med en fyllning av minst 30 cm grusmaterial i syfte att
efterlikna de naturliga forhéllandena.

Detta framgar av Trafikverkets regelverk for avvattning TRVINFRA-00231.
Dessa krav stills pa samtliga entreprenorer som anlitas i genomférandefasen
och utférandet kontrolleras inom ramen for den omfattande
byggplatsuppféljningen.

For att mojliggora sa korta trummor som mojligt stills ocksa krav pa
vinkelratt passage under jarnvagen. Pa vissa platser blir det darfér nédvandigt
med en viss omledning av vattendrag och diken. Sidan omledning gors sa
kort som mojligt for att minimera den stricka av vattendraget som paverkas
av schaktarbeten. Omledningen innebar dock ofta att rinnvagen forlangs
nagot i forhallande till det ursprungliga vattendraget.

Trummor dimensioneras for att klara nederbérdshéndelser med
aterkomsttider pa mellan 200 och 500 ar plus ytterligare en
sakerhetsmarginal for att sakra for kommande klimatforandringar. Vid
medelflode ar alla trummor darfor 6verdimensionerade vilket medfor att
flodeshastigheterna blir l1dga och naturliga vid medelvattenféringen.
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Sammantaget innebar Trafikverkets krav for dimensionering och utformning
av trummor att paverkan fran trumliaggning av diken och vattendrag
minimeras.

Exempelberikning

For att illustrera hur Trafikverkets principer for dimensionering och
utformning av trummor fungerar under verkliga férhallanden och visa hur
vattenhastighet och vattennivéa paverkas av att ett vattendrag eller dike laggs i
trumma under jarnviagen har en fordjupad berdkning gjorts for ett typiskt
naturligt vattendrag langs delstrickan. Vattendraget som valts for denna
exempelberiakning rinner genom ett skogsomrade uppstroms Sagkarret vid
km 29+750. I det valda vattendraget aterfinns ett litet vattenflode
(medelflsde) dven under rets torrare perioder. Atgirden utgor ocksa ett
representativt exempel pa hur ett vattendrag justeras i utformning for att
mojliggora en vinkelritt passage av jairnvagen. Vattendraget ar darfor
representativt avseende bade sina hydrologiska egenskaper och den planerade
atgarden.

I tillstandsansokan har den aktuella vattenverksamheten som trumléggningen
innebar benamningen Y29-001.

Bild. Aktuellt vattendrag under sommaren med mycket IGga fléden.

Simuleringsberakningar har gjorts pa vattenstandet, vattenniva och flodet
fore och efter nerldggning av trumma. Figuren nedan visar vattendragets
strackning innan jarnviagen byggs, hur vattnet leds om lings med jarnvigens
norra sida for att rinna under jarnviagen i trumma och darefter vidare langs
jarnvagen en bit pa sodra sidan for att sedan ater ansluta till det ursprungliga
vattendraget. De tva roda cirklarna i figuren illustrerar platserna dar
skillnaden i vattenniva och hastighet har berdknats.
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vattendrag

Omledning
norr om spar

Trumma

; .////.\ Omledning
7 soder om spar

Bild. lllustration 6ver omledning och trumléggning av aktuellt vattendrag, Y29-001,
km 29+750. Den ljusbla diagonala linjen visar vattendragets stréckning innan
jérnvdgen byggs. Vattendraget leds om enligt den mérkbla linjen ldngs med
jérnvégen norra sida, passerar under jérnvégen i trumma vid det violetta strecket
och ddrefter vidare lings jdrnvdgen pa sédra sidan enligt mérkbla linje for att ldngre
nedstréms dater ansluta till det ursprungliga vattendraget. De tva réda cirklarna i
figuren illustrerar platserna ddr skillnaden i vattennivd och hastighet har berdknats
uppstréms och nedstréms dtgdrden.

Beriakningarna av vattenhastighet och vattenniva fore och efter banans
passage av vattendraget har utforts i MIKE21, som ar ett tvadimensionellt
hydrauliskt berakningsprogram fran DHI (Danish Hydraulic Institute).
Beridkningsmodellen i programmet kan berdkna hastigheter-, niva- och
flodesforhallanden (till exempel medelfléde) utifran en hydraulisk 2D-modell
for simulering av ytvattenavrinning.

For de grundldggande berakningsforutsattningarna och som indata for de
hydrauliska modellberakningarna har foljande data anvandas:

e Terringmodell (SCALGO) bade fore och efter banans passage av
vattendraget. SCALGOs hgjdmodell ar baserat pa lantmaiteriet och har
ett 1x1m rutnat. Den bedoms ha tillracklig upplosning for att simulera
vattennivaskillnader och flode i vattendraget.

e Vattendragets geometri; modellen fas fran SCALGOs h6jdmodell.
Vattendragets bottenniva i SCALGO representerar vattennivan i
vattendraget den aktuella dagen for 6verflygning/terranginmatning.
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Darutover anviands specifika inméatningsdata vid aktuellt vattendrag
for att bedoma den exakta bottennivan.

e Som randvillkor i det aktuella vattendraget har ett medelflode
berdknats i vattendraget. For denna berakning har Trafikverkets krav
pa avvattning, dimensionering och utformning anvéants, TRVINFRA-
00231 2021 avsnitt 11.2.7. Ekvationen ar:

MQ=N*Mgq

dar

MQ = Medelflode

N = Avrinningsomrddets area i en specifik punkt — framtaget
Jfran Scalgo

Mgq = Specifik medelavrinning, statistik fran SMHI

Med denna metod har medelflédet i vattendraget beraknats till 3 - 4 1/s.

Resultat av berdkning vid KM 29+750 — Y29-001

I tabell nedan visas berikningsresultaten dar man kan se skillnaden i
vattenniva, vattendjup och vattenhastighet fore och efter jarnvagen ar byggd
for det studerade vattendraget. Berdkningen har utforts i tre punkter; i
vattendraget uppstroms, i trumman och nedstréms.

Som framgar av resultatet ar det inga eller marginella skillnader i vattenniva
och vattenhastighet fore respektive efter att atgarderna genomfors i
vattendraget. Paverkan pa befintliga forhallanden i vattendraget blir darfor
liten. Det ar framst vid platsen for trumman som man kan se ndgon
signifikant skillnad i vattenhastighet. Denna skillnad férklaras av
Trafikverkets krav pd minimilutning for trummor. Kravet har syftet att
sdkerstilla den hydrauliska kapaciteten och sikra jairnvagsanlaggningen mot
extrema handelser pa de platser dir naturvatten ska ledas under jarnvagen.
Vid berdakningspunkten nedstréms trumman har vattenhastigheten aterigen
sjunkit och ar dar identisk fore och efter dtgardens genomforande.

Merparten av de vattendrag och diken som passeras ar sma med laga floden.
Vattendraget som anvints i berdkningsexemplet ar med sitt medelflode om 3-
4 1/s representativt for den typ av vattendrag, akermarksdiken och skogsdiken
som berors av trumldggning och omledning. Vattendrag med hogre floden och
storre bredder som forekommer inom delstrackan passeras i huvudsak pa bro.
Bropelare och andra konstruktioner placeras och anliaggs sa att vattendragen
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inte paverkas och darmed sker heller ingen paverkan pa vattenhastighet eller
vattenniva.

Tabell. Resultatet frdn berdkning av vattenytans medelnivd och medeldjup samt
medelhastighet fére och efter omledning och trumléggning av vattendrag norr om
Sdgkdrret vid km 29+750, vattenverksamhet Y29-001.
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Bottennivai | o jeiniva | Medeldjup | Medelhastighet
vattendrag/ [m] [m] [m/s] MQ
trumma
Uppstroms trumma
Fore atgard 45,72 45,94 0,22 0,0030
Efter atgard 45,72 45,93 0,21 0,0030
Nedstréms trumma
Fore atgard 45,01 45,05 0,04 0,0031
Efter atgard 45,01 45,03 0,02 0,0031
Vid/i trumma
Fore atgard 45,23 45,34 0,11 0,0031
Efter atgard 45,05 45,15 0,10 0,07
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4. Avgransning av sakagarkrets och berorda
fastigheter

Trafikverket foreldggs att komplettera ansokan med

- Enfastighetskarta dar paverkansomrade for
vattenverksamheten och fastighetsbeteckning framgar

- Uppgift om kontaktperson for berorda markavvattningsforetag
eller om sadan inte finns forteckning over deldgare

- Berérda markavvattningsforetags plan- och profilkartor over de
paverkade omradena

Trafikverkets komplettering:

- Kartor for redovisning av paverkansomrade for
vattenverksamheten med fastighetsbeteckningar har tagits fram, se

bilaga 3.
- Uppgifter om kontaktperson alternativt forteckning 6ver deldagare
finns i bilaga 4.

- Plan- och profilkartor for berérda markavvattningsforetag bifogas,
se bilaga 5.

Med vinlig hélsning

Elin Nilsson

Bilagor

Bilaga 1 — Kartor buller

Bilaga 2 — Kartor grundvattenpaverkan i jord och berg

Bilaga 3 — Kartor paverkansomrade med fastighetsbeteckning

Bilaga 4 — Forteckning 6ver delagare for berérda markavvattningsforetag

Bilaga 5 — Plan- och profilkartor markavvattningsforetag
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