
   

 
  

 
 

 
Ärendenummer Dokumentdatum   

TRV 2024/18433 2024-04-02  
Vänligen använd detta diarienummer vid kontakter 
med Trafikverket 

  

   
   
 

 
Trafikverket Telefon: 0771 - 921 921 

trafikverket@trafikverket.se 
www.trafikverket.se 

 

 

T
M

A
L
L
 0

4
2
2

 B
re

v
 4

.0
 

Mottagare 

Nacka tingsrätt 

Mark- och miljödomstolen

 

 

ANSÖKAN OM TILLSTÅND ENLIGT MILJÖBALKEN 

 
 
Sökande  Staten genom Trafikverket, 202100-6297 

781 89 Borlänge 
 

 

Ombud  Verksjurist Elin Nilsson  

010-124 31 40 

E-post: elin.b.nilsson@trafikverket.se 

 

För kommunicering i målet ombeds domstolen även använda den särskilt 

tillskapade ärendebrevlådan nykoping-bibana.vatten@trafikverket.se 

 

  Angående kommunikation i målet, se avsnitt 13.3 

òSkriftvªxlingò och ang¬ende fakturering se avsnitt 13.6 

òFaktureringò 

 

Saken Ansökan om tillstånd  till bortledande av grundvatten samt arbete inom 

vattenområde m.m. samt tillstånd enligt 7 kap. 28 § miljöbal ken i 

samband med anläggandet och driften  av järnväg inom projekt Ostlänken 

i delsträcka Bibana Nyköping, Nyköpings kommun, Södermanlands län. 
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1 Yrkanden m.m. 

Trafikverket yrkar att mark - och miljödomstolen lämnar Trafikverket tillstånd enligt 11 kap. 9 § 

miljöbalken för att:  

1.1. Östra Bibanan 

1. i bygg- och driftskedet leda bort grundvatten från  diken, från  skärningar i jord och berg för 

järnväg, vägar, gång- och cykelväg samt från järnvägens avvattningssystem, 

2. i byggskedet leda bort grundvatten från schakt för kulvertar under järnvägen och vägar, 

3. i byggskedet leda bort grundvatten från schakt för br ostöd, 

4. utföra erforderliga arbeten inom Tunsättersbäckens vattenområde för anläggande av 

utsläppspunkter i form av trummor,  

5. uppföra järnvägsbank med tillhörande åtgärder och anläggningsdelar inom vatteno mråde, 

6. utföra erforderliga arbeten i diken såsom fyllning, omledning och nedläggning av trummor , 

1.2. Västra bibanan 

7. i bygg- och driftskedet leda bort grundvatten från  dike, från  skärningar i jord och berg för 

järnväg och väg och teknikgård samt från järnvägens avvattningssystem, 

8. leda om och lägga ned trumma i befintligt dike , 

1.3. Natura 2000 Svärtaån 

9. Trafikverket yrkar att mark - och miljödomstolen lämnar Trafikverket tillstånd enligt 7  kap. 28 

a § miljöbalken  för erforderliga arbeten för anläggande av utsläppspunkter i form av trummor  

till  Tunsättersbäcken, som utgör biflöde till Natura 2000 -området Svärtaån (SE0220702). 

1.4. Verkställighet 

Trafikverket yrkar vidare att mark - och miljödomstolen, enligt 22 kap. 28 § miljöbalken, förordnar att 

tillståndet får tas i anspråk utan hinder av att domen inte vunnit laga kraft.  

1.5. Övrigt 

Trafikverket hemställer i övrigt att mark - och miljödomstolen : 

¶ bestämmer arbetstiden för de i tillståndet angivna vattenverksamheterna till ti o år räknat från 

det att tillståndet tagits i anspråk,  

¶ bestämmer tiden för anmälan av anspråk på ersättning till följd av oförutsedd skada till fem år 

räknat från arbetstidens utgång. 

2 Orientering 

2.1. Ostlänken 

Regeringen fattade i juni 2022 beslut om en ny nationell plan för transportinfrastruktur 2022ï2033. I 

den nationella planen ingår Ostlänken. Ostlänken har byggstart 2024 och beräknas vara klar 2034, 

med driftsättning 2035. Sedan 2017 pågår förberedande arbeten, såsom Kardonbanan, en ny 

godsbangård i Norrköping, Nyköpings resecentrum och montering av en höghastighetsväxel i Härad. 

Ostlänken blir  en 16 mil lång dubbelspårig ny järnväg mellan Järna och Linköping. Ostlänken går 

genom tre län: Stockholm, Södermanland och Östergötland. Fem nya resecentrum ska byggas i 
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Vagnhärad, Skavsta, Nyköping, Norrköping och Linköping. Vid Skavsta och Nyköping byggs en bibana 

som ansluter Skavsta flygplats och centrala Nyköping med den nya stambanan.  

Ostlänken är Sveriges största infrastruktursatsning i modern tid och en nödvändig förstärkning av 

järnvägens kapacitet. Ökad tillgänglighet, kortare restider och punktligare tåg bidrar till större 

arbetsmarknadsregioner, smidigare arbetspendling och till regional utveckling.  

 

 

Figur 1. Ostlänkens planerade sträckning och resecentr um 

2.2. Järnvägsplan Bibana Nyköping 

Den aktuella ansökan berör vattenverksamheter inom järnvägsplan avseende delsträckan Bibana 

Nyköping. Bibana Nyköping förbinder Ostlänkens huvudstråk med Nyköpings tätort och området 

kring Skavsta flygplats. Bibanan utgör totalt cirka 8 km och är uppdelad i två delområden; östra och  

västra bibanan. Mellan de två delområdena ligger Nyköpings resecentrum. Den östa bibanan utgör till 

största delen enkelspår och den västra bibanan dubbelspår. Den nya järnvägen längs sträckan planeras 

bestå av cirka 2,9 km bank, 3,1 km skärning samt tre järnvägsbroar, en faunabro och en gång- och 

cykelbro. Inga tunnlar förekommer inom delsträckan. Cirka två kilometer utav bibanans östra del 

består av befintligt spår av Nyköpingsbanan, även kallad Södra stambanan. 
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Figur 2. Översiktskarta som visar delstr äckan Bibana Nyköping  

Den östra delen av Bibanan passerar Tunsättersbäcken som är ett biflöde till Natura 2000-området 

Svärtaån. Tunsättersbäcken kommer passeras på bro.  

Järnvägsanläggningen och tillhörande vattenverksamheter beskrivs nedan i avsnitt 8 och i den 

tekniska beskrivningens (bilaga 8) avsnitt 7.  

3 Ansökans struktur 

3.1. Två prövningar i en ansökan 

Denna ansökan avser de vattenverksamheter som ska genomföras inom jä rnvägsplan som avser 

sträckan Bibana Nyköping. Ansökan avser också tillstånd enligt 7 kap. 28 a § miljöbalken för åtgärder 

vid passagen av Tunsättersbäcken som utgör ett biflöde till Natura 2000-området Svärtaån. Det 

underlag som behövs för prövningen avseende tillstånd till vattenverksamhet finns i avsnitt 4 -13 

nedan samt i bilagorna. Det underlag som behövs för prövningen av tillstånd enligt 7 kap. 28 a § 

miljöbalken finns nedan i avsnitt 8 och 10 samt i avsnitt 9 i bilaga 10, miljökonsekvensbeskrivning. 

3.2. Vattenverksamhet  

Att låta samtliga vattenverksamheter som behövs för byggandet av Ostlänken prövas i ett 

sammanhang har inte varit ett alternativ. Dels  med hänsyn till att prövningen hade blivit ohanterlig på 

grund av det stora antalet åtgärder som planeras, dels för att det saknas anledning att samla 

prövningen av verksamheterna, då det saknas hydrologiskt eller annat beaktansvärt samband mellan 

verksamheterna. Dessutom faller prövningarna under två domstolar och tre länsstyrelser, vilket 

motiverar att prövningarna delas upp i flera geografiska delar. Det måste även finnas ett visst utrymme 

för flexibilitet är det gäller planeringen av byggprojektet, så a tt ett överklagande inte riskerar att 

fördröja hela byggnationen av Ostlänken, med de kostnader och förlust av samhällsekonomisk nytta 

som det medför. Varje ansökan ska utifrån ett hydrologiskt påverkansperspektiv vara lämplig att pröva 

autonomt från övrig a ansökningar. Den avgörande faktorn för huruvida olika vattenverksamheter har 

paketerats i samma ansökan eller inte är de hydrologiska förutsättningarna på den aktuella platsen. 

När det gäller gränsdragningen mellan de olika järnvägsplanerna inom Ostlänken har även denna 

skett utifrån de hydrologiska gränserna, varför ansökningarna med fördel följer plangränserna. För 

aktuell sträcka har det bedömts som lämpligt att ansökan följer plangränsen och ansökan omfattar 

således vattenverksamheter inom  hela den sträcka som järnvägsplanen avser.  

I sammanhanget kan nämnas att Trafikverket inom projekt Ostlänken generellt har en avgränsning 

med avseende på vattenverksamheter som inte är tillståndspliktiga, utan bedömts vara undantagna 
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enligt 11 kap. 12 § miljöbalken. När det finns särskilda skäl kan tillstånd dock sökas också för sådana 

verksamheter/åtgärder.  Anmälningspliktiga vattenverksamheter ingår som huvudregel som en frivillig  

del av ansökan om tillstånd för vattenverksamhet. Hur dessa avvägningar gjorts i ansökan för 

delområde Bibana Nyköping redovisas närmare i avsnitt 5.9 òVattenverksamhet 11 kap. miljºbalkenò. 

3.3. Miljökonsekvensbeskrivning och PM Yt- och grundvatten 

Till denna ansökan om vattenverksamhet har en miljökonsekvensbeskrivning (MKB) upprättats , 

bilaga 10. Konsekvensbedömningarna i MKB:n bygger på innehållet i PM yt- och grundvatten, bilaga 

9. PM yt- och grundvatten syftar till att beskriva rådande mark- och vattenförhållanden och att 

redovisa bedömd påverkan och effekter av de vattenverksamheter som finns längst med delsträckan. I 

dokumentet redovisas även in formation från de inventeringar, undersökningar och utredningar som 

har genomförts samt de påverkansområden för grundvattenbortledning som har beräknats. I PM Yt- 

och grundvatten beskrivs samtliga vattenverksamheter inom delsträckan, även de vattenverksamheter 

som bedömts omfattas av undantaget i 11 kap. 12 § miljöbalken.  

Den slutliga konsekvensbedömningen av de vattenverksamheter som omfattas av ansökan görs i 

MKB:n.  

Miljökonsekvensbeskrivningen omfattar också (avsnitt 9) en bedömning av effekter och konsekvenser 

för Natur a 2000-området Svärtaån.   

3.4. Teknisk beskrivning 

Utöver miljökonsekvensbeskrivningen  och PM yt- och grundvatten innehåller denna ansökan även 

underlag i form av en teknisk beskrivning  (TB), bilaga 8. Den tekniska beskrivningen redovisar det 

tekniska utförandet av planerade vattenverksamheter samt de anläggningsdelar som medför eller 

påverkar utförandet av vattenverksamheterna.  

I den tekniska beskrivningen beskrivs också skadeförebyggande åtgärder och skyddsåtgärder. Dessa 

finn s sammanfattade i avsnitt 8.10 nedan. Även hanteringen av länshållningsvatten till 

Tunsättersbäcken och skyddsåtgärder kopplade till detta är beskrivna i den tekniska beskrivningen.  

De metoder som presenteras är de som planeras att utföras och som bedöms utgöra bästa möjliga 

teknik för förhållanden på den aktuella platsen och anläggningstypen. Detaljprojektering kan dock 

senare visa att det föreligger mer ändamålsenliga och effektiva byggmetoder för vissa platser. För att 

det ska vara aktuellt att överväga andra byggmetoder ska miljöpåverkan vara motsvarande eller 

mindre än vad som beskrivs i TB och MKB och därmed rymmas inom ramen för det allmänna 

villkoret.  

3.5. PM Kompletterande uppgifter 

Under arbetet med framtagande av denna ansökan har Trafikverket fått ett föreläggande om 

komplettering i ett andra närliggande mål, vilket har föranlett att kompletterande utredningar gjort 

och ytterligare material tagits fram även inom ramen för denna ansökan. Istället för att arbeta in detta 

i befintligt underlag har ett PM  med kompletterande uppgifter (bilaga 11) samt tillhörande 

underbilagor tagits fram. Detta PM behandlar buller och vibrationer, lerans aggregerade förmåga vid 

bedömning av påverkan på jordbruksmark, grundvattenpåverkan i plan med fastighetsindelning, 

trummors påverkan på vattennivåer och vattenhastigh et samt avgränsning av sakägarkrets. 

3.6. Ansökans avgränsning gentemot annan lagstiftning 

Ett byggprojekt av den här storleken kommer naturligtvis att medföra risk för störningar i form av bl.a . 

buller och vibrationer, föroreningar och annan påverkan på miljö och landskap. Störningar till följd av 

själva byggverksamheten som inte uppstår som en följd av vattenverksamhet omfattas inte av 
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prövningen om tillstånd till vattenverksamhet. Byggande och drift av järnväg  utgör inte 

tillståndspliktig miljöfarlig verksamhet och det är därför verksamhetsutövaren själv som bär ansvaret 

att genom egenkontroll  garantera att de allmänna hänsynsreglerna uppfylls. Trafikverket har i ett 

projekt som Ostlänken omfattande interna processer för miljösäkring i dessa delar. Hur prövnin gen i 

vattenmålet förhåller sig  till miljöbalken och annan relevant lagstiftning beskrivs närmare i de följande 

avsnitten (avsnitt 4ï6). 

4 Prövningen i förhållande till lagen om byggande av 
järnväg  

4.1. Inledning 

Ett järnvägs- eller vägprojekt ska planeras enligt en särskild planläggningsprocess som styrs av lagen 

om byggande av järnväg respektive väglagen tillsammans med tillhörande förordningar. Processen 

leder slutligen fram  till en järnvägsplan eller en vägplan.  

I början av planläggningen tar Trafikverket fr am underlag som beskriver hur projektet kan påverka 

miljön. Länsstyrelsen beslutar sedan om huruvida  projektet kan antas medföra en betydande 

miljöpåverkan. År 2001ï2003 togs en förstudie fram för Ostlänken. Länsstyrelsen i Södermanlands 

län beslutade i oktober 2002, i samråd med Länsstyrelsen i Stockholms respektive Östergötlands län, 

att projektet kan antas medföra betydande miljöpåverkan.  

Nästa steg i planläggningsprocessen är att utarbeta lokaliseringsalternativ. För Ostlänken togs en 

järnvägsutredning fram åren 2004ï2010 där tre korridorer utreddes. 2015 lämnande Trafikverket in 

ett förordat förslag  till utredningskorridor till regeringen för tillåtlighetsprövning. Den 7 juni 2018 

meddelade regeringen sitt beslut om tillåtlighet vilket innebär att Ostlänkens lokalisering är prövad 

enligt 17 kap. miljöbalken, se bilaga 5. Beslutet innebar att Trafikve rket kunde gå vidare med 

utformning av planförslag  och sedermera samrådsförfarande.  

Förslaget till järnvägsplan ställdes ut för granskning under perioden 2023-04-04ð2023-05-04.  

Järnvägsplanen för Ostlänken delsträcka Bibana Nyköping lämnades in till Traf ikverkets centrala 

funktion Juridik och Planprövning för fastställelse  den 6 oktober 2023. Beslut om fastställelse 

förväntas senast i augusti 2024. 

4.2. Järnvägsplan enligt lagen om byggande av järnväg 

En lagakraftvunnen järnvägsplan ger Trafikverket rätt att ta mark i anspråk för järnvägsändamålet1. 

Planen är en förutsättning för att det ska vara tillåtet att bygga järn vägen. Lagen om byggande av 

järnväg ska tillämpas parallellt med miljöbalken . Av 1 kap. 3 § lagen om byggande av järnväg följer att 

vid planläggning av järnväg ska 2ï4 kap. och 5 kap. 3ï5 §§ miljöbalken tillämpas .  

Enligt lagen om byggande av järnväg ska fråga om byggande av järnväg prövas av Trafikverket efter 

samråd med länsstyrelsen2. Fastställelse av en järnvägsplan sker hos Trafikverkets centrala funktion 

Juridik och Planprövning. Trafikverkets beslut om fastställelse av plan kan överklagas till regeringen 3. 

För vissa större projekt prövas tillåtligheten först enligt 17 kap. MB av regeringen. Då bestäms även 

anlªggningens lokalisering i stora drag, ofta i form av att det i beslutet anges en òkorridorò inom vilken 

anläggningen ska lokaliseras. 

 
1 4 kap. 1 § lag (1995:1649) om byggande av järnväg 
2 2 kap. 15 § samma lag 
3 5 kap. 1 § samma lag 
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Vid planläggning, byggande och underhåll av järnväg ska hänsyn tas till både enskilda intressen och 

allmänna intressen såsom miljöskydd, naturvård och kulturmiljö. En estetisk utformning ska 

eftersträvas4. När en järnväg byggs ska den ges ett sådant läge och utformas så att ändamålet med 

järnvägen uppnås med minsta intrång och olägenhet utan oskälig kostnad. Hänsyn ska tas till stads- 

och landskapsbilden och till natur - och kulturvärden 5.  

En järnvägsplan ska innehålla en karta över det område som planen omfattar. Kartan ska visa 

järnvägens sträckning och huvudsakliga utformning samt den mark eller det utrymme och de särskilda 

rättigheter som behöver tas i anspråk för järnvägen och för att bygga den. Planen ska även innehålla 

uppgifter om de skyddsåtgärder och försiktighetsmått som ska vidtas för att förebygga störningar och 

andra olägenheter från trafiken eller anläggning en. Även de verksamheter eller åtgärder som enligt 

bestämmelser i miljöbalken är undantagna från förbud eller skyldigheter kring samråd ska redovisas 6 . 

Tillsammans med planen ska också ett underlag finnas som redovisar motiven till vald lokalisering och 

utformning av järnvägen. Det ska också ingå en samrådsredogörelse och, om järnvägsvägprojektet 

bedömts medföra en betydande miljöpåverkan, även en miljökonsekvensbeskrivning. Det ska också i 

övrigt finnas uppgifter om verksamhetens förutsebara påverkan på människors hälsa och på miljön 

samt även de övriga uppgifter som behövs för att genomföra projektet7.  

Om en miljökonsekvensbeskrivning upprättats ska den uppfylla kraven i 6 kap. 35 och 37 §§ 

miljöbalken och de föreskrifter som har meddelats i anslutning till dessa bestämmelser. 

Miljökonsekvensbeskrivningen ska godkännas av berörda länsstyrelser innan den kungörs8.  

Trafikverket har låtit ta fram en milj ökonsekvensbeskrivning för järnvägsplanen för delsträckan 

Bibana Nyköping. Miljökonsekvensbeskrivningen godkändes av Länsstyrelsen i Södermanland i mars 

2023. Järnvägsplanens miljökonsekvensbeskrivning finns bifogad till denna ansökan, bilaga 10.1. Allt 

underlagsmaterial för järnvägsplanen finns tillgängligt på denna länk  

https://bransch.trafikv erket.se/ostlanken-dokument  flik Nyköping - Aktuella handlingar: 

Järnvägsplan.  

4.3. Järnvägsplanens betydelse för prövningen av vattenverksamhet i detta fall 

Eftersom t illåtligheten för de anläggningsdelar som nu föranleder att tillstånd söks  för 

vattenverksamhet prövas i järnvägsplanen för Bibana Nyköping, följer det direkt av 11 kap. 23 § 

miljöbalken att tillstånd ska lämnas till sådan vattenverksamhet som behövs för järnvägen. 

Anläggningens tillåtlighet är för övrigt också prövad hos regeringen enligt 17 kap. miljöbalken. 

Järnvägsprojektet har därvid bedömts vara förenligt med miljöbalkens allmänna hänsynsregler, 

hushållningsbestämmelser och bestämmelser om miljökvalitetsnorme r samt även i övrigt bedömts 

innebära en lämplig användning av mark- och vattenområden och innebära en lämplig avvägning 

mellan allmänna och enskilda intressen. I den efterföljande tillståndsprövningen för vattenverksamhet 

är domstolen bunden av den bedömning som gjorts, dvs. att verksamheten är tillåten i den beslutade 

lokaliseringen. Prövningen i vattenmålet omfattar därmed främst det närmare utförandet, frågor om 

skyddsåtgärder och vilka villkor som behövs. 

 
4 1 kap. 3 § andra stycket samma lag. 
5 1 kap. 4 § första stycket samma lag 
6 2 kap. 9 första och andra stycket samma lag. Undantagen från förbuden för biotopskyddsområden och strandskydd i 7 kap. 11 a § respektive 7 kap 16 § 
miljöbalken och undantaget från obligatoriskt samråd enligt 12 kap. 6 a § samma balk. 
7 2 kap. 9 tredje stycket samma lag.  
8 2 kap. 10 § samma lag.  

https://bransch.trafikverket.se/ostlanken-dokument
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Bestämmelsen i 11 kap. 23 § miljöbalken vilar på den förutsättningen att den tillåtlighetsbedömning av 

vattenverksamheten, som annars skulle ha utförts av domstolen, på ett betryggande sätt nu skett hos 

Trafikverket (jfr MÖD 2013:8 med där gjord hänvisning till uttalanden av Lagrådet).  

En järnvägsplan måste dock enligt samma rättspraxis ha fastställts innan domstolen kan medge det 

vattenrättsliga tillståndet. Hur framdriften för prövningarna av järnvägsplanen respektive mark - och 

miljödomstolens handläggning av denna tillståndsansökan ska förhålla sig till varandra framgår under 

avsnitt 14.2 òTidplanò. 

5 Prövningen i förhållande till miljöbalken 

5.1. Inledning 

Den ovan refererade regeln i 11 kap. 23 § miljöbalken innebär alltså att tillstånd ska meddelas till 

sådan vattenverksamhet som behövs för att genomföra planen9. Domstolens uppgift i prövningen av 

vattenverksamheten blir därmed främst att bestämma vilka villkor som ska gälla för denna 

vattenverksamhet. Tillämpningen av miljöbalken måste i denna prövning alltid ske i beaktande av den 

parallella miljöprövn ing som har skett i järnvägsplanen. Dessutom behöver beaktas att de inslag i 

verksamheten som utgºr vattenverksamhet ofta ªr òinbªddadeò i den byggande verksamheten i stort, 

där Trafikverket har ett ansvar att enligt reglerna om egenkontroll i 26  kap. milj öbalken kontrollera sin 

verksamhet utifrån hänsynsreglerna i 2 kap. miljöbalken. Detta kan i vissa fall göra att behovet av att 

fastställa villkor för en viss vattenverksamhet minskar.  

Nedan följer en genomgång av hur vattenverksamheten i detta fall förhåller sig till de för 

byggverksamheten relevanta kapitlen i miljöbalken. I denna genomgång har Trafikverket medvetet 

valt ett mycket brett beskrivarperspektiv kring denna tillståndsprövnings förhållande till miljöbalken. 

Många av de frågor som belyses nedan är dock inte föremål för prövning i målet, då de rör 

järnvägsanläggningens totala omgivningspåverkan snarare än påverkan från vattenverksamheten. Det 

breda beskrivarperspektivet har bara som syfte att sätta den tillståndspliktiga vattenverksamheten i 

sitt sammanhang.  

5.2. Allmänna hänsynsregler 2 kap. miljöbalken 

De allmänna hänsynsreglerna har först  tillämpats vid regeringens tillåtlighetsprövning , och tillämpas 

därefter även vid den tillåtlighetsprövning som sker inom ramen för fastställelse av järnvägsplanen10. 

En fastställd järnvägsplan innebär således att den totala omgivningspåverkan från både byggnationen 

och driften av den nya järnvägen i sin helhet är accepterad enligt dessa hänsynsregler.  

En tillståndsansökan bör dock ändå innehålla de uppgifter som behövs för att bedöma hur de 

allmänna hänsynsreglerna i 2 kap. miljöbalken  följs. Detta eftersom hänsynsreglerna kan få förnyad 

relevans, framför allt  vid den villkorsprövning som  ska ske i detta mål. Detta gäller främst  dynamiken 

mellan 3 § (försiktighetsprincipen) och 7 § (proportionalitetsprincipen). Risken för skador  eller 

olägenheter för människors hälsa eller miljön  måste här alltid bedömas i förhållande till nyttan av 

skyddsåtgärder och andra försiktighetsmått jämfört med kostnaderna för  sådana åtgärder. Kraven i 2ï

5 § och 6 § första stycket i det aktuella kapitlet gäller dock bara i den utsträckning det inte kan anses 

orimligt att uppfylla dem.   

 
9 Av rättspraxis (MÖD 2006:44) framgår att ett beslut om tillåtlighet generellt är bindande för efterkommande tillståndsprövningar även i andra frågor än 
vattenverksamhet. Detta förhållande framgår också av vissa uttalanden i förarbeten (Jfr prop. 1997/98:45 del 1 s. 436 och 443 samt prop. 2011/12:118 s. 99). 
10 1 kap. 3 § lagen om byggande av järnväg. 
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5.3. Riksintressen och hushållningsregler 3ï4 kap. miljöbalken 

Påverkan från den nya järnvägsanläggningen på riksintressen m.m. utifrån en tillämpning av 3ï4 kap 

miljöbalken hanteras i sin helhet inom ramen för tillåtlighetsprövningen . 

Av regeringens tillåtlighetsbeslut framgår att hushållningsbestämmelserna i 3 och 4 kap. miljöbalken 

inte innebär några hinder mot byggandet av Ostlänken. I enlighet med 1 kap. 3 § lag (1995:1649) om 

byggande av järnväg tillämpas 3 och 4 kap. miljöbalken även vid planläggning av järnväg och kommer 

således även hanteras inom ramen för den tillåtlighetsprövning som sker inom ramen för 

planprövningsprocessen. Detta har sin förklaring i att denna prövning inte kan göras separat från 

lokaliseringsprövningen.  

På aktuell delsträcka passeras följande riksintressen; Nyköpingsån  som utgör riksintresse för 

kulturmiljövård , naturmilj ö och friluftsliv, samt  Nyköpings stad , Nyköpingsåns dalgång  och Arnö ï 

Stora och lilla Kungsladugården som utgör riksintressen för kulturmiljövården .  

Järnvägsanläggningen bedöms inom den aktuella delsträckan i sig inte medföra risk för påtagli g skada 

på riksintressena. De kumulativa effekterna av bibanans och stambanans påverkan på riksintresset 

Nyköpingsåns dalgång bedöms dock innebära stora negativa effekter för kulturmiljön och risk för 

påtaglig skada på riksintresset. Ostlänken utgör riksin tresse för kommunikation och har 

tillåtlighetsprövats av regeringen , som har konstaterat att hushållningsbestämmelserna i 3 och 4 kap. 

miljöbalken inte innebär några hinder mot byggandet av Ostlänken . Prövningen av 

järnvägsanläggningens påverkan sker, som ovan nämnt, helt och hållet inom ramen för 

tillåtlighetsprövningen, då det är lokaliseringen som är avgörande för detta.  

Nyköpingsån passeras på befintlig bro och inga arbeten som innebär vattenverksamhet kommer ske i 

närheten av ån. Vattenverksamheterna bedöms inte medföra någon negativ påverkan på 

riksintressena, se tabell 4 på sidan 48 i bilaga 10.  

5.4. Miljökvalitetsnormer 5 kap. miljöbalken 

Ostlänkens byggbarhet i förhållande till gällande miljökvalitetsnormer bedöms inom ramen för 

fastställelse av järnvägsplanen. Inom delsträckan finns  sex vattenförekomster  i anslutning till den 

planerade anläggningen ï Tunsättersbäcken, Svärtaån, Nyköpingsån, Kilaån (Tuna ï Nyköping), 

Sjösafjärden och grundvattenförekomsten Larslundsmalmen - Nyköping .   

Tunsättersbäcken passeras på bro. För att skydda vattendragets kanter kommer brofundament och 

järnvägsbank placeras utanför ett skyddsavstånd om två meter. Inom detta skyddsavstånd om två 

meter kommer enbart två trummor att anläggas.  Länshållningsvatten och dränvatten kommer släppas 

till Tunsättersbäcken. Svärtaån, Nyköpingsån, Sjösafjärden och Kilaån berörs inte direkt av 

vattenverksamheter, men länshållningsvatten kommer ledas till vattenförekomsterna via befintliga 

vattendrag och diken. Över grundvattenförekomsten Larslundsmalmen ï Nyköping kommer bibanan 

anläggas på bank.  

Med vidtagna skyddsåtgärder bedöms vattenförekomsternas status och förutsättningarna för att 

uppnå miljökvalitetsnormer i ytvattenförekomster inte påverkas negativt av vattenverksamheten. Inte 

heller grundvattenförekomstens status bedöms, med vidtagna skyddsåtgärder, påverkas på ett sådant 

sätt att det finns en risk att miljökvalitetsnormer inte uppnås. Vattenverksamheten står således inte på 

något sätt i konflikt med försämrings - eller äventyrandeförbudet i 5  kap. 4 § miljöbalken. 

5.5. Skyddade områden 7 kap. miljöbalken 

Inom delsträckan finns  Tunsättersbäcken som utgör biflöde till Natura 2000 -området Svärtaån, mer 

om detta nedan i avsnitt 5.5.1.  
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Det förekommer generellt biotopskydd för småvatten i jordbruksmark  längs delsträckan. Dessa 

hanteras inom ramen för prövning av järnvägsplan. Förbuden inom ett område med generellt 

biotopskydd gäller, enligt 7 kap. 11 a § miljöbalken, inte för byggande av järnväg enligt en fastställd 

järnvägsplan. 

Verksamhet bedrivs inom strandskyddsområden vid Tunsätterbäcken, Nyköpingsån och Idbäcken. 

Intrång i strandskyddsområden hanteras inom ramen för järnvägsplanen. Enligt 7 kap. 16 § 3 p. 

miljöbalken gäller förbuden i 7 kap. 15 § miljöbalken inte för byggande av järnväg enligt en fastställd 

järnvägsplan. 

 Natura 2000 

Som ovan nämnt finns Tunsättersbäcken inom den aktuella delsträckan. Bäcken utgör biflöde till 

Natura 2000 -området Svärtaån (SE0220702). Den naturtyp som ligger till grund för bildandet av 

Natura 2000 -området är större vattendrag (3210). Natura 2000 -områdets prioriterade 

bevarandevärden är Svärtaån och dess värden för stormusslor, i synnerhet populationen tjockskalig 

målarmussla. Tunsättersbäcken är ett 8 kilometer långt vattendrag som sträcker sig från Tunsättersjön 

i norr till Svärtaån i söder.   

Järnvägen kommer att anläggas på bro över Tunsättersbäcken. Två utsläppspunkter i form av 

trummor  som mynnar i bäcken kommer att anläggas från banans avvattningsdiken till 

Tunsättersbäcken. Därtill kommer länshållningsvatten under byggskedet ledas till T unsättersbäcken. 

Innan länshållningsvattnet släpps kommer det passera temporära fördröjningsmagasin  vilket 

möjliggör fastläggning av eventuella partikelbund na föroreningar. Här finns också möjligheter att vid 

behov anordna ytterligare reningssteg och justering av pH. I driftskedet kommer dränvatten släppas 

till Tunsättersbäcken efter fö rdröjning.  

Trafikverket har yrkat att mark - och miljödomstolen ska meddela tillstånd enligt 7 kap. 28  a § 

miljöbalken för erforderliga arbeten i  Tunsättersbäcken. Redogörelse för Natura 2000 -området samt 

underlag för domstolens prövning av tillståndsfrågan inklusive miljökonsekvensbeskrivning finns i 

avsnitt 8.5.3 och avsnitt 9 i  miljökonsekvensbeskrivn ingen, bilaga 10.  

5.6. Bestämmelser om skydd för biologisk mångfald 8 kap. miljöbalken 

Reglerna i artskyddsförordningen är en precisering av de allmänna hänsynsreglerna i miljöbalkens 

andra kapitel. Tillåtlighetsprövningen, som i  detta fall sker inom ramen för järnvägsplaneprocessen, 

innefattar prövning mot de allmänna hänsynsreg lerna och ska således inkludera en bedömning av 

åtgärdernas förenlighet med artskyddsförordningen. Vissa artskyddsfrågor har dock koppling till 

vattenverksamhet genom att det är den tillståndspliktiga vattenverksamheten som riskerar att påverka 

skyddade arter.  

Artskyddet inom delsträckan beskrivs huvudsakligen i Miljökonsekvensbeskrivning för järnvägsplan 

Bibana Nyköping, (bilaga 10.1), avsnitt  7.1.3. När det gäller arter som kan påverkas av 

vattenverksamheternas utförande beaktas dessa dock främst inom ramen för denna tillståndsansökan. 

I höjd med km 60+800 finns ett småvatten där mindre vattensalamander påträffats. Mindre 

vattensalamander är skyddad enligt 6 § artskyddsförordningen. Småvattnet ligger utanför 

planområdet, men inom påverkansområdet för grun dvattenbortledning. Det är oklart huruvida någon 

påverkan på dammen uppkommer, och fler liknande objekt finns i närområdet.  
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5.7. Miljöfarlig verksamhet och hälsoskydd 9 kap. miljöbalken 

 Inledning 

Byggande och drift av järnväg är inte tillståndspliktig miljöfarl ig verksamhet. Miljökonsekvenser från 

driften  av den nya järnvägen bedöms i miljökonsekvensbeskrivningen till järn vägsplanen och planen 

reglerar också de skyddsåtgärder och försiktighetsmått som ska vidtas för att förebygga störningar och 

andra olägenheter från trafiken eller anläggningen 11. I miljökonsekvensbeskrivningen till 

järnvägsplanen har också byggskedet beskrivits. Eftersom det inte är fråga om tillståndspliktig 

verksamhet är det verksamhetsutövaren själv som, i enlighet med kraven på egenkontroll i 26 kap. 

miljöbalken, ska kontrollera sin verksamhet och garantera att de allmänna hänsynskraven uppfylls. 

Trafikverket har i ett projekt som Ostlänken omfattande interna processer för miljösäkring  i olika 

skeden av projektet .  

Nedan beskrivs hur Trafikverket arbetar med sådan påverkan som kan förekomma till följd av själva 

byggprojektet men som i vissa fall också kan härröra från vattenverksamheten. Framför allt handlar det 

då om hantering av massor, transporter och olägenheter i form av buller , vibrationer och utsläpp av 

vatten.  

 Hantering av massor 

Vad gäller masshantering finns det  regler framför allt i miljöprövningsförordningen och förordningen 

om miljöfarlig verksamhet och hälsoskydd som kan komma att aktualiseras inom ramen för  

byggprojektet Ostlänken.  

Trafikverket har tagit fram en övergripande strategisk masshanteringsplan för Ostlänken i syfte att 

säkra en hög grad av återanvändning massor inom projektet samt säkerställa att omhändertagandet av 

massorna sker på ett miljöriktigt sätt, för att förebygga  avfall och begränsa klimatpåverkan. Den 

övergripande strategiska masshanteringsplanen har samråtts med berörda kommuner och 

länsstyrelser.  

I enlighet med villkor 8 i regeringens tillåtlighetsbeslut kommer även en masshanteringsplan redovisas 

till länsstyrelsen innan påbörjande av byggnads- och anläggningsarbeten.  

Planen kommer bl.a. redovisa hur provtagning av massor kommer att utföras och hur massorna sedan 

hanteras inom arbetsområdet eller transporteras ut f rån området. Det kan då uppkomma verksamheter 

eller åtgärder som är anmälningspliktiga , till exempel anmälan om schakt i förorenade områden och 

anmälan för krossverksamhet. Dessa anmälningar kommer, allt efter det att behov uppkommer, göras 

av Trafikverket  eller av den upphandlade entreprenören i samband med byggskedet. Dessa prövningar 

omfattas inte av denna tillståndsansökan.  

 Transporter 

Transporter hanteras inom ramen för planprövningsprocessen. Merparten av transporter kommer ske i 

linjen inom arbetsom rådet. Vissa av transporterna kommer gå på allmänna eller enskilda vägar där 

även annan trafik förekommer, men transporterna sker också på speciellt anordnade byggvägar 

avsedda för just byggtransporter. Transporter beskrivs vidare i Miljökonsekvensbeskrivn ing för 

järnvägsplan Bibana Nyköping  (bilaga 10.1) avsnitt  2.4.5 och dess miljökonsekvenser i avsnitt 7.5. 

 Buller och vibrationer m.m. 

Under byggtiden kommer det , till följd av anläggningsarbeten för Ostlänken,  att uppkomma buller och 

vibrationer. I vilka fall detta kan anses utgöra risk för olägenhet för omgivningen beror på närheten till 

 
11 2 kap. 9 § lagen om byggande av järnväg. 
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bostäder och annan byggnation eller känslig miljö. För att minska störningar under byggperioden 

arbetar Trafikverket med oli ka åtgärder enligt en så kallad åtgärdstrappa (se exempel i bilaga 10.1 

Miljökonsekvensbeskrivning för Järnvägsplan delen Bibana Nyköping, figur 138, s. 159).  

Inom hela projekt Ostlänken gäller att alla risker avseende buller hanteras lika, oavsett om de har 

samband med vattenverksamhet eller inte. Det innebär att Trafikverket åtagit sig att inom projektet 

innehålla Naturvårdsverkets allmänna råd för buller från byggplatser, NFS  2004:15 och i de fall detta 

inte har bedömts vara möjligt, även med vidtagna skyddsåtgärder, erbjuds de berörda tillfälligt 

boende. Om det uppstår buller som riskerar att utgöra olägenheter för människors hälsa eller miljön 

hanteras detta buller inom ramen för egenkontroll och den ordinarie tillsyn som gäller för 

byggprojektet.  

När det gäller buller i byggskedet som har samband med vattenverksamhet behöver denna aspekt 

förstås ändå belysas inom tillståndsprövningen. I vissa fall kan även bullersituationen på platser där 

endast grundvattenbortledning planeras och där det alltså in te är själva vattenverksamheten som 

alstrar buller  behöva beskrivas. Detta är en anpassning till den praxis från Mark - och 

miljööverdomstolen som slår fast att det är möjligt att i tillstånd till vattenverksamhet reglera också 

òannat bullerò, dvs. s¬dant buller som inte härrör från den tillståndspliktiga verksamheten. I dom i mål 

om tillstånd till grundvattenbortledning från järnvägstunneln Citybanan angav Mark - och 

miljööverdomstolen att reglering i villkor av sådant annat buller visserligen är formellt mö jligt men att 

en bedömning behöver göras av huruvida det är lämpligt och om det finns behov av att göra det (MÖD 

2010:9).  

På den aktuella delsträckan bedöms det inte uppkomma något buller överskridande gällande 

riktvärden  som har samband med vattenverksamheten.  

Trafikverket, men även anlitade entreprenörer, kommer att ta fram miljökontrollprogram som bland 

annat omfattar kontroll och uppföljning av buller, stomljud och vibrationer under byggskedet. 

Trafikverket kommer att ställa krav på att anlitade entreprenörer före byggstart ska redovisa hur 

riktvärden för byggbuller ska klaras i sin miljöplan. Miljöplanen ska vara upprättad och godkänd av 

Trafikverket före byggstart. I entreprenörernas åtagande ingår att i det fall det behövs installera 

temporära bullerskyddsåtgärder. Under byggskedet görs kontinuerligt uppföljning av aktuella 

byggbullernivåer.  

Buller är även närmare beskrivet i avsnitt 10 i bilaga 10, miljökonsekvensbeskrivning.  

 

 Utsläpp av vatten 

Länshållningsvatten har ofta ett högt par tikelinnehåll (sediment) och kan innehålla oljeföroreningar 

från maskiner, kväve från sprängning eller vara påverkat av naturliga vittringsprodukter från 

bergmineral. pH -värdet kan också vara förhöjt till följd av kontakt med cement och betong. Utsläpp av 

länshållningsvatten kan därmed utgöra miljöfarlig verksamhet och kommer således att kontrolleras 

inom ramen för Trafikverkets egenkontroll  samt vara föremål för ordinarie tillsyn.  

Utsläpp av länshållningsvatten kan i vissa fall även ha sådan direkt  koppli ng till vattenverksamhet att 

utsläppet åtminstone delvis kan ses som hänförligt till vattenverksamheten. Det är framför allt när den 

vattenverksamhet som prövas utgörs av bortledning av grundvatten , och detta grundvatten har 

blandats med ytvatten och annat vatten och som pumpas bort för att släppas ut utanför 

arbetsområdet. Utsläppet av länshållnings vattnet är då en fråga som kan höra hemma i prövningen av 

vattenverksamheten. Länshållningsvatten som enbart består av nederbörd, dagvatten och/eller 

processvatten utgör dock inte vattenverksamhet och ingår således inte i prövningen. 
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I byggskedet kommer länshållningsvatten avledas från schakt i jord och berg. Vattnet kommer bestå av 

blandning av inläckande grundvatten, processvatten, nederbördsvatten och til lrinnande vatten på 

markytan. I avsnitt 8.10 följer  en kortfattad beskrivning av hantering av länshållningsvatten som har 

samband med vattenverksamhet inom delsträckan Bibana Nyköping.  

Trafikverket har som en generell skyddsåtgärd åtagit sig att rening av länshållningsvatten kommer att 

utföras efter behov och kan bestå i oljeavskiljning, partikelavskiljning genom försedimentering och 

pH-justering. Vid behov kan ytterligare rening vidtas, såsom kemisk fällning/flockning, 

kvävereduktion eller lokal i nfiltration.   

5.8. Förorenad mark 10 kap. miljöbalken 

När det gäller 10 kap. miljöbalken kan konstateras att detta kapitel avser ansvar för miljöskada. Vid 

byggnationen av Ostlänken har Trafikverket ett ansvar att inte orsaka eller bidra till spridning a v 

föror enande ämnen. Skulle en miljöskada inträffa eller föroreningar spridas till följd av Trafikverkets 

åtgärder finns reglerna i 10 kap. miljöbalken som bland annat föreskriver en skyldighet att underrätta 

tillsynsmyndigheten och reglerar ansvaret för att avvärja fara och vidta avhjälpandeåtgärder.  

Trafikverket har inventerat befintliga föroreningar längs den blivande järnvägen och kommer att som 

en del av miljösäkringen inom projekt Ostlänken att vidta åtgärder för att undvika miljöskada eller 

bidra til l spridning av några befintliga föroreningar. De förebyggande åtgärder som planeras i projekt 

Ostlänken följer dock redan av Trafikverkets verksamhetsutövaransvar enligt 2 kap. miljöbalken och är 

således inte i första hand en tillämpning av reglerna i 10 kap. miljöbalken.  

Inom påverkansområdet finns ett område med identifierade föroreningar i grundvatten, strax norr om 

väg 52. Schaktdjupet för den bro som ska anläggas över vägen ligger över medelgrundvattennivån vid 

platsen för föroreningen. Intilliggande skärni ng och dess dräneringsnivå ligger också högre än 

marknivån vid föroreningen . De planerade åtgärderna bedöms därför inte medföra någon bortledning 

av grundvatten från det förorenade området och det föreligger därför heller inte någon risk för 

spridning av förorening som en följd av byggandet av järnvägsanläggningen. 

Inom delsträckan finns även ett förorenat område inom fastigheten Minninge  8:1 som kommer 

åtgärdas inom ramen för entreprenaden för Nyköpings resecentrum innan arbetet med bibanan 

påbörjas.  

5.9. Vattenverksamhet 11 kap. miljöbalken 

I den tekniska beskrivningen och i PM yt- och grundvatten beskrivs alla vattenverksamheter som är 

planerade inom järnvägsplan Bibana Nyköping. Detta gäller oavsett om de faller under 

undantagsregeln i 11 kap. 12 § miljöbalken, skulle kunna hanteras som en anmälan eller om de kräver 

tillståndsprövning. I beskrivning ar i denna ansökningshandling och dess yrkanden ingår enbart de 

vattenverksamheter som Trafikverket valt att ansöka om tillstånd för. Det är således 

vattenverksamheter som bedömts som tillståndspliktiga och vattenverksamheter som bedömts som 

anmälningsplikti ga men som frivilligt tillstånd söks för. Övriga vattenverksamheter som beskrivs i den 

tekniska beskrivningen och PM yt- och grundvatten hanteras enligt undantagsregeln i 11 kap. 12 § 

miljöbalken.   

Oavsett om vattenverksamheter tillståndsprövas eller hanteras enligt undantagsregeln så kommer 

påverkan att följas upp i kontrollprogram som tas fram i samråd med länsstyrelsen eller i 

egenkontrollprogram.  

Inom sträckan Bibana Nyköping har nedan listade vattenverksamheter bedömts omfattas av 

undantagsregeln. Dessa vattenverksamheter bedöms inte skada några allmänna eller enskilda 
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intressen genom dess inverkan på vattenförhållande n eftersom inga riskexponerade objekt finns inom 

vattenverksamheternas påverkansområde. 

 

Tabell 1.  Vattenverksamheter där det saknas risk exponerade objekt inom påverkansområdet och 

där bedömningen gjorts att de inte skadar vare sig allmänna eller enskilda intressen. 

Verksamheterna ingår därför inte i denna prövning  

Löpnummer vattenverksamhet  
Längdmätning  

från km  
Längdmätning  

till km  
Typ  

Östra bibanan  52+270  56+226   

Ga53-006  a53+850 b52+700 Skärning 

Gb52-002  b52+468  Skärning/teknikgård  

Gb52-003  b52+620 b52+630 
Bro/schakt för 
plattrambro  

Gb52-004  b52+685  b52+775 Bankdränering  

Gb52-005 b52+740  Kulvert  

Gb52-006  b52+770  b52+970 Skärning 

Gb53-001 b53+030   Kulvert  

Gb52-101 b52+520 b52+970 
Skärning för enskild väg 
(3005ö) som inte anläggs 

av TrV 

Gb52-102 b52+630 b52+680  
Skärning för enskild väg 
(3005ö) som inte anläggs 

av TrV 

Ya52-001 a52+420  Grävning/schaktning i 
vattenområde 

Västra bibanan, km 59+300 ï 62+180     

Y60-001 60+230   Arbete i vattenområde, 
fyllning av dike  

 

 

5.10. Kemiska produkter m.m. 14 kap. miljöbalken 

Det regelverk som gäller för hantering av kemikalier är omfattande och kommer på olika sätt att styra 

projektets kemikaliehantering. Det finns bestämmelser i förordning (2008:245) om kemiska 

produkter och biotekniska organismer, i EG -förordning  (1272/2008 /EG) om klassificering, märkning 

och förpackning av ämnen och blandningar (CLP-förordningen) och EG-förordning (1907/2006/EG) 

om registrering, utvärdering, godkännande och begränsning av kemikalier (REACH -förordningen) 

som styr vilka produkter s om får användas, hur de ska vara märkta, viss hantering, import av kemiska 

produkter m.m. Dessa regler har även en stark koppling till arbetsmiljöregler då produktmärkningen 

enligt kemikalielagstiftningen måste iakttas på arbetsplatserna enligt arbetsmiljö reglerna t.ex. 

Arbetsmiljöverkets föreskrifter om kemiska arbetsmiljörisker (AFS 2014:43). Detta i sig medför även 

begränsningar av påverkan på den yttre miljön och andra människors hälsa. 

Trafikverket har ªven hªr att fºlja sina egna interna regelverk òTDOK 2010:310 - Krav och kriterier 

kemiska produkterò och òTDOK 2012:22 - Farliga ªmnen material och varorò. Entreprenºrens 

hantering av kemiska produkter regleras i första hand kontraktuellt genom att Trafikverkets TDOK 
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2012:93 òGenerella miljºkrav vid entreprenadupphandlingò som utgºr en del av fºrfr¬gnings- och 

avtalsunderlaget i samband med kommande upphandlingar. Denna TDOK omfattar även 

byggmaterial. 

All kemikaliehantering ska då givetvis ske utifrån en tillämpning av de allmänna hänsynsreglerna och i 

enlighet med all den lagstiftning som refereras ovan. Entreprenörens lagring och hantering av 

bränslen, oljor och andra kemikalier samt avfall ska utföras på ett sådant sätt att risken för utsläpp till 

mark och vatten minimeras. En negativ  påverkan på omgivningen får här inte uppkomma. I TDOK  

2012:93 preciseras även andra krav på fordon, arbetsmaskiner och drivmedel.  

Entreprenören ombesörjer att anmäla anmälningspliktiga drivmedelstankar till aktuella 

tillsynsmyndigheter samt uppfylla krav på besiktningar e tc. på etableringsområdet. Drivmedelstankar 

skall uppfylla kraven i NFS 2003:24 òNaturv¬rdsverkets fºreskrifter om skydd mot mark- och 

vattenfºrorening vid lagring av brandfarliga vªtskorò.  

Trafikverket kravställer även att entreprenören endast får använd a oljor och smörjmedel som 

uppfyller kriterierna fºr kraven enligt òRen smºrjaò, Svanenmªrkning eller motsvarande 

miljömärkning alternativt miljöoljor specificerade i gällande utgåva av Svensk Standard SS155434. 

Entreprenören skall ha riskberedskap vid eventuella utsläpp till mark och vatten, t.ex. med 

absorptionsmedel, uppsamlingsplats och oljelänsar. Absorberande medel förvaras lätt tillgängligt på 

arbetsplatsen. Oljeakutväska ska finnas i samtliga arbetsfordon.  

Med hänsyn till de ovan nämnda regleringarna i lag eller annan författning samt de kontraktuella 

begränsningar m.m. som också framkommer ovan saknas det, enligt Trafikverkets uppfattning, ett 

behov av ytterligare regleringar av dessa frågor kring kemikaliehantering i nom ramen för detta 

tillstånd.  

5.11. Avfall 15 kap. miljöbalken 

Projektet kommer bland annat att regleras genom avfallsförordningen. Detta regelverk innehåller 

bestämmelser om hur avfall av olika slag ska hanteras, såsom brännbart avfall, organiskt avfall och 

farligt avfall. Vidare finns det  krav som gäller när avfall ska transporteras t.ex. tillståndsplikt för 

transport av avfall, skyldigheter att föra anteckningar om sådana transporter, skyldighet att ha 

transportdokument vid dessa transporter, skyldighet att kontrollera tillstånd hos trans portör och 

mottagare m.m.  

Vidare finns det skyldigheter att klassificera avfall som uppkommer. Eventuellt avfall kommer att 

sorteras med avseende på materialslag och hanteras beroende på sammansättning och 

föroreningsgrad. Sorteringen kan ske på plats eller efter transport ut från området till godkänd 

behandlingsanläggning, återvinningsanläggning eller deponi. Avfall hanteras enligt lagar, regler och 

lokala föreskrifter. Registrering i Naturvårdsverkets register för farligt avfall kommer att utföras i 

enlighet med avfallsförordning en (2020:614) 6 kap. 11 §. 

6 Prövningen i förhållande till annan lagstiftning m.m. 

6.1. Kulturmiljölagen 

Ett flertal fornlämningar och övriga kulturhistoriska lämningar berörs av den kommande 

järnvägsplanen. Detta är en konsekvens av järnvägsanläggningens lokalisering och hanteras inom 

ramen för järnvägsplanens miljökonsekvensbeskrivning.  
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Till följd av grundvattenbortledning kan det även uppkomma påverkan på lämningar utanför 

järnvägsplanens avgränsning. Eventuell risk för konsekvens för dessa framgår av 

miljökonsekvensbeskrivningen för vattenverksamhet. Bedömningarna sker mot nuvarande 

kunskapsläge och det är osäker om det finns kulturlager i berörda delar av lämningarna och om de i så 

fall ligger under grundvattenytan idag. Det är ovanligt med omfattande organiskt material under 

grundvattenytan. Lämningar som anges vara potentiellt känsliga för grundvattensä nkning grundar sig 

i antaganden och det är möjligt att de inte påverkas alls.  

Inom delsträcka Bibana Nyköping har 4 riskexponerade kulturmiljöobjekt framkommit i 

inventeringen.  

¶ Fornlämningen L1982:7796 (gruvområde) bedöms ha måttlig känslighet. Effekten bedöms bli 

liten och konsekvensen liten till  måttlig.  

¶ Fornlämningen L1982:7758 (bytomt/gårdstomt ) bedöms ha måttlig  känslighet. Effekten 

bedöms bli stor och konsekvensen måttlig till stor .  

¶ Fornlämningen L2020 :5670 (boplats) bedöms ha måttlig  känslighet. Effekten bedöms bli stor 

och konsekvensen måttlig till stor . Boplatsen gränsar till produktionsområdet och en 

avgränsande förundersökning kommer att genomföras i separat process. 

¶ Fornlämningen L2020 :5669 (boplats) bedöms ha måttlig känslighet. Effekten bedöms bli stor 

och konsekvensen måttlig till stor . Drygt hälften av ytan ligger inom p lanområde och den delen 

kommer att förundersökas och eventuellt undersökas i separat process. 

De fornlämningar som har pekats ut som potentiella riskobjekt för grundvattensänkningen och som 

ligger utanför markanspråket för järnvägen, planeras att följas upp i ett kontrollprogram som visar om 

påverkan verkligen sker. Om påverkan påvisas kommer fortsatt hantering att samrådas med 

länsstyrelsen och hanteras i enlighet med kulturmiljölagen.  

6.2. Plan- och bygglagen 

Av 1 kap. 5 § lag (1995:1649) om byggande av järnväg framgår att järnväg inte får byggas i strid mot 

detaljplan. Av 2 kap. 6 § tredje stycket miljöbalken följer dessutom att ett tillstånd eller en dispens 

enligt balken inte får ges i strid mot en detaljplan. Inom den aktuella delsträckan påverkas tre 

detaljplaner av järnvägens markanspråk, varav två av dessa har behövt ändras. En av planerna (P58-5) 

har ändrats på så sätt att tillåten markanvändning som tidigare  utgjorde park och garageändamål har 

ändrats till järnväg. Därutöver har plan P82 -3 ändrats på så sätt att en bestämmelse som tillåter 

allmän gångtrafik över järnvägsområdet har tagits bort.  

Byggandet av järnvägen står således inte längre i strid med detaljplan.   

6.3.  Befintliga tillstånd för vattenverksamhet 

Järnvägen passerar två markavvattningsföretag  (Hagnesta-Sjösa tf, ID 371 och Idebäcken rf Nyköping, 

St o L:a Kungsladugården, Minninge 1922, ID 98) med tillstånd för markavvattning  inom delsträckan. 

Vattenverksamheter i form av anläggande av trummor kommer att genomföras inom ett av dessa 

markavvattningsföretag . Där bibanan skär av befintliga åkerdräneringar eller andra ledningar ersätts 

dessa för att upprätthålla markavvattningsföretagens funktion. Ingen av de planerade 

vattenverksamheterna inom markavvattningsföretagens båtnadsområde innebär att några negativa 

konsekvenser uppkommer som kan påverka syftet med markavvattningsföretaget.  
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I ett av markavvattningsföretagen är intrånget så marginellt att aktuella frågor bedöms kunna 

hanteras genom överenskommelse med berörda markägare. I det andra fallet bedöms omprövning 

eventuellt  bli nödvändig. Sådan eventuell omprövning hanteras separat. 

7 Mark- och vattenförutsättningar 

Delsträckan är belägen inom Nyköpings kommun och ligger inom Södermanlands sprickdalar som 

innefattar mosaiklandskap, skogslandskap och slättlandskap. Bibana Nyköping passerar genom jord-

och skogsbruksområden men även genom exploaterade områden. Terrängen är småkuperad och 

växlar mellan höjdområden och mellanliggande dalgångar. Höjdpartierna utgörs till stor del av 

skogsterräng med en geologi som huvudsakligen karaktäriseras av berg i dagen eller tunna jordlager av 

morän ovan berg. De lägre liggande dalgångarna mellan höjdområdena karaktäriseras av öppna 

landskap med i huvudsak åker- och betesmark. Inom dessa områden förekommer ofta större jorddjup 

med finkorniga sediment. Bibanan passerar även genom Nyköpings stad. Jordlagren längs med denna 

del av sträckan består i huvudsak av fyllningsjord på lera ovan friktionsjord på berg.  

Delsträckan delas in i två delområden; östra och västra bibanan. Den östra passerar i sin första del 

söder om E4 genom ett kuperat landskap med skogbeklädda höjder och åkermark i dalgångarna. Här 

återfinns Ekensberg som fungerar som ett tätortsnära rekreationsområde för Nyköping, se figur 3 .  

 

Figur 3. Friluftsområdet Ekensberg längs östra bibanan. 

Närmare tätorten tar tätare bebyggelse och stadsmiljö över. Även västra bibanan passerar ett kuperat 

landskap med skogbeklädda höjder och åkermark i dalgångarna. Bebyggelsen kring västra bibanan 

ligger utspridd i övergången mellan skogs- och åkermarken. Skogsområdena karaktäriseras främst av 

barrskogar med gran och tall. Skogarna, framför allt längs den västra bibanan, präglas mycket av 

modernt skogsbruk. Ekensberg vid östra bibanan består av ett område med äldre skog på hällar och 

tidigare jordbruksmark och sumpskogar i sänkor. En av dessa sumpskogar kommer att passeras av 

den nya järnvägen.   
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Sammanhållna åkermarker finns framför allt i områden kring Sjösa vid östra bibanan samt kring  

Kungsladugården, se figur 4 och 5 nedan. Betesmark förekommer inte i bibanans närområde.  

 

 

Figur 4. Jordbruksmark vid Sjösa, Tunsättersbäcken rinner i åkermarkens mitt.  

 

 

Figur 5. Jordbruksmark vid Kungsladugården, vy mot Minninge. 

Östra bibanan passerar Nyköpingsån och Tunsättersbäcken som båda omfattas av 

miljökvalitetsnormer. Tunsättersbäcken är ä ven biflöde till Natura 2000 -området Svärtaån.  

Delsträckan passerar genom fem olika delavrinningsområden för ytvatten. De två östligaste avrinner 

mot Sjösafjärden, ett via Tunsättersbäcken och ett direkt till Sjösafjärden. I den östra delen av tätorten 

närmare Nyköping avrinner vattnet direkt mot Stadsfjärden medan området närmare Nyköpingsån 

har avrinning direkt mot ån. Längs västra bibanan avrinner majoriteten av ytvattnet mot Idbäcken 

med undantag för en kort sträcka norr om väg 52 där vattnet istället avrinner österut mot 

Nyköpingsån.  
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Figur 6. Vattenförekomster, delavrinningsområden och markavvattningsföretag längs delsträckan. 

 

Den västra delen av Bibana Nyköping passerar en utpekad grundvattenförekomst, Larslundsmalmenï

Nyköping som även den omfattas av miljökvalitetsnormer. Nyköping använder 

grundvattenförekomsten som vattentäkt och delar omfattas därmed även av bestämmelser för 

vattenskyddsområde. Järnvägsplanen för Bibana Nyköping och tillhörande vattenverksamheter 

påverkar inte vattenskyddsområdet.  

Två markavvattningsföretag passeras, ett på vardera östra och västra delen av bibanan: 

¶ HagnestaïSjösa tf, 1945, ID 371 (östra bibanan) 

¶ Idebäcken rf Nyköping, St o L:a Kungsladugården, Minninge, 1922, ID 98 (västra bibanan)  

I anslutning till bibanan åte rfinns också flera utpekade vattenförekomster:  

¶ Tunsättersbäcken (SE651942-157080) 

¶ Svärtaån (SE652218-157407) 

¶ Nyköpingsån (SE651705-156635) 

¶ Kilaån (Tunaï Nyköping)  (SE651337-156489) 

¶ Sjösafjärden (SE584430-170665) 

¶ LarslundsmalmenïNyköping (SE651659-156091) 

Information om dessa finns i bilaga 10 MKB, avsnitt 5.2. 




























































