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1. Sammanfattning

En végplan har tagits fram for en forsta etapp av Forbifart Tullinge. Vigplanen innefattar en ny vig
“Infart Riksten” (vdg 566) fran vig 571 Pdlamalmsvégen till vdg 226, Huddingevigen, via en bro 6ver
pendeltdgsparen mellan Flemingsberg och Tullinge. Vag 226 ges en ny strackning med en hogre
standard enligt stadsmotorvag dar dven en ny trafikplats foreslas i h6jd med Sodertorns hogskola.
Vagplanen omfattar dven ett nytt gdng- och cykelstrak mellan Flaggplan, S6dra Parkhemsvigen till
Blickagéngen, Flemingsbergsstation.

Till vigplanen upprattades en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) som godkéandes av Lansstyrelsen
Stockholm den 8 maj 2017. Viagplanen vann laga kraft 29 oktober 2020.

I samband med arbetet att ta fram ett forfrigningsunderlag till entreprenaden for genomforandet av
den lagakraftvunna viagplanens forslag har alternativa utformningar studerats. I augusti 2020
respektive i december 2021 har tva olika dndringsforslag genomgatt samrad varpa synpunkter
inkommit till Trafikverket vilka ligger till grund f6r nu féreslagen vagutformning. I féreliggande
dokument kommer dessa fortsattningsvis bendmnas Samrad alternativ “Smedvdgen” (2020),
Samrad alternativ "Hantverksbyn” (2021) samt Samrdd alternativ "Riksten” (2023).

Trafikverket har pa grund av de utredningar som gjorts valt att gd vidare med en dndring av
utformningen fran den lagakraftvunna vagplanen, innebirande att omfattningen av arealen mark som
behover tas i ansprak for anliggandet av vigen forandras. Andringen innebir kortfattat att liget for
planerad cirkulationsplatsen vid vig 571 har flyttats cirka 150 meter soderut. Langs striackan Gver
Hantverksbyn kommer ny vag (vig 566) att passera pa bank i stéllet for pa bro vilket var fallet i den
faststillda viigplanen. Aven i andra delar av vigplanen har forindringar av markanspraket skett, men
av mindre art. Med anledning av dessa dndringar upprattas detta forslag till plan- och
miljébeskrivning (som ocksa ar ett samradsunderlag) for dndring av viagplan. Plan- och
miljébeskrivningen behandlar endast forandringar jamfort med lagakraftvunnen végplan, i 6vrigt
hénvisas till lagakraftvunnen viagplan med tillhérande MKB.

Forandringarna ska samréddas med myndigheter, organisationer och de enskilda som kan antas vara
sarskilt berorda. Lansstyrelsen beslutar sedan om planerade dndringar/atgarder kan antas medféra en
betydande miljopéverkan. Efter samradsperioden avser Trafikverket att fardigstélla Plan- och
miljobeskrivningen for planerade dndringar/atgirder. Andringarna avses faststillas efter
Lansstyrelsens tillstyrkande.

Lagakraftvunnen vagplan och dess MKB har hanterat de miljoaspekter som f6ljer av projektet och
andringsplanen bedéms inte ge upphov till nagon ytterligare aspekt som inte redan hanterats. De
miljéaspekter som bedéms vara av storst betydelse for dndringarna ar paverkan pa landskapsbilden,
naturmiljo, kulturmiljo, rekreation och friluftsliv, fororeningssituationen, buller, samt paverkan pa
vatten.

Aven i lagakraftvunnen vigplan gar strickan mellan cirkulationsplatsen och Hantverksbyn i
bergskirning. Paverkan av forandringen for landskapsbilden har darmed liknande karaktér jamfort
med lagakraftvunnen viagplan. En annan paverkan pé landskapsbilden sker da Vig over
Hantverksbyn laggs pa bank (tidigare bro) med varierande hojd pa mellan tre och nio meter.

For naturmiljon bedéms en vég pa bank istillet for bro ge en viss 6kad barriareffekt for djur- och
vaxtliv jaimfort med bade nulidge och lagakraftvunnen viagplan. Nagra viardefulla naturomraden
kommer att beroras pa striackan norr om Hantverksbyn, vilket dr en ny paverkan, jamfort med
lagakraftvunnen véagplan da den nya strackningen gar nagot langre Osterut. I vigplanens sodra del
kommer nigra skogsomriden med visst och patagligt naturvarde att paverkas i stor grad vilket ar en



helt ny effekt jaimfort med lagakraftvunnen vagplan. I 6vrigt bedéms vagstrackningen innebéara intrang
i forekommande naturviardesobjekt och fragmentering av skogslandskapet i ungefar samma
omfattning som i lagakraftvunnen viagplan.

Ett smavatten diar mindre vattensalamander bedoms leka kommer att laggas igen, varfor
tidsrestriktioner for anldggningsarbetet foreslas. Lekvattnet hade behovt 1aggas igen dven med
lagakraftvunnen vagplan. Flera invasiva arter har noterats, framforallt i omradet vid Hantverksbyn
samt i omradet for Cirkulationsplats Pdlamalmsvdgen. Skyddséatgarder kommer att vidtas sa att dessa
inte sprids vidare i och med byggnation och masshantering. Den sammanvigda bedomningen f6r
naturmiljon ar att konsekvenserna blir méttligt negativa bland annat for att en strdcka av den ororda
randzonen intill Flemingsbergskogens naturreservat tas i ansprak. Samma bedémning gjordes i
lagakraftvunnen vagplan.

En 6versiktlig bullerutredning har gjorts for att undersoka bullerpaverkan pa naturreservatet, med
avseende pé den nya placeringen av Cirkulationsplats Pdlamalmsvdgen samt den nya vigdragningen.
Resultatet visar att trafikbullret kommer att 6ka dels jamfort med nuldge men det blir ocksa en viss
forsamring jamfort mot lagakraftvunnen viagplan. Forsamringen bedoms inte vara av den omfattning
att nagra bullerskyddsatgirder blir aktuella, varfor bedomningen om att vilja bort bullerskdrm
kvarstar med liknande motivering som i lagakraftvunnen vagplan. Bullerskarm har tidigare utretts
men bedoms inte som motiverad bland annat pa grund av den barridreffekt den skulle dstadkomma.

En fornlamning (boplats) vid Flaggplan péverkas bade av lagakraftvunnen vagplan och dndring av
vagplan. Limningen hanteras utanfor 4ndring av vdagplan. Potentialen f6r dold fornldmning under
mark i omradet for Cirkulationsplats Palamalmsvdgen bedoms vara 1ag pa grund av topografiska och
geologiska forhallanden. I jaimforelse med lagakraftvunnen vagplan kommer tva 6vriga
kulturhistoriska lamningar (gransmirken) att kunna bevaras i och med &ndringarna, eftersom den nya
vagdragningen (vag 566) forskjuts vasterut forbi lamningarna.

Paverkan péa rekreation och friluftsliv i och med Samrad alternativ "Riksten” (2023) bedéms inte skilja
sig inte ndimnvart fran bedémningen i lagakraftvunnen viagplan. En rorbro foreslas anlaggas som
passage under vigen for att underlatta dtkomst till skogsomradet och dirmed minska den nya vigens
barridreffekt. En positiv skillnad mot lagakraftvunnen vigplan blir att dven vilt (mindre &n radjur)
bed6ms kunna nyttja rorbron for passage under den nya végen, vilket minskar barridreffekten aven for
dessa. Efter genomforda markmiljoprovtagningar samt provtagning pa berg bedoms att effekt och
konsekvens for miljon och ménniskors hilsa med avseende pa fororeningar blir forsumbara eftersom
risk for spridning av fororeningar i miljon bedoms som lag. Bedomningen ar att forandringen av
viagplanen inte hindrar att miljokvalitetsnormerna for Tullingesjon och sjon Orldngen uppnaés.

Nagra detaljplaner berors, men de planerade forandringarna bedoms inte strida mot gillande
detaljplanebestammelser.

Det foreslagna nya laget for “Infart Riksten” (vig 566) innebar inte forsimrade forutsiattningar for en
framtida utbyggnad av Forbifart Tullinge eftersom ny Cirkulationsplats Pdlamalmsvdgen ar utformad
och forberedd for en framtida utbyggnad. Forutsattningarna for en eventuell framtida utbyggnad med
tva nya hoghastighetsspéar langs stambanan forbattras nagot jamfort med lagakraftvunnen vagplan.
Spéarreservat for en framtida eventuell utbyggnad av S6dra stambanan har beaktats i Samrad alternativ
“Riksten” (2023), likvil som i lagakraftvunnen vagplan, med skillnaden att cirkulationsplatslaget nu ar
forflyttat langre bort frén planerade hoghastighetsspér.

Jamfort med lagakraftvunnen vigplan dr den sammantagna bedomningen att denna dndringsplan,
Samrad alternativ "Riksten” (2023), 4r ett bittre alternativ av flera skil. Andringarna innebér bittre
forutsattningar for en framtida utbyggnad av Forbifart Tullinge och blir gynnsammare med hinsyn till
risker kopplade till den befintliga jairnvagstunneln som korsas av den nya vigen. Vidare innebar



andringarna att tidigare viagbro 6ver Hantverksbyn som ersitts med vagbank leder till battre nyttjande
av massor inom projektet med bide ekonomiska och miljémaéssiga vinster som f6ljd.

I en jaimforelse med nollalternativet, som innebar att vigprojektet inte skulle komma tillstdnd och
inget intrang eller paverkan pa befintliga virden skulle ske, dr den sammantagna bedomningen att
fordelarna med projektet som helhet viger tyngre. Det bedoms vara ett viktigt allmént intresse att en
langsiktig trafikforsorjning av bostader och verksamheter i Riksten tillgodoses samt att sikerstilla god
framkomligheten och trafiksdakerhet pa vig 226 och 571 samt moéjliggora en ny koppling mellan vag
226 och det kommunala viagnatet i Flemingsberg. Det dr dessutom av stor vikt att skapa sikra
trafikmiljoer for oskyddade trafikanter.

Trafikverket gor bedomningen att fordndringarna av vagplanen inte kan antas medfora en betydande
miljopéverkan, eftersom dndringarna ar forhallandevis smé och inte ger upphov till ndgra stérre
negativa miljoeffekter.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund, &ndamal och
projektmal

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planliaggningsprocess (Figur 1) som styrs av lagar och
som slutligen leder fram till en vigplan. I planldggningsprocessen utreds var och hur vigen ska byggas.
Hur lang tid det tar att f4 fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersdkningar som
kravs, om det finns alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berorda tycker.

I bérjan av en planlaggningsprocess tar Trafikverket fram ett samrddsunderlag som beskriver hur
projektet kan paverka miljon. Underlaget ligger till grund for Lansstyrelsens beslut om projektet kan
antas medfora en betydande miljopaverkan. Innan Léansstyrelsen provar om projektet kan antas
medfora en betydande miljopaverkan ska enskilda som kan antas bli sarskilt berorda fa mojlighet att

yttra sig.

I de fall ett projekt kan antas medfora en betydande miljopéverkan ska en miljokonsekvensbeskrivning
tas fram till vigplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets-
och skyddsatgarder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram. Planen halls tillgénglig for
granskning sd att de som berors kan ldmna synpunkter innan Trafikverket fardigstéller planen. Nar
planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan
Trafikverket paborja byggnation.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer och berord allménhet for att Trafikverket ska fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstélls i en
samradsredogorelse.

Trafikverket avser att i detta fall genomf6éra samrad pa fardigt planforslag for 4ndring av vagplan. Det
innebdr att processen har kommit fram till och med skede Samrddshandling. Dock ska Lansstyrelsen
fatta beslut om betydande miljopaverkan innan nésta skede kan inledas.

Véagplan/jarnvagsplan

Granskningshandling | Faststallelsehandling

Samradsunderlag
Kungérande och granskning Faststallelse

t

Lansstyrelsens yttrande
(tillstyrkande)

Samradshandling

Framtagning av underlag
for lansstyrelsens beslut om

Framtagning av planférslag

betydande miljépaverkan inkl miljgbeskrivning

f

Lansstyrelsens beslut om
betydande miljdpaverkan

: SAMRAD

Figur 1. Planlaggningsprocessen — formell hantering.



2.2. Bakgrund

En végplan har tagits fram for en forsta etapp av Forbifart Tullinge. Vagplanen innefattar en ny vag
fran vig 571 Palamalmsvagen till vig 226, Huddingevagen, via en bro 6ver pendeltidgspiren mellan
Flemingsberg och Tullinge. Vig 226 ges dven en ny strickning med en hogre standard. Vagplanen
omfattar dven ett nytt gdng- och cykelstrdk mellan Flaggplan, S6dra Parkhemsvégen till Blickagdngen,
Flemingsbergs station.

Lansstyrelsen i Stockholm beslutade 2003 (samt 2014 for projekt BanaVig Flemingsberg, som
lagakraftvunnen végplan ar en del av) att projektet kan antas medféra betydande miljopéverkan. En
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) upprittades darefter till vigplanen, vilken godkindes av
Lansstyrelsen den 8 maj 2017.

Vigplanen faststélldes av Trafikverkets avdelning for planprovning den 8 januari 2020, och har
direfter vunnit laga kraft.

I samband med arbetet att ta fram ett forfrigningsunderlag till entreprenaden f6r genomférandet av
vagplanens forslag har alternativa utformningar studerats. Trafikverket har pd grund av de
utredningar som gjorts valt att ga vidare med en dndring av utformningen enligt lagakraftvunnen
vagplan, innebdrande att omfattningen av arealen mark som behover tas i ansprak for anldggandet av
vagen forandras. Forslag pa dndring av viagplan samraddes med berorda under 2020 samt 2021.
Under samraden framkom synpunkter som har lett till att foreslagen plats for ny cirkulationsplats har
dndrats flera ganger (se samradsredogorelse for samradet 2021 i bilaga 1). Under 2022/2023 har ett
nytt forslag pa striickan frin hantverksbyn och séderut arbetats fram. Andringen innebér kortfattat att
den planerade cirkulationsplatsen vid vig 571 har forskjutits nagot soderut (jamfort med
lagakraftvunnen vagplan) och ddrmed har ocksa strackan fran cirkulationsplatsen fram till
hantverksbyn blivit ndgot langre. Det nya forslaget som tagits fram under 2022/2023 ar bittre
anpassat till en framtida Forbifart Tullinge, i enlighet med atgirdsvalsstudie (AVS) Vig 226 Vérsta -
Sodra lanken TRV 2016/96935. Det nya forslaget dr ocksa ggynnsammare avseende risker pé befintlig
jarnvagstunnel, jamfort med lagakraftvunnen vagplan.

Langs strackan 6ver Hantverksbyn kommer ny vig (vdg 566) att passera pa bank istéllet for pa bro.
Aven i andra delar av viigplanen, till exempel vid Hogskolan, har mindre forindringar av
markanspraket skett. Med anledning av dessa dndringar uppréttas detta forslag till plan- och
miljobeskrivning for dndring av vigplan (Samrad alternativ “Riksten” (2023)). Plan- och
miljobeskrivningen ska utgora det samradsunderlag som ska kommuniceras med myndigheter,
organisationer och direkt berérda och behandlar endast aktuella forandringar, i 6vrigt hdnvisas till
lagakraftvunnen vagplan med tillh6rande MKB.

Den lagakraftvunna vagplanen och dess MKB har hanterat de miljéaspekter som foljer av projektet och
andringsplanen bedéms inte ge upphov till ndgon ytterligare miljoaspekt som ej redan hanterats.

2.3. Andamal och projektmal

2.3.1. Andamal

Projektets andamal ar att denna forsta deletapp av Forbifart Tullinge ska bidra till en langsiktig
trafikforsorjning av bostader och verksamheter i Riksten, forbattra framkomlighet och trafiksdkerhet
pa vag 226 och 571 samt mojliggora en ny koppling mellan viag 226 och det kommunala vignitet i
Flemingsberg. Vidare ska tillgiangligheten for oskyddade gang- och cykeltrafikanter langs viag 226
forbattras. Projektets andamal forandras inte i och med dndring av vagplan.



2.3.2. Projektmal

For att uppné projektets &ndamal har projektmaél formulerats utifrin de transportpolitiska mélen.
Dessa mal ar samma mal som formulerades i lagakraftvunnen viagplan och ar foljande:

Funktionsmal — tillgdnglighet:
e Trafik mellan Riksten och Sédra Stockholmsregionen ska fa kortare restider.
Héansynsmal - sdkerhet, miljo och hélsa:

o Trafiksikerheten ska 6ka genom forbattrad vigstandard.

e Oskyddade trafikanter ska erbjudas en séker och gen vig mellan Tullinge och Flemings-berg.

e Paverkan pa naturmilj6 och friluftslivets intressen i Flemingsbergsskogen ska minimeras.

e Péaverkan fran trafikbuller i bostader ska minimeras.
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2.4,

figuren framgér ocksa lagakraftvunnen vigplan (gulfargat).

Projektet

Den nya viagdragningen, Samrad alternativ "Riksten” (2023), framgar av Figur 2 (lilafargat). Av
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Figur 2. Kartan visar vagforslaget for samrad alternativ "Riksten” (2023) i lila nyanser, mellan
Palamalmsvagen (vag 571) och vag 226. Vagforslaget i lagakraftvunnen framgar i gula nyanser.
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Markanspraket, det vill sdga omfattningen av arealen mark som behdover tas i ansprak for anlaggandet
av vagen, jamfort med lagakraftvunnen viagplan forandras.

De olika partierna bendmns frén soder till norr enligt f6ljande:

—  Cirkulationsplats Palamalmsvdgen— Ny placering av cirkulationsplats vid vag 571,
Pélamalmsvigen. Den nya vagen kommer att korsa befintlig jarnvigsanlaggning, vilket den
ocksa gjorde i lagakraftvunnen vagplan.

— Rorbro/passage under viag 566 — En ny planskild passage foreslas for det rorliga friluftslivet.

—  Strdcka Cirkulationsplats Palamalmsvdagen- Hantverksbyn (vag 566) — Ny vigstrackning
som delvis gér i bergskdrning. Markansprak jamfort med lagakraftvunnen vagplan forandras.

— Vidg dver Hantverksbyn — Ny vigstrackning med vigbank (istillet for bro som anges i
lagakraftvunnen viagplan), ndgot forskjuten osterut jamfort med lagakraftvunnen vagplan,
enskild vag passeras med bro. Markansprak jamfort med lagakraftvunnen vagplan fordandras.

—  Norr om Hantverksbyn — Ny véagstrackning, service/raddningsvig ansluts till nya vigen via
en noduppstallningsplats. Markansprék jamfort med lagakraftvunnen véagplan forandras. Ny
vagstrackning ar justerad i plan och profil och tidigare planskild korsning med
service/raddningsvag utgér.

—  Cirkulationsplats Pdldalen — Ny utformning av anslutning till vag 226, en cirkulationsplats
anlaggs istéllet for en trafikplats (Figur 3 och Figur 4). Markansprak jamfort med
lagakraftvunnen vagplan fordndras. Omradet som behover tas i ansprak minskar négot totalt
sett.

—  Flaggplan — Ett litet utékat markansprak sker utmed vig 226 mot Flaggplan for att inrymma
slanter tillhorande ging- och cykelviagen jamfort med den lagakraftvunna viagplanen.

Y o5 A
Figur 4. Trafikplats vid Paldalen i lagakraftvunnen Figur 3. Cirkulation
véagplan. "Riksten” (2023)

splats Paldalen i Samrad alternativ

Utover de omraden som framgéar av Figur 2 sker dven nagra mindre férandringar i markansprak
utmed vig 226:

—  Forbi Kromosomen 1 — Nagra mindre tillfdlliga nyttjanderattsytor dndras till permanent
vagomréade. Dessutom avgaende markansprak.

—  Soder om vig 226 Huddingevigen — Avgiende markansprak. Aven tillkommande
markansprak for tillfallig nyttjanderitt.

Dessa forandringar bedoms vara av sa begransad karaktar att de inte har ndgon annan paverkan pa
miljoaspekterna dn den som &r beskriven i lagakraftvunnen viagplan. Se plankartor 400T9324-25.
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3. Miljébeskrivning

3.1. Lasanvisning miljébeskrivning

I foreliggande dokument redovisas projektets miljobeskrivning under f6ljande rubriker:

«  Forutsittningar Miljo och hilsa, avsnitt 4.4.

» Skyddsétgirder och forsiktighetsmétt som redovisas pé plankarta och faststalls, avsnitt
5.3

«  Effekter och konsekvenser fér miljo och hilsa, avsnitt 6.3.

+  Overensstimmelse med miljobalkens allm#inna hiinsynsregler, miljokvalitetsnormer
och bestammelser om hushéllning med mark och vattenomraden, avsnitt 8

« Dispenser, lov, tillstind och anmalan, avsnitt 10.1.
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3.2. Geografisk avgransning

Den geografiska avgriansningen ar kopplad till det forandrade markanspraket som uppkommit i och

med dndringarna. Utredningsomridet framgar av Figur 5.
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Figur 5. Karta 6ver utredningsomradet. Omradet fran Hantverksbyn och norrut inkluderar omrdde som aven ingatt

i lagakraftvunnen véagplan.
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3.3. Avgransning i sak

Med miljoaspekter menas de aktiviteter och atgarder som leder till en miljépaverkan. De miljoaspekter
som beskrivs har avgransats med utgdngspunkt fran lagar och férordningar, kunskap om befintlig
miljé samt den tdnkbar paverkan som de aktuella forandringarna i vigplanen kan ge upphov till. For
de nu aktuella forandringarna i vigplanen bedéms péaverkan pa landskap, naturmiljo, kulturmiljo,
rekreation och friluftsliv, férorenad mark, naturreservatet till f6ljd av buller samt vattenmiljé vara
relevanta att studera. Miljokvalitetsnormerna for luft bedoms inte riskera att 6verskridas och darfor
undersoks den miljéaspekten inte vidare inom ramen fér andringarna.

3.4. Tid

Produktionsstart for dtgirderna som berors av andring av vagplan bedoms kunna ske tidigast nigon
gang under 2024. Byggtiden bedoms till cirka tre &r.

3.5. Osékerhet

Miljobeskrivningen avser paverkan som kan uppsta i framtiden och det finns darfor alltid ett matt av
osikerhet i bedomningarna.

3.6. Forfattare och kompetenser

Foreliggande dokumentet har i huvudsak upprattats av Elena Vidén, miljovetare, Charlotta Urberg,
ekolog samt Hakan Sundman, projektor. Sakkunniga inom andra teknikomraden har ocksa
medverkat, exempelvis Sebastian Larsson, specialist inom buller och akustik samt Camilla Ahrlund,
naturvardesinventerare, med flera.

4. Forutsattningar

Beskrivningarna under rubrikerna nedan ar kortfattade utdrag fran den lagakraftvunna vagplanens
MKB for att ge en bild av forutsdttningarna kring miljon dar forandringar ar aktuella. For mer
detaljerad information kring respektive miljoaspekt hénvisas till den lagakraftvunna vagplanens MKB,
daterad 2017-03-10, reviderad 2017-05-19.

4.1. Véagens funktion och standard

Lansvag 226, Huddingevigen, ar tillsammans med E4/E20 och vdg 73 en av Stockholms tre infarter
soderifran, se Figur 6. Vig 226 loper fran vig 73 i Arsta till viig 225 i Varsta, parallellt med vig E4.
Vagen utgor bade en huvudvig och lokalviag med ett flertal korsningar och utfarter. I det regionala
perspektivet ingar, enligt AVS, viig 226 mellan Flemingsberg och Sédra linken i regionens priméra
vagnat. Vag 226 soder om Flemingsberg binder huvudsakligen samman kommuner och stadsdelar. P4
aktuell stracka har viagen tva korfilt som inryms pa cirka sju meter belagd vigyta med smala vagrenar.
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Figur 6. Regionalt primart/sekundart vagnét (ur AVS) och Infart Riksten (bl) som del i Férbifart Tullinge.

Planeringsforutsittningarna enligt AVS, med en framtida fullt utbyggd forbifart Tullinge, innebir en
fordelning av vigens trafikfunktioner pa tva strak genom Tullinge. Vag 226 mellan Tumba och
Flemingsberg far da en primairt stark lokal och mellankommunal funktion och sekundart regional
funktion med fokus pé lokala trafikrorelser i centrala Tullinge och trafikforsorjning for tillkommande
bebyggelse i Riksten i sodra Tullinge.

4.2. Trafik och anvandargrupper

Trafikflodet pa vag 226 genom Tullinge (ar 2013) uppgick till cirka 13 000-16 000 fordon per
drsmedeldygn (ADT). Mellan Flaggplan och Hilsoviigen uppgick motsvarande trafikflode &r 2013 till
cirka 16 000 (ADT) och cirka 25 000 (ADT) strax norr om Hilsovigens korsning. Vig 571
(Palamalmsvégen - Vasterhaningevigen) utgor en tvarforbindelse mellan viag 226 vid Flaggplan i norr
och vig 257 vid Palamalm i s6der. Trafikflodet uppskattas till cirka 5 ooo fordon per dygn.

Enligt den lagakraftvunna vigplanen trafikeras 226 mellan Flaggplan och Hilsovigen av busslinjen
791 (nattbuss Sodertélje C — Stockholm C). Buss 726 trafikerar Tumba — Fridhemsplan via Alfred
Nobels allé och Hilsovigen. Buss 711 dr en lokalbuss mellan Flemingsbergs station och Tullinge
gymnasium via Alfred Nobels allé. Tullinge har egen lokalbusslinga 721 som trafikerar vig
RoOmosseviagen — Padlamalmsvigen via Hantverksbyn och Riksten.

Vig 226 mellan Flaggplan och Hilsovigen ar olamplig for gang- och cykeltrafik. Sarskild vag for gang-
och cykeltrafik, vigrenar samt passager 6ver viagen saknas. Trots att sdkerheten ar déalig anvinds viagen
av vissa cykelpendlare. Det finns ett lokalt gdng- och cykelnit av varierande standard som forbinder
Flaggplan med Flemingsberg via S6dra Parkhemsvigen och Alfred Nobels allé. Cykelplan for
Stockholmsregionen fran 2014 syftar till att utgéra underlag fér utbyggnaden av regionala cykelstrak
for arbetspendling under aren 2014 till 2030. I planens beskrivning redovisas strackan mellan
Flaggplan och Hilsoviagen som saknad lénk i ett sammanhéngande regionalt gdng- och cykelnét
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“Salemstraket”. Som atgird foreslas i cykelplanen att ny cykelinfrastruktur anldggs langs vig 226
mellan Flemingsberg och Tullinge station. Delen mellan Flaggplan och Tullinge station har sedan dess

byggts ut enligt planens forslag.

I medeltal intraffade det mellan 2006-2016 enligt STRADA-registret mellan 1-10 olyckor per ar pa
strackan mellan Flaggplan och Hilsovagen. Olyckorna &r oftast av lindrig art med nagon enstaka
inrapporterad svarare olycka. Inga dodsfall har intraffat sedan 2008. Upphinnandeolyckor dominerar
med en nagot storre koncentration till plankorsningar som till exempel Halsovigens korsning med vig
226. Vig 571 ar inte namnvart trafikolycksdrabbad pé den aktuella strackan forutom vid korsningen

med vag 226 vid Flaggplan.

I den lagakraftvunna vagplanen har prognos for 2040 tagits fram enligt nedan (prognosen kvarstar

dven for dndring av vigplan):

Vig 566 mellan vag 571 och vig 226

Vig 571 Cpl Pdlamalmsviagen till Smedvagen
Vig 571 Smedvégen till Flaggplan

Vig 226 norr om Cpl Példalen — Tpl Hogskolan
Vig 226 norr om Tpl Hogskolan - Hélsovigen

Vig 226 soder om Cpl Paldalen

Adt = 7 000 fordon/dygn, tung trafik 10 %

Adt = 1 900 fordon/dygn, tung trafik 15%

Adt = 500 fordon per dygn, tung trafik 15%
Adt = 23 600 fordon per dygn, tung trafik 10 %
Adt = 28 400 fordon/dygn, tung trafik 10 %
Adt = 16 900 fordon/dygn, tung trafik 10 %

4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

Regionen har en snabb befolkningsokning. Bade i Huddinge och i Botkyrka kommuner pagar en stark

utveckling med nya bostdder som byggs och nya verksamheter som startas i Flemingsberg och i
Riksten. I Flemingsberg och Tullinge planeras ny infrastruktur f6r framtida transportbehov till/fran

den regionala kiarnan:

e Nedsidnkning och 6verdidckning av viag 226 vid korsningen Halsovigen/Huddingevigen

(Huddinge kommun).

e Sparvag syd och nytt resecentrum vid Flemingsbergs station med anslutning till stombuss, tag
samt gang- och cykel (Trafikforvaltningen- Huddinge kommun med flera).

e Tvirforbindelse S6dertorn (viag 259) med beslut taget 2017-03-24 att lokalisera vigen till den
norra korridoren (Trafikverket). Vagplanen faststilldes under 2022.

e Fortsatta utbyggnad av Forbifart Tullinge ”delstricka 2 Tumba- Flemingsberg” enligt AVS vig

226 Vérsta — Sodra lanken.

e I framtiden kan det bli aktuellt att utoka vistra stambanan (Grédingebanan) med tva spar for
hoghastighetstag genom Flemingsberg (spar 1 och 8).
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4.3.1. Kommunal planering

Oversiktsplan

Botkyrkas 6versiktsplan (Oversiktsplan 2040) antogs 2014. Oversiktsplanen anger att Botkyrka
behover starka kopplingar mellan storstadens olika delar for att 6ka den sociala sammanhéllningen
och vidga arbetsmarknaden. Bland annat listas Forbifart Tullinge som en av de
infrastruktursatsningar som behovs for att tillgodose dessa utmaningar. Forbifart Tullinge namns
ocksa som viktig infrastruktur som behover utvecklas for lokala behov eftersom centrala Tullinge,
Riksten med flera, fyller viktiga funktioner for att skapa forutsattningar for ett forbattrat trafiksystem.

Kommunen vill forldgga lansvigen (vig 226) langre soderut — Forbifart Tullinge — och pa sé sitt
minska trafiken kraftigt genom centrala Tullinge (Huddingevigen).

Nir den nya dragningen av vag 226 ar klar (Forbifart Tullinge) har kommunen som ambition att
utveckla omradet mellan Brantbrink och Riksten. Att Forbifart Tullinge blir helt fullf6ljd anges ocksé
som en forutsittning for full utbyggnad av Rikstens friluftsstad.

Huddinge kommuns &versiktsplan (Oversiktsplan 2030) beslutades 2014 men #r pa gang att
uppdateras. Antagande av planen planeras till mars 2023. Forbifart Tullinge st6ds dven i Huddinges
oversiktsplan.

Detaljplaner
Det finns detaljplaner som berors av de Andrade markanspraken:
e Stadsplan 01-BOT-2544 — tillfillig nyttjanderétt tas bort. Stadsplanen berors inte ldngre.

e Tullinge Villastad (Byggnadsplan 01-BOT-449) — berors av dndring av plan for slianter till
gang- och cykelviag. Marken ar planlagd for genomfartstrafik. Ingen konflikt.

e Kv. Genetikern (Detaljplan 0127-P00/0613/1) — berord av dndring av plan. Marken som
berors dr planlagd som "Vagreservat”, vilket innebir att marken &r planlagd for vag. Ingen
konflikt.

e  Grantorp 2:17 (Detaljplan 0126K-16788) — berord av dndring av plan. Marken som berors ar
planlagd som allmén platsmark (vdgar). Ingen konflikt.

e Botkyrka Hantverksby (Detaljplan 01277-P88/1124) — berord av dndring av plan. Marken som
berors ar planlagd som huvudgata. Ingen konflikt.

e Anslutning till Vasterhaningevigen (Detaljplan 0127-P06/0829) — berord av dndring av plan
direkt soder om ny Cirkulationsplats Palamalmsvigen. Ingen konflikt
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4.4, Miljo och halsa

4.4.1. Landskapet

Landskapet mellan planerad ny Cirkulationsplats Pdlamalmsvdgen i séder och dalgéngen vid
Hantverksbyn ir ett relativt ostort och kuperat skogslandskap mestadels bestdende av barrskog i olika
ldrar. Skogslandskapet ansluter dels mot sméskalig bostadsbebyggelse i Bjornkulla i 6ster och
Romossen/Tullinge skog i véster, dels mot bebyggelse av mer industriell karaktiar vid Hantverksbyn
och pa nordvistra sidan om vig 226. Fran viag 226 och mot Flemingsbergs station 6vergar landskapet
fran skogsmark till mer stadslik karaktar med hardgjorda ytor, storskaliga byggnader samt trafik- och
sparomraden.

4.4.2. Naturmiljo

I Lansstyrelsens arbete med gron infrastruktur anges att utredningsomrédet ligger inom en
spridningskorridor for barrskogslevande arter. I analysen som togs fram 2017 var det en fagelart,
tofsmes, som var den art som representerade naturtypen dldre bland- och barrskogar. Resultaten av
analysen kan dven anvindas for signalarter som till exempel spillkraka, jattesvampmal och talltita d&
de har liknande krav pa livsmiljoer som tofsmes. Utredningsomradet ligger dven i anslutning till en av
Stockholmregionens grona kilar, Hanvedenkilen, i vilken naturreservatet Flemingsbergsskogen i oster
ingdr. Kilen innehéller viktiga spridningssamband for arter knutna till gammal barrskog. En
sammanfattning av redan kinda naturviarden framgar av Figur 7. I Figur 8 har en inzomning gjorts
over omradet for ny Cirkulationsplats Palamalmsvdgen dar dven den nya vagdragningen ar inlagd for
att tydliggora avstandsforhallandet till naturreservatet samt omkringliggande kdnda naturvirden.
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Figur 7. Karta som visar en sammanfattning av redan kanda naturvarden i forhallande till utredningsomradet for

andring av vagplan.
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Figur 8. Inzomning 6ver omradet for ny Cirkulationsplats Palamalmsvagen som ocksa visar den nya
vagdragningens narhet till Flemingsbergsskogens naturreservat. Samrad Alternativ "Riksten” (2023) framgar i lila.
Vagforslaget i lagakraftvunnen vagplan (ej langre aktuellt) framgar i gult.

Flera naturvardesinventeringar (NVI:er) har genomforts i omradet, vilka beskrivs mer ingdende i
avsnitt 4.4.2.1 nedan. Att flera NVI:er 4gt rum inom ramen for projektet beror pa att tankt lokalisering
for ny vag och cirkulationsplats i soder har 4ndrats under processens gang, med malet att hitta den
bista losningen med minsta mojliga omgivningspaverkan.

Intill utredningsomrédet for den nu aktuella vigdragningen finns det fa kinda naturvirden, se Figur 7.
En sumpskog finns noterad i den sédra delen av utredningsomradet, ungefiar dar Cirkulationsplats
Pdalamalmsvdgen planeras. Omradet norr om vag 226 diar mark tas i ansprak utgors av barrskog med
inslag av 16vtrad.

Omradet mellan Palamalmsvagen och Hantverksbyn bestar av hallmarkstallskog dar vissa av traden
bedoms vara mycket gamla. Fran Hantverksbyn gar en mindre vig/gangstig i vast-ostlig riktning
vilken skir igenom utredningsomradet. Mellan Hantverksbyn och vig 226 utgors skogen av
héllmarkstallskog med mellanliggande ldgre delar inom vilka det finns ett 6kat inslag av gran och
lovtrad. S6der om och i anslutning till vag 226 utgors skogen av ung barrskog.

Omréadet norr om vig 226 dar mark tas i ansprak utgors av barrskog med inslag av 16vtrad.

Striackan fran Cirkulationsplats Palamalmsvdgen till och med Hantverksbyn , gar till stor del strax
utanfor den vistra gransen for Flemingsbergsskogens naturreservat. Intill denna stricka, inom
naturreservatet, finns ocksa ett naturviardesobjekt utpekat av Skogsstyrelsen som bestér av en
barrsumpskog (Lilla Ormossen).

Vid en s6kning efter rodlistade eller skyddade arter i artportalen for de senaste 20 dren (2002-2022)
noterades vedskivlav inom utredningsomradet. Arten noterades 2016 i narheten av Hantverksbyn. Vid
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sokningen noterades ocksa ett omrade med motaggsvamp och ett omrade med ullticka pa strackan
mellan Hantverksbyn och vig 226 inom utredningsomrédet. Bada arterna patraffades 2017 och
klassades som ndra hotad 2020.

Det nya utredningsomradet som ar foremal for dndring av vagplan ligger inte inom strandskyddat
omrade. Ett litet vattendrag i skogsmark, som korsas av den nya strackningen (se vidare vid objekt 9 i
Figur 9) bedoms inte omfattas av strandskyddsbestimmelser. Inga objekt som omfattas av det
generella biotopskyddet har identifierats inom utredningsomréadet, som i huvudsak omfattas av
skogsomrade.

4.4.2.1. Naturvardesinventeringar

Samtliga NVI:er som har 4gt rum och presenteras nedan har klassat aktuella objekt inom
naturvirdesklasserna 1 — 4, dar 1 ar hogsta naturvdrde och 4 innebir visst naturvdrde. En
sammanstallning av objekten framgar av Tabell 1). Observera att nagra av objekten, pa grund av flera
andringar i foreslagen lokalisering, nu har hamnat strax utanfor utredningsomrédet for Alternativ
"Riksten” (2023).

Tabell 1. Resultatet av faltinventeringarna 2020, 2021, 2022 (inklusive Ekologigruppen 2017/2018).

1 - Hogsta naturvarde

Av sarskild betydelse for att uppratthalla 0
biologisk mangfald pa nationell eller global

niva.

2 (varav 1 av

Ekologigruppen)
3 — Patagligt naturvarde
Av sarskild betydelse att den totala arealen av 11 (varav 2 av
dessa omraden bibehalls eller blir stérre samt Ekologigruppen)
att deras ekologiska kvalitet uppratthalls eller
forbattras.

4 — Visst naturvarde

Av betydelse att den totala arealen av dessa 13
omraden bibehalls eller blir storre samt att

deras ekologiska kvalitet uppratthalls eller

forbattras. (Tillagg till standardutférandet.)
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I Figur 9 framgar en sammanstéllning av samtliga naturviardesobjekt som inventerats i aktuellt

omrade mellan ren 2017 — 2022.
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Figur 9. Samtliga inventerade naturvardesobjekt inom utredningsomradet.
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Naturvdrdesinventering Ekologigruppen
Infor Huddinge kommuns uppréattande av planprogram for omrédet Bjornkullen, 6ster om

utredningsomradet, gjordes en naturvirdesinventering 2017 och 2018. Naturvardesinventeringen
utfordes av Ekologigruppen (Ekologigruppen, 2020) i enlighet med svensk standard (SS
199000:2014). Denna inventering fanns inte med i den lagakraftvunna vigplanens MKB. Figur 10
visar att delar av objekt 1, 2 och 3 ingér i utredningsomradet for Samrad alternativ "Riksten” (2023).
Den nya vagdragningen gar dock i naturinventeringens vistra kant.

Objekt 1 bedomdes ha hogt naturvérde, klass 2. Omrédet bestér av hallmarkstallskog och tallskog
med flera gamla tallar och rikligt med barklosa tallégor, samt enstaka granligor (liggande dod ved).
Maénga av tallarna anges vara solexponerade och med spér av spillkrdka. Observationen bedémdes som
intressant eftersom arten hordes i hickningstid. Objektet och de narliggande skogsomradena ar
ldmpliga miljder for arten att hiicka och fodosoka i. Aven liljekonvalj noterades.

Objekt 2 bedomdes ha patagligt naturvirde, klass 3. Omradet bestér av barrblandskog med gran,
samt Oppnare partier med tallskog med ett fatal dldre tallar. Tamligen god forekomst av dod ved.
Endast en mindre del av objektet ingar i utredningsomradet for Pdlamalmsvégen. Vid inventeringen
2017 noterades den rodlistade motaggsvampen, rodlistad som nara hotad, samt liljekonvalj.

Objekt 3 bedomdes ha patagligt naturvirde, klass 3. Omréadet bestar av granskog med stor forekomst
av liggande och stdende dod gran. Den rikliga forekomsten av dod ved skapar forutsattningar for
vedlevande insekter. Skogen beskrivs som luckig och med ett flerskiktat tradskikt. Liljekonvalj
noterades i objektet.
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Figur 10. Delar av objekt 1, 2 och 3 sammanfaller med Samrad alternativ "Riksten” (2023). Aven objekt fran
senare inventering &r synliga i kartan.

Naturvdrdesinventeringar Sweco (2020, 2021, 2022)

Syftet med inventeringarna har varit att utreda naturmiljon samt att ta fram underlag for fortsatt
planering och projektering. Anledningen till att flera NVI:er har utforts ar att foreslagen lokalisering
har dndrats under processens géng, for att hitta den basta lokaliseringen for Cirkulationsplats
Palamalmsvdgen med minsta majliga omgivningspéverkan.
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Naturvdrdesinventering 2020

Véren 2020 genomfordes en NVI for det utredningsomréde som géllde for Samréd Alternativ
“Smedvigen” (2020). Naturvardesobjekt fran NVI 2020 som ligger inom nu aktuellt
utredningsomréde framgar av Figur 11 och ar foljande:

Objekt 4 bedomdes ha patagligt naturvirde, klass 3. Objektet utgors av hallmarkstallskog med en
smalare sdnka mellan héjdlagena. Tradskiktet bestér av tall, gran, bjork och asp. Livligt fagelliv vid
besok, bland annat talgoxe, koltrast och blames. Sparsamt med d6d ved, savil stdende som liggande.
Stdende dod ved med hal.

Objekt 5 bedomdes ha visst naturvirde, klass 4. Objektet utgors av granskog med inslag av 16vtrad
som bjork och asp. En del av granarna bedéms som dldre d& de har hingande grenar. Har finns en del
Kklibbsticka pa gran.

Objekt 6 bedomdes ha patagligt naturvirde, klass 3. Objektet utgors av hallmarkskog. Tradskiktet
utgors fraimst av tall dar ndgra bedoms vara 6ver 150 ar (granar 2 200 ar klassas som sarskilt

skyddsvirda). Insektshél i den stdende d6da veden.

Objekt 7 bedomdes ha visst naturvirde, klass 4. Objektet utgors av ett mindre smavatten, ca 0,01
hektar. Stdende vatten vid filtbesok. Bedoms som en mojlig grodlokal.

Objekt 8 bedomdes ha visst naturvirde, klass 4. Objektet utgors av barrskog med dldre granar.
Liggande d6d ved med insektshal.

Objekt 9 bedomdes ha visst naturvirde, klass 4. Objektet utgors av ett mindre vattendrag som ar
utritat. Kring diket finns vitmossa, kvastmossa och bjérnmossa i bottenskiktet.
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Figur 11. Kartan visar en inzomning éver inventerade objekt 2020 (objekt 4 — 9) och hur dessa férhéller sig till
Samrad alternativ "Riksten” (2023). Objekt 9 &r ett vattendrag som &r belaget direkt norr om objekt 5. Aven objekt
fran senare inventering (objekt 23) &r synlig i kartan.
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Naturvdrdesinventering 2021

Sommaren 2021 genomfordes en naturviardesinventering for det utredningsomréde som géllde for
Samrad alternativ "Hantverksbyn” (2021). Inventerade objekt (objekt 10 — 20) sammanfaller med det
utredningsomrade som nu ar aktuellt for 4ndring av vagplan och ar foljande:

Objekt 12-15 samt 18 bedomdes ha visst naturvirde, klass 4, och utgors av blandskog (objekt 12 och
14), granskog (objekt 13), barrblandskog (objekt 15) samt triviallévskog (objekt 18).

Objekt 10-11 bedémdes ha patagligt naturvarde, klass 3. Objekt 10 utgors av en sumpskog med diken
och smévatten. Har gjordes fynd av mindre vattensalamander. Objekt 11 utgors av tallskog med inslag
av dldre tallar och haltrad. Bada objekten bedéms vara bullerstorda av viag 226.

Objekt 16 bedomdes ha patagligt naturvarde, klass 3. Objektet utgors av granskog med inslag av asp,
bjork och ek. Har finns grovre asp med aspticka. Skogen ar tvaskiktad. Tamligen allmént med stdende
dod ved forekommer i omréadet. Vid féltbesoket noterades storre hackspett och liljekonvalj.

Objekt 17 bedomdes ha patagligt naturvirde, klass 3. Objektet utgors av barrblandskog med tall och
gran samt bjork och med inslag av senvuxen ek. Storre hackspett noterades i objektet. I buskskiktet
finns bland annat svartbriken, tjarblomster och liljekonvalj. I séder ar objektet stenbundet, vilket har
bildat gomslen och skrymslen for mindre diaggdjur. I objektet forekommer varma hillar vilket gynnar
varmeilskande arter.

Objekt 19 bedomdes ha patagligt naturvirde, klass 3. Objektet utgors av en bergbrant med nordvand
lodyta med sprickor och gomslen samt fuktiga strak. Ett par dldre aspar och nagon ildre gran
forekommer i tradskiktet. Objektet ar rikt pa olika mossor och lavar. Aspticka pa dldre asp
forekommer.

Objekt 20 bedomdes ha hogt naturvarde, klass 2. Objektet utgors av en hallmarkstallskog med tall
samt med inslag av sinkor med gran, asp, senvuxen ek och bjork i tradskiktet. I buskskiktet
forekommer dldre en. I bottenskiktet dominerar ren- och fonsterlav med inslag av islandslav pa
hallmarkerna. I sinkorna vixer husmossa, viggmossa, kammossa och kvastmossa. I objektet finns
tdmligen allmént med stdende och liggande d6d ved i olika dimensioner och nedbrytningsstadier. Mot
norr finns lodytor med sprickor. Objektet bedoms hysa tall som ar cirka 200 ar eller dldre. Objektet
hyser solbelysta tallar och hiallmarker samt férekomst av rétter, stenar och sprickor som bildar
gomslen och skydd for mindre daggdjur. Vid faltbesoket noterades ett rikt figelliv med bland annat
koltrast, tradkrypare och spillkréaka.

Inom naturvirdesobjekt 20 bedoms det finnas tallar som &r ca 200 ar eller dldre. Dessa klassas som
sarskilt skyddsvirda trad pa grund av sin alder, enligt Naturvardsverkets definition. Dessa gamla trad
ar ovanliga i vardagslandskapet och bor om majligt bevaras eftersom de har stor betydelse for
bevarandet av biologisk méangfald.
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Figur 12. Kartan visar en inzomning 6ver inventerade objekt 2021 (objekt 10 — 20) och hur dessa forhaller sig till
Samréd alternativ "Riksten” (2023. Aven objekt fran andra inventeringar ar synliga i kartan.

Naturvdrdesinventering 2022

Sommaren 2022 genomfordes en kompletterande NVI (Figur 13). NVI:n ska ticka in det slutliga
kunskapsunderlaget for Samrad alternativ “Riksten” (2023). Inventeringen resulterade i ytterligare
fyra naturviardesobjekt:

Objekt 21 bedomdes ha patagligt naturvarde, klass 3. Objektet utgors av hallmarkskog i olika &ldrar
samt ung gran, asp och bjork i tradskiktet. Enstaka dod ved, framst klen, inom objektet.

Objekt 22 bedomdes ha patagligt naturvirde, klass 3. Objektet utgors av hallmarkskog déar senvuxen
tall och gran féorekommer. Objektet har bland annat héltrad samt stensamling med gémslen och
skrymslen. Sparsamt med stdende och liggande dod ved i olika dimensioner och nedbrytningsstadier
samt tall med hiangande doda grenar. Trad med insektshal forekommer.

Objekt 23 bedomdes ha visst naturvarde, klass 4. Objektet utgoérs av mork och fuktig barrskog (tall,
gran, asp, bjork) med olikéldrigt tradskikt.

Objekt 24 bedomdes ha visst naturvarde, klass 4. Objektet utgors av barrskog (tall och gran) med
variation i tradéldern. Inslag av bjork, asp och ronn.

27



Rémossen

Teckenforklaring

-

Lo

- Hogt naturvarde

:] Patagligt naturvarde
| Visst naturvarde

1 -_ I Naturreservat

"1 Utredningsomrade Alternativ "Riksten” (2023) ~ Alternativ Riksten (2023)

- Vagutformning

Bankslant

I Bergskaming

Jordslant

0 50 100
- —

Konfidentialitetsniva: 1 Ej kanslig
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 13. Kartan visar en inzomning 6ver inventerade objekt 2022 (objekt 21 — 24). Aven objekt fran tidigare
inventeringar &r synliga i kartan.

4.4.2.2. Naturvardsarter och Artskydd

Alla naturvardsarter som noterats vid faltinventeringarna 2021 och 2022 redovisas i Tabell 2. De flesta

fynden ar gjorda i omrédet for ny vdgstrdackning norr om Hantverksbyn. Naturvardsarter som
noterades vid NVI 2020 ar kransmossa och vitteros (inom objekt 5 samt strax utanfor nu aktuellt
utredningsomrade).

Tabell 2. Naturvardsarter funna inom inventeringsomradet vid faltbesoket 2021 och 2022.

Artnamn

Ekbréaken

Grynig blaslav

Vetenskapligt namn

Kategori

Gymnocarpium dryopteris Typisk art, naringsrik granskog

Hypogymnia farinacea

Typisk art, tradkladda
betesmarker

Hultbréken Phegopteris connectilis Typisk art, naringsrik granskog
Rhytidiadelphus

Kransmossa triquetrus Typisk art, naringsrik granskog
Skyddad art 9 §

Liliekonvalj Convallaria majalis artskyddsférordningen

Mindre Skyddad art 6 §

vattensalamander Lissotriton vulgaris artskyddsférordningen
Skyddad art 9 §

Revlummer Lycopodium annotinum artskyddsférordningen
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Skyddad art 4 §
artskyddsfoérordningen, rédlistad

Spillkraka Dryocopus martius som néra hotad
Svartbréken Asplenium trichomanes Typisk art i kalkbranter
Tallticka Porodaedalea pini Rédlistad som néra hotad
Tjarblomster Viscaria vulgaris Typisk art i hallmarkstorréng

I inventeringsomrédets norra del, norr om vag 226, noterades mindre vattensalamander (2021) i en
mindre vattenansamling som forgrenar sig ut i diken. Den mindre vattensalamandern finns i storre
delen av landet och deras lekvatten kan vara av olika typer och besta av saval tillfalliga som
permanenta smévatten. Lektiden intraffar i april — juni. D4 leken avslutats gar de tillbaka upp pé land.
Mindre vattensalamander ar i huvudsak ett landlevande djur, men héller sig aret runt i narheten av
sina lekvatten. Pa dagen soker den giarna skydd under stenar, liggande dod ved, 16vhogar eller pa
andra fuktiga plaster. For 6vervintring kravs frostfria platser sdsom i stenrésen, hélor, skrevor och
liknande. Arten ar skyddad enligt 6 § artskyddsférordningen, vilket innebér att det 4r forbjudet att
doda eller skada exemplar, dgg, yngel eller bon. Aven atgirder som sker oavsiktligt dr forbjudna enligt
6 §. Vattnet dar de leker ar alltsa fredat under lek- och yngelperioden men inte tiden efter det (nér
salamandrarna befinner sig pa land) eftersom de inte bor i vattnet. Arten bedémdes 2020 som
livskraftig.

Liljekonvalj noterades i inventeringsomradet vid samtliga naturviardesinventeringar. Den viaxer lite
overallt i omradet, ar vanlig i lanet och vanligt forekommande lokalt. Liljekonvalj ar skyddad enligt 9 §
artskyddsforordningen. Det innebér att det ar forbjudet att grava eller dra upp exemplar av vixten
med rétterna, samt att plocka eller pa annat sitt samla in exemplar av véixten for férsaljning eller
andra kommersiella indamal. Aven revlummer 4r skyddad enligt 9 § och patriffades inom
inventeringsomradet 2022, inom naturvardesobjekt ”23”. Alla lummerarter ar fridlysta men just
revlummer bedéms som livskraftig och vanligt forekommande lokalt samt i hela landet.

Storre hackspett och spillkraka noterades forbiflygande och fédosékande inom inventeringsomradet
2021. Storre hackspett noterades inom naturviardesobjekt 16 och 17, norr om Hantverksbyn. Arten kan
ses som en nyckelart, vilket betyder att den ar viktig for andra arter, i det hir fallet genom att hacka ut
bohél, som utnyttjas av flera andra arter. Spillkrdka noterades inom naturvardesobjekt 20, séder om
Hantverksbyn. Den noterades dven i de tidigare inventeringarna. Spillkrdkan ar rodlistad som niara
hotad och skyddad enligt 4§ artskyddsforordningen. Alla vilda faglar (naturligt forekommande) ar
skyddade enligt 4 § artskyddsforordningen vilket bland annat innebér att det ar forbjudet att avsiktligt
fdnga eller doda dem, avsiktligt stora dem, sarskilt under deras parnings- och uppfédningsperioder,
samt avsiktligt forstora dgg och skada deras fortplantningsomraden eller viloplatser. Naturvardsverket
anger att vissa arter bor prioriteras i skyddsarbetet (Naturvardsverket 2009). Spillkraka och st6rre
hackspett ingér bland arter som bor prioriteras.

Flemingsbergsskogens naturreservat har visat sig vara ett av de artrikaste skogsomradena pa hela

Sodertorn. I omrédets vistra del, nirmast den nya vigen, har enligt Artportalen fyra rodlistade arter
observerats: ryl, skogsalm och orkidén knirot samt vedsvampen tallticka. Vid faltbesok i augusti 2013
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hittades inga av de nimnda eller andra skyddsvarda arter i grinsomradet till naturreservatet (WSP,

2017).

Invasiva arter
De invasiva arterna jiatteloka, kanadensiskt gullris och blomsterlupin noterades under 2020 inom

omradet for Hantverksbyn (Sweco 2020). Vid inventeringen 2021 noterades samma invasiva arter
samt dven parkslide och vresros inom Hantverksbyn. Samtliga observationer utanfor Hantverksbyn
utgors av blomsterlupin eller kanadensiskt gullris. Vid inventeringen 2022 noterades blomsterlupin
och kanadensiskt gullris utmed palamalmsvégen i omréadet for den nya cirkulationsplatsen (Figur 11).
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Figur 11. Invasiva arter noterade 2020, 2021 och 2022.

4.4.3. Kulturmiljo

Omrédets kulturhistoriska sammanhang &r framforallt som utmark till Tullinge gard
(jordbruksmarker och skog bortom gérden). Tullinge gard har medeltida ursprung. I det historiska
kartmaterialet 4r omradet utpriaglad skogsmark och marken utgors till storsta delen av berg eller berg
med tunt jordtdcke. Hojden 6ver havet dr ca 70 meter. Omrédet ligger under hogsta kustlinjen och for
ca 9000 ar sedan (8000-7000 f Kr) hade inlandsisen smilt undan och en skirgard borjat bildas.
Lamningar frin aldre stendlder (9000-4000 f. Kr.) bor finnas i skyddade ldgen i det datida

skargardslandskapet.
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Det finns inga utpekade skyddsvarda kulturmiljoer, s& som kommunala eller regionala
kulturmiljoprogram eller riksintressen for kulturmiljovarden inom vagplaneomrédet. Inom
utredningsomradet finns f6ljande lamningar:

e Tva gransmirken, L2013:2340 och L2013:2344 (6vriga kulturhistoriska lamningar), vilka
béda stér vid sockengrinsen tillika gransen mellan Botkyrka och Huddinge kommuner.

e Enboplats, L2013:2339 (fornldamning) vid Flaggplan, i anslutning till vdag 226.

e En militar anldggning 6vrig, L2013:2342 (6vrig kulturhistorisk lamning), utredningsomradets
nordostra del.

e En fyndplats, L2016:997 (6vrig kulturhistorisk l1amning). Vid tiden f6r lagakraftvunnen
vagplan var platsen registrerad som fornlimning men omregistrerades efter arkeologisk
forundersokning 2022.

Omradet for Cirkulationsplats Pdlamalmsvdgen och Strécka Cirkulationsplats Pdlamalmsvdgen
- Hantverksbyn har bedomts ha lag potential for dold fornldmning pa grund av topografiska och
geologiska forhéllanden. Trafikverket bedomer att behovet av arkeologisk utredning ar 1agt.
Bedomningen har gjorts av sakkunnig arkeolog genom platsbesok viren 2021 samt varen 2022.
Inga forn- eller kulturlamningar patraffades vid platsbesoken.

444, Rekreation och friluftsliv

Den nya vigstrackan ar beldgen i Hanvedskilen och i ndrheten av naturreservatet
Flemingsbergsskogen. Skogsomradet soder om Hantverksbyn ar ett viktigt gronstrak. Har finns ett
utvecklat stigsystem som dven leder vidare in i Flemingsbergsskogen. Det vittnar om att skogen pa
omse sidor om Palamalmsvigen anvinds frekvent av narboende.

Det gar en enskild vég frin Hantverksbyn och mot nordost mot Visittra/Flemingsberg som ar vil
frekventerad.

Hanveden ar ocksa riksintresse for friluftsliv enlig 3 kap 6§ miljobalken med sarskilt goda
forutsattningar for berikande upplevelser i natur och/eller kulturmiljéer samt friluftsaktiviteter. I
MKB:n tillhérande den lagakraftvunna viagplanen anges att Huddinge kommuns malséttning ar att
utoka omraden som karaktiriseras som bullerfria omraden i bland annat Flemingsbergsskogen.
Kommunen framhéller ocksa att Naturvardsverkets rekommendationer om ekvivalentnivan 40 dBA i
rekreations- och friluftsomraden bor tillaimpas for Flemingsbergsskogens naturreservat. Riktvardet
overskrids dock redan idag i den allra vastligaste delen av reservatet pa grund av jirnviag och
vagtrafiken pa Pdlamalmsvagen. Tystare omréden upptrader langre in i reservatet. Resultat av
genomford bullerutredning framgar av kap 4.4.6 Buller.

445, Fororenad mark

Véagmiljon i omradet hanfors till kategorin mindre kanslig markanviandning (MKM).

For svart fororenade massor (med halter 6ver MKM) giller att dessa ska omhéndertas pa en av
tillsynsmyndigheten godkind anldggning.

Hantverksbyn ar ett riskomrade pa grund av langvarig industriell verksamhet.

Tidigare undersckningar rorande markfororeningar har gjorts under 2015, framst kring Hantverksbyn
och Rédmossetippen (WSP, 2017). Forhéjda halter har hittats av framst organiska foéroreningar (PAH
och tyngre alifater C16-35). Inga av dessa undersokningar ligger dock inom den lagakraftvunna
vagplanens vagstrackning och inte heller inom omrédet for de nu aktuella &ndringarna.

Det finns flera potentiellt férorenade omraden i narheten av dndring av vagplan, bland annat ett f.d.
sagverk och tidigare deponier.

31



Markmiljoundersokningar avseende jord, asfalt och grundvatten har genomfoérts under 2019-2021.

Under 2022 togs prover pa sulfidberget som ar belaget i omradet for ny Cirkulationsplats
Palamalmsvdgen. Proverna togs med syfte att utreda om berget innehar hog svavelhalt, vilket kan
vara av betydelse om berget ska krossas och ateranvindas inom projektet. Analysresultat visade pa
halter av totalsvavel under gransviardet for syraproducerande sulfidhaltigt bergmaterial.

4.4.5.1. Resultat provtagningar

Jordprover

I omradet for ny cirkulationsplats Pédldalen har det konstaterats forhojda halter av barium, kobolt,
aromater och PAH:er i halter mellan KM (kinslig markanviandning) och MKM. PAH-halter 6ver MKM
har hittats i tre prover.

Vid Hantverksbyn har metaller (kobolt, koppar, krom och nickel) i nivier mellan KM-MKM pétréffats i
de tidigare undersokningarna. Kvicksilver har pétraffats i halter 6ver KM. Alifater i nivier mellan KM-
MKM har dterfunnits i tre prover. Inom Hantverksbyn har ocksé dioxiner/furaner av typen OCDD
patraffats over detektionsgriansen.

I unders6kningen 2019 patriffades halter 6ver MKM med avseende pa tunga alifater i en provpunkt
som sammanfaller med vigen direkt norr om ny Cirkulationsplats Pdlamalmsvdgen. Da punkten ar
belédgen i ett skogsparti som inte har nadgon verksamhet i niarheten och eftersom TOC halt (totalt
organiskt kol) visar hogt organiskt innehall antas att uppmatt halt Alifater >C16-C35 bestar av langa
kolkedjor av naturligt ursprung. Da massorna éverstiger MKM kommer eventuella 6verskottsmassor
frdn denna plats att koras bort till godkdnd mottagningsanlaggning.

Asfalt

PAH-fororenad asfalt (asfalt innehallande stenkolstjara) har patriffats i det understa lagret av asfalten
i omradet for ny cirkulationsplats Pdldalen (och viag 226), samt i Palamalmsvégen (vag 571) och vid
Hantverksbyn. Asfalten med forhgjda halter kommer troligtvis frdn gammal asfalt. PAH16
analyserades i tio asfaltsprover. Fyra prover 6verskred griansen for fri ateranvandning enligt
Trafikverkets (fd. Vagverkets) riktlinjer (70 mg/kg). Tva av dessa prov 6verskred gransen for farligt
avfall (halter 6ver 1000 mg/kg).

Grundvattenprover

Grundvattenprov vid hantverksbyn kunde ej uttagas pa grund av att grundvattenroéret var torrt. Analys
av uttaget prov i det andra roret vid viag 226, Trafikplats Hogskolan, visar inga anméarkningsvarda
fororeningshalter. Inga misstankar finns om att grundvattnet vid denna plats ar férorenat.

4.4.6. Buller

De riktvirden som normalt ska uppnés nir ett investeringsprojekt klassas som nybyggnad eller
vasentlig ombyggnad av infrastruktur framgar av Tabell 3.
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Tabell 3. Trafikverkets riktvarden for buller fran vag, hamtat frin TDOK 2016:0246

Lokaltyp  Ekvivalent Ekvivalent ljudnivd ~ Maximal ljudnivd, Ekvivalent Maximal
ljudniva Leg24h utomhus pé Lmax, utomhus pd  ljudniv Legz4n, ljudnivi, Lmas,
Leq24h uteplats/skolgard uteplats/skolgdrd  inomhus inomhus
utomhus

Bostader 55dBA 55dBA 70dBA 30 dBA 45 dBA

Frilufts- 40 dBA
omraden

Nuvarande vagtrafik pa viag 571 orsakar ekvivalenta ljudnivaer pa upp mot 55 dBA som mest 100 meter
in i de vastra delarna av naturreservatet Flemingsbergsskogen. Jarnvigstrafiken ger ocks& upphov till
buller in i skogen, ekvivalenta ljudnivder pd upp mot 55 dBA, som mest 150 meter in i den nordvéstra
delen av reservatet. Omraden med nivéer under 40 dBA ekvivalent ljudnivd, som ar Naturvardsverkets
riktvarde for 1g ljudniva i friluftsomriden, férekommer enligt genomférda berdkningar cirka 200-300

meter langre in i naturreservatet.

En 6versiktlig bullerutredning avseende dndringarna (Cirkulationsplats Palamalmsvdgen samt ny
vagstrackning) har genomforts under hosten 2022 med syfte att utreda bullerpaverkan pé
naturreservatet Flemingsbergsskogen. Nuldget framgér av Figur 14.

Ljudnivé i dB(A)

> 75
70 - 75
65 - 70
60 - 65
55 - 60

Fso-ss
| 45 - 50
40 - 45
<= 40

Figur 14. Bullerutbredningen for ekvivalenta ljudnivaer i nulaget
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4.4.7. Vatten

Den lagakraftvunna vagplanen ligger inom tva olika avrinningsomraden som avvattnas till
vattenforekomsterna Tullingesjon respektive Orldngen. Tullingesjons ekologiska status har klassats till
mdttlig pd grund av 6vergodning. Sjons kemiska status har klassats till uppndr ej god pa grund av att
gransviardena for flera prioriterade &mnen 6verskrids (perfluoroktansulfon (PFOS), kvicksilver (Hg)
och polybromerade difenyletrar (PBDE). Orldngens ekologiska status har klassats till ddlig pa grund
av 6vergodning. Sjons kemiska status har klassats till uppndr ej god pé grund av att gransviardena for
flera prioriterade &mnen 6verskrids (perfluoroktansulfon (PFOS), kvicksilver (Hg) och polybromerade
difenyletrar (PBDE). Statusen for vattenférekomsterna far inte forsamras.

Dagvatten fran aktuell stracka av befintlig vag 226 avleds idag till allra storsta del till Orlangen i bade
oppna och kulverterade 16sningar. Det finns inga sarskilda fordr6jnings-/reningsétgarder eller
haveriskydd i omradet (haveriskydd syftar till att innestdanga ett eventuellt fororeningsutslapp i
samband med olycka och hindra den fran att spridas okontrollerat till omgivningen). Palamalmsvéagen
avvattnas mot Tullingesjon. Avledningen till recipienten sker till stor del via 6ppna diken.

Den nya vagstrackningen passerar ett mindre 6ppet vattendrag (Figur 15) vars lokalisering framgar
som objekt 9 i Figur 11. Vid naturviardesinventering 2020 har vattendraget klassats till visst
naturvdrde och bendmns som biotop skogsdike. Da vattendraget inte hyser nagot sarskilt
rekreationsvirde for allménheten och inte heller sarskilt hoga varden for djur- och vixtlivet, bedoms
det generella strandskyddet inte réda hér. Vattendraget har heller inget utpekat strandskydd i
lansstyrelsens karttjanster. Vattenflodet har bedomts som lagt vid genomforda platsbesok.

Figur 15. Vattendrag/Skogsdike som korsas av ny vagstréckning. Foto: Sweco sommar 2022.

Inom ramen for projektet har det gjorts en skyfallskartering. Det har dven berdknats hur mycket
dagvattenvolymerna 6kar i och med den tillkommande hardgjorda ytan. Erforderliga
fordrdjningsvolymer for att magasinera tillkommande dagvatten har tagits fram och omrade for
magasinen har inarbetats i dndring av vagplan.
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4.4.8. Markavvattningsforetag

Strdackan pa bank 6ver Hantverksbyn kommer att berora ett markavvattningsforetag, Flemingsbergs-
Rédmossen ID: AB_1_0927. Det dr dock endast markavvattningsforetagets vistra ytterkant som
kommer att beroras genom anldaggandet (Figur 16).
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Figur 16. Markavvattningsforetaget Flemingsbergs- Rodmossen (blastreckat) berérs endast lite i ytterkant. Den
blaa linjen som loper vidare Gsterut visar dike/vall inom batnadsomradet.

Enligt akten, fran ar 1938, tillhorande markavvattningsforetaget ar syftet forbattrad utdikning av
mark. Foljande beskrivning framgar av akten "Avdikningsomradet utgors av till betesmark igenlagd
dker och omfattar en areal av 5,25 hektar". Idag 4gs markavvattningsforetaget av Huddinge kommun.

4.4.9. Ovriga forutsattningar

Jarnvagen Vistra stambanan gar i tunnel under Palamalmsvégen och striacker sig sedan nistan
parallellt med den nya vagstrackningen forbi Hantverksbyn Béde vigstrackningen i lagakraftvunnen
vagplan och vigstrackningen i &ndringsfoérslaget korsar jairnviagstunneln (framgér av Figur 17).
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Figur 17. Kartan visar hur jarnvagen gar i tunnel under Palamalmsvagen och hur den korsas av vagférslagen i
bade lagakraftvunnen vagplan samt Samrad alternativ *Riksten” (2023).

Nir det giller klimatpaverkan fran ett viagprojekt stir betong- och stilkonstruktioner i till exempel
broar for en stor del av de koldioxidutslapp som uppstar nir en viag byggs.

4.5. Byggnadstekniska forutsattningar

45.1.1. Befintliga ledningar

Fjarrvirmeledningar korsar den nya vigen vid Hantverksbyn. Tidigare har dven kraftledningar korsat
den nya vigen men dessa dr nedmonterade och tagna ur drift under 2021. Dessutom férekommer
ledningar for el, tele och signal inom sparomradet for SL:s pendeltagteknikbyggnader. Teknikhus for
el, tele och signal forekommer intill Vistra stambanan. Langs befintlig vag 226 loper teleledningar.
Lings vag 571 finns bade elledningar och teleledningar.

45.1.2. Belysning

Belysning finns idag langs bade vig 571 och langs vig 226. Det finns dven kommunal belysning langs
gang- och cykelvagen i lage for cirkulationsplats Palamalmsvagen.

45.1.3. Geoteknik

I stora drag varierar de geologiska forhallanden frin omraden med ytligt berg och tunna jordtacken till
omraden med upp till 7 meter miktiga lerlager, se Figur 18 nedan.
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Figur 18. Jordartskarta i forhallande till den nya vagdragningen.

Enligt SGU forekommer det omrade med sulfidberg i anslutning till platsen for ny Cirkulationsplats
Palamalmsvigen. Sulfidmineral i naturmiljon kan leda till att sura metallhaltiga vatten bildas med risk
att fororena yt- och grundvatten. Prover har tagits med syfte att utreda om berget innehar hog
svavelhalt, eftersom berget kan komma att krossas och dteranviands inom projektet. Analysresultat
visade pé halter av totalsvavel under gransvardet for syraproducerande sulfidhaltigt bergmaterial,
varfor inga séarskilda skyddsétgirder planeras.

Byggnader och anldggningar inom omraden dér det finns risk att anldggningsarbeten orsakar skadliga
vibrationer har inventerats och sammanstillts i en riskanalys. Riskanalysen har uppdaterats med
avseende pd den nya viagdragningen.
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5. Den planerade vagens lokalisering och utformning
med motiv

5.1. Val av lokalisering

Den vigstriackning som faststillts i lagakraftvunnen vagplan ar i huvudsak baserad pa
vagutredningens korridor for alternativet bendmnt Tunnan (Vdgutredning - Tumba Flemingsberg via
Riksten, Vigverket 2004). Den dndring av lagakraftvunnen vigplan som foreslas innebar att ny vig
566 ges en ny strackning pa delen mellan vig 571 och vag 226. Kortfattat innebar dndringen att
anslutningen mot vig 571 flyttas knappt 200 meter soderut langs vag 571. Forskjutningen soderut
medfor att den nya dragningen, pa en striacka av cirka 550 meter fram till sdra kanten av
verksamhetsomridet Hantverksbyn, ligger helt eller delvis utanfor det vigomrade som faststéllts i den
lagakraftvunna vagplanen (Figur 19). I 6vrigt ligger den nya strackningen, med mindre avvikelser,
inom det vigomrade som tidigare faststillts. Langs vig 226 foreslas dven tva trafikkontrollplatser som
ersitter de befintliga kontrollplatser som finns idag. Erséttning av befintliga kontrollplatser finns inte
med i lagakraftvunnen végplan. Cykelstraket lings vag 226 bibehélls med samma funktion som i
lagakraftvunnen vagplan.
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Figur 19. Kartan visar de huvudsakliga férandringarna jamfort med lagakraftvunnen vagplan. Anslutningen mot
vag 571 flyttas knappt 200 meter séderut och strackan fran cirkulationsplatsen i soder fram till Hantverksbyn
avviker fran faststallt vagomrade.

De fraimsta motiven till andringarna &r att den nya dragningen ger béttre forutsattningar for
utbyggnad av en framtida Forbifart Tullinge samt att det blir gygnnsammare med hénsyn till risker
kopplade till den befintliga jirnvigstunneln. Andringen fran lagakraftvunnen vigplan innebér att
tidigare viagbro 6ver Hantverksbyn (lingd 250 meter) ersitts med vagbank vilket leder till battre
nyttjande av massor inom projektet med bade ekonomiska och miljomassiga vinster som f6ljd.
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5.1.1. Alternativ som studerats och valts bort

Under véren 2020 studerades ett alternativ diar anslutningen mot vag 571 flyttades narmre
Smedvigen, cirka 150 meter norrut langs vag 571, jamfort med anslutningspunkten i den
lagakraftvunna végplanen. Alternativet benamns som Samréd alternativ ”’Smedvégen” (2020).
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Figur 20. Kartan visar en jamforelse mellan Samrad alternativ "Smedvégen” (2020) i gront och den lagakraftvunna
vagplanen i gult.

Alternativet innebar att den foreslagna strackningen direkt 6ster om vig 571, pa en stricka av cirka
300 meter, drogs helt utanfor det vigomrade som faststallts i lagakraftvunnen viagplan. I 6vrigt foljde
detta forslag i stort den viagplan som vunnit laga kraft. Samrad kring forslaget paborjades i juli 2020.
Bakgrunden till att man studerade detta forslag var att man ville minska risken for stérningar pa
jarnvigstrafiken till f61jd av de vibrationer som uppstér vid sprangningsarbeten ovan jarnviagstunneln
vilket varit nodvandigt enligt utformningen i lagakraftvunnen plan. Alternativet valdes bort da risken
for storningar pa jarnvigstrafiken anségs allt for hog 4ven med den férdandrade strackningen som detta
alternativ innebar.

Under varen 2021 studerades ett alternativ dar anslutningspunkten mellan vig 571/566 flyttades cirka
500 meter norrut jaimfort med lagakraftvunnen véigplan (Figur 21). Alternativet bendmns som Samrad
alternativ "Hantverksbyn” (2021). Alternativet innebar att ny vig 566, pa en stricka av cirka 200
meter, drogs helt utanfér det omrade som faststillts i den lagakraftvunna viagplanen. Samrad dgde
rum december 2021 dir invindningar, framst frdn Botkyrka kommun som menade att 16sningen var
daligt forberedd for en framtida Forbifart Tullinge. Alternativet valdes, med anledning av Botkyrka
kommuns synpunkter, bort.
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Figur 21. Kartan visar en jamférelse mellan Samrad alternativ "Hantverksbyn” (2021) i rétt och den lagakraftvunna
vagplanen i gult.

5.2. Val av utformning

Den nya vigen (viag 566) mellan Palamalmsvigen och bron 6ver pendeltidgspéaren utfors med ett
korfilt i vardera riktningen med en total belagd viagbredd pa atta meter dir korfalten foreslas fa
bredden 3,5 meter med vigrenar pé 0,5 meter. Darutover tillkommer viagomrade for diken och
vagslanter.

Anslutningen mot Pélamalmsvigen (vig 571) utformas som en enfilig cirkulationsplats.

Till skillnad mot lagakraftvunnen vigplan dar anslutningen till vig 226 utformades med direkta pé-
och avfarter ansluts nu ny vig 566 mot vig 226 via en cirkulationsplats. For att forhindra trafikrérelser
fran vig 566 vasterut mot Tumba vid ny cirkulationsplats Paldalen kommer del av
cirkulationsplatsens korfalt att sparrmalas, och trafik endast medges for raddningstjanst och
driftfordon. Andringarna innebir ocksé forandrade hojder framforallt vid planerad ny
cirkulationsplats Pdldalen som i den lagakraftvunna viagplanen var utformad som en trafikplats, men
hojder har ocksé justerats langs med vig 226, Trafikplats Hogskolan och bitvis pa hela strackan for
andring av vagplan. Nya hojder finns angivna pa plankartor.

Ny vig 566 dimensioneras for referenshastigheten 80 km/h férutom i anslutningen mot de féreslagna
cirkulationsplatserna dar hastigheten sianks till 60 km/h. Vigens plan och profil 4r anpassad mellan
cirkulationsplats Padlamalmsvigen — Hantverksbyn med avseende pé att minimera riskerna pa
jarnvagstunneln i anldggningsskedet (som bland annat innebar sprangningsarbeten), vilket ir en
positiv forandring jamfort mot lagakraftvunnen végplan.
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Den foreslagna nya strackningen utgér i soder fran Cirkulationsplats Pdlamalmsvagen, strackningen
fortsatter sedan ca 150 meter pé bank 6ver ett lagre parti. Efter att 1agpartiet passerats foljer en cirka
450 meter lang stricka med omvéxlande 1ag skiarning och lag bank, pé detta avsnitt foreslas ocksa en
passage i form av en rorbro (gangtunnel) under vag 566 for det rorliga friluftslivet. Rorbron foreslas fa
en fri hgjd pa upp till 2,5 meter och utformas med en bredd pé upp till 3,5 meter och forses med
grusslitlager i passagen under vigen. Det har dven 6vervagts att likt i lagakraftvunnen viagplan utfora
en gangpassage (Figur 30) over vag 571 direkt soder om och i anslutning till cirkulationsplats
Pélamalmvégen. Bedomningen ar dock att en sddan passage inte skulle fylla nagon funktion i detta
lage da det hér inte finns ndgot stigsystem som pé ett naturligt satt ansluter till naturreservatet Gster
om ny vig 566. Behovet av en sddan passage bedoms ocksa vara mindre jamfort med lagakraftvunnen
véagplan dé den foreslagna rorbron gor att man naturligt kommer vélja denna vag for att na
naturreservatet.

P4 ett cirka 300 meter langt avsnitt ndrmast Hantverksbyn gér vigen i en drygt tolv meter djup
bergsskarning. Efter bergsskiarningen passeras verksamhetsomradet vid Hantverksbyn pa en viagbank,
vilket ar en skillnad jamfoért med lagakraftvunnen vagplan dar detta avsnitt var utformat med en 250
meter lang bro. I den norra delen av omradet vid Hantverksbyn passeras en servicevag. For att
uppritthalla serviceviagens funktion byggs har en vagport med fri héjd 4,7 meter. Norr om
Hantverksbyn fortsitter strickningen terigen genom en bergskirning pa en cirka 200 meter lang
striacka. Den sista delen fram till bron 6ver pendeltagspéren, cirka 300 meter, passeras pa viagbank.
Idag finns det en servicevidg som utgar frdn Mekanikervigen och som ansluter ner mot jarnvags-
anldggningen. Den foreslagna dndringen av viagplanen innebéir att denna vag i framtiden far angoras
via en ficka langs nya vig 566. Att servicevigen angors via vig 566 ir en dndring jamfort med
lagakraftvunnen vagplan dar denna vag da var tankt att passera under ny vig 566 i en viagport. Den i
lagakraftvunnen viagplan foreslagna porten var dven en forutsiattning for en tankt anslutningsvag, via
Mekanikervigen, till det av Huddinge kommun planerade verksamhetsomréadet éster om ny vaig 566.
Motivet till att slopa porten under vig 566 ar att det da blir en battre viglosning dir vigen ar battre
anpassad till omgivande mark. Forutsiattningar for att ansluta det planerade verksamhetsomradet
finns fortsatt, dven efter 4ndring av vagplan. Det finns alternativa 16sningar for placering av en
framtida anslutningsvég, vilka dock inte dr inarbetade i denna dndring av vagplan. Ett alternativ ar en
planskildhet med vig 566 i ungefir samma lage som i lagakraftvunnen vagplan for anslutning mot
Mekanikerviagen alternativt kan verksamhetsomréadet anslutas via Hantverksbyn och Industrivigen
och nyttja foreslagen viagport under ny vig 566.

Dagvattnet foreslas silas 6ver viagens sldnter for att darefter avledas i 6ppna diken. Fordréjning av
dagvatten kommer att ske antingen via fordr6jningsmagasin eller direkt i diken med haveriskydd
(strypning) vid anslutningspunkten. Vilken metod som anvénds vid en viss plats avgors av omradets
forutsittningar. Losningen skiljer sig inte namnvért fran lagakraftvunnen vigplan.
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5.3. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och
faststalls

Nedan redovisas de skyddsatgarder som blir foljden av att vigplanen adndras. I Tabell 4 visas
skyddsétgirder som tillkommer. I Tabell 5 visas skyddsatgarder som utgar.

Tabell 4. Skyddsatgarder som tillkommer till foljd av andringen

Redovisas pa plankarta | Benidmns | Avser

(Andring av viigplan)

700T9321 SK1 Dagvattenhantering, fordrojningsmagasin, rening och
haveriskydd

700T9322 SK1 Dagvattenhantering, fordrojningsmagasin, rening och
haveriskydd

400T9304 SK1 Dagvattenhantering, fordréjningsmagasin, rening och
haveriskydd

Tabell 5. Tidigare faststallda skyddsatgarder som utgar

Redovisas pa plankarta | Benidmns | Avser

(Lagakraftvunnen plan)

700T9321 SK1 Dagvattenhantering, fordrojningsmagasin, rening och
haveriskydd

700T9322 SK1 Dagvattenhantering, fordrojningsmagasin, rening och
haveriskydd

400T9303 SK1 Dagvattenhantering, fordrojningsmagasin, rening och
haveriskydd

400T9304 SK1 Dagvattenhantering, fordrojningsmagasin, rening och
haveriskydd

6. Effekter och konsekvenser av projektet

Effekter och konsekvenser i detta avsnitt jamfors i huvudsak mot lagakraftvunnen vagplan.
Jamforelser gors dven mot nuldge och nollalternativet. Nollalternativet avser den framtida situation
som kan forvantas uppsta utan att det aktuella vagprojektet kommer till stind, dar tidshorisont ar
2040 anvands i beskrivningen av konsekvenser.

6.1. Trafik och anvandargrupper

Aktuella andringar tillsammans med lagakraftvunnen viagplan bedéms bidra till en 1angsiktig
trafikforsorjning av bostader och verksamheter i Riksten, forbattra framkomlighet och trafiksdkerhet
pa viag 226 och 571 samt mojliggora en ny koppling mellan vag 226 och kommunalt vignat i
Flemingsberg. Vidare bedoms tillgdngligheten fér oskyddade gang- och cykeltrafikanter langs vig 226
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patagligt forbattras jamfort mot nollalternativet, eftersom gang- och cykelviagen inte finns dar idag
Jamfort med lagakraftvunnen vagplan ar 16sningen likvardig.

Kollektivtrafiken bedoms inte paverkas d& utformningen av viag 566 medger trafik med normalt
forekommande fordonstyper inom kollektivtrafiken.

Vagplanens huvudsakliga konsekvens, jamfort med nollalternativet, ar att vigtrafikanter med maél- och
startpunkt i Riksten och Tullinge samt 6vrig trafik, bland annat tung trafik pa befintlig trafik vag 571
med riktning till/frin Stockholm, kommer att f& kortare restid och battre framkomlighet da den
signalreglerade korsningen vid Flaggplan kan undvikas.

6.2. Lokalsamhaélle och regional utveckling

Vid framtagandet av det foreslagna nya laget for “Infart Riksten” (vag 566) har beaktats att det i
framtiden kan bli aktuellt med utbyggnad av Forbifart Tullinge i sin helhet. Dels ar cirkulationsplatsen
anpassad for en framtida utbyggnad och dels ar laget for cirkulationsplatsen vald sa att detta
mojliggors. Det nya laget for vig 566 ger ocksa bittre forutsittningar, jaimfort med lagakraftvunnen
vagplan, for en eventuell utbyggnad med tva nya hoghastighetsspéar langs stambanan. Dessa
forutsattningar forbattras eftersom cirkulationsplatslaget ar forflyttat bort fran planerade
hoghastighetsspér.

Oversiktsplan

Samrad alternativ "Riksten” (2023) innefattar en ny viag “Infart Riksten” (vag 566) och ir en forsta
etapp av Forbifart Tullinge. Forbifart Tullinge beskrivs i Botkyrkas 6versiktsplan som en viktig
infrastruktursatsning och forutsattning for att nd kommunens planer pa utveckling med bostader och
béttre tillgdnglighet, varfor Samrad alternativ "Riksten” (2023) bed6ms vara i linje med
oversiktsplanen. Den nu féreslagna anslutningspunkten mellan vag 571/566 har, efter samrad med
Botkyrka kommun, valts for att 16sningen ska vara battre forberedd for en framtida Forbifart Tullinge
jamfort med tidigare forslag vilka har valts bort. Samrad alternativ "Riksten” (2023) bed6ms inte
motverka 6versiktsplanen i 6vriga delar.

Bedomningen i den lagakraftvunna vigplanens MKB kvarstar som anger att Forbifart Tullinge stods i
bade Botkyrkas och Huddinges 6versiktsplan.

Detaljplaner

Samrad alternativ "Riksten” (2023) och de dndringar fran lagakraftvunnen vagplan som forslaget
medfér bedoms inte motverka gillande byggnadsplan och detaljplaners syften.

6.3. Miljo och halsa

6.3.1. Landskapet

Forandringar i landskapsbilden i och med dndringsplanen kommer i forsta hand att uppsta vid
Cirkulationsplats Pdlamalmsvdgen och Strdcka Cirkulationsplats Palamalmsvdagen (km 6/400) —
Hantverksbyn (km 6/900-7/200) samt vid Vig éver Hantverksbyn pa vagbank (km 7/200-7/450). 1
den lagakraftvunna viagplanen gick vigen 6ver Hantverksbyn pa bro men har nu i och med aktuell
andring ersatts med bank (Figur 22 och Figur 23).
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Figur 23. lllustration p& bank dver Hantverksbyn ur ett trafikantperspektiv.

Den paverkan pa landskapsbilden som uppstér i och med den nya vagstrackningen skiljer sig inte
namnvart fran den tidigare bedomningen. Den mest framtradande paverkan pa landskapsbilden
bedoms vara bergskiarningen séder om Hantverksbyn. I jamforelse med lagakraftvunnen vigplan
kommer bergskarningen att flyttas nagot visterut (Figur 24) och bli cirka fem meter djupare men ha
liknande karaktar som tidigare. Bergskarningen blir cirka 300 meter 1dng med ett maximalt djup pa
tolv meter (djupet varierar fran noll till tolv meter). En illustration av bergskiarningen soder om
Hantverksbyn framgar av Figur 25.
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Figur 24. | Samrad alternativ "Riksten” (2023) blir bergskarningen séder om Hantverksbyn cirka fem meter
djupare jamfoért med lagakraftvunnen vagplan, men i évrigt av samma karaktar.

Figur 25. lllustration p& hur bergskarningen soder om Hantverksbyn kan komma att se ut.

I den lagakraftvunna véagplanen foreslogs en géngbro i stal (fackverksbro) 6ver bergskiarningen soder
om Hantverksbyn vars syfte var att forbinda géngstigar pd 6mse sidor av den nya vagen och pé si satt
minska vigens barridreffekt. I Samrad alternativ "Riksten” (2023) foreslas ingen saddan gangbro.
Istillet foreslds en rorbro/planskild passage under vagen for att uppna samma syfte (Figur 26).
Miénniskor som nyttjar stigsystemen och som kommer korsa den nya vigen via foreslagen rorbro kan

komma att uppleva en pataglig forandring av landskapet lokalt, jamfort mot nulaget samt
nollalternativet, vars konsekvens ocksé darfor som méttlig.
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Figur 26. | Samrad alternativ "Riksten” (2023) foreslas en rorbro/planskild passage under vagen istéllet for den
gangbro i stal (fackverksbro) som foreslogs i lagakraftvunnen vagplan.

Rorbron foreslas fé en fri h6jd pa upp till 2,5 meter och utformas med en bredd pa upp till 3,5 meter
for att fa in ett storre ljusinslapp samt for att den inte ska upplevas som for trang (Figur 27).

Figur 27. En illustration p& hur passagen genom rorbron for det rorliga friluftslivet sdder om Hantverksbyn kan
komma att se ut.

Bergskarningen norr om bank 6ver Hantverksbyn kommer att ha varierande bergvaggar med hojd pa
upp till cirka tio meter. Det dr framforallt ur ett trafikantperspektiv som bergskarningarna blir ett
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tydligt inslag i landskapsbilden men skédrningarna blir sannolikt synliga dven fran andra héll. Som
fallskydd sétts stangsel upp utmed skdrningarna bade norr och séder om Hantverksbyn.

Over Hantverksbyn liggs vigen pa bank (ersitter bron i lagakraftvunnen vigplan) med varierande
hojd pa mellan sex och nio meter inom en stricka som motsvarar cirka 220 meter. Darefter laggs
vagen pa en lite lagre bank mellan tre och sju meter pa en stracka om ca 180 meter. Att vigen Gver
Hantverksbyn laggs pé en relativt hg bank med varierande hgjd genom omradet kan upplevas som en
pataglig forandring i det absoluta ndromréadet, annars som en liten till méattlig paverkan. Hantverksbyn
ar dessutom av industriell karaktir och redan exploaterat varfor konsekvensen bedéms som mildare.

Cirkulationsplats Pédldalen innebar ny utformning av anslutning till vig 226 samt att en
cirkulationsplats anldggs istéllet for en trafikplats, vilket gor att ndgot mindre markansprak kravs
jamfort med lagakraftvunnen viagplan och péverkan pé landskapsbilden blir d& nigot mindre.
Trafikkontrollplatserna (Figur 28) fanns ej med i lagakraftvunnen vigplan men bedéms inte péverka
landskapsbilden negativt da dessa dr planerade i direkt anslutning till befintlig och planerad 6vrig
infrastruktur.

Kontrollplats

Lilla Paldalen
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Figur 28. Trafikkontrollplatser foreslas i samrad alternativ Riksten (2023) vilket ar nytt jamfort med
lagakraftvunnen véagplan.

Markintranget vid Flaggplan innebar ingen nimnviard paverkan pa landskapet da det 4r mindre
forandringar mot lagakraftvunnen vigplan samt att det sker inom redan befintlig landsvags- och
stadskaraktar.

Sammantaget bedoms paverkan pa landskapsbilden bli méttlig med tanke pa ny Cirkulationsplats
Palamalmsvdgen samt den djupa bergskiarningen, rorbron och de nya strukturer och barridrer som
detta innebér i skogslandskapet. Konsekvensen av den fordndrade landskapsbilden, jamfort med
nollalternativet, bedoms ocks& som mattlig da trafikanterna under sin fard upplever en bergskarning
med varierande hgjd pa bergviaggarna, dock under en begréinsad stricka. Konsekvenserna bedoms
dock inte skilja sig namnvart fran lagakraftvunnen vagplan.
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6.3.2. Naturmilj

Den nya placeringen av Cirkulationsplats Palamalmsvdgen och viagdragningen till Hantverksbyn
innebar att en del av skogsomradet ddremellan fragmenteras och skirs av. Jamfort med
lagakraftvunnen vagplan blir striackan som skir av skogsomradet ndgot langre, eftersom
cirkulationsplatsen foreslés ligga ndgot langre soderut pa Pdlamalmsvigen (Figur 29). Ut6ver det
kommer fragmenteringen vara av samma karaktir som i lagakraftvunnen vagplan och medféra samma
slags barriareffekt for djur- och vixtliv samt for manniskor som vistas i omréadet.
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Figur 29. Fragmentering av skogslandskapet jaAmfért med lagakraftvunnen véagplan.

En positiv skillnad mot lagakraftvunnen vigplan blir att dven vilt bedoms kunna nyttja nu féreslagen
rorbro (Figur 29) for passage under den nya vigen, vilket minskar barridreffekten som ar en negativ
konsekvens av den nya vagen. Detta giller dock framst for medelstora daggdjur (djur som ar mindre
an radjur) da den kan upplevas for 1ag for stora daggdjur (exempelvis dlgar och hjortar). Gangbron
som foreslogs hir i den lagakraftvunna viagplanen var inte anpassad for att djur skulle kunna passera.

En ny vig pa bank, istillet for bro, 6ver Hantverksbyn innebér ocksé en viss 6kad barriareffekt for
vaxt- och djurliv, vilket kan komma att paverka arters spridningsmajligheter. Barridreffekten bedoms
oka jamfort med bade nuldge och lagakraftvunnen vigplan. Effekten bedéms dock bli mindre pataglig
da viagen anldggs mellan det redan exploaterade omradet Hantverksbyn och jarnvigsanlaggningen
som i sig utgor en barriar i omradet.
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Tabell 6. Intrng i inventerade naturvardesobjekt, jamfort med lagakraftvunnen vagplan.

Objektnamn | Objektnamn i NVI- | Naturvardesklass | Intrang Jamforelse med

i kartor rapport lagakraftvunnen

vagplan

1 1 Hogt, klass 2 Berors i liten Forsamring,
(Ekologigruppens omfattning (i berordes €j
inventering 2017, omrédets vistra tidigare.

2018) ytterkant)

2 2 Péatagligt, klass | Berors i liten Forsamring,
(Ekologigruppens | 3 omfattning (i berordes €j
inventering 2017, omradets vistra tidigare. Ny
2018) ytterkant) péaverkan.

3 41 Pétagligt, klass | Berors i liten Forsamring,
(Ekologigruppens | 3 omfattning (i berordes ej
inventering 2017, omradets vistra tidigare. Ny
2018) ytterkant) paverkan.

4 1, 2020 Patagligt, klass | Vigen skir rakt Forsamring.

3 igenom objektet Berordes endast
som fragmenteras. | marginellt i
Hela objektet objektets Gstra
paverkas pga. ytterkant tidigare
traden behover
avverkas i omraden
med tillfallig
nyttjanderatt

5 4, 2020 Visst, klass 4 Vagen skar rakt Samma slags
igenom objektet péaverkan i
som fragmenteras ungefar samma

grad

6 5, 2020 Patagligt, klass | Végen skar rakt Forsamring. Ny

3 igenom objektet paverkan.
som fragmenteras. | Berordes €j
Mer &n halva tidigare.
objektet forsvinner.

7 6, 2020 Visst, klass 4 Hela objektet tas i Viss forbattring.
ansprak for Smaévattnet hade
dagvattenhantering | behovts fyllas ut
och blir vigomrade. | permanent for
Fylls delvis igen. den nya vagen.

Med aktuellt
forslag kan en del
av smavattnet
moijligen
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Objektnamn | Objektnamn i NVI- | Naturvardesklass | Intrang Jamférelse med
i kartor rapport lagakraftvunnen
vagplan
aterskapas direkt
Oster om
avvattningsdiket.
8 7, 2020 Visst, klass 4 Tillfallig Forsamring. Ny
nyttjanderatt skir paverkan d&
igenom objektets objektet inte
Ostra del varpd skog | berordes tidigare
behover tas ned.
9 8, 2020 Visst, klass 4 Vattendraget korsas | Samma slags
av ny viag och péaverkan och
kulverteras i ny ungefiar samma
trumma under paverkansgrad
vagen
10 01 (norr om vig Pétagligt, klass | Paverkasiprincipi | Ungefar samma
226), 2021 3 sin helhet péaverkansgrad
11 02 (norr om vdg | Patagligt, klass | Bedoms péaverkas Ungefir samma
226), 2021 3 till stor del, dock paverkansgrad
inte i omrédet allra
narmast
byggnaden.
12 03, 2021 Visst Objektet korsas av | Forbattring.
naturvarde, den serviceviag som | Omradet
Kklass 4 ansluts till nya paverkas i
vagen och som mindre
darfor kommer att | utstriackning
gé rakt igenom eftersom viagen
objektet. Ungefar flyttats ndgot
halva objektet Osterut.
paverkas, ostra
delen.
13 04, 2021 Visst, klass 4 Vagen skar rakt Liten forbattring
igenom objektet da precis hela
som fragmenteras. | objektet togs i
Storre delen av ansprak i
objektet paverkas. lagakraftvunnen
Vistra kanten vagplan.

lamnas orord.
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Objektnamn | Objektnamn i NVI- | Naturvardesklass | Intrang Jamférelse med
i kartor rapport lagakraftvunnen
vagplan
14 05, 2021 Visst, klass 4 Berors marginellti | Paverkas i
objektets vastra ungefar samma
kant grad
15 06, 2021 Visst, klass 4 Péverkas helt Forsamring dé
ungefar halva
objektet tidigare
péverkades.
16 07, 2021 Pétagligt, klass | Végen skar rakt Forsamring dé
3 igenom objektet ungefir halva
som fragmenteras. | objektet tidigare
Princip hela péaverkades.
objektet paverkas
17 08, 2021 Patagligt, klass | Mindre dn halva Forbattring.
3 objektet berdrs, Végen skar
skog tas ned for vig | genom objektet i
och tillfallig tidigare forslag
nyttjanderatt
18 09, 2021 Visst, klass 4 Viagen péaverkar 2/3 | Ungefar samma
av objektet slags paverkan i
ungefar samma
grad
19 10, 2021 Patagligt, klass | Végen skar rakt Ungefiar samma
3 igenom objektet slags paverkan i
som fragmenteras ungefar samma
grad
20 11, 2021 Hogt, klass 2 Vigen skir igenom | Ungefar samma
objektets Ostra slags paverkan i
kant. Huvuddelen ungefar samma
av objektet grad
paverkas €j
21 A, 2022 Patagligt, klass | Vagen skir rakt Forsamring.
3 igenom objektet Tidigare gick
som fragmenteras. | vdgen i objektets
Huvuddelen av oOstra del och den
objektet forsvinner. | vistra delen
bevarades.
22 B, 2022 Patagligt, klass | Vigen skir igenom | Forsamring.
3 objektet som Tidigare kunde
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Objektnamn | Objektnamn i NVI- | Naturvardesklass | Intrang Jamférelse med
i kartor rapport lagakraftvunnen
vagplan

fragmenteras. Hela | cirka halva
objektet forsvinner. | objektet bevaras
(den ostra delen)

23 C, 2022 Visst, klass 4 Cirkulationsplatsen | Forsamring,
och vigen skir rakt | berordes ej
igenom objektet tidigare. Ny

som fragmenteras. | paverkan.
Storre delen av
objektet forsvinner.

24 D, 2022 Visst, klass 4 Cirkulationsplatsen | Forsamring,
paverkar objekteti | berordes €j
sin helhet tidigare. Ny

péaverkan.

For de omraden som inte bedémdes bli berdrda i lagakraftvunnen vigplan kan det uppsta effekter i
och med det nya vagforslaget som inte uppstod i lagakraftvunnen viagplan. En ny effekt for dessa
omréden blir ofta att dldre trad tas ned i objektet och livsmiljoer forsvinner. Naturviardesobjekten 1
och 20 har bedomts ha hogt naturvirde, d& de har varden som ar kopplade till lang kontinuitet,
exempelvis dldre, senvuxna trad. De dr mycket svara att ersitta.

Samtliga naturvirdesobjekt 10 - 20 (fran inventeringen 2021), bedéms komma att beréras av den nya
vagdragningen i nagon grad. Objekten bedoms beroras dven av lagakraftvunnen vigplan da det nya
och tidigare vagforslaget till storsta delen 16per langs med varandra. Effekterna for dessa omraden ar
sdledes desamma som i lagakraftvunnen vigplan. P4 denna stracka (frin Hantverksbyn och fram till
vag 226) har vigen flyttats ndgot Osterut jamfort med lagakraftvunnen viagplan. Generellt kan den
forandrade paverkan darfor beskrivas som att objekten vister om ny vag fortfarande paverkas men av
ett mindre intrdng medan objekten Oster om vigen far ett nytt eller storre intrdng. Vagens utbredning i
sidled (totalt markansprak) fér denna stricka ar fortfarande densamma. Effekten av de 6kade
intrangen Gster om vigen blir att naturviarden som pa sikt skulle kunna utvecklas till hoga istéllet
forsvinner, vilket ar en forsamring jamfort med lagakraftvunnen vagplan.

Objekt 20 strax soder om Hantverksbyn, kommer att paverkas i 6stra kanten diar den nya vigen skir
genom objektet, dock i samma omfattning som i lagakraftvunnen viagplan. Som kompensationsatgard
foreslas att tallar 6ver 200 ar som eventuellt tas ned i objektet sparas som faunadepaer i narheten av
ursprunglig plats, for att fortsattningsvis gynna den biologiska méangfalden. En forutsittning for
kompensationen ar att markagare frivilligt atar sig att avvara mark for andamalet eftersom
kompensationen inte ryms inom vagratten. En dialog med Botkyrka kommun har darfor inletts i detta

syfte.

Samtliga naturvardesobjekt 21 — 24 fran inventeringen 2022 samt objekt 4-9 fran inventeringen 2020
bedoms komma att beroras av den nya vigdragningen i ndgon grad. Objekten 23 och 24 far en helt ny
paverkan.

Flera objekt som bedomts ha ett patagligt (eller i ndgra fall hogt) naturviarde (omrade 1, 2, 3, 11, 16, 17,
20, 21, 22 samt 4 och 6 ) har virden som kan kompenseras inom omréadet. Det kan vara utplacering
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och flytt av dod ved, veteranisering (atgarder for att paskynda tradets aldrande) av yngre tall samt
skapande av hégstubbar for att gynna vedlevande insekter. Kompensationsatgirder ar darfor viktiga
att genomfora. En forbattring jamfort med lagakraftvunnen vigplan dr pd motsvarande sitt de
minskade intrdngen vister om vigen.

Markintrénget utmed vig 226 mot Flaggplan innebar ingen ndmnvird paverkan pa naturmiljon dé det
ar mindre férandringar mot lagakraftvunnen vigplan och det sker inom redan befintlig landsvigs- och
stadskaraktar.

Naturreservatet Flemingsbergsskogen berors av den nya vigstrackningen pa liknande sitt som i
lagakraftvunnen viagplan (Figur 30). Ilagakraftvunnen viagplan skulle vigen hamna som narmast
cirka 20 meter frin naturreservatets vistra grins. Andringen innebir att den nya viigen hamnar som
narmast cirka 40 meter fran gransen men istillet gr strackan 200 meter langre langs med den
opaverkade randzonen av naturreservatet. Det dr en uppenbar forsamring jamfort med
lagakraftvunnen végplan. Eftersom skogen narmast vagen méste avverkas innebir detta ett 6kat ljus-
och vindinslapp i naturreservatets yttre, vistra delar. Dessutom kravs omrade med tillfallig
nyttjanderitt i byggskedet, vilken inom skogen maste avverkas mellan cirka 10 — 50 meter fran
reservatets grians. Omraden med tillfallig nyttjanderatt framgar av plankartorna och ar som niarmast 15
meter frin naturreservatets grans i soder och som narmast 10 meter vid den planerade rorbron (Se
plankartor 700T9321-22). For att mildra denna negativa effekt foreslas att trad aterplanteras i
omradet for tillfallig nyttjanderatt lings med naturreservatets gréans.
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Figur 30. Kartan visar naturreservatet i férhallande till samrad alternativ Riksten (2023) jamfort med
lagakraftvunnen vagplan. Gangpassage i lagakraftvunnen vagplan utgar. Rérbron for passage under ny vag 566
ar placerad langs stigsystemet i héjd med Smedvagen.
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Artskydd
Lekvattnet dar mindre vattensalamander patraffades kommer att forsvinna i och med atgidrderna pa

vag 226. Dé arten girna haller sig i narheten av sitt lekvatten aret runt och soker skydd och
overvintringsplatser i den omgivande miljon s& bedoms dven dessa miljoer, dock inte bon, att riskera
att paverkas. Som skyddsatgard foreslés en tidsrestriktion som innebar att igenldggning av befintligt
lekvatten inte far ske under perioden 15 mars — 30 september. Trafikverket bedomer att
tidsrestriktionen ar tillracklig for att dispens fran bestammelserna i artskyddsforordningen inte ska bli
aktuella. I den lagakraftvunna vagplanen hade lekvattnet ocksé blivit igenfyllt varfér konsekvensen
inte bedoms skilja sig fran nu aktuellt forslag. Da arten ar livskraftig och vanligt forekommande i lanet
beddms ingen negativ paverkan pa bevarandestatusen for arten ske.

Lilla Paldalen
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Figur 31. Objekt 10, sumpskog med diken och smavatten dar mindre vattensalamander patraffats tas i ansprak i
sin helhet i vagforslaget samrad alternativ Riksten (2023) i likhet med lagakraftvunnen vagplan.

Objekt nr 7 (ett smavatten), som endast bedomts vara en mojlig grodlokal, ligger inom planerat

vagomrade och behover tas i ansprak for att mojliggora dagvattenhanteringen pa denna stracka (Figur
32). Efter att ny vig har anlagts finns det mojlighet att en del av dammen kan bevaras eller aterskapas
tack vare den nya utformningen. Detta dr en forbattring jamfort mot lagakraftvunnen végplan dir hela
objektet behovdes fyllas igen permanent. Dammen bedéms som relativt liten, endast cirka 0,01 hektar
och har vid naturviardesinventeringen inte givit indikationer pa att vara en viktig leklokal f6r groddjur.
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Figur 32. Smavatten (objekt 7) som bedéms komma att paverkas av dagvattenlésning och nytt vagomrade.

Platsbesok planeras att genomforas under varen 2023 for att undersoka om smaévattnet ar en
groddjurslokal eller ej. Om dammen, vid planerat platsbesok, visar sig vara en grodlokal kan
tidsrestriktion for paverkan eller andra skyddsatgiarder komma att bli aktuellt, beroende pa vilken art
som observerats. Fram tills dess planeras arbetet och igenfyllnad utifran att dammen ej dr en
grodlokal. En anmélan om vattenverksamhet planeras tas fram for igenfyllnad och péverkan pa
dammen.

Da det forekommer hackspett, spillkraka samt gamla trad inom inventeringsomradet med ldmpliga
boplatser for faglar, sa foreslas att nedtagning av trid undviks under hiackningsperioden 1 april till 31
juli. Darav minskar risken for paverkan pa forekommande figelarter samt att dispens frén
artskyddsforordningen inte bedéms behovas.

Planerade atgarder bedoms inte paverka liljekonvaljens bevarandestatus eftersom arten ar vanligt
forekommande i lanet och dven inom inventeringsomradet. Platsen for noterad revlummer kommer
att paverkas av ny Cirkulationsplats Pdlamalmsuvdgen men precis som for liljekonvaljen bedéms
artens bevarandestatus inte paverkas negativt och forbuden i 9 § bedoms darmed inte aktualiseras.
Négra sarskilda atgiarder bedoms inte behovas.

Invasiva arter

Invasiva arter som i huvudsak bedoms beroras av projektet ar kanadensiskt gullris och blomsterlupin.
Dessa kommer att hanteras sé att spridning undviks. Ytliga massor gravs ned pa ett tillrackligt djup
och ticks 6ver med ograsduk och sedan rena massor. Ingen ateranviandning av massor med invasiva
arter kommer att ske pa strackor som idag ar fria frén dessa arter.

D4 parkslide och jitteloka forekommer inom omréde for tillfallig nyttjanderatt och etableringsyta sa
foreslas sirskilda atgarder for hantering av dessa arter. Massor innehallandes parkslide och jatteloka
kommer att transporteras till godkdnd mottagningsanldggning. For parkslide har sirskilda
forsiktighetsétgirder tagits fram gillande sanering av bestandet, buffert vid schakt, transport av
massor och vixtdelar samt rengoring av maskiner. Vaxtdelar med parkslide skickas till férbranning.
Tack vare de tillkommande inventeringarna av invasiva arter infor 4ndring av vigplan sa kan arterna
nu hanteras si att risk for spridning i byggskedet minskar. Detta kan ses som en forbattring jamfort
mot lagakraftvunnen vagplan.
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Sumpskogar

Sumpskogar som paverkas av utfyllnad ar objekt 10 norr om véag 226 (lokal med mindre
vattensalamander) samt omradet i sbder vid ny Cirkulationsplats Pdlamalmsvdgen (registrerad sedan
tidigare av Skogsstyrelsen). Omradet i soder bedoms i projektet inte utgoras av ett vattenomrade da
information frén Skogsstyrelsen och NVI anger att inget 6ppet vatten forekommer. For utfyllnad av
smévattnet norr om vig 226 tas en anmalan om vattenverksamhet fram. I nuldget 4r bedomningen att
atgiarderna inte innebar tillstindspliktig markavvattning.

Samlad bedomning av paverkan pd naturmiljon
Det bedoms bli en viss 6kad barridreffekt jamfort med bade nuldge och lagakraftvunnen viagplan i och
med vigbanken vid Hantverksbyn. Jamfort med lagakraftvunnen véagplan okar fragmenteringen av

skogslandskapet samt intrang i forekommande naturvardesobjekt ndgot eftersom nya véagstrackan
stracker sig lite langre soderut.

Av samma orsak bedoms paverkan pa naturreservatet bli nagot forsimrad jamfort med
lagakraftvunnen viagplan. Med bakgrund av ovan samt med foreslagna skydds- och
kompensationsatgarder avseende berorda naturviardesobjekt, figlar och mindre vattensalamander
bedoms konsekvensen for naturmiljon bli mattligt negativa jamfért med nulage. Jamfort med
lagakraftvunnen viagplan bedoms konsekvenserna for naturmiljon bli ungefar lika omfattande eller
négot forsamrad.

6.3.3. Kulturmiljo

Forandringen av vagplanen paverkar inga kinda fornlamningar eller 6vriga kulturhistoriska lamningar
ytterligare. L2013:2339 (fornlimning vid Flaggplan) pdverkas men hanteras inom ramen for
lagakraftvunnen vagplan. Likasa hanteras de tva 6vriga kulturhistoriska lamningarna L2013:2342 och
L2016:997 inom ramen for lagakraftvunnen vigplan. Eventuella skyddsatgiarder for dessa hanteras
séledes utanfor dndring av vagplan. Bedomningen ar att det inte finns négra viktiga eller lagskyddade
kulturhistoriska objekt eller miljoer som paverkas negativt av den dndrade viagplanen.

Potentialen for dold fornlimning i omradet for aktuella 4ndringar bedoms som 1ag.

De ovriga kulturhistoriska lamningar, gransméarkena L.2013:2340 och L2013:2344, som tidigare
paverkades i den lagakraftvunna viagplanen, kommer nu att hamna utanfér vigomradet och kan
saledes bevaras. I jamforelse med lagakraftvunnen vagplan blir detta en positiv konsekvens av den
dndrade vagplanen. P4 grund av nirheten till arbetsomradet s& ska lamningarna mirkas ut och
stiangslas in under byggskedet for att de inte ska koras pé eller skadas av misstag. Konsekvenserna for
kulturmiljon, jamfoért med nuléget, bedoms som obetydlig.

6.3.4. Rekreation och friluftsliv

Cirkulationsplats Pdlamalmsvdgen och Strdcka Cirkulationsplats Palamalmsvdgen — vdg éver
Hantverksbyn:

Ilagakraftvunnen viagplan bedomdes forekomsten av ytterligare en vig (utéver Palamalmsvégen)
innebira 6kad barriareffekt och forsimrad mojlighet for manniskor, framst boende i Tullinge skog och
Romossen att ta sig in i Flemingsbergs naturreservat. Denna barriareffekt bedéms bli likvardig i och
med det nya forslaget men med vissa mindre skillnader. Det tatortsniara skogsomradet soder om
Hantverksbyn kommer att skiras av kraftigt pA samma sétt som i den lagakraftvunna viagplanen och
stigsystemet som finns i skogen kommer fortfarande att paverkas av den nya viagen. Det kommer
fortsattningsvis finnas majlighet att passera pa den enskilda vigen fran Hantverksbyn mot
Visittra/Flemingsberg och pé sé sitt ocksa ta sig ut i skogsomradet.
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Den i lagakraftvunnen viagplan foreslagna gangbron i stal 6ver bergskarningen séder om Hantverksbyn
utgar och ersitts med en planskild passage/rorbro under végen istéllet. For det rorliga friluftslivet kan
denna I6sning ses som mer positiv, jaimfort med gangbron i lagakraftvunnen vagplan, d4 trafiken pa
vagen inte upplevs lika patagligt for den som passerar under viagen. Rorbron utformas ocksa for att
minska risken for otrygghetskiansla. Rorbron kommer ha ett 6kat ljusinslapp och vara ganska bred for
att inte upplevas trang. En rorbro under viagen bedéms ocksd smalta in pi ett battre sétt i omgivningen
och kan upplevas som ett mjukare inslag i landskapsbilden &n en fackverksbro i stal.

Den planerade végstrackningen ligger utanfor riksintresset Hanveden och kommer inte p&verka
mojligheter till upplevelser inom det. Riksintresset bedoms darfor inte patagligt skadas av de
planerade atgédrderna.

Ovriga markintrdng bedéms inte innebira ndgon annan paverkan in den som redan ir beskriven i
den lagakraftvunna viagplanen.

Huddinge kommuns malséttning om bullerfria omraden bedoms inte uppnas for naturreservatet
Flemingsbergsskogen, varken i nuléget, i lagakraftvunnen végplan eller i nu aktuellt forslag.
Konsekvenserna av nu aktuellt forslag bedoms dock som begriansade, se vidare under avsnitt 6.3.6
Buller.

Konsekvenserna for rekreation och friluftsliv bedéms som sma till mattliga negativa konsekvenser
eftersom en ny viag genom ett skogsomrade alltid skapar en viss barridreffekt for méanniskor som vill
vistas i omradet men samtidigt anldggs en planskild passage for att knyta samman stigsystemen och
mojliggora atkomst till naturreservatet. I lagakraftvunnen viagplan fanns en gangpassage, i anslutning
till och direkt soder om cirkulationsplatsen pa vag 571. Syftet med denna gédngpassage var att
underlitta for gdende som vill ta sig till naturreservatet 6ster om ny viag 566. Gingpassagen anslot
naturligt till stigsystemet som leder vidare in i naturreservatet. I foreslagen dndring har denna passage
tagits bort da det bedomts att en sdédan passage inte skulle fylla ndgon funktion i det nya laget for
cirkulationsplatsen, d& det inte finns ndgot stigsystem att ansluta till har (Figur 30). Behovet av en
sadan passage bedoms ocksa vara mindre jamfort med lagakraftvunnen viagplan da den foreslagna
rorbron for passage under ny vig 566 ar placerad langs stigsystemet i h6jd med Smedvagen vilket gor
att man naturligt kommer vilja denna vig via rorbron for att nd naturreservatet.

6.3.5. Fororenad mark

Resultaten fran markmiljoprovtagningarna visar att fororeningshalten i provtagna massor understiger
riktviarde for MKM, forutom i en punkt vid ny Cirkulationsplats Pdlamalmsvdgen. Vid
fororeningshalter under MKM géller generellt att massorna kan ateranvindas inom projektet ur
fororeningssynpunkt. Dock ar det inte aktuellt med schaktning i stérre delen av omradet for
andringarna, da det fraimst ar bergsprangning (séder och norr om industriomradet) samt fyllning (i
industriomradet) som planeras. Striackan fran Hantverksbyn och s6derut, till ny Cirkulationsplats
Palamalmsvdgen, gar (forutom genom berg) genom skogsmark dar det inte foreligger nagra
misstankar om fororeningar orsakad av ménsklig aktivitet. Bedomning har ocksa gjorts att det inte
foreligger ett behov av markmiljéprovtagning i planeringsskedet vid nu féreslagen plats for
Cirkulationsplats Palamalmsvdgen. Bedomningen grundar sig pa att det inte har patraffats nagot
avvikande i tidigare provtagningar, vilka har bedomts vara representativa dven har.

Inga misstankar foreligger om att grundvattnet skulle vara férorenat inom omradet for dndring av
vagplan.

Analys av borrkax visar att det inte finns behov av sirskilda skyddsatgarder for ateranviandning av
sulfidhaltigt krossat berg, eftersom halter av totalsvavel var under gransvirdet for syraproducerande
sulfidhaltigt bergmaterial.
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Risken for spridning av fororeningar i mark under byggskedet bedéms ddrmed som liten.

Rivning kommer att ske dir vig 571 ansluter till Cirkulationsplats Pdlamalmsvdgen samt vid
Flaggplan och pa flera avsnitt langs vig 226. Vid rivning av den gamla (nuvarande) végen, pa strackor
innehéllande PAH i vagkroppen, kommer tjarhaltiga asfaltsmassor att omhindertas och transporteras
till en av tillsynsmyndighetens godkidnda anldggningar, for att spridning av fororeningar inte ska ske.

For eventuellt uppkomna massor inom dndringsplanen galler samma rutiner och forsiktighetsatgarder
som for den lagakraftvunna vagplanen avseende masshantering kopplat till féroreningshalter och
riktvirden. Om massor behover schaktas bort vid den provpunkt dar bedomningen att naturliga
bakgrundhalter av alifater forekommer 6ver MKM, sa bor massorna provtas i entreprenadskedet for
bedémning av vidare hantering. Overskottsmassor transporteras till godkiind mottagningsanliggning.

Trafikverket stiller ocksa krav pa entreprendren vad giller hantering av bréanslen och kemikalier for
att minimera risker for olyckor som kan leda till miljéskador. Om en markfororening pétraffas under
byggskedet eller om en miljoskada uppstér under byggtiden ska tillsynsmyndigheten genast
underrittas, i enlighet med 10 kap 11 § miljobalken.

Konsekvenserna for miljon och ménniskors hilsa bedoms som férsumbara eftersom risk for spridning
av fororeningar i miljon, med bakgrund av ovan, bedoms som lag.

6.3.6. Buller

Bullerutredningen visar att utbyggnaden innebar en viss forsamring for naturreservatet jaimfort mot
nuléget (Figur 33). Med utbyggnaden kommer niviaer under 40 dBA ekvivalent ljudniva att nas forst
efter cirka 500-600 meter in fran reservatets vistliga grans. Dock 6verskrids riktvardet redan idag, dé
l4g ljudniva har beridknats férekomma forst 200-300 meter in fran grinsen. Huvuddelen av reservatet
paverkas inte och konsekvensen bedoms darmed som liten.

Bullerutredningen visar ocksa att den bullerpidverkan som uppstér pa naturreservatet innebar en viss
forsamring jamfort med lagakraftvunnen viagplan eftersom vagen striacker sig langre séderut langs
med reservatet. Den negativa effekten innebér alltsa inte en bullerpaverkan djupare in i reservatet utan
endast ldngs en langre stracka utmed reservatets utkant. Jamfort med lagakraftvunnen vagplan
kommer vissa delstriackor av vigen nagot niarmre reservatsgriansen medan vissa striackor hamnar
négot langre ifran. Totalt sett bedoms forsamringen mot lagakraftvunnen vagplan bli relativt liten.
Kumulativa effekter fran jirnvagen har tagits med i berdkningarna. Vagplanens nya strackning medfor
en viss forsamring av ekvivalenta ljudnivaer fran bade spar- och vigtrafik da en kumulativ effekt
uppstar, vilken synliggors i Figur 33. Jamfort med nollalternativet blir bullerpaverkan nagot storre
med andringsforslaget.

Forsamringen bedoms inte vara av den omfattningen att nya skyddsétgéarder blir aktuella. Bullerskydd
i form av vallar eller bullerskyddsskdrm hade kunnat mildra den negativa effekten ner till nivaer i
likhet med lagakraftvunnen vagplan. Dessa hade dock behovt vara mycket omfattande och skulle
fortfarande inte medfora att riktvirdet 40 dBA innehélls inom hela reservatet. Den vunna nyttan av
bullerskyddande atgiarder bedoms inte komma att st i proportion till kostnaderna. I lagakraftvunnen
vagplan valdes bullerskyddsskarm lings med reservatet bort eftersom det ansags 6ka barridreffekten
ytterligare for manniskor och djur som vill kunna passera 6ver viagen. For andring av vigplan gors
samma bedémning (se dven handling Planbeskrivning Faststéllelsehandling kap 4.7.4).

Ovriga delar i indringsplanen bedoms inte ge nigon forsimrad bullersituation for bostider i
utredningsomradet jamfort med lagakraftvunnen vagplan.
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Figur 33. Bullerutbredning i utbyggnadsalternativet, samrad alternativ Riksten (2023).

6.3.7. Vatten

Dagvattnet foreslas silas 6ver viagens slanter for att darefter avledas i oppna diken for att fa god
infiltration och fastlaggning av partikelbundna féroreningar i grasytor. Fordrgjning av dagvatten
kommer att ske antingen via fordrojningsmagasin eller direkt i diken med haveriskydd (strypning) vid
anslutningspunkten for att skydda recipienter mot utslapp frén olyckor. Tillsammans med dessa
atgiarder bedoms de nu aktuella dtgdrderna inte bidra till ngon statusférsamring av vattenforekomster
och paverkar ddrmed inte heller méjligheterna att uppna god status i vattenforekomsterna.
Konsekvensen av planerade atgarder bedoms ddrmed som inga eller som férsumbara for
vattenférekomsterna Tullingesjon och Orladngen.

Det vattendrag (objekt 9 i Figur 29) som korsas av nu foreslagen vagstrackning korsades dven av vigen
ilagakraftvunnen vigplan. Det betyder att paverkan pé vattendraget bedoms bli densamma som i
lagakraftvunnen vigplan och 16sningen dr densamma som i lagakraftvunnen vigplan. En
betongtrumma dimensionerad for smadjur upprattas i skogsdiket for att behéilla dess funktion.
Trumman bedéms &ven kunna fungera som faunapassage for sma daggdjur eftersom vattenflodet ar sa
pass lagt. Trumman foreslas fi en diameter om minst 800 mm och lokaliseras pa ett sddant sitt att
dess mynningar knyter an till omgivningens nivé. Skillnaden blir endast att punkten dar nu féreslagen
viagdragning gar forskjuts ndgot visterut i vattendraget. En anmélan om vattenverksamhet kommer att
upprattas for dtgarden med trumman/faunapassagen i vattendraget.
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6.3.8. Markavvattningsforetag

Cirka 5 % av den juridiskt gillande ytan av markavvattningsforetaget kommer att tas i ansprék for den
nya viagen. Dir vagen anlaggs finns dock inte funktionen av markavvattningsforetaget kvar eftersom
jarnvagen redan har skurit av Hantverksbyn fran det (se Figur 34). Bedomningen ir att ingen
ytterligare pdverkan pa markavvattningsforetaget Flemingsbergs- Rédmossen kommer att ske i och
med planerade dtgiarder. Darav bedoms det inte heller aktuellt med négra sarskilda
fordrojningsétgarder eller andra dtgarder med hansyn till markavvattningsforetaget. I samband med
samrad for omprovningen av vigplan halls samréd med markavvattningsforetaget dar Trafikverket
kan komma att foresla en delvis avveckling av batnadsomradet. En eventuell avveckling av
markavvattningsforetaget ar en separat process och ligger dirmed utanfor dndring av viagplan.
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Figur 34. Kartan visar hur den nya vagen och dess slanter medfor intrdng i den juridiskt gallande ytan for
markavvattningsforetaget Flemingsbergs- R6dmossen.

6.3.9. Ovriga effekter

I det omradet som &r berort av forandrad vagstrackning, gar jarnvagen i tunnel. Jimfort med
lagakraftvunnen végplan flyttas vigen ndgot vésterut (Figur 35) och bort frén jarnvagstunneln vilket
minskar risken for paverkan. Dessutom har profilen justerats vilket medfor att bergschakt inte kravs i
lika stor utstrackning nira jarnvagsanldggningen. Detta kan ses som en positiv effekt av dndringen.

Dock kommer den nya vigen, liksom i lagakraftvunnen végplan, fortfarande att korsa
jarnvagsstrackningen.
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Figur 35. Jamfort med lagakraftvunnen vagplan har det nya vagforslaget Samrad alternativ "Riksten” (2023)
forskjutits langre vasterut efter att vagen korsat jarnvagstunneln i norrgdende riktning.

Jamfort med lagakraftvunnen vigplan innebdr Andringarna att koldioxidutsldppen kan minskas nir
bron 6ver Hantverksbyn utgar och ersitts med en viag pa bank. Att gdngbron av stal, som foreslogs i
lagakraftvunnen viagplan nu foreslés ersittas med en rorbro av plat, bedoms inte féranleda ndgon
namnvard skillnad vad giller klimatpaverkan. Att vagen striacker sig ndgot langre soderut och blir
négot langre bedoms medfora marginellt hogre koldioxidutslapp, sett till projektets totala
klimatpéaverkan. Inom projektets ramar upprattas en klimatkalkyl for berdkning av projektets
vaxthusgasutslapp med Trafikverkets berdkningsverktyg Klimatkalkyl. Klimatkalkylen uppdateras
med de nya forutsattningarna kopplade till andring av vagplan.

6.4. Samhallsekonomisk bedémning (sammanfattning)

En Samlad EffektBedomning, en si kallad SEB, daterad 2021-06-14, har tagits fram f6r delen ”Infart
Riksten”. Den samhillsekonomiska bedémningen som gjorts visar att de samlade effekterna ar
negativa. Jimfort med nuldget innebar den nya strackningen dock en forbattring for trafiken som
kommer s6derifran pa vag 571 och som ska vidare mot Stockholm. En annan positiv effekt ar att
antalet dodade och svért skadade forvantas minska efter en utbyggnad.

6.5. Byggtiden

Péverkan under byggtiden har hanterats i den lagakraftvunna vagplanen. Paverkan under byggtiden
dndras inte av dndringsplanen, inte heller paverkan pa det enskilda vignétet. Hinvisning gors darfor
till MKB tillhérande den lagakraftvunna vigplanen for beskrivning av exempelvis storningar i form av
sprangning och krossning av berg. Samma hanvisning gors for de olika skyddsatgarder som vidtas.
Skyddsatgarder som tillkommit i byggskedet i och med dndring av végplan ar de tidsrestriktioner for
arbeten som foreslas for att inte paverka groddjurslek samt hiackande fagelfauna.
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7. Samlad beddmning

Den grundldggande principen for investeringar i vigtransportsystemet dr att de ska bidra till att de
transportpolitiska malen nés. Det av riksdagen antagna, 6vergripande malet for transportpolitiken ar
“att sidkerstalla en samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar transportforsorjning for
medborgarna och naringslivet i hela landet”. Det 6vergripande mélet stods av ett funktionsmaél och ett
hinsynsmal. Funktionsmaélet beror resans eller transportens tillganglighet medan hinsynsmaélet
handlar om sidkerhet, miljo och hilsa.

Samrad alternativ "Riksten” (2023) bedéms gé vl i linje med de transportpolitiska méilen och bidrar
sarskilt till en langsiktig trafikforsorjning och en forbattrad framkomlighet och trafiksikerhet pa vig
226 och 571.

Tabell 7. Samlad beddmning av effekter som forvantas uppkomma fran ny vagplan. Bedémningen avser hur val
Samréad alternativ "Riksten” (2023) stammer Gverens med de transportpolitiska malen och &r ingen jamforelse
med lagakraftvunnen vagplan.

Transportpolitiska mal Neg. Pos.

- 0 +
Overgripande mal
Samhallsekonomiskt effektiv X
Langsiktigt hallbar transportforsorjning X
Funktionsmal
Tillganglighet; gang- och cykeltrafik (utmed vdg 226 mot Flaggplan) X
Tillganglighet; kollektivtrafik X
Tillgénglighet; fordonstrafik X
Jamstalldhet X
Hinsynsmal
Transportkvalitet; barighet X
Transportkvalitet; vagytor, vaglag X
Saker trafik; antalet dodade och svart skadade, totalt X
Saker trafik; antalet dédade och svart skadade, oskyddade trafikanter X
God miljo; intrang vegetation/ naturmark/ kulturmiljo X
God miljo; battre halsa X
God miljo; gestaltning X
Positiv regional utveckling X
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7.1. Overensstammelse med nationella miljokvalitetsmal

I den MKB som tillhor lagakraftvunnen viagplan har en utvirdering gjorts av vagforslaget mot
relevanta nationella miljokvalitetsmal. Andringsplanen beddms inte paverka nigot ytterligare
miljoméal som inte redan har beskrivits.

Jamfort med lagakraftvunnen viagplan s kommer éndringarna fortfarande att innebéira att projektet
bidrar till att uppfylla miljomélen

¢ God bebyggd miljo

e Levande sjoar och vattendrag — eftersom haveriskydd infors for att forhindra
okontrollerade spridningar av féroreningar vid eventuell olycka.

Vad géller miljomélet Begrinsad klimatpaverkan innebar dndringsplanen att projektet motverkar
maluppfyllelsen i ssmma grad som tidigare. Koldioxidutslappen bedoms minska marginellt niar bron
over Hantverksbyn utgir och ersitts med en vig pa bank. Andringen bedéms paverka miljomalet i
ungefiar samma utstrackning som i lagakraftvunnen viagplan.

Negativt for malet Ett rikt viixt- och djurliv ir att en mindre damm behéver fyllas igen dir det
sommaren 2021 observerades mindre vattensalamander. Lekvattnet hade behovt fyllas igen dven med
forslaget i lagakraftvunnen vagplan trots att sjalva fynden gjordes efter att vigplanen faststilldes.

For en mer detaljerad beskrivning av projektets 6verensstimmelse med de nationella
miljokvalitetsmalen hianvisas till MKB:n tillhérande lagakraftvunnen vagplan.

7.2. Bedtmning av atgardens miljépaverkan

Trafikverket gor bedomningen att fordndringarna av den lagakraftvunna viagplanen inte kan antas
medfora en betydande miljopaverkan. Omfattningen av dndringarna och anvindningen av mark
beddms vara forhallandevis smi. Andringarna bedoms heller inte medfora nigra storre negativa
effekter utover vad som beskrivits i MKB varken for befintlig miljo eller jamfort med den
lagakraftvunna vagplanen. Miljoeffekternas typ och utmirkande egenskaper for Andringarna bedéms
vara av mindre storlek och utbredning si att de, varken for sig eller i jamforelse med lagakraftvunnen
viagplan, bedoms innebara betydande miljopaverkan.

8. Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser
om hushallning med mark och vattenomraden

Vid tillstdndsprovning eller liknande provning ar verksamhetsutovaren skyldig att visa att de allménna
héansynsreglerna i miljobalkens andra kapitel iakttagits. Hinsynsreglerna omfattar krav pa att
verksamhetsutovaren ska ha tillracklig kunskap om verksamheten och att forsiktighetsmétt och
skyddsétgirder vidtas. Verksamheten ska forlaggas pa 1amplig plats, hushallning med ravaror ska ske,
basta majliga produkter och teknik ska anvindas och verksamheten kan stoppas om den kan antas
medfora vasentlig skada pa miljon.

I den lagakraftvunna vagplanens planbeskrivning har en utviardering gjorts av projektet med hansyn
till miljobalkens hansynsregler. Utviarderingen bedoms inte ha dndrats i och med de &dndringar som
tillkommit. De huvudsakliga konsekvenserna for dndringsplanen bedéms vara identifierade och
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skadeforebyggande atgiarder vidtas dir det ar motiverat och skiligt for att minska projektets
miljokonsekvenser.

8.1. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer regleras i miljobalkens femte kapitel. Avsikten med miljokvalitetsnormerna ar
att fastlagga hogsta tilldtna fororenings- och storningsnivier som méanniskor eller miljo tél. Faststdllda
miljokvalitetsnormer finns idag for uppratthallande av luftkvalitet, omgivningsbuller och
vattenkvalitet.

Aktuella dndringar bedoms inte leda till att miljokvalitetsnormen for luft eller buller 6verskrids.
Mojligheten att uppné miljokvalitetsnormen for vatten bedoms inte heller paverkas av atgiarderna.

8.2. Hushallning med mark och vatten

Det finns grundldggande bestammelser for hushallning med mark- och vattenomraden i 3 kap
miljébalken. Vid byggande av infrastruktur ar det vanligt forekommande att intrang sker i
brukningsbar jordbruksmark och skogsmark. Inget intrang i jordbruksmark kommer att ske i
andringsplanen. De arealer skogsmark som tas i ansprak for aktuella &ndringar bedéms inte omfattas
av nagot pagaende skogsbruk i dagsldget. Konsekvenserna for skogsbruket bedoms darfér som mycket
sma.

9. Markansprak och pagaende markanvandning

Marken som tas i ansprak i och med dndringsplanen bestar av industrimark, skog och 6ppen mark.

Jamfort med lagakraftvunnen vagplan innebér dndringarna att arealen mark som kommer att behéva
tas i ansprak forandras och kommer att 6ka. Marken som &tergér utgors av oppen mark, skogsmark
samt industrimark.

9.1. Vagomrade for allman vag

Viagomrade for allmén vag i vagplanen omfattar forutom sjilva vagen utrymme for viganordningar
samt viagdiken, slanter och sldntavrundning.

Viagritt uppkommer genom att vaghallaren tar mark eller annat utrymme for vig i ansprak med st6d
av en upprattad och faststilld viagplan. Vagratten ger vighéllaren ritt att nyttja mark eller annat
utrymme som beh6vs for vagen. Vaghallaren far ratt att i fastighetsdgarens stille bestimma 6ver
marken eller utrymmets anvindning under den tid végritten bestar. Vidare fair myndigheten
tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller
utrymmet. Vagratten upphor nir viagen dras in.

Byggandet av vigen kan starta nir viaghéllaren fatt vagratt, &ven om man inte har traffat nigon
ekonomisk uppgorelse for intrang och annan skada.

Omrade for allmén vagratt som tas i ansprak i och med denna dndringsplan utéver lagakraftvunnen
vagplan omfattar cirka 50 550 m2 och ar uppdelat enligt nedan:

Arealen industrimark som kommer att tas i ansprak uppgar till cirka 10 150 m2.

Arealen skogsmark som kommer att tas i ansprak uppgér till cirka 40 250 m2.
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Arealen 6ppen mark som kommer att tas i ansprak uppgar till cirka 150 m2.

9.1.1. Vagratt som utgar

Andringen av viigplanen omfattar forslag pa dndring av faststillt vigomrade enligt lagakraftvunnen
vagplan. Detta medfor att faststéllt vigomrade minskar med cirka 30 500 m2, var av 27 400 m2 utgors
av skogsmark, 1000 m2 utgors av industrimark samt 2100 m2 utgors av 6ppen mark. Vissa delar av
det som tidigare faststillts som vigomrade i lagakraftvunnen viagplan kommer istéllet bli omraden
med tillfallig nyttjanderatt.

9.1.2. Andring av indragning

Utover dndringen av vigplanen omfattas fiven indring av indragning. Andringen av indragning avser
delar av de omraden som i samband med faststéllelsebeslutet drogs in. De delar som berdors framgéar av
plankartor och dr markerade med texten “ej indragning”. Dessa omraden atergar till befintligt
vagrattsomréade.

9.2. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

Omrade med tillfallig nyttjanderitt omfattar omrade som tillfalligt behovs for byggande av
viaganordning. I denna vigplan dr det aktuellt med omrade for tillfallig nyttjanderitt. Specificering av
de olika typerna av tillfallig nyttjanderatt kommer att framga av de plankartor tillhorande dndring av
vagplan som avses tas fram i nastkommande skede.

Aktuella ytor kommer att anges pa plankarta i vigplanen som omraden med tillfillig nyttjanderatt,
tillsammans med den tidsperiod som nyttjanderitten giller. Trafikverket och berorda entreprenorer
far sedan anvinda marken pa det sitt som faststélls i planen mot ersittning till fastighetsdgaren. P4
ytor med tillfallig nyttjanderatt aterstélls marken till sin ursprungliga funktion.

Den tillfalliga nyttjanderétten géller under den tidsperiod som angivs pé plankartor, periodens starttid
ar det datum d& marken tas i ansprak.

Omréade for tillfallig nyttjanderatt som tas i ansprak i denna dndringsplan utover lagakraftvunnen
vagplan omfattar 52 400 m2 och ar uppdelat enligt nedan:

Arealen industrimark som kommer att tas i ansprak uppgar till 17 300 m2
Arealen skogsmark som kommer att tas i ansprak uppgér till 34 300 m2.

Arealen 6ppen mark som kommer att tas i ansprak uppgar till 800 m2.

9.3. Omrade med inskrankt vagratt

Inskrankt vagratt innebar att vighallaren inte far full ratt att bestimma 6ver anvindningen av marken
eller utrymmet samt att tillgodogora sig material och andra tillgdngar ur marken eller utrymmet.
Denna ritt tillfaller annars viaghallaren med full vagratt. Inskrankt vagratt innebar att det gar att
kombinera flera typer av markanviandningar sa lange det inte star i konflikt med vigens funktion. Med
inskrank vagratt sikerstélls att vaghéallaren har ratt till framtida dtkomst for drift och underhall for
delar av sina anldggningar exempelvis broar, baksida av plank, gemensamma diken for viag och
akermark .

Omréde for inskrankt vagratt i skogsmark i denna dndringsplan (ut6éver lagakraftvunnen vagplan)
uppgar till cirka 120 m2 och i industriomréade till cirka 170 m2.
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Dessa omraden géller bron 6ver Hantverksbyn och bron 6ver pendeltdgsparen, dessa omraden ar
inskrankta for att de tillater pdgdende markanviandning under broarna. De omréde som i faststalld
plan lagts ut som inskrankt vagratt for bro 6ver Hantverksbyn kommer i vissa delar tas med full
vagratt dar vigen laggs pa bank.

Omraden som inte kontinuerligt anvénds av vaghallaren upplits med inskrankt vagratt for att tillata
pagiende markanviandning. Inskrankningen har samma innebord som tidigare beskrivits i
lagakraftvunnen vagplan.

9.4. Markansprak med Servitutsratt

Den mark som tas i ansprak med servitutsratt ar sddan mark som behdvs for jairnviagsanldggningen
och kan kombineras med annan markanviandning. Servitutsratt kan exempelvis innebara ratt att
underhélla bullerskdrmar p& annans mark, nyttja vag for &tkomst till jairnvigsanlaggning samt
tradsakring, det vill sdga ta ner sly och vegetation for att driftsikra jarnvagen.

Totalt kommer cirka 1 190 m2 mark att tas i ansprak med servitutsritt, beldget pa skogsmark.

Andamalet kommer att framg4 pa plankartor och giller Servitutsritt for servicevig (Js) som ger
Trafikverket rattighet att anldgga, nyttja och underhélla vag for dtkomst till jairnvagsanldggningen.

Trafikverket har ett befintligt servitut Officialservitut VAG 0126K-12983.5 som med detta justeras for
att ansluta till vagen.
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10. Fortsatt arbete

10.1. Tillstdnd och dispenser

Anmalan om vattenverksamhet bedoms bli aktuellt for den trumma som foreslas dér nu foreslagen
vagstrackning korsar ett skogsdike/vattendrag. Anméalan om vattenverksamhet bedéms dven bli
aktuellt for igenfyllning av det smévatten dar mindre vattensalamander bedéms leka, norr om vag 226,
samt for paverkan pa det smavatten som bendmns som objekt nr 7. Utéver anmélan om
vattenverksamhet innebar dndringsplanen inte att ndgra ytterligare tillstand, dispenser eller
anmaéilningar behovs, utéver de som redan angetts i den lagakraftvunna viagplanen. Anmailan enligt 9
kap. miljobalken om krossverk kvarstar.

Om en misstankt markférorening patraffas eller en miljoskada intraffar under byggnation sé ska en
anmalan goras till tillsynsmyndigheten. Om négot som kan misstdnkas vara fornlamning patraffas
inom viagomradet ska arbetet avbrytas, platsen mirkas ut och bestéllaren och Lansstyrelsen kontaktas.

10.2. Kontroller

Det ska kontrolleras att inga atgarder utfors i dammen med mindre vattensalamander under dess
lekperiod 15 mars — 30 september.

Om foreslagen veteraniseringen av yngre tall, skapande av hogstubbar samt faunadepéer av gamla
tallar vidtas bor detta foljas upp i projektets miljokontrollprogram.

10.3. Masshantering

Viagbyggnadsprojekt innebér en omfattande hantering av massor. Skillnaden mot den lagakraftvunna
vagplanen ar att behovet for fyllnadsmassor har 6kat da Vidg 6ver Hantverksbyn laggs pa bank istillet
for pa bro. Behovet av material till vigens uppbyggnad bedoms komma att oka till f6ljd av langre
vagstrackning. Totalt innebar dndringen dock ett likvardigt massoverskott jamfort med
lagakraftvunnen vagplan, da det dven ar ett utokat berguttag.

11. Genomférande och finansiering

11.1. Formell hantering

Denna vagplan avser dndring av lagakraftvunnen viagplan och kommer att genomgéa
planlidggningsprocessen som beskrivs i avsnitt 2.1. Det innebér att Andringarna, efter genomforda
samrad, kommer att kungoras for granskning och sedan genomga faststillelseprovning. Under tiden
som underlaget halls tillgangligt for granskning kan berérda sakagare och 6vriga lamna synpunkter pa
planen. De synpunkter som kommer in sammanstélls och kommenteras i ett granskningsutlatande
som upprattas nar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar vagplanen. De sakdgare som berors
kommer d att kontaktas och far méjlighet att liimna synpunkter p dndringen. Ar indringen
omfattande kan underlaget aterigen behova goras tillgangligt for granskning.

Viagplanen och granskningsutldtande 6versands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Darefter
begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa vigplanen ges
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mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutlatandet.

Efter denna si kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vagplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av
regeringen.

Hur viagplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 17-18 §§ viglagen (1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om det behovs,
eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som méste foljas nér vigen byggs.
Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir dndring av vigplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststéllande juridiskt bindande. Detta
innebar bland annat att vagbyggaren, det vill siga Trafikverket i detta projekt, har riatt, men ocksé
skyldighet, att 16sa in mark som beh6vs permanent for vagen. Mark som behovs permanent framgar av
fastighetsforteckningen och plankartan. Av plankartor framgér ockséd de andringar som gjorts jamfort
med lagakraftvunnen vigplan. I fastighetsforteckningen framgar ocksa markens storlek (areal) och
vilka som ar fastighetsigare eller rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vighallaren far tillstand att bygga allmén vag i enlighet med faststéllelsebeslutet och de villkor
som anges i beslutet.

e Vighéllaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den mark eller
utrymme som tas i anspréak erhéller berorda fastighetsigare ersattning.

e Vad som utgér allmén vag och vaganordning laggs fast.

Viagplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av anlaggningen. Pa
plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som berors, vad den ska anvindas till,
under hur lang tid den ska anvéndas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar fastighetségare
eller riattighetsinnehavare. Trafikverket har ritt att borja anvinda mark sa fort viagplanen har vunnit
laga kraft, men ska meddela fastighetsigare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsidgare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppféra byggnader eller
pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for anldggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anliaggning som redovisas i vigplanen.

11.2. Genomfdrande

Projektet innehéller genomférande av vigplan vig 226/571 Del av Forbifart Tullinge “Infart Riksten”
samt trafikplats Hogskolan vilken i huvudsak planldggs med detaljplan. Detaljplanen trafikplats
Hogskolan innehaller en broanslutning mellan trafikplatsen och Bjornkullavigen samt ramper mellan
regionala gang- och cykelstraket och kommunala gator vilket regleras i genomférandeavtal mellan
Trafikverket och Huddinge kommun.

Erbjudande om fasadnira skyddsatgirder pa fyra sovrumsfonster/ventiler pa en husgavel, beldgen pa
fastighet Stallet 3 (Visdttraviagen 69), ingar i den lagakraftvunna vagplanen.

Utover ovanstdende ingar mindre atgarder for att sdkerstilla funktionen for ett antal enskilda
servicevigar vid Hantverksbyn och norr om Hantverksbyn.
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11.3. Finansiering

Projektet dr upptaget i lanstransportplanen i Stockholms ldn 2022-2033 med delobjekt; Vig 226
Palamalmsvdgen — Hogskolan och Vig 226 Trafikplats Hogskolan.

I Tabell 8 nedan redovisas bedomd totalkostnad. Bedomd totalkostnad avviker ndgot fran vad som &ar
upptaget i lanstransportplanen. Avvikelsen beror pa att nya kostnadsbedémningar gjorts i borjan av ar

2023.

Tabell 8. Bedémd totalkostnad

Vig 226 Pilamalmsvagen — Hogskolan “Infart Riksten”

Total kostnad 501 msek
(prisnivé jan 2023)

(I nuvarande lanstransportplan
(2022-2033 ) 429 msek)
(prisnivé 2021)

Delfinansiering 30 msek enligt
lanstransportplanen
Botkyrka kommun

Vag 226 Trafikplats Hogskolan

Total kostnad 455 msek
(prisniva jan 2023)

(I nuvarande lanstransportplan
(2022-2033 ) 417 msek)
(prisniva 2021)
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