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h Hogskolan med trafikplats Hogskolan samt framtida mojlig bebyggelse och méjlig utformning av infrastruktur
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Vialkommen till samrad

Valkommen till samrad om vagplanen for vag 225/571 Palamalmsvagen —
Hdogskolan, ny vég, del av Forbifart Tullinge. Projektet avser en ny vag ”Infart
Riksten” som forbinder Riksten i Botkyrka kommun med vag 226
Huddingevagen. | vagplanen ingar en ny trafikplats, Trafikplats Hogskolan,
som kopplar sédra/centrala delarna i Flemingsberg med véag 226.

"Infart Riksten” utgor ocksa den forsta etapputbyggnaden av Forbifart
Tullinge, en sedan lang tid tillbaka planerad ny strackning av vag 226 mellan
Tumba — Flemingsberg, forlagd séder om Tullinge genom Riksten.

Projektet ingar i BanaVag Flemingsberg som omfattar atgarder for vag och
jarnvag i Flemingsberg.

Samradet syftar till att fa in synpunkter pa projektet som helhet men ar ocksa
en del av den kunskapsinsamling om projektets férutsattningar, dess
miljopaverkan och lampliga skyddsatgarder som underlag for fortsatt arbete.

I dagslaget pagar detaljprojektering av vagen vilket innebar att det kan
komma att ske vissa forandringar innan den anses vara fardigprojekterad.
Det ar darfor ocksa ett Iampligt skede att f& in synpunkter pa projektet.

Samradshandlingen fokuserar i detta skede pa miljoforutsattningar, historik
och bakgrund, alternativa utformningar, intressen och férvantade effekter
och méjliga konsekvenser av vagforslaget.

Handlingen kommer efter samradet att bearbetas vidare till
granskningshandling. Se fortsatt planprocess och tidplan i avsnitt 10.
Inkomna synpunkter pa projektet &r viktiga for det fortsatta arbetet.

Vagplanens planbeskrivning och miljokonsekvensbeskrivning (MKB) ar
normalt separerade dokument i ett projekt "med betydande miljopaverkan”
men ar for lasbarhetens skull ssammanslagna i detta skede. Planbeskrivningen
utgor den del som beskriver forutsattningarna for projektet, beslut och
processfragor, alternativ som studerats, beskrivning av vagforslaget etc.

Trafikeffekter och miljéfragorna redovisas i ett avsnitt som benamns
"Vagforslagets mojliga trafik och miljokonsekvenser”.

Samradet hélls under fyra veckor mellan 13 oktober — 9 november 2015 med
Oppet hus 20 oktober Kkl. 16-20 pa Sodertérns Hogskola, Alfred Nobels allé 1.

Samtidigt med véagplanens samrad genomfor Huddinge kommun, enligt plan
och bygglagen, samrad om trafikplats Hogskolan och dess nya anslutning
mellan Alfred Nobels allé och Bjérnkullavagen.

Kommunen kommer att vara huvudman for det lokala vagnatet, darfor kravs
detaljplan men ocksa for de andringar av géllande detaljplaner som kravs for
att kunna faststélla den nya vagen enligt vaglagen regler.

Inkomna synpunkter fran detta samrad kommer att redovisas i detaljplanens
och vagplanens samradsredogorelser som halls uppdaterade genom hela
planlaggningsprocessen.

Naésta steg i samradsprocessen ar granskning av vagplanen (tidigare
utstallning av planen), som berédknas ske under varen 2016 da projekteringen
beddms vara ar klar och vagplanens miljokonsekvensbeskrivning godkénts av
lansstyrelsen. Granskningen ar skedet i vagplaner dar man redovisar det
slutliga forslaget som det kommer s6kas vagratt for.

Faststéllelse av vagplan efter granskning samt antagande av detaljplanen
berédknas ske under 2017 med planerad byggstart tidigast samma ar.

Underlag om véagplanen med Infart Riksten och trafikplats Hogskolan,
BanaVag Flemingsberg och Forbifart Tullinge finns att hamta pa:

http://www.trafikverket.se/banavagflemingsberg. Vi vill ha synpunkter pa
planerad verksamhet, helst innan 9 november via mail till
trafikverket@trafikverket.se eller per post till Arendemottagningen, Box 810,
781 28 Borlange. Ange diarienummer TRV 2013/78809.

Fragor kan stéllas till projektledare Mikael Freiman pa telefonnummer tel:
010-123 23 11 eller via mail: mikael.freiman@trafikverket.se.

Denna samradshandling lases med fordel tillsammans med vagutredningen
for Vag 226 Tumba — Flemingsberg, via Riksten (2004) vilken kan laddas
ned fran Trafikverkets hemsida for projektet.

I denna handling anges objekt och riktningar (norr, séder, 6st och vast)
utifran vag 226:s riktning mot Stockholm som motsvarar "norr”.
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1 Sammanfattning

V&g 226 mellan Tullinge och Flemingsberg har dalig standard och ar hart
belastad av trafik. Exploateringar i Flemingsberg och Riksten, séder om
Tullinge, okar trafikbelastningen ytterligare pa vag 226.

Vagen har utretts under en langre tid med férstudier (1999 och 2001) samt en
vagutredning (2004) som redovisade Forbifart Tullinge, en omlaggning av
vag 226 s6der om Tullinge. Olika etapplésningar har studerats sedan 2008.

Vagprojektet ar en forsta deletapp av Forbifart Tullinge mellan
Palamalmsvagen (vag 571), forbi Hantverksbyn i Botkyrka kommun och
sedan pé bro 6ver pendeltadgsparen mellan Flemingsberg och Tullinge dar den
kopplas ihop med vag 226.

En trafikplats (cirkulation) anlaggs ovanpa vag 226 som kopplar ihop véag 226
med Alfred Nobels allé samt Bjornkullavagen. Trafikplatsen innehdller aven
en lokal gang- och cykelférbindelse 6ver vag 226 och jarnvagssparen.

Vagplanen slutar strax fore gangforbindelsen 6ver vag 226 vid Flemingsbergs
station. | avvaktan pa Halsovagens slutliga utformning byggs en temporéar
anslutning fram till Halsovagens korsning med stod av gallande detaljplaner.

Trafikplatsen och kopplingen mellan Alfred Nobels allé och Bjérnkullavagen
byggs med stéd av ny detaljplan som samordnas med denna vagplan.

Befintlig vag 226 mellan Tullinge och Flemingsberg behélls men far en annan
utformning i och med den nya vagens tillkomst.

I avvaktan pa beslut och finansiering av fortsatta etapputbyggnader av
Forbifart Tullinge har véagen i huvudsak dimensionerats efter de trafikfloden
som uppkommer fran bebyggelsen i Riksten/sddra Tullinge och trafik som
kommer via vég 571.

Vid en fortsatt utbyggnad av Forbifart Tullinge, med mer trafik, kommer
vagen att behdva byggas om med fler kérfélt och ytterligare broar vid
Hantverksbyn och 6ver pendeltagens jarnvéagsspar etc.

Trafikplats Hogskolan och véag 226 fram till Halsovagen utformas redan nu
for framtida Forbifart Tullinges trafikfloden. Nuvarande gang och cykelvag
mellan Flemingsberg och Tullinge via Alfred Nobels allé utreds vidare om
maojligheten att hoja standarden pa gang- och cykelvagen sdsom regionalt
gang- och cykelstrak.

Viagens konsekvenser for trafik och miljo ar i detta skede (samrad) annu inte
fardigutredda utan kommer att fortsatta studeras fram till nasta skede;
vagplanens granskning. Nedan anges en kortfattad beddémning av
véagprojektets tankbara effekter och konsekvenser utifran nuvarande
forutsattningar.

Med dagens utformning av vagsystemet, med korsningar i plan vid Flaggplan
och Halsovéagen, finns inte kapacitet pa vag 226 som medger okad trafikering
pa vagen enligt prognosaret ar 2030. Exploateringen i Flemingsberg men
framforallt i Tullinge, kan paverkas om inte atgarder genomfors.

Tankbara effekter vad galler stads- och landskapsbild, naturmiljo, rekreation
och friluftsliv ar ytterst avhangigt vagens utformning och dess intrang i
omgivande mark. Kulturmiljon paverkas negativt genom att fornlamningar
maste undersokas och avlagsnas.

Inget tyder pa att naturmiljo av betydelse paverkas av vagen, dock
uppkommer ytterligare en vagbarriar pa strackan mellan Hantverksbyn och
Palamalmsvagen. Intrang i Flemingsbergskogen naturreservat kan undvikas
men randzonen till reservatet paverkas av buller och vagens dragning.

Halsa och miljo paverkas genom att buller uppkommer pa nya platser.
Omradet dar vagen I6per ar dock till stor del redan bullerpéaverkat fran
jarnvag, verksamheter och vagtrafik fran intilliggande vagar.

Paverkan pa mark och vatten blir positivt da dagvattenhanteringen for
vagsystemet och Flemingsberg forbattras med nya dagvattenanlaggningar
och markféroreningar gravs bort nér vigen byggs. Atgarderna torde bidra
positivt till ett uppfyllande av miljokvalitetsmalen for vatten.

For att anpassa vaganlaggningen for framtida klimatférandringar kommer
dagvattenhanteringen att dimensioneras efter intensiva regn med utjdmning i
dammar innan slutslapp sker till recipient.

De risker som finns fran omgivningen pa vagprojektet utgors framst av risker
fran jarnvagen. Delstrackor dar ett skyddsavstand om 25 meter mellan véag
och jarnvag inte uppratthalls bor narmare studeras.

Under byggtiden kommer miljostérningar fran byggarbeten uppsta men aven
framkomligheten pa vagsystemet kommer att paverkas tidvis.
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2 Projektbeskrivning

2.1 Problembild, projektets bakgrund och beslut

Lansvég 226, Huddingevégen, &r tillsammans med E4/E20 och vég 73 en av
Stockholms tre infarter séderifran. Vag 226 loper fran véag 73 i Arsta till vag
225 i Varsta, parallellt med vag E4.

Stréackan mellan Tumba och Flemingsberg har hdg trafikbelastning morgon
och kvallstid, vilket orsakar koer med dartill hdrande trafiksakerhets- och
kapacitetsproblem. Vagen utgor bade en huvudvag och lokalvag med ett
flertal vagkorsningar och utfarter. Detta gor att det ar svart att passera genom
eller ansluta till vag 226, bland annat i Tullinge.

Gang och cykeltrafikanter saknar en gen och siker gang- och cykelvag da
strackan mellan Tullinge och Flemingsberg har hdga trafikfloden med tung
trafik och saknar vagren. Det finns ett behov att forbattra for dessa
trafikanter som idag hanvisas till befintligt gang- och cykelstrak langs Alfred
Nobels allé via S6dra Parkhemsvagen.

V&g 226 mellan Tumba och Flemingsberg utreddes redan pa 1970 talet.
Forstudier genomférdes 1999 och 2001 med en Vagutredning 2004. Efter
Vagutredningen tog davarande Vagverket ar 2008 beslut att projektera
Vagutredningens alternativ Tunnan till arbetsplan (numera vagplan).
Forbifart Tullinge 16per mellan Tumba och Flemingsberg, séder om Tullinge.

Sedan planeringen for bostader pa gamla flygfaltet F18 séder om Tullinge i
Botkyrka kommun pabdrjades for cirka 10 ar sedan, har en dragning av vag
226 sdder om Tullinge utgjort en forutsattning for Botkyrka kommun att
kunna genomféra planerad bebyggelseutveckling i Riksten.

Hoga anlaggningskostnader och ett flertal andrade férutsattningar i
Flemingsberg har lett till att projekteringen sedan 2008 avbrutits och
aterupptagits vid ett flertal tillfallen. Den ekonomiska planeringen har
hitintills endast medgett en foérsta etapp av Forbifart Tullinge med
trafikforsorjning mellan Riksten och Flemingsberg (populért uttryckt "Infart
Riksten™).

Denna vagplan for vag 226/571 Palamalmsvagen — Hogskolan, ny vag utgor
en forsta etapputbyggnad av Forbifart Tullinge. Vagforslaget ar
dimensionerat for de trafikfloden som uppkommer med enbart trafik som
alstras fran bebyggelse i Riksten samt trafik fran befintlig vag 571. Vid en
fortsatt etapputbyggnad av Forbifart Tullinge maste vagforslaget enligt denna
vagplan, byggas om med fler korfélt och broar.

FLEMINGSBERG- a’/

A adl
% i s
& ~
I -
L~ Tullinge villastad ?‘y i
r
! Nytt plattformsspdr 1
Ett reglonalt cykelstrak kyggs = e
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-
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| ;.
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Figur—z Projéktet ar en del av Forbifart TuIInge (TRV information nov 2014)

2.2 Syfte med utbyggnaden

Huddinge och Botkyrka kommuner véxer och bedéms fortsétta véxa. Behovet
av bade bostader och arbetsplatser 6kar. | Flemingsberg finns idag flera
kunskapsintensiva arbetsplatser med t.ex. Karolinska Universitetssjukhuset
KS, som &r ett av regionens storsta sjukhus, Sodertdrns Hogskola, KTH, Kl
och Domstolsverket. Flemingsberg rymmer idag cirka 12 000 boende, 15 000
arbetsplatser och 20 000 studenter.

Malet ar att Flemingsberg ska utvecklas vidare till ett centrum for vard,
utbildning, naringsliv, forskning, vetenskap och nyféretagande samt erbjuda
attraktiva boendemiljoer. Cirka 21 000 arbetsplatser och 13 400 nya
invanare, motsvarande cirka 5 300 nya bostader, berdknas tillkomma till ar
2030.

I Riksten séder om Tullinge i Botkyrka kommun, pagar utbyggnad av
bostéder och verksamheter. En fullt utbyggd Riksten Friluftsstad bedéms
innehalla cirka 2 500 bostader samt 1000 arbetsplatser i en del av omradet
som benédmns Riksten foretagspark.
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Pagaende och planerad exploatering i Flemingsberg och Riksten kommer att
leda till 6kad trafik pé& vag 226 vilket riskerar att forstarka nuvarande
kapacitets- och framkomlighetsproblem.

Projektet syftar till att, nar val Forbifart Tullinge genomférts, forbattra
framkomlighet, minska barriareffekter, forbattra miljoé och trafiksakerhet for
trafiken pa vag 226, forbattra tillgangligheten till ny bebyggelse i Riksten
samt forstarka infrastrukturen norrut mot Flemingsberg och Stockholm.

Trafikplats Hogskolan blir en ny infart till Flemingsbergs centrala delar,
Sodertérns Hogskola och universitetssjukhuset. Den kan darmed avlasta
korsningen med Halsovagen och méjliggéra att denna korsning byggs om for
att prioritera kollektivtrafik och oskyddade trafikanter.

Véagplanens andamal ar i denna forsta deletapp av Forbifart Tullinge, att 6ka
tillgangligheten for boende i Riksten, forbattra trafiksdkerheten och
framkomlighet pa vag 226 och att mojliggora en ny koppling mellan vag 226
och sédra/centrala Flemingsberg.

2.3 Planlaggningsprocessen

Vaglagens skeden

Planlaggningsprocessen &r numera mer sammanhallen an tidigare da den var
uppdelad i flera skeden (forstudie- utredning- plan). Processen har ockséa
farre inslag av formell karaktar.

| detta skede av planlaggningsprocessen pagar nu framtagande av planforslag
for samrad med tillnérande miljokonsekvensbeskrivning. Lansstyrelsen har
tidigare beslutat att projektet kan innebéara betydande miljopaverkan, se
avsitt 4.1. Enligt vaglagen ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram i de
fall som vagprojektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan.

Efter samradet om vagplan bearbetas och uppdateras den paborjade
miljokonsekvensbeskrivningen for lansstyrelsens godkannande innan
vagplanen kan stallas ut for granskning.

Efter granskningen 6verldmnas planen till 1ansstyrelsen. | de fall
lansstyrelsen tillstyrker projektet och det finns finansiering for byggandet,
skickas planen med tillhérande dokumentation for faststéllelseprévning till
Trafikverkets centrala funktion Juridik och Planprovning.

Végplan/Jarnvagsplan

XA X AT EEAIEANIEEILEATICEACTATALEISEATICEALTAYISEAIEEAXALIAEIATALLLXEAYL

Samridshandling Granskningshandling | Faststillelsehandling

h :
E Framtagning av underlag Ev. framtagning Ev. tillatlighets- Framtagning E
¢ for lansstyrelsens beslutom v alternativa e 1 Kungorande och granskning Faststallolse
¢ betydandemiliopaverkan  lokaliseringar provning :
H T '
E Lansstyrelsens beslut om Ev regeringens val Lansstyrelsens yttrande
: betydande miljopéverkan av alternativ (tillstyrkande)
{ SAMRAD
. . . VIAR HAR!
Figur 3. Planlaggningsprocessen

Planen faststélls om Trafikverket vid prévningen kommer fram till att planen
kan godtas. Férdelarna for allménheten skall évervaga de olagenheter
projektet orsakar pa bl.a. enskilda intressen i form av paverkan pa miljo,
halsa, intrang och olagenheter. Planbeslutet kan 6verklagas till regeringen.

Samrad

Under hela planlaggningsprocessen fram till granskning av planen skall
samrad ske med lansstyrelse, kommun, de enskilda som sarskilt berors samt -
da projektet, enligt lansstyrelsens beslut, antas innebara betydande
miljopaverkan - dvriga statliga myndigheter och den allménhet och
organisationer som kan antas bli berérda. Syftet med samradet &r att fa in
synpunkter pa projektet for att battre kunna bestamma lokalisering och
utformning av vaganlaggningen med de forsiktighets- och skyddsatgarder
som behdvs med hansyn till vdgens omgivningspaverkan.

Detaljplaner

Vagplanens markbehov far inte strida mot bestammelserna i gallande
detaljplaner. Detaljplaner handlaggs genom plan- och bygglagen.

Markanvandningen i vagplan och detaljplan maste samordnas om
bestémmelserna i detaljplanen strider mot vagplanens avgransning. Ny
detaljplan maste tas fram om avvikelsen ar for stor.

Detaljplaner kan éverklagas till lansstyrelsen och darefter till mark — och
miljddomstolen och i ndsta instans till mark- och miljoéverdomstolen.

Vagplanen kan inte faststallas och byggande far inte pabdrjas innan den
vunnit laga kraft, vilket férutsatter att detaljplanerna stéder vagplanen.
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3 Avgransningar och metoder

3.1 Funktionell, geografisk och tidsméssig avgransning

Vagforslaget ar en del av en inledande etapp av Forbifart Tullinge dar den
pagéende vagplanen omfattar tva av fyra planerade korfalt och tva av fyra
planerade broar.

Det ar meningen att ytterligare korfalt och broar skall tillkomma senare pa
véagstrackan nar nasta etapp av Forbifart Tullinge byggs. Vagplanen skall
mojliggdra en fortsatt etapputbyggnad.

Konsekvenserna fran en fullt utbyggd Forbifart Tullinge redovisas i
vagutredning Vag 226 Tumba- Flemingsberg, via Riksten fd F18 (2004) med
dess miljokonsekvensbeskrivning.

Denna planhandling beskriver och hanterar tankbara effekter och
konsekvenser for den aktuella etapputbyggnaden. De atgarder som kréavs vid
en senare utbyggnad av vagplanens forslag till en fullt utbyggd deletapp av
Forbifart Tullinge beskrivs kortfattat under avsnitt 7.1.

Vagplanen avgrénsas i sdder av en punkt cirka 100 meter séder om
kommungransen mellan Botkyrka och Huddinge kommun. | 8ster avgransas
véagplanen av anslutningen mellan den nya vagen och Palamalmsvéagen. | norr
avgransas planen till en punkt cirka 25 meter fore gang- och cykelbron over
vag 226 vid Flemingsbergs station.

Anslutningen mellan vagplanens grans och befintlig vag (som nu byggs om
for atgarder pa Flemingsbergs station) byggs om med stéd av detaljplan och
avtal mellan Trafikverket och Huddinge kommun, i avvaktan pa beslut om
framtida infrastrukturutbyggnad i Flemingsberg.

Véagplanen paverkar befintliga detaljplaner i Flemingsberg. Huddinge
kommun planléagger parallellt med vagplanen éndring/upphavning av
gallande detaljplaner som strider mot vagplanen samt ny lokalvdg mellan
Alfred Nobels allé och Bjérnkullavagen via trafikplats Hogskolan.

Prognosaret for trafik och miljobedémningar ar ar 2030, cirka 10 ar efter
anlaggningens driftsattning.

3.2 Miljokonsekvensbeskrivningens avgransning

Miljobedémningarna, som tillnér denna samréadshandling, ar i detta
samradsskede inte kompletta eller slutgiltiga utan utgér en sammanstallning
av aktuellt planerings- och projekteringslage hosten 2015. Samradets syfte ar
att samla in synpunkter pa lokalisering och utformning, men ar ocksa en
kunskapsinsamling om miljoforutsattningar, skyddséatgarder mm som
bearbetas vidare i vagplanen och miljékonsekvensbeskrivningen.

Miljokonsekvensbeskrivningen skall i sin slutliga utformning redovisa de
uppgifter som kréavs for att bedéma projektets huvudsakliga inverkan pa
manniskors hélsa, miljon och hushallning med mark och vatten samt andra
resurser. Den ska fokusera pa sddant som &r av vikt i det aktuella projektet,
dvs. vasentliga effekter och miljokonsekvenser. Det innebar att beskrivning
av aspekter, dar konsekvenser &r av liten eller obetydlig betydelse, behandlas
oversiktligt eller utelamnas.

Samrad med lansstyrelsen om miljokonsekvensbeskrivningens omfattning
och innehall har hallits vid flera tillfallen, senast i maj 2015. Avgransningarna
av vad som ar viktigt att fokusera pa, baseras pa vad som framkommit vid
saval samrad med lansstyrelsen och 6vriga myndigheter, som med
intressenter och berorda i omradet.

Foljande aspekter har darfor bedémts vasentliga att narmare utreda och
beskriva paverkan, effekter och konsekvenser av:

Rekreation och friluftsliv, barriareffekter, upplevelsevarden.
Byggskedet (som &r komplicerat och medfér stérningar).
Gestaltning av broar och vagar/ramper.

Vatten, vagens paverkan pa ytvattenforekomster - markavvattning.
Buller och effekter for boende i narmiljon.

Risk- och sédkerhet med hansyn till befintliga verksamheter
Naturmiljo, paverkan pa naturreservat och vardefulla biotoper.
Klimatforandringar och dess paverkan (6versvamningseffekter etc.)
Masshantering och materialanvandning, hushallning med
naturresurser, transporter under byggtiden.

e Kulturmiljon och sérskilt paverkan pa fornlamningar

Vibrationer och lokala luftféroreningar ar aspekter som fér narvarande inte
behandlas i MKB da dessa aspekter inte bedoms forandras av vagforslaget.
Aspekterna kommer att behandlas i den omfattning som kravs vad galler
byggskedets konsekvenser.
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Tabell 1 Vardering av miljokonsekvenser och beddmningsgrund

Viirdering

(symbol)

Mattlig negativ konsekvens
--)

orange

Bedémningsgrund for viirdering

Viardet forsvinner. paverkar manga. stor
konflikt med aktuellt miljéintresse.

Viirdet nunskar. skador uppstar. nya grupper
miénniskor drabbas. konflikt med intresse.

Liten negativ konsekvens

Virdet paverkas negativt. ej obetydligt men
behéver inte innebiira skada.

-)
gul

Likvirdigt med nollalternativet (0) Virdet dndras inte eller i mindre och
o obetydlig grad.

Liten positiv konsekvens

Virdet forstirks nagot.

(69
ljusgron
Mattlig positiv konsekvens Viirdet forstirks genom att tidigare skador
(oS atgirdas. Miljoupprustning.
mellangrén

Nva virden tllfors.

3.3 Om beddmning av miljokonsekvenser

En effekt ar forandring av en kvalitetsaspekt och uttrycks neutralt. Féljden av
den forandrade kvaliteten for ndgot intresse kallas konsekvens och uttrycks
som en vérdering.

I den slutliga miljékonsekvensbeskrivningens samlade beddmning beskrivs
negativ respektive positiv konsekvens enligt symboler +, O eller - tillsammans
med en motiverande och férklarande text.

Utifran nollalternativet beskrivs de forbattringar och forsamringar som
projektet kan forutses innebara. Till stor del blir nollalternativet baserat pa
kommunal dversiktsplanering samt ytterligare uppskattningar/bedémningar.

Miljokonsekvensbeskrivningen skall vid behov redovisa atgarder som
forebygger, begréansar och/eller kompenserar negativa miljokonsekvenser. De
atgarder som foreslas utforas kommer att "raknas in” i bedémningen av
konsekvenser.

Vid bedémning av konsekvenser vags ingreppets omfattning och det berdrda
objektets varde in. Ett stort ingrepp i ett omréde med lagt skyddsvarde kan
salunda bedémas som liten paverkan. Ett litet ingrepp i ett vardefullt
objekt/omrade kan med samma resonemang innebara stor paverkan.

Vagplanen kommer ocksa att i miljokonsekvensbeskrivningen bedéma
projektet med hénsyn till miljobalkens hansynsregler och
miljokvalitetsnormer samt Trafikverkets och évriga beslutade miljomal.

10(38)



4 FOrutsattningar

4.1 Tidigare beslut och angransande projekt

2001 togs en forstudie fram for strackan mellan Varsta och Flemingsberg.
Lansstyrelsen i Stockholms lan beslutade den 24 april 2003 att projektet kan
antas medfora betydande miljopaverkan. Av beslutet framgar att ”delar av
projektet berér omraden med kénslig miljo och har betydande effekter och
stor komplexitet samt ett stort allmént intresse”.

En véagutredning med en miljékonsekvensbeskrivning togs fram 2004 som
redovisade en ny dragning av vag 226 sdder om Tullinge med flera nya
trafikplatser for att bl.a. mojliggéra 6kad utbyggnad i Riksten och darigenom
Oppna for fordndrad markanvandning i Tullinge.

Davarande Vagverket beslutade 2008 att Vagutredningens Forbifart Tullinge
(alt. Tunnan) skulle projekteras vidare till arbetsplan (numera vagplan).

Inom ramen for projektet BanaVéag Flemingsberg sker for ndrvarande en
omléggning av vag 226 i Flemingsberg samt en ombyggnad av stationen med
ytterligare ett plattformsspar (spar 0). BanaVéag Flemingsberg mojliggor
omstigning fran fjarr- och regionaltag till pendeltag under avstangning och
renovering av "Getingmidjan”, jarnvagen mellan Stockholms C och
Stockholms stdra station, under tre somrar 2018-2020.

Den aktuella vagplanen for Palamalmsvéagen — Hogskolan utgor en del av
BanaVag Flemingsberg. Lansstyrelsen tog ett beslut om miljopaverkan i juni
2014 for BanaVag Flemingsberg. Av lansstyrelsens beslut framgéar "genom
projektet kommer landskapet att forandras varaktigt genom bl.a.
avlagsnandet av fornlamningar, bergsskérning, intrang i
rekreationsomraden, barriareffekter och sannolikt 6kat buller i naromradet”.

Efter utbyggnaden av Ostlanken mellan Jarna - Link&ping behdvs sannolikt
ytterligare tva spar pa Grodingebanan och genom Flemingsbergs station
(spar -1 och spar 6). Visst utrymme har redan tagits for spar -1 inom
Flemingsberg stationsomrade inom BanaVag projektet. Trafikverket har
ocksa tagit beslut att anpassa lokaliseringen av Trafikplats Hogskolan till
framtida spar O och spér -1.

Trafikverket har startat planlaggning for en ny forbattrad vag,
Tvarférbindelse Sédertérn, som ersattning for befintlig vag 259 mellan véag 73
och véag E4.

Stockholms Léns Landsting (SLL) utreder "Sparvéag Syd” mellan Alvsjo och
Flemingsberg via Fruangen, Skarholmen, Kungens kurva och Masmo.

Trafikverket genomfor en atgardsvalsstudie for vag 226 mellan Varsta och
Soédra Lanken. Atgardsvalsstudien (AVS) utgér en "malbildsstudie” for vag
226 i syfte att bestamma lamplig standard och kapacitet pa vag 226.
Malbildsstudien berdknas vara klar under 2015.

AVS &r en forutsattningslés transportslagsévergripande analys utifran den
s.k. fyrstegsprincipen om vilka &tgarder som kan behdova vidtas for att
utveckla transportsystemet p& bade kort och pa I&ng sikt. Atgardsvalsstudie
med beslut om vald atgard skall normalt alltid forega vag- och jarnvagsplan.

4.2 Kommunal planering

Oversiktsplanering

Regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen, RUFS 2010, pekar ut
Flemingsberg som regional karna med fokus pa vard, utbildning, naringsliv,
forskning, vetenskap och nyfdretagande och attraktiva boendemiljoer.

Ar 2009 togs en fordjupad 6versiktsplan fram for Flemingsberg. | planen
redovisar Huddinge kommun, férutom ny planerad bebyggelse, en ny
stadsmiljo i Flemingsberg dar vag 226 sénks ned till samma niva som
jarnvagen, planskilt med Halsovagen och Regulatorbron. Det innebar att en
barriar kan tas bort vilket mojliggér enklare omstigning mellan buss, tdg och
kommande sparvag syd i ett nytt resecentrum. Halsovagen planeras enligt
Program for Halsovagen och Flemingsbergsparken att fortatas med
bostader dar Halsovagen utformas som en stadsgata for sparvagnstrafik.

Utvecklingen i Flemingsberg och i Tullinge Riksten redovisas i nya
oversiktsplaner for Huddinge kommun (Oversiktsplan 2030) och i Botkyrka
kommun (Oversiktsplan 2040).

Detaljplaner som gransar till eller berdrs av vagplan-Botkyrka kommun

I Riksten Botkyrka kommun pagar en utbyggnad av bostader. | dagslaget har
cirka 500 bostader byggts i tva etapper. En tredje etapp med cirka 230
bostéder och en ny skola har vunnit laga kraft. Planering for en fjarde etapp
med 250 bostader och forskola pagar.

Botkyrka Hantverksby ligger i Botkyrka kommun och inrymmer cirka 100
olika typer av smaforetag. Markanvandningen regleras enligt detaljplan 40-
21, Botkyrka Hantverksby. Ytterligare verksamheter planeras i anslutning till
Hantverksbyn pa 6mse sidor om kommungrénsen. Detaljplanen gransar till
projektet men bedoms i dagslaget paverkas enbart temporart for tillfalligt
nyttjande under byggtiden.
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Detaljplaner som gransar till eller berdrs av vagplan- Huddinge kommun

Projektet paverkar del av Rattspsykiatriska kliniken (HELI1X) norr om vag
226. Planen Grantorp 2:17 (0126K-14808) vann laga kraft 2008-07-09 med
en genomforandetid pa 15 ar. Planen ersatte till stor del den tidigare
stadsplanen Forskarbyn 11, varav en kil kvarstar soder om detaljplanen for
Réttspsykiatrisk kliniken Helix (Grantorp 2:17) (0126K-11315). Se figur 4.

Projektet berdr delar av stadsplanen for Forskarbyn | (0126K-11315) (vag och
sparomrade) som till stora delar ersatts av nya planer eller har upphévts,
dock inte inom befintligt trafik- och sparomrade.

Sodertérns Hogskola gransar till vagprojektet med dess detaljplan for
Kvarteret Blicka S6dertérns Hogskola (0126K-15317, dar genomfdérandetiden
gick ut 2014-05-18). En ny plan togs fram 2010 for del av Blicka 3 (0126K-
12920) i syfte att moéjliggdra en ny byggnad inom universitetsomradet.
Genomforandetiden gar ut 2015-12-09. Planen paverkas av vagforslaget.

Projektet berdr Stadsplanen for Flemingsbergs station (0126K-11148) vars
genomforandetid har gatt ut samt stadsplanen Forskarbyn 1 (0126K-1284).

Planering har startats upp i Huddinge kommun for verksamhetsomradet
Flemingsberg stdra, strax norr om Hantverksbyn (Stora Paldalen). Samrad
pagar om detaljplan for omrade vid Halsovagen, Flemingsberg.

4.3 Trafik och trafikanter

Végtrafik och hastigheter

Vag 226 ar skyltad for 70 km/tim for genomgaende trafik. Regulatorvagen
och Halsovégen ar skyltade 50 km/tim och ansluter med signalreglering till
vag 226. Flaggplans korsning ar skyltad 50 km/tim foér vag 226 och
signalreglerad. Vag 571 har skyltad hastighet 70 km/tim fram till Flaggplan.

I avvaktan pa den nya infarten till Riksten har korsningen mellan vag 226 och
vag 571 (Flaggplan) byggts om 2012 fér att 6ka trafiksdkerheten i korsningen.
En ny gang- och cykelvag for oskyddade trafikanter har forlagts pa separat
bro dver sparen. Den signalreglerade korsningen har erhallit battre kapacitet
och framkomlighet genom fler korfalt.

Trafikflodet pa vag 226 uppgar genom Tullinge (ar 2013) till cirka 13 000-
16 000 fordon per &rsmedeldygn (ADT).

Trafikflodet mellan Flaggplan och Halsovagen uppgar enligt Trafikverkets
maétningar ar 2013 till cirka 16 000 (ADT) och cirka 25 000 (ADT) strax norr
om Halsovagens korsning. Andelen tung trafik varierar fran cirka 10 % i
Tullinge, 8 % fore Flemingsberg och 5 % norr om Halsovagen.

V&g 571, Palamalmsvégen (aven kallad Vasterhaningevagen) utgor en
tvarférbindelse mellan vag 226 vid Flaggplan i norr och vag 257 vid
Palamalm i soder. Trafikflodet pa vagen uppgar till cirka 2 000-4 000 fordon
per dygn (2007) i det norra avsnittet med en andel tung trafik pa cirka 20-25
%. Den tunga trafiken kan harledas till bl.a. taktverksamhet vid Palamalm.

Flemingsberg i

BUCKA W
(SODERTORNS =
HOGSKOLA 1) <

. _FLEMINGSBERGS
STATION

Tullinge

villastad

S/ BUCKAIMEL
= (SODERTARNS HOGSKOLA)

FORSKARBETH T
Visattra

\./:nwnxa
N\ Hawtverksey |

Rémossen N

Figur 4 Berdrda och angransande detaljplaner.

Kollektivtrafik

Flemingsbergs station har forutom pendeltdg och fjarrtag aven manga
bussforbindelser. Det finns tre hallplatser i anslutning till stationen,
Flemingsbergs station (pendeltag), Flemingsbergs station (fjarrtag) och
Halsovagen.

Vag 226 mellan Flaggplan och Halsovagen trafikeras av busslinjen 791
(nattbuss Sodertalje C — Stockholm C).

Buss 726 trafikerar Tumba — Fridhemsplan via Alfred Nobels allé och
Halsovagen. Buss 711 &r en lokalbuss mellan Flemingsbergs station och
Tullinge gymnasium via Alfred Nobels allé. Tullinge har egen lokalbusslinga
721 som trafikerar vag Rodmossevéagen — Palamalmsvégen via Hantverksbyn
och Riksten.
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Gang och cykel

Nuvarande vag 226 ar olamplig for gang- och cykeltrafik. Sarskild vag for
gang- och cykeltrafik saknas och vagrenarna ar smala. Passager éver vagen
saknas. Trots att sakerheten ar dalig anvands vagen av vissa cykelpendlare.
Det finns ett lokalt gang- och cykelnat av varierande standard som forbinder
Flaggplan med Flemingsberg via Sédra Parkhemsvéagen och Alfred Nobels
allé.

Det har sedan 2010 genomforts ett arbete med att ta fram en cykelplan for
Stockholmsregionen. Planen blev klar 2014 och &r framtagen med det syftet
att utgora underlag for utbyggnaden av regionala cykelstrak for
arbetspendling under aren 2014 till 2030. | planens beskrivning av den
aktuella stréackan redovisas strackan mellan Flaggplan och Halsovagen som
saknad lank i ett sammanhangande regionalt gang och cykelnat. Som atgard
foreslas i planen att ny cykelinfrastruktur anlaggs mellan Flemingsberg och
Tullinge station.

Olycksfrekvens

I medeltal intraffar det mellan 10-15 olyckor per ar pa strackan mellan
Flaggplan och Glémstavagen. Olyckorna ar oftast av lindrig art med enstaka
inrapporterad svarare olycka. Inga dodsfall har intraffat sedan 2008.
Upphinnandeolyckor dominerar dar plankorsningarna &r de mest
olycksdrabbade delarna av vagstrackan.

Riksintressen och skyddade omraden

Agesta—Lida—Riksten &r ett riksintresseomréde for det rorliga friluftslivet
enligt miljobalken (1998:808) kap 38 6. Grodingebanan och véstra
stambanan mellan Flemingsberg och Sddertélje Hamn utgor riksintresse for
infrastruktur. Se avsnitt 7.3.

Flemingsbergsskogen utgor ett kommunalt naturreservat och ingar delvis i
riksintresseomradets vardekarna.

Byggnadstekniska forutsattningar

V&g 226 och sparomradet for jarnvagsparen ligger i en topografiskt varierad
dalgang som i vaster och dster gransar mot skogbevuxna berg- och
moranomréaden.

De geologiska forhallandena i omradet varierar stort fran berg i dagen i de
hoglanta delarna med lerfyllda dalgangar, till svackor som fyllts ut vid t.ex.
Hantverksbyn och vag 226 genom Flemingsberg.

Inga grundvattentékter finns inom eller i nara anslutning till planomréadet.
Fororenad mark har pavisats inom Hantverksbyns industriomrade.

Fjarrvarmeledningar och kraftledningar korsar den nya véagen vid
Hantverksbyn. Dessutom férekommer ledningar for el, tele och signal inom
sparomradet for SL:s pendeltag samt el, tele och signal inom sparomrédet for
Grodingebanan inklusive dess tunnelanléaggningar.

Langs vag 226 loper teleledningar. Ledningstrak for fjarrvarme och vatten
och avlopp samt fjarrvarme korsar befintliga Huddingevagen och berors av
vagplanens atgarder.

T Gyfjelera (eller lergyttja)
Postglacial finlera
Pastglocial groviera
Postglacial sit

10 Postglacial finsand

490 svalsediment. grus
Glacial lera

o Sandig morén

I urberg
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Phlamalmsvigen- Hogskalan
| Gato som detaljplaneliggs
!
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Figur 5. Geologiska - geotekniska forutsattningar.
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5 Vagforslaget

5.1 FOdrutsattningar for utformning

Den nya vagen mellan trafikplats Palamalmsvagen fram till gangbron strax
fore Flemingsbergs station &r cirka 2,5 kilometer lang. Darutéver tillkommer
anslutningar for korsande vag samt forlangning av végen mot Halsovagen,
samt anpassning séderut mot befintlig vag 226. Vagen dimensioneras och
skyltas for 80 km/tim. Ramper till och fran trafikplats Hogskolan
dimensioneras for 60 km/tim. Den kommunala lokalgatan dver trafikplatsen
dimensioneras for 40 km/ tim.

Vagen ar utformad och dimensionerad enligt Krav fér vagar och gators
utformning (2015) med undantag for véaxlingsstrackors langd samt avstand
mellan spar och vag. Dessa avsteg fran normal standard kraver godkannande
av vaghallningsmyndigheten (Trafikverket). Strackan mellan Flaggplan och
Halsovagen samt trafikplats och lokalgata utformas med sedvanlig
vagutrustning samt belysning enligt géllande standard.

5.2 Vagforslaget

Palamalmsvagen- vagbron éver pendeltagspéaren

Anslutningen mot Palamalmsvégen utformas i planforslaget med en enfilig
plancirkulation i vantan pa att trafikplatsen i framtiden byggs om till en
fullstandig trafikplats enligt vagutredningens utformningsférslag for
Forbifart Tullinge. Till- och franfarter dimensioneras for 40 km/tim.

Mellan plancirkulationen och broarna 6ver pendeltagsparen anldggs en ny
vag med tva korfalt med korfaltsbredd pa 3,5 meter i vardera riktningen. Nar
Forbifart Tullinge senare byggs ut anlaggs ytterligare tva korfalt i direkt

anslutning de tva korfalten till en fullstandig sektion pa 21,5 meter, se figur 6.

VAGBREDD 215
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Figur 6. Normalsektion for Forbifart Tullinge respektive vagplanens sektion.

Forsta strackan efter cirkulationen byggs pa bank, 2- 3 meter ovan befintlig
skogsmark. Vagen 6vergar darefter till bergskarning vid naturreservatets
vastra avgransning, strax efter korsningen med Grédingebanans bergtunnlar.
Som mest uppgar bergskarningen till 8-9 meters hojd dver vagbanan. Hoga
skarningar mot vagen kommer att behdva avgransas med stangsel.

Over dalgangen vid Hantverksbyn forlaggs vagen pa enkelbro cirka 12- 14
meter 6ver dalgdngens markniva. Bron i vagplanen ar 250 meter lang och
cirka 10 meter bred, utformad med fyra brospann utférda med skiv-,
alternativt pelarstod.

Efter Hantverksbyn ligger vagen ater i en kort bergskarning for att darefter, i
skogsmark, ater hamna pa en hog bank cirka 10-12 meter 6ver omgivande
mark, fram till korsningen och bron éver pendeltagsparen.

En ny vagbro ersatter befintlig raiddningsvag mellan Hantverksbyn och
Grodingebanans tunnelmynning. Bron anpassas for att kunna trafikforsorja
framtida exploateringsomrade i Huddinge (Flemingsbergs sédra) och
utformas med 13 meters fri brobredd och en fri hojd pa 4,9 meter. | detta
skede utfors bron och anslutningen enligt nuvarande vagstandard med 5
meters vagbanebredd.

Dagvatten fran den forsta delen av strackan narmast Palamalmsvagen avleds
till vagdiken till fordréjningsdammar, strax fore cirkulationsplatsen, till
befintliga diken langs Palamalmsvagen, som ansluts till kommunalt
dagvattennét vid Hantverksbyn. Ytterligare en fordréjningsdamm anléggs
under bron vid Hantverksbyn med avledning via diken fram till
dagvattensystemet, som loper langs Palamalmsvagen.

For avvattning av strackan norr om Hantverksbyn foreslas en damm pa ostra
sidan, strax intill ny bro 6ver pendeltagsparen for anslutning till befintligt
dike och dagvattensystem vid Visattra/Bjornkulla.

Vagen forlaggs bade i berg, pa bank och pé bro. Behovet av geotekniska
forstarkningsatgarder for denna delstracka bedoms i dagslaget vara sma.
Mellanstdden for bron vid Hantverksbyn grundlaggs med palar inom ett
omrade som fyllts ut med schaktmassor (Rémossetippen).

Bron och mellanstdd 6ver pendeltadgsparen grundlaggs i jord, pa berg och
delvis med palar. Behovet av forstarkningsatgarder i denna del av vagen ar
annu inte klarlagt.
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Vagbron dver pendeltadgsparen — Hogskolan

Vagen fran Riksten vavs ihop med befintlig vag 226 i en halv trafikplats
(gaffling) med anslutning mot Stockholm. De tva korfalten fran Riksten pa
bro éver pendeltdgsparen vavs ihop med tva korfalt till/fran Tullinge. Dessa
utdkas med ytterligare ett korfalt i vardera riktningen till totalt fyra korfalt i
riktning mot Stockholm.

Norrgaende korfalt fran Riksten fortsatter norrut och blir pafartsramp mot
trafikplatsen. Sodergaende ramp fran trafikplatsen fortsatter som véagens
avfartsramp mot Tullinge. Ramper samt fyrfaltigheten mot Stockholm leder
till totalt sex korfalt i hdjd med trafikplatsens sddra ramper.

Bron éver pendeltadgsparen utformas med cirka 10 meters vagbredd och
brodel pa cirka 150 meter med fyra spann med varierande spannvidd,
grundlagda pa tre skivstod. Den anpassas sa att en ytterligare intilliggande
bro norr om bron inte omojliggors.

Norrgéende trafik fran Tullinge passerar genom trafikplatsen mellan vastra
landfastet och ett mellanstdd for broarna dver jarnvagen.

Véaganlaggningen ar av geometriska skal till stor del forlagd pa bank i
dalgdngen mellan befintlig vag och dalgangens bergsslant.

For att klara hojdskillnaderna mellan vég och ramper anlaggs sléanter och
stodmurar mellan norrgaende véaghalva for vag 226 och norrgaende
pafartsramp. P4 samma satt kravs stodmurar och slénter for sodergaende
avfartsramp mot vag 226 och norrgdende pafartsramp mot Stockholm.

Trafikplatsens sodergaende ramp mot Tullinge leder till fysiskt intrdng med
upp till 30 meter i sodra delen av detaljplanelagd kvartersmark, tillhérande
Réttspsykiatriska Kliniken HELIX.

Den ovanpaliggande cirkulationsplatsen - Trafikplats Hogskolan - utférs med
fullstandig anslutning i alla riktningar mot véag 226. Trafikplatsen placeras
over de fyra korfalten for vag 226.

Alfred Nobels allé ansluts till Trafikplatsens vastra ben via en cirka 400 meter
lang anslutningsvag mellan bebyggelsen vid Alfred Nobels vag och vag 226.

Trafikplatsens cirkulationsplats uppfors pa ett delvis palgrundlagt pelardack
dar anslutande ramper med en vagbana pa byggs upp med dubbla pelarstod,
vars lagen anpassas till kommande spar O och framtida spar -1 samt
ledningar och planerad dagvattendamm.

Trafikplats Hogskolans Gstra ben innehéller en koppling, 6ver det idag cirka
30 meter breda spadromradet, mot Bjérnkullavagen och Visattra. Bron utfors

forslagsvis som en fackverksbro med en total langd av cirka 50 meter, en fri
brobredd pa 11 meter inkluderat en gang- och cykelbana péa tre meter.

Bron forlaggs pa sadant satt att framtida spar-6 kan byggas strax ¢ster om
brofastet utan att bron maste flyttas eller byggas om.

Fran Alfred Nobels allé anlaggs en gang- och cykelvag langs
anslutningsvégens sddra sida, 6ver sddra ramperna i cirkulationen, for att
darefter fortsétta pa bron och Bjornkullavagen. Lokalvagen med gang- och
cykelbana, éver trafikplatsens cirkulation, planlaggs med detaljplan som
samordnas med vagplanens planlaggningsprocess.

Dagvatten samlas upp i diken och dagvattenledningar till dagvattenmagasin
placerat intill trafikplatsens vagomrade. Dagvattnet ansluts till befintligt
dagvattensystem till recipienten Flemingsbergsvikens vatmarksomrade, dit
huvuddelen av Flemingsbergs dagvatten avleds idag. Huddinge kommun och
Trafikverket planerar en gemensam anlaggning vid trafikplats Hogskolan for
hantering av dagvatten fran vag och fran Flemingsbergs bebyggelse.
Anlaggningen foreslas i detaljplanen f& kommunalt huvudmannaskap.

Vagen ar pa denna stracka delvis forlagd i en brant bergsslant och i en lerfylld
dalgang med delvis stort djup ned till fast mark. De skiftande geotekniska
forhallandena innebar att forutsattningarna for vagens grundlaggning
varierar stort och darmed dven behovet av geotekniska forstarkningsatgarder.
Atgarderna kommer att, i likhet med dagvattenhanteringens detaljerade
utformning, utredas vidare och redovisas infér granskning av planen.

Gang- och cykelstrak

I vagplanen har mgjligheten att bygga en regional gang- och cykelvag mellan
Flaggplan och Halsovagen langs vag 226 studerats. Trafikverket har utrett
flera alternativ men kommit fram till att den tekniskt och ekonomiskt basta
I6sningen &r att bygga det regionala gang- och cykelstraket parallellt med
Alfred Nobels allé och Sédra Parkhemsvagen i Botkyrka och Huddinge
kommuner. Se avsnitt 6.3. Det innebér att Trafikverket fortsatter arbetet med
gang- och cykelvagen utanfor vagplanen, i samverkan med kommunerna.

Vagens anslutning mot Halsovéagen

For att kunna genomfora vagplanen kravs att vag 226 genom Flemingsberg
maste byggas om mellan gang- och cykelbron vid Flemingsbergs station fram
till Halsovagens korsning. Denna vagdel samt gang- och cykelbron vid
Flemingsbergs station -som maste erséttas av en ny bro- blir en temporéar
16sning intill att ny vagplan och detaljplan fér vég 226 vid Halsovégen tas
fram for en slutlig utformning av vag 226 genom Flemingsberg. Atkomst for
den mark som behovs for den temporéra vagdelen forutsatter att gallande
detaljplan tillater detta.
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6 Alternativ

6.1 Studerade alternativa utformningar

Ett flertal varianter av Forbifart Tullinges forsta etapp mellan
P&lamalmsvégen och Hogskolan har studerats. Ar 2009 togs vagutredningens
forslag Trafikplats Hantverksbyn bort med tillhérande avstangning av vag
226 mellan Flaggplan och trafikplats Hogskolan.

Tvé alternativ till vagutredningens forslag togs fram (Alt 1 och Alt 2) som
visade fullstandiga kopplingar (hel trafikplats) mellan vag 226 och etapp 1 av
Forbifart Tullinge. I alt 2 redovisades koppling mot Alfred Nobels vag och i
Alt 1 avsags anslutningen till Alfred Nobels ske via Flaggplan och Sédra
Parkhemsvagen.

Alternativ 1 y | Alternativ 2

I Lanstransportplanens atgardsplanering 2010-2021 redovisades medel for
en forsta deletapp av Forbifart Tullinge. | den d& bedémda projektbudgeten
var inte Trafikplats Hogskolan inkluderad, se figur 7.

Léaget for Trafikplats Hogskolan langs befintlig vég 226 har studerats i
omgangar i syfte att erhalla tillrackliga langder pa vaxlingsstrackor mellan
huvudvag, trafikplatsens ramper och befintlig vag 226, samt kopplingen mot
Huddingevagen vid Flemingsbergs station. Alternativ Vast — Ost utgjorde
dock ett grundfdrslag under en langre tid, se figur 8.

Efter att Trafikverket latit ta fram Idéstudien Bana Vag genom Flemingsberg
(2011) beslutades att vagen och Trafikplatsen maste flyttas nagot vasterut
mot Alfred Nobels allé, bort fran sparomradet och befintlig vag 226 for att
mojliggora framtida spar -1.

Figur 7. Tolkat utformningsférslag fran kostnadskalkyl 2009 och senare
atgardsplanering 2010-2021, utan trafikplats Hogskolan

Mg

TPL_HUGS

SKOLAN
ALTERNATIV WASTAIST

Figur 8. Trafikplats Hogskolan alternativ Vast — Ost med koppling mot Alfred
Nobels allé.
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En ny anslutning redovisades i Idéstudien som kopplade ihop vastra sidan av
Universitetsomradet med Bjérnkulla/Visattra via den 6verliggande
cirkulationsplatsen Hogskolan éver sparomradet (Bjérnkullaanslutningen).

Fig 9. ijrnkJIIaansIutning och -i detta fall- anpassning till spar 0 enligt
Idéstudiens forslag (2011).

6.2 Trafikforsorjning till bostadsomradet Riksten

Eftersom bostadsforsorjning till Riksten ar och har varit ett viktigt andamal
aven i nuvarande lanstransportplan, har &ven ombyggnader av befintligt
vagsystem mellan Riksten och trafikplats Hogskolan studerats i syfte att
forbattra trafikforsorjningen. Dessa atgarder utgors av enklare ombyggnader
av befintlig vag 226 som forbéttrar kapaciteten vid Flaggplan och vag 226
till/fran Riksten for att klara utbyggnaderna av bostader mm.

Eftersom ombyggnadsatgarder pa befintlig 226 inte utgér en del av Forbifart
Tullinge har dessa alternativ avforts.

6.3 Gang och cykelvag

En utredning som redovisade fyra alternativa dragningar av ett regionalt
cykelnét 1angs vag 226 mellan Flaggplan och Flemingsberg, togs fram under
hosten 2011, se figur 10. Det alternativ som da férordades av Huddinge
kommun var en dragning langs med vag 226 (A).

En dragning av cykelvéagen langs vag 226 enligt alternativ A innebar utdkat
intrang i gallande detaljplan for Helix samt behov av omfattande schakt i
bergsslanten med hoga kostnader som foljd. Dessutom ar det mycket svart att
finna utrymme for cykelvagen i den norra delen mellan trafikplats Hégskolan
och gang- och cykelbron fram till Halsovagen.

En cykelvag med gangtrafik intill vag 226 hamnar ocksa i en hart ansatt
trafikmiljo med hoga ljudnivaer och i en otrygg miljo. Kopplingen mot
Tullinge och befintlig gang- och cykelvag i Tullinge kraver ocksa nya
planskilda passager vid Sodra Parkhemsvéagen och Huddingevagen samt att
en fornlamning intill vag 226 strax fore Flaggplan paverkas.

En alternativ dragning av ett regionalt gang- och cykelstrak dster om vag- och
sparomradet studerades redan 2011 (B3).

5, Flemingsberg
o,
%\9
%
Tullinge v
villastad Py ;
Helikopterpl T E

4 S
*‘5@

o
]
g
3
%
'

Flaggplan

Hantverksbyn

- = : 4 )
Ed %, )
7 o - =
by y ?

|
‘900 | . Studerade shrackningar

Rémossen

— Ny viag Palamalmsvigen-Hégskolan
% Gata som defaljplaneliggs

7 Temporér vigansluining

rrrr1
0 WO 200M

Figur 10. Studerade strackningar for regionalt cykelstrak.
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Alternativen avfordes da framst pa grund av att strackningarna inte ansags
vara tillrackligt gena for att utgora regionalt gdng- och cykelnat.

Dessutom Iopte straket genom bl.a. industriomraden och skogsmark vilket
ansags som en otrygg miljo for oskyddade trafikanter, i synnerhet nattetid.

Under 2015 studerades ater oversiktligt alternativet med en 6stlig dragning
av gang- och cykelnatet mellan Hantverksbyn och Bjérnkulla med en ny bro
over vag- och sparomradet i hojd med Grédingebanans tunnelmynning (B2).
Av kostnadsskal, trygghetsskal, avsaknad av malpunkter samt avstandet till
Flemingsberg, har alternativet avforts.

En upprustning av befintlig gang- och cykelvag mellan Flaggplan och
Halsovagen via Sodra Parkhemsvégen och Alfred Nobels allé till hogre
standard utgor den atgard som Trafikverket bedomt vara den mest lampliga
med hansyn till kostnader samt funktion (o+).

En korsande kommunal gang och cykelférbindelse anldggs med stod av
detaljplan langs den nya kommunala anslutningen, mellan Alfred Nobels allé
och Bjérnkullavagen via trafikplats Hogskolan (B3), som alternativ till B2.

Trafikverket har gjort bedomningen att trafiken pa de sydliga ramperna inte
kommer att vara av sddan omfattning att trafiksakerheten dventyras innan
resterande delar av Forbifart Tullinge genomfors. Trafiksakerheten for gang-
och cykel far da ater studeras och eventuella atgarder genomforas.

6.4 Nollalternativet och beddmda konsekvenser

Antagna férutsattningar

Nollalternativet utgor ett referensalternativ som projektets effekter och
konsekvenser ska jamforas med. Innehallet i detta kapitel avser den framtida
situation som kan forvantas uppsta utan det aktuella vagprojektet, men
beaktat 6vriga forvantade forandringar i miljoén och i samhallet. Tidshorisont
ar 2030 anvands i beskrivningen av nollalternativets konsekvenser.

I MKB for Huddinge kommuns dversiktsplan for 2030 anges for
nollalternativet en mer utglesad bebyggelse, mindre effektiv
markanvandning, trafikutbyggnad inte fullt ut samordnad, hogre
véaxthusgasutslapp och inte tillrackligt fokus pa klimatférandringar och
klimatanpassningsatgarder som darmed riskerar att forsamra
vattenkvaliteteten”.

I Botkyrkas Oversiktsplan konstateras "att trycket p& byggande av bostader i
Botkyrka kommun inte natt upp till en forvantad genomsnittlig niva under
den forra 6versiktsplanens forsta tiorsperiod. | och med att
forandringsomradena ar utpekade i Gversiktsplanen kan dessa anda bli

aktuella for utbyggnad i nollalternativet. Det omrade dér storst utbyggnad
skett i enlighet med intentionerna i tidigare 6versiktsplan fran 2002 &r
Riksten Friluftsstad”.

I det antagna nollalternativet genomfors inte vagplanen. Nollalternativet
innebar ingen nedsankning av vag 226, inga nya hdghastighetsspar genom
Flemingsberg ar 2030. "Sparvag syd” antas vara utbyggd mellan Sédertérn
och Skarholmen - Alvsjd. Cykelstraken antas vara utbyggda. En
forbindelsevag mellan Hantverksbyn i Botkyrka och Bjoérnkulla i Huddinge
antas finnas som en forutsattning i planeringen.

Regional utveckling

Oavsett infrastrukturutbyggnad enligt vagplanens forslag eller ej, torde
Flemingsberg som regional karna paverkas, men sannolikt i mindre
omfattning eftersom Flemingsberg ar val utbyggt med kollektivtrafik och
Tvarforbindelsen antas vara utbyggd.

Utbyggnaden i Riksten fortsatter som planerat men i langsammare takt och
utvecklingen i Tullinge Centrum beddms inte kunna genomfdoras i planerad
omfattning.

Trafikeffekter

En tankt trafikokning pa vag 226 i nollalternativet begréansas till stor del av
kapaciteten i plankorsningen mellan vag 226 och Hélsovégen, vid hogtrafik,
maxtimme morgon- och kvéllstid samt korsningen mellan véag 226 och 571
vid Flaggplan.

Plankorsningen mellan Halsovégen och vig 226 beddms klara ytterligare
cirka fem ars utbyggnad utan alltfor omfattande kapacitetsproblem.

Langre restider for biltrafikanter kan forvantas under hogtrafik i
nollalternativet. Det kan leda till att resandet kan komma att spridas ut éver
tider da kapaciteten och framkomligheten ar battre och/eller genom andrade
beteenden och resvagar. En 6vergéng till andra transportsystem for vissa
trafikanter, t.ex. till kollektivtrafik och cykel, ar ocksa en mojlighet.

Nagon form av kapacitets- och framkomlighetsforbattrande atgard pa vag
226 forutsatts i nollalternativet. Dessa atgarder kan vara t.ex. reversibla
korfaltindelningar, trafikstyrande atgarder och/eller atgarder for ckad
framkomlighet for kollektivtrafiken.

Stads- och landskapsbild

I nollalternativet forvantas bade bebyggelse och infrastrukturen utvecklas
med kapacitetsatgarder pa befintlig vag 226 vilket bidrar till att nuvarande
barriar forstarks.
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Kulturmiljé

I nollalternativet antas inga arkeologiska lamningar eller kulturmiljéer
paverkas.

Rekreation och naturmiljo

I nollalternativet kan exploateringar och utbyggnader i Flemingsberg och i
Botkyrka kommun med 6kad anvandning av omradet for rekreation i
Flemingsbergskogen ocksd innebara att rekreationsvardet kan paverkas
nagot.

Klimatférandringar

I nollalternativet leder klimatférandringarna till stérre och haftigare
vattenfléden med problem som braddning och kapacitetsbrist i befintliga
ledningsnat for dag- och spillvatten samt pumpstationer. For att hantera
vattnet i ett framtida klimat kravs i manga fall anpassningsatgarder, t.ex.
kombinerade atgarder som fordréjning av dagvattenfléden i hardgjord urban
miljé/vagar och 6kad kapacitet i anslutande dagvattennat.

Buller

Nollalternativet ar 2030 innebar att den ekvivalenta ljudnivan inom
vagplaneomrédet fran vagtrafiken antas motsvara nulagets ljudnivéer eller

eventuellt lagre nivaer orsakat av samre framkomlighet pa vag 226 och
darmed lagre faktiska hastigheter.

Tagtrafiken antas dock kunna 6ka vilket innebér att jarnvéagens ekvivalenta
ljudnivaer 6kar, dock marginellt jamfort med nuvarande ljudnivaer.

Vatten och mark

Det &r osékert om vattenmiljon generellt kommer att bli battre jamfort med
nuvarande forhallande. Det beror i hog grad av vilka utslappsbegransande
atgarder som genomfoérs och om samhallet och verksamhetsutévare som
paverkar vattenmiljon ar beredda att ta kostnaderna for atgarderna.

Risk och sakerhet

I nollalternativet antas farligt gods transporteras bade pa vagnat och pa
jarnvag genom Flemingsberg. Beroende pa hur bostader och verksamheter
utformas ar det dock inte troligt att riskerna for olyckor kommer att 6ka utan
snarare minska genom 6kad medvetenhet och béattre planering.
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7 Vagforslagets majliga trafik- och miljokonsekvenser

7.1 Trafikprognoser ar 2030 och Forbifart Tullinge

Planforslagets mojliga trafikeffekter

Trafikprognoser baserade pd SAMPERS/EMME har tagits fram for
vagplanens scenarioar 2030. | prognosen ingdr en utbyggd Tvarforbindelse
Sodertorn, Forbifart Stockholm, Sparvag Syd, uppdaterad markanvandning
for ar 2030 baserat pd RUFS 2010 med justering for exploateringar i
Flemingsberg och Riksten. Nuvarande korsning i plan mellan vég 226 och
Halsovagen behalls i prognosen.

m Trafikprognos 2030 utan Férbifart Tullinge
Ny vag Palamalmsvagen-Hagskolan

&
(=]
o

[l

Figur 11. Vagplanens trafikprognos for ar 2030

Trafikprognoserna redovisar efterfragan av resor som uppstar med den
tankta exploateringen och dversiktligt moéjliga resvagar. Modellen tar inte
hansyn till att kdbildningar uppkommer, att resenérer valjer andra
tidpunkter eller resrutter om framkomligheten férsamras pa vagnatet.

Vagplaneforslaget kommer enligt prognoserna ar 2030 erhélla en trafikering
pa cirka 10 000 fordon per dygn pa lanken mellan Palamalmsvagen och

Hogskolan. Jamfort med nuléaget, visar prognoserna for ar 2030 pa en 6kad
resandeefterfrdgan pa vag 226 mellan Flaggplan fram till trafikplats
Hogskolan fran 16 000 fordon/dygn till cirka 33 000 fordon per/dygn. Se
figur 11.

En fordubblad trafikering pa vag 226, i kombination med 6kad trafik pa
ovriga anslutande vagar och att nuvarande plankorsningar behalls, leder till
framkomlighetsproblem i vagsystemet.

Konsekvenserna av trafikokningar blir kébildningar under hdgtrafik morgon
och kvall eftersom vég 226 har kapacitetsbegransningar vid Halsovéagen.

Vagplanens trafikkonsekvenser motsvarar till stora delar nollalternativets
konsekvenser med skillnad att véagplanen medger en genare vég for
trafikanter pa strackan Riksten/sodra Tullinge och Flemingsberg - Stockholm
samt att trafikplats Hogskolan medger en alternativ angoring till
Flemingsberg.

Trafikprognosen for vag 571 mellan trafikplats Palamalmsvagen och
Flaggplan visar pa att trafik fran sédra Tullinge anvander den nya vagen
vilket leder till minskat resande pa strackan forbi Hantverksbyn.

Forbifart Tullinge

Forbifart Tullinge forutsatter med fortsatt etapputbyggnad, en ombyggnad av
vagplanens forslag med ytterligare tva korfalt, ytterligare bro dver
Hantverksbyn och pendeltadgspéaren samt ombyggd s.k. gaffling for fler korfalt
mellan befintlig vag 226 och ramperna i vagplaneforslaget. Vid
Palamalmsvagen byggs cirkulationen om till en fullstandig trafikplats.

Oversiktliga trafikprognoser (SAMPERS/EMME) for utbyggd Forbifart
Tullinge visar pé en trafikefterfragan pa cirka 25 000 fordon per dygn pa
lanken mellan Palamalmsvagen och bron 6ver pendeltagsparen.

Strackan fore Trafikplats Hogskolan norrut far enligt samma prognoser en
efterfragan pa bortéat 40 000 fordon per dygn forutsatt en nedsénkt vag 226
genom Flemingsberg.

7.2 Stads- och landskapsbild

Forutsattningar

Fran Palamalmsvagen och fram till Flemingsbergs station avgransas straket
av skog i ett brett balte vaster om véagen. Oster om vagen ar straket delvis
uppbrutet dar jarnvagens struktur dominerar.
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Figur 12 Oversiktlig landskapsanalys

Huddingevagen, pendeltagsparen och Grddingebanan bildar kraftfulla
landskapselement med stora barriareffekter.

Strackan fran planerad trafikplats Pdlamalmsvagen och fram till dalgdngen

vid Hantverksbyn praglas av ett kuperat skogslandskap. Skogsomradet bestar

mestadels av barrskog av blandad alder med inslag av I6vtrad men aven
andra skogstyper forekommer. Detta omrade ansluter mot sméaskalig
bebyggelse i Bjornkulla och Tullinge men dven mot bebyggelse av
industrikaraktar i Hantverksbyn samt mot nordvéstra sidan av vag 226.

Landskapet frdn kommungransen Huddinge/Botkyrka mot Flemingsbergs
station har karaktaren av landsvag déar vag 226 ligger inklamd mellan
jarnvégen och skogskladda hdjder. Narmare Flemingsbergs centrum 6ppnar

sig ett storre landskapsrum med en mer stadslik karaktar

P nimiee med hardgjorda ytor, storskaliga byggnader samt trafik-
M gt och sparomréden.

o haniac Mojliga effekter och konsekvenser

. :"::: Den planerade vagen paverkar landskapsbilden genom
l"im ' att befintlig viag 226 pé en delstracka flyttas och breddas

fran tva till fyra korfalt samt att en stor trafikplats
anlaggs med broar och ramper. En helt ny vagstracka

S fran P&lamalmsvagen till vag 226 anlaggs i skogsmark
'ED" o "'“:’"" med ny anslutning i plan mot vag 571 i

- bergskarningar/vagbankar samt att broar 6ver spar och
< umsaguana ) dalging kommer att byggas.

- Det kuperade landskapet med hoga utfylinader pa bank

och stora ytor for slanter innebdr att befintlig vegetation
omidemedsiniaig  NArMast vagen inte kan sparas vilket ger patagliga
forandringar i landskapet. Rorelsemdjligheter begrénsas
i naturomradet genom den nya vigens stackning som
Babyggetse Indusir delvis Ioper i kraftiga bergskarningar. Befintlig vag och
et jarnvag ar idag fysiska/visuella barriérer i landskapet

dar vagforslaget pa delar av strackan forstarker denna

effekt.
mm De broar som planeras kommer att paverka
- P landskapsbilden, d& de till en del kan begransa utblickar

av idag 6ppna landskapsrum. Ur ett trafikant-perspektiv
JsWSP kan nya trafikplatser och broar ge mojlighet till nya

visuella upplevelser och variarationsrika utblickar.

Utformning av bergskarningar, slanter och planteringar
bor beakta och hantera vagens dominans och intrdng i landskapsbilden och i
naromradet. En medveten gestaltning av trafikplatser, broar, vagportar etc.
kan bidra till en positiv upplevelse av vagen.

7.3 Naturmiljo, rekreation och friluftsliv

Forutsattningar

Naturmiljon i omradet utgors av ett stort gronstrak séder om Tullinge och
Flemingsberg, Hanvedenkilen samt av mindre gronomraden mellan de
exploaterade omradena langs vag 226. Agesta—Lida—Riksten &r ett
riksintresseomrade for det rorliga friluftslivet enligt miljobalken (1998:808)
kap 3§ 6.
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Flemingsbergsskogen, utgdr ett kommunalt naturreservat 6ster om
kommungransen Botkyrka/ Huddinge som ingar i vardekarnan for
riksintresseomradet.

Inom hela omradet for friluftsliv finns ett rikt nat av valutnyttjade stigar och
leder. Detta ar sarskilt tydligt i norra delen av omradet. Under sommar och
host ar omradet populéart for bar- och svampplockning och vintertid utnyttjas
omradet for langdskidakning.

Utanfér naturreservatet ligger Visattra sportcenter som med bland annat
tillhérande elljusspar mm. utgor en ingang till friluftsomradet.

Flemingsbergsskogens naturreservat inrattades av Huddinge kommun 2006.
Naturreservatet ar ett drygt 950 ha stort sammanhangande skogsomrade
bestaende av bade hallmarkstallskog och mossar pa de hoglanta delarna,
samt naringsrikare gran- och lovskogar i de lagre omradena.

Flemingsbergsskogen har visat sig vara ett av de artrikaste skogsomradena pa
hela Sodertorn. Totalt har runt 100 rodlistade arter patraffats i omradet,
vilket &r mycket aven i ett riksperspektiv. Antalet signalarter ar ocksa mycket
stort. Djurarter med hoga krav pa orérdhet forekommer. Ett exempel ar
tjader som har en fast stam med spelplats i omradet.

Syftet med naturreservatet ar att bevara ett naturskogsomrade och dess
skyddsvérda véxt- och djurliv. De arter och typiska organismsamhallen som
ar beroende av skog som lamnas for fri utveckling ska bevaras. De
betespraglade skogarnas naturvarden bevaras genom naturvardande
skotselatgarder.

Myrarnas hdga naturvarden och de arter som ar knutna till myrarna ska
bevaras. Naturvarden knutna till de 6ppna kulturmarkerna ska vardas och
skyddas. Syftet ar vidare att bevara omradets varden for det rorliga
friluftslivet och skydda omradets kulturvarden.

Flemingsbergsskogen har stor betydelse for friluftslivet och rekreation for
narboende i bade Tullinge och Flemingsberg. Delar av reservatet ar paverkat
av "bullerregn” fran trafik/verksamheter.

Tre naturvardesbeddémningar har genomforts av WSP Sverige: Oversiktlig
naturinventering och naturvardesbedémning for Foérbifart Tullinge
Botkyrka och Huddinge 2009-01-26 med en komplettering 2012 PM Vag
226, trafikplats Palamalmsvagen — trafikplats Hogskolan. En utredning
avseende Paverkan p& Flemingsbergsskogens naturreservat 2012-11-14 har
darutdver tagits fram.

I den férsta inventeringen underséktes korridoren for Forbifart Tullinge dar
det konstaterades finnas ett flertal vardefulla miljoer. I utredningen fran 2012

inventerades oversiktligt gransomradet mellan vag- och naturreservat for att
uppskatta paverkan pa naturmiljon fran ny vag intill naturreservatet.

Inventeringen utférdes med avseende pa skogens sammanséattning och alder
samt forekomst av vata partier, dod ved och andra faktorer som ger
forutsattningar for en hog biologisk mangfald. Ingen artinventering utfordes
eftersom vaxtsédsongen var éver.

Inom berért omrade har skogsstyrelsen registrerat tva stycken
sumpskogsobjekt enligt fjarranalystolkningar, men inga nyckelbiotoper.

Inom berdrt omrade finns enligt ArtDatabanken observationer av fyra
rodlistade arter: karlvéxterna ryl, skogsalm och orkidén knéarot samt
vedsvampen tallticka. Ryl ar séllsynt och forekommer sparsamt i barrskogar i
sodra och mellersta Sverige.

Ryl klassas av ArtDatabanken som starkt hotad. Skogsalm klassas som sarbar
pa grund av almsjukan. Knéarot och tallticka har placerats i klassen nara
hotad eftersom forekomsten har minskat i landet pa grund av modernt
skogsbruk. Knéarot &r en fridlyst art som kraver dispens fran lansstyrelsen vid
paverkan. Enligt Artdatabankens register ar knarot inte inrapporterad langs
vagstrackningen.

Regionplane- och trafikkontoret har i rapport Hanvedenkilen —
upplevelsevarden i Stockholmsregionens grona kilar pekat ut skogsomraden
over 60 respektive 100 ar, samt bullerstérda omraden. Inom berért omrade
finns skog som &r éver 60 ar.

Mojliga effekter och konsekvenser

Den nya vagen leder inte till ndgot fysiskt intrang innanfér naturreservatets
grans nu eller i ett senare skede nar vagen byggs ut med fler korfalt till en
sektion pa 21,5 meter.

Befintlig buffertzon mellan naturreservatets vastra grans och
Palamalmsvagen paverkas av vagen vilket innebar okat ljus- och vindinslapp
in i delar av naturreservatet.

Buller fran den nya vagen kommer att na langre in i skogsomradet som idag
redan ar delvis bullerpaverkat, framst pa grund av Grodingebanan.
Naturreservatets syfte bedéms i dagslaget inte aventyras genom vagprojektets
paverkan.

Till f6ljd av vagens fragmentering beddms konsekvenserna fér
Flemingsbergsskogen som naturobjekt som mattliga. Forutom det fysiska
intranget och fragmenteringseffekten kan en del arter storas av vagbuller,
luftféroreningar och den manskliga narheten.
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Véagdragningen beddms &ven paverka trad- och slyvegetation pa vastra sidan
av den branta delen av vag 226 mellan Flaggplan och Halsovagen. Traden och
vegetationen ar viktig som insynsskydd mellan Rattspsykiatriska kliniken och
omgivningen. En inventering kommer att goras for att bedéma status pa
vegetationen for att se framforallt vilka trad som paverkas samt omfattning
pa kompletterande vegetation langs vidgomréadet.

Vagstrackningen beddms i viss man skéra av grona samband mellan
Tullingesjon i nordvast mot Flemingsbergsskogen. Den nya vagen bedéms
forstarka Palamalmsvagens barriareffekter, sarskilt pa strackan mellan
Tullinge skog och Flemingsbergsskogen.

7.4 Kulturmiljo

Forutsattningar, nulage och mal

All mark inom utredningsomradet ligger under hogsta kustlinjen. Ar 8000 —
7000 f. Kr. borjar kobbar dyka upp ur havet och bilda skargard, och de forsta
jagande och fiskande manniskorna borjade anvanda omradet. LAmningar
fran aldre stenalder (9000 — 4000 f. Kr.) kan darfor stkas i skyddade
boplatsldagen i det datida skargardslandskapet. Under yngre stenalder (4000-
1800 ar f. Kr.) blev 6arna storre och ndgon gang under 3000-talet f. Kr.
borjade jordbruk bedrivas i de sedimentfyllda sprickdalarna. Bebyggelsen
lokaliserades till bergklackar och moranmark invid de odlingsbara jordarna.

Arkeologiska utredningar har genomfoérts infér utbyggnaden av Riksten
Stenalderns skargardsliv i Tullinge Riksten 8:1, del av (RAA 2003-4), i
samband med vagutredningen for Forbifart Tullinge Arkeologisk utredning,
etapp 1 och 2, Vag 226, 2004 (RAA 2004-5) samt Férundersokning infor
detaljplanelaggning i Flemingsberg (RAA 2007:31).

Vid den arkeologiska férundersékningen 2007 infor detaljplanelaggning av
Rattspsykiatriska kliniken HELIX pavisades forekomst av flera boplatser fran
en period mellan aldre och yngre stenalder.

Mojliga effekter och konsekvenser

Utbyggnaden berdr i forsta hand Huddinge 377 som konstateras vara en
boplats enligt Arkeologisk utredning, etapp 1 och 2, Vag 226, 2004. Vidare
antas objektet Huddinge 414 paverkas, en militar lamning fran nyare tid.
Status for denna lamning &r inte klarlagd. Grénsstenar (- résen) Huddinge
411; 412 langs kommungransen berdrs sannolikt av vagen. Boplatserna
Huddinge 413 och 415 dster om sparomradet bor uppmarksammas i det
fortsatta arbetet med temporéra ytor och dagvattendamm for
vaganlaggningen.

Kulturmiljon bedoms paverkas negativt av vagdragningen genom att
fornlamningar maste undersokas och avlagsnas. Konsekvensernas
omfattning utreds vidare. Kulturmiljéintressen hanteras enligt
Kulturmiljoélagen (1988:950). Lansstyrelsen har dock meddelat att
forundersokning av objektet Huddinge 377 inte ar mojligt forran vagplanen
vunnit laga kraft.
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Figur 13. Natur- och kulturmiljé samt rekreation
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7.5 Buller

Forutsattningar, nulage och mal

Huddinge kommun lat ar 2011 utfora en bullerkartering i Flemingsberg med
avseende pa vag- och spartrafik. Resultatet frdn berakningarna visar pa att
trafiken pa vag 226 och fran Grodingebanan leder till hoga ljudnivaer béade i
Flemingsberg och i Flemingsbergsskogen dster om vag 226. Aven
lokaltrafiken alstrar lokalt trafikbuller i Flemingsberg. Se figur 14, 15, 16.

Jarnvéagstrafiken och végtrafiken pa vag 226 bidrar idag med en ljudniva pa i
storleksordningen 60 dBA respektive 55 dB(A) vid narmaste utsatta bostader
i Bjornkulla (Stallet 3).

Ekvivalent ljudniva

L o o o [ABIA]]

/ 0 350 . 40.0 dBIA)
B :0.0 . 45.0 dB(A)
[ J45.0.. 500 dB(A)
0 50.0 ... 55.0 dB(A)
[ 55.0 .. 60.0 dB(A)
I 0.0 .. 65.0 dB(A)
I 650 .. 70.0 dB(A)
I 700 .. 5.0 dB(A)
BN 5.0 .. 50.0 dB(A)
B 00 .. dB(A)

Figur 14. Nulage. ekvivalenta ljudnivder alla vagar Flemingsberg, enligt
Huddinge kommuns kartering 2011.
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Figur 15. Nulage, ekvivalenta ljudnivaer vag 226 enligt WSP berakning.

Rattspsykiatriska kliniken Helix klassas som vardinrattning - bostader. Se
figur 15. Runt HELIX Iéper en skyddsanlaggning som idag skyddar mot
trafikbuller fran vag- och jarnvag. Anldaggningens bullerskyddande funktion
utgjorde ven underlag for genomférande av detaljplanen for HELIX.

De maximala ljudnivaerna fran jarnvag ar héga i omradet. Enligt Huddinge
kommuns kartering ligger de maximala ljudnivderna i omradet runt
jarnvéagen pa nivaer kring 60 -80 dB(A). Buller fran jarnvagen nar aven delar
av Flemingsbergsskogens naturreservat. Se figur 17.

De hoga ljudnivaerna har inneburit att ddvarande Banverket 2005 planerat
for fasadatgarder pa fastigheter i Flemingsberg for att klara inomhus
ljudnivaer enligt www.projektnav.net; Trafikverkets databas for
bullerskyddséatgarder.

En bullerkartlaggning togs fram ar 2006 for Botkyrka kommun.
Kartlaggningen redovisar bulleralstrande verksamheter (skjutbana,
krossanlaggning mm) samt vagar och jarnvégar i omradet for vagplanen.
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Figur 16. Nulage, ekvivalenta ljudnivaer jarnvag enligt Huddinge kommuns
kartering 2011. Naturreservatet (sdder om svart streckad linje).

Enligt infrastrukturinvestering for framtida transporter (prop. 1996/97:53)
galler att féljande riktvarden for framtida transporter skall klaras:

30 dB(A) ekvivalent ljudniva inomhus

45 dB(A) maximal ljudniva inomhus nattetid

55 dB(A) ekvivalent ljudniva utomhus (vid fasad)

70 dB(A) maximal ljudniva vid uteplats i anslutning till bostad

Vid atgard i jarnvag eller annan sparanlaggning galler riktvardet for buller
utomhus 55 dB(A) ekvivalent ljudniva vid uteplats och 60 dB(A) ekvivalent
ljudniva i bostadsomradet i Gvrigt.

Maximal ljudnivs

§
L AF, MAX [dB(A)] }T\*

!
B <00 . 650 dBIAI;
B <50 .. 700 dB(A)
B 700 .. 750 dBIA) !
I 750 .. 80.0 dB(A)

B 00 . B
T~ A )

N
Figur 17. Nulage, maximala ljudnivaer jarnvag enligt Huddinge kommuns

kartering 2011. Naturreservatet (sdder om svart streckad linje).

Vid tillampning av riktvardena ska hansyn tas till vad som ar tekniskt méjligt
och ekonomiskt rimligt.

I de fall utomhusnivan inte kan reduceras till nivaer enligt ovan, till exempel i
stora tatorter med stadsstruktur, bor inriktningen vara att inomhusvardena
inte Gverskrids. Naturvardsverket anser darutéver att foljande varden ska
efterstravas i rekreations- och friluftsomraden:

e Rekreationsomraden i tatort ekvivalentnivé 55 dB(A) for vardagsmedeldygn
e  Friluftsomraden dar l&g ljudniva utgor en sarskild kvalitet galler
ekvivalentniva 40 dB(A) for vardagsmedeldygn.
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Mojliga effekter och konsekvenser

Berakningar av ekvivalenta ljudnivaer fran vagtrafiken har genomférts med
vagplanens forslag pa vagutformning och trafikprognos SAMPERS/EMME
for 2030 enligt avsnitt 7.1. Se figur 18.

Trafiken pé trafikplats Hogskolans ramper leder till en 6kning med upp till 5
dB(A) vid bebyggelsen vid Bjornkulla som far ekvivalenta ljudnivaer kring 60
dB(A). Tillsammans med jarnvagsbuller pa cirka 60 dB(A) hamnar ljudnivan
pa cirka 63 dB(A). Verksamheten i Helix paverkas ljudmassigt marginellt av

den nya vagen. Se figur 18.

Den nya vagen medfor att ljudnivderna fran vagtrafik okar nagot 6ver den
vastra delen av naturreservatet. Nagot hundratal meter i naturreservatet
sodra del uppnas ekvivalenta ljudnivaer pa cirka 55 dB(A). Maximala
ljudnivaerna fran vagen nar, enligt separata berékningar, 70 dB(A) cirka 100
meter in i reservatet.

S ] ' Stallet3

Dygnsekvivalent ljudniva
dBA ref. 20 pPa

<=40
40 < . <=45
45 < <=50
50 < <=55
55< <=60
60 < <=65

65 < <=70
70<

Figur 18. Prel. berdkning av ekvivalenta ljudnivaer fran ny vag, prognos 2030.

7.6 Yt- och grundvatten

Forutsattningar, nulage och mal

En naturlig vattendelare foljer kommungréansen mellan Botkyrka och
Huddinge. Vattendelaren utgdor en grans mellan huvudavrinningsomradena
Norrstréom och Tyresan.

Dagvatten fran vag 226 avvattnas idag vasterut mot Tullingesjon inom
Norrstréms avrinningsomrade och 6sterut mot Orlangen inom Tyresans
avrinningsomrade.

Den nya vagen kommer aven fortsattningsvis att avvattnas vasterut mot
Tullingesjon och ésterut mot Orldngen (Flemingsbergsviken).

Det finns faststallda miljokvalitetsnormer (MKN) for alla vattenforekomster.
Malet ar att alla Sveriges vattenférekomster ska ha uppnéatt minst god
vattenstatus ar 2015 och att status inte ska forsamras. Kan det inte uppfyllas
till ar 2015 kan tiden forskjutas, dock langst till ar 2027.

Miljokvalitetsnormerna omfattar ekologisk och kemisk ytvattenstatus samt
kemisk och kvantitativ grundvattenstatus. Den ekologiska statusen bedéms
pa en femgradig skala: hog, god, méttlig, otillfredsstallande och dalig medan
kemisk ytvattenstatus har tva klasser: “god” eller "uppnar ej”.

Recipienten Orlangen riskerar pa grund av 6vergddning att inte klara
kriterierna for god ekologisk vattenstatus till ar 2015 enligt av
Vattenmyndigheten beslutade miljékvalitetsnormer for ytvatten.

For kemisk ytvattenstatus har recipienten Tullingesjon ar 2009
kvalitetskravet avseende kvicksilver och kvicksilverféreningar "Uppnar ej god
kemisk ytvattenstatus”. Halterna av kvicksilver och kvicksilverféreningar i
vattenforekomsten bor inte dka till 2015.

Forslag pa reviderade Miljokvalitetsnormer for recipienterna pagar.
Orlangens miljokvalitetsnorm for god kemisk status avseende kvicksilver
beddms inte klaras 2015. Tidsfrist for god kemisk status fér PBDE
(Pentabromerad difenyleter) foreslas till 2027. Kvalitetsnormen for god
ekologisk status foreslas fa tidsfrist till ar 2021.

Tullingesjons miljokvalitetsnorm for God kemisk status avseende kvicksilver
beddms inte klaras 2015. Tidsfrist for god kemisk status for TBT
(Tributyltenn) foreslas till 2027.

Delar av vagstrackningen omfattar s.k. verksamhetsomrade for dagvatten
enligt Vattentjanstlagen. | dessa fall ansvarar kommunen for att genomféra
dagvattenatgarder dar kostnaderna fordelas pa brukarna.
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Mojliga effekter och konsekvenser AL N

Hardgjorda ytor fran en ny vag leder till 6kad volymer dagvatten som maste i - N/
omhéndertas innan det slapps ut till recipient. Ett flertal dagvattendammar — 7 al e, -l d .
fordréjningsmagasin med avstangningsfunktion anléaggs i syfte att minska : ; " % 8270/
vattenflédena samt mojliggéra omhéndertagande av utslapp fran farligt ;

godsolycka fore utlopp i recipient. Se figur 19, dar lagen for dammar och 7 ¢

vattnets avrinningsriktning dversiktligt framgar. P2 Jilsaied Y

Halkatend.

Planering pagar for en anlaggning vid trafikplats Hogskolan for gemensam
hantering av bade vagdagvatten fran vag 226 och dagvatten fran bebyggelsen
i Flemingsberg. Anlaggningen planlaggs med detaljplan.

Wisatira

En positiv effekt och konsekvens av atgarderna ar att dagvatten som idag
avleds orenat till recipient kan renas i flodesutjamnande dammar med
mojlighet till rening/avsattning innan vattnet slutligen avleds till recipient.

Mojligheten till avstangning av utgaende vatten fran dammar minskar risken
for utslapp till recipient fran farligt godsolyckor. Atgarderna bedéms kunna

bidra till med uppn& miljékvalitetsmalen. 7

7.7 Markfoéroreningar

sraed ® Miligfaria verksambet
Férdréjningsmagasin/dammar

—— My vag Palamdlmsvagen-Higskalan

Forutséattningar och mal
En 6versiktlig miljoteknisk bedémning (miljéinventering) har utforts i syfte

o -h'“"--.., 7 # Rémosselippen

att identifiera eventuella risker for féroreningar i jord och grundvatten. s % P
-».h,_\ = Delavrinningsomréden

Miljobedémningen omfattar saval tidigare som nuvarande markanvandning N 72 T

pa fastigheten, angransande fastigheter och fokuserar pa verksamheter som _e | Gata som defalpianeliggs

ar forknippade med sérskilda risker t.ex. tankanlaggningar, verkstader,

oljeavskiljare, lagring av kemikalier olyckor och spill, avfallshantering, . -Q
foljsamhet med milj6lagstiftning, beskrivning av spridningsforutsattningar, ] '

kanslighet och skyddsvarde. Figur 19. Principer for dagvattenhantering - markféroreningar

 Kontakt med miljomyndigheter (Lansstyrelsen i Stockholms lan, Befintligt och planerat vagomrade utgors framforallt av skogbekladd
Huddinge kommun och Botkyrka kommun). naturmark men l6per delvis intill och igenom industrimark.
Genomgang av ritningsunderlag och évrig dokumentation fran . o . - o .

* kundeng g g g g Jordarten i omradet ar enligt SGUs dversiktliga kartlaggning till stor del ytligt

«  Arkivsok i 5ppna databaser hos myndigheter, tex. SGU, berg samt lera-silt men aven organiska jordarter som torv férekommer.
Lansstyrelserna, Naturvardsverket, Svenska Petroleum institutets Betydande delar av vagnatet ar asfalterad fore 1973 vilket innebér att s.k.
fond for sanering av nedlagda bensinstationer (Spimfab). tjarasfalt kan finnas kvar i vagarna. Tjarasfalt innehaller stenkolstjara PAH

(polycykliska aromatiska kolvaten). Flera PAH &r cancerogena och paverkar
manniskor, djur och natur. Efter 1973 anvands istéllet bitumen som
bindemedel.

Forekomst av foérorenade fastigheter har skett genom utdrag ur officiella
register som kommunernas drendehanteringssystem, ECOS, och
Lansstyrelsens s.k. EBH-stod. Nagra fastigheter ar &ven
fororeningsklassificerade enligt Naturvardsverkets MIFO-metodik.
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Riskomraden som eventuellt kan berora projektet ar en tidigare deponi med
overskottsmassor fran sparutbyggnaden av jarnvagen Flemingsberg-Jarna
(Grodingebanan) under 1990 talet. Deponin ska vara belédgen strax sdder om
Huddingevéagen och ska idag vara planterad med trad och delvis ligga under
befintliga Huddingevéagen. Deponin ar inte undersokt med avseende pa
forekomst av fororeningar. | detta skede finns dock inga indikationer pa att
fororenade massor skulle ha tippats utéver bergmassor.

Markundersékningar har utforts i sédra delen av Hantverksbyn inom
Botkyrka kommun under 2001. D3 patraffades vid provtagningarna PAH,
(polyaromatiska kolvaten). Inom Hantverksbyns verksamhetsomrade har
olika verksamheter pagatt under 1ang tid.

Verksamhetsomradet ligger delvis pa en utfylld yta, den s.k. Rodmossen, som
anvandes for deponering av bl.a. schaktmassor fran 1960-talet fram till 1983.
Se figur 20.

Vagstrackningen utmed Tullinge Hantverksby och Rémossetippen ar darfor
att betrakta som ett riskomrade med utslapp till omgivningen och férekomst
av férorenade massor pa grund av miljostorande verksamhet och tidigare
tippning av schaktmassor.

Tjarasfalt har patraffats i utforda underokningar av Huddingevagen i
Flemingsberg och indikationer finns att &ven Palamalmsvagen innehaller
tjarasfalt. Befintlig Palamalmsvagen samt Huddingevagen har darfor stor risk
for patraffande av tjarasfalt vid schaktarbeten i befintlig vagbank for den nya
vagen.

Mojliga effekter, atgarder och konsekvenser

Bron éver Hantverksbyn kommer att krdva grundlaggning fér brostéd samt
dagvattendamm for flodeutjamning etc. vilket kan leda till schaktarbeten i
fororenade fyllnadsmassor.

Ytterligare undersdkningar med provtagning av massorna for klassificering
kommer darfor att genomforas for att battre kartlagga fororeningars
utbredning och konsekvenserna fér kommande schaktarbeten fér den nya
vagen.

Bade befintlig vag 226 och Palamalmsvagen kommer att ytterligare
understdkas med hansyn till forekomst av tjarasfalt som underlag for beslut
om hur massorna skall hanteras.

7.8 Risk och sékerhet

Forutsattningar och mal

En sarskild riskbedémning har utforts. Riskbedémningen belyser riskbilden
for planomradet, vilka miljoeffekter och miljokonsekvenser som plotsligt
intraffade héandelser (olyckor) i ett driftskede kan generera for manniskors
hélsa och for miljon langs den aktuella vagstrackningen. Riskbedémningen
belyser till viss del riskbilden under projektets byggskede.

Riskbedémningen ska tydliggdra vilken riskexponering som foreligger for
omgivande méanniskor, naturmiljé och samhallsviktiga verksamheter. | de fall
vérdering gentemot uppsatta varderingskriterier visar pa icke acceptabla
risknivaer ar malet att redovisa riskreducerande atgarder for att
verksamheten ska kunna bedrivas med en acceptabel riskniva.

De risker som har beaktats ar uteslutande sadana som ar forknippade med
plotsligt intraffade skadehéndelser (olyckor) kopplade till vg- och
tagtransporter av farligt gods, ursparning av tag pa den befintliga
spardragningen, samt olyckor vid verksamheter i anslutning till vagen och
sparet som omfattas av Lag (1999:381) om atgarder for att forebygga och
begréansa féljderna av allvarliga kemikalieolyckor eller Lag (2003:778) om
skydd mot olyckor (LSO) 2kap 4 §. De risker som beaktas utgors i forsta hand
av s.k. tekniska olycksrisker, vilket avser olyckor kopplade till verksamheter
och transportsystem.

Begreppet risk avser kombinationen av sannolikheten for en hédndelse och
dess konsekvenser. Sannolikheten anger hur troligt det ar att en viss héndelse
kommer att intraffa och kan beraknas om frekvensen, d.v.s. hur ofta ndgot
intraffar under en viss tidsperiod, &r kand.

Riskanalys omfattar, i enlighet med de internationella standarder som
beaktar riskanalyser i tekniska system, riskidentifiering och riskuppskattning,
se figur 19. Riskidentifieringen &r en inventering av handelseférlopp
(scenarion) som kan medféra o6nskade konsekvenser, medan
riskuppskattningen omfattar en kvalitativ eller kvantitativ uppskattning av
sannolikhet och konsekvens for respektive scenario.

Lansstyrelsen i Stockholms lan har gett ut rekommendationer som stod i
arbetet med att ta hansyn till risker i planprocessen, till exempel:

e Riktlinjer for riskanalyser som beslutsunderlag.
e Riskhantering i detaljplaneprocessen.
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Dessa dokument utgor generella rekommendationer betraffande vilka krav
som bor stéllas pa riskanalyser i bl.a. planarenden. De skyddsavstand och
hénsynsregler som finns i dessa rekommendationer har beaktats vid denna
riskbedémning.

Underlag och metodiken for riskbedémningen redovisas utforligt i
underlagsdokument: Detaljerad riskbeddmning for vagplan, WSP 2015.

Eftersom vag 226 ar en sekundarled for farligt gods kommer inte samtliga
farligt godsklasser att transporteras pa vagen. Mangden, och typen av, farligt
gods kommer istéllet vara beroende av vilka malpunkter for leverans som
finns i naromradet. Enligt lansstyrelsen i Stockholms lan finns huvudsakligen
malpunkter for brandfarliga gaser och vatskor i naromradet.
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Figur 20. Riskhanteringsprocessen

Mojliga effekter, atgarder och konsekvenser

Resultatet fran riskberakningarna visar att risknivaerna i dagslaget fran det
aktuella vagprojektet pd omgivningen ligger inom acceptabla nivéer.

Riskbedomningen visar pa att oacceptabla risknivaer med avseende pa
individrisk finns inom 25 meter fran jarnvagen. Riskexponeringen mot
anlaggningen fran omgivningen kan darfor ligga inom oacceptabla nivaer
givet att vagbanan utfors allt for nara befintlig sparanlaggning. For att
bedéma hur omfattande dessa nivaer ar, eller ifall riskreducerande
atgarder/forhallanden finns i nulaget bor en mer detaljerad bedémning goras
med aktuella inmétningar av avstand inklusive bedémning av skyddsbehov.

Riskfragan maste ocksa beaktas vid alternativa vagval for omledning av trafik
under byggskedet. Viss osakerhet finns kring vilka alternativa vagar som kan
komma att anvandas, men det bor i sa lang utstrackning som mojligt
undvikas att leda transporter av farligt gods via Huddinge sjukhus. Denna
rekommendation innefattar ocksa att undvika transporter av farligt gods nara
annan samhaéllsviktig verksamhet eller personintensiva omraden.

Bedomningen visar ocksa att paverkan kan uppsta for samhallsviktiga
verksamheter men att sannolikheten for detta ar mycket lag.

Slutsatsen ar att individ- och samhallsrisknivaerna fran vagprojektet pa
omgivningen ligger inom acceptabla nivaer (givet att ett skyddsavstand
upprattas pa 30 meter ifran vagbanan).

De risker som finns fran omgivningen pa vagprojektet utgors framst av risker
fran jarnvagen. Har ligger individrisken oacceptabelt hogt inom 25 meter
fran jarnvagen. Darfor bor man titta narmare pa de strackor dar ett
skyddsavstand om 25 meter inte halls mellan véag och jarnvag.

7.9 Klimatférandringar

Forutsattningar och mal

2012 slappte Sverige ut totalt 57,6 miljoner ton véxthusgaser.
Transportsektorn stér for en tredjedel av utslappen och huvuddelen av dessa
kommer fran personbilar och tunga fordon.

Enligt det transportpolitiska malet ska transportsektorn bidra till att det
nationella miljokvalitetsmalet om begransad klimatpéaverkan nas. Till 2030
ska Sverige ha en fossiloberoende fordonsflotta, vilket Trafikverket tolkat
som en minskning av koldioxidutslappen fran véagtrafiken med 80 procent till
2030 jamfort med 2010.

Till 2050 har regering och riksdag beslutat att Sverige inte ska ha nagra
nettoutslapp av klimatgaser. Det innebér att transportsektorn till 2050
behover minska sina utsléapp till nara noll.

Hur stora mangder klimatgaser som trafiken pa vag 226 ger upphov till har
inte beréknats och hanger dessutom ihop med hur trafiksituationen i hela
regionen ser ut.

Utslappen leder till framtida klimatférandringar vilket ocksa maste tas
hansyn till i vagprojektet t.ex. dimensionerande dagvattenfldden och
ledningars kapacitet vad géller risker for 6versvdmning av vag.
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Utvecklingen vad géller energieffektiviseringen och omstéllningen av
fordonsflottan ar oklar. Troligen kommer fordonen i framtiden att bli
branslesnalare, det gor det svart att bedoma energieffektiviseringens
inverkan pa trafikens framtida klimatpaverkan.

Trafiken pa strackan kommer aven fortsattningsvis att bidra med
klimatpaverkande gaser till atmosfaren. Utslappen ar beroende av hur
trafikflodena kommer att utvecklas och dven hur snabbt — eller langsamt -
framtida teknikutveckling med exempelvis fornyelsebara drivmedel och en
bréanslesnal fordonsflotta kommer ske. Aven satsningar pa kollektivtrafik
samt gang- och cykel som alternativ till privatbilism har en viss paverkan pa
klimatet.

I projektet ar det viktigt att anpassa vaganlaggningen med hansyn till
klimatforandringarna. Bland annat foreslas dagvattnet passera genom
flodesutjgmnande dammar i syfte att reducera dagvattenflédena vid kraftiga
regn och férhindra dversvamningar.

7.10 Byggskedet

Forutséattningar och mal

Att bygga om en vig som trafikeras med hdga trafikfléden leder till stdrningar
i trafiken for saval bilister som kollektivtrafik.

Narheten till kdnsliga naturmiljéer i Flemingsbergsskogen, verksamheter och
bebyggelse i Hantverksbyn och Flemingsberg innebér risk for och
omgivningspaverkan i form av intrang i natur, buller och vibrationer och
barriareffekter som kan bli omfattande.

Byggskedet ar dock att betrakta som en tillfallig verksamhet som i detta fall
bedoms till totalt tre ars varaktighet dar arbetena flyttas langs hela
véagstrackan.

Mojliga effekter och konsekvenser

Utbyggnaden av vagen kommer att leda till omfattande arbeten for vagen
med schakt i jord och spréangning i berg. | arbetet fér broar och
stodkonstruktioner kréavs stora volymer betong och stalarmering.

Schakt och bergmassor maste flyttas langs strackan och pa befintliga véagar.
Upplagsytor for bodar och maskiner samt tillféalliga masshanteringsplatser
kommer att krévas.

Under byggtiden kommer trafikens framkomlighet pa strackan och
anslutande vagnat paverkas. Aven gang- och cykeltrafik paverkas.

Arbetena kommer att krava provisorier for vagtrafiken vilket kan leda till
nedsatt kapacitet pa vag 226.

Anlaggningsarbetena kan i 6vrigt férvantas ge upphov till mer eller mindre
omfattande olagenheter for kringboende i form av 6kat buller, vibrationer,
ljusstérningar och stérande transporter.

Mark- och vegetationsskador kan uppsta och utslapp av exempelvis
petroleumprodukter fran arbetsmaskiner kan ske till mark och vatten, liksom
grumling av dagvattnet. Skyddsatgarder behover vidtas for att skydda
vegetation, skapa sakra ytor for drivmedelslagring och tankning men ocksa
hantera och rena byggdagvatten innan utslapp kan ske till recipient.

I samband med anlaggningsarbetena finns risk for att markféroreningar
sprids till mark och vatten. Hantverksbyn utgor ett identifierat riskomrade
for fororeningar. Det kan aven forekomma aldre asfaltslager med
stenkolstjara eller tjarindréankta barlager med hdga halter av féroreningar
(PAH — polyaromatiska kolvaten) i vag 226 och Palamalmsvagen. For att
klarlagga féroreningsituationen kommer miljotekniska provtagningar utféras
i det fortsatta arbetet.

Fororenade jordmassor klassificeras och omhandertas pa av
tillsynsmyndigheten godkand anlaggning.
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8 Samlad bedbmning

) Nationella miljomal
8.1 Sammanfattning av konsekvenser Kompletteras senare

Kompletteras senare : I
Regionala miljomal

8.2 Overensstammelse med 6vergripande mal, miljomal Kompletteras senare

och miljokvalitetsnormer Miljokvalitetsnormer

Transportpolitika mél Kompletteras senare

Kompletteras senare
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9 Samrad och osakerhet

9.1 Genomférda samrad

Samrad med Lansstyrelsen i Stockholm har skett cirka en gang per ar sedan
projekteringen pabdrjades 2008. Samraden med lansstyrelsen har avsett
avgransning av innehall och utformning av vagprojektets
miljokonsekvensbeskrivning (MKB).

Huddinge och Botkyrka kommun har under samma tidsperiod aktivt deltagit
i projekteringsarbetet och kontinuerligt lAmnat synpunkter pa framtagna
utformningsforslag.

Projektets formella samradsprocess paborjades inom ramen for Forstudierna
1999 och 2001 med lansstyrelsens beslut om Miljépaverkan i april 2003.

Samrad genomfordes darefter inom ramen for framtagandet av
Vagutredningen under april 2004 och dess miljékonsekvensbeskrivning.

Trafikverket startade sommaren 2013 ater upp planlaggningsprocessen for
projektet. Samradsunderlag togs fram for projektet BanaVag Flemingsberg
som ar ett gemensamt projekt fér ombyggnad av Flemingsbergs station infor
Getingsmidjans reinvestering och vagen mellan Riksten och Flemingsberg -
Infart Riksten- dar ocksa trafikplats Hogskolan ingar.

Samrad holls november till december 2013. Beslut om betydande
miljopaverkan erholls av Lansstyrelsen Stockholm 2014-06-04.

Trafikverket har vidare genomfort ett s.k. webbaserat digitalt samrad i
december 2014— januari 2015 som ett led i vagplanen for strackan
Palamalmsvagen — Hogskolan, den forsta etappen av Forbifart Tullinge.

Hittills inkomna synpunkter for BanaVéag Flemingsberg finns redovisat i en
samradsredogérelse som successivt kommer att uppdateras fram till
granskningen av planen.

9.2 Hantering av osadkerhet i nuvarande underlag

Bro och stédkonstruktioner (stddmurar, brostéd/grundlaggning) som visas i
denna handling som utformningsforslag behdver studeras vidare.

Vaganlaggningens gestaltning och materialval kvarstar som helhet. Kritiska
avsnitt redovisas som underlag for fortsatta studier t.ex. detaljutformningar i
tranga passager mot befintliga anlaggningar och verksamheter.

Dagvattenhanteringen kommer att ytterligare detaljstuderas med avseende
pa dagvattenfléden och storlek pa dammar. Vaganlaggningen kommer dven
att berora viktiga ledningar vilka maste byggas om alternativt flyttas till nya
lagen, vilket studeras vidare.

Arbete med avtal mellan Trafikverk, ledningsagare m.fl. kommer att
intensifieras.

| det fortsatta arbetet kommer behovet av olika skyddsatgarder att studeras
med hansyn till bullerskyddsatgarder som redan planerats/genomforts i
Flemingsberg.

Trafikprognoserna i denna handling kommer sannolikt att uppdateras med
hansyn till kapacitet i korsningar mm. Nya berékningar av vagtrafikbuller
kan da behéva tas fram.
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10 Fortsatta processen, tider och finansiering

10.1 Den fortsatta processen och tider

Syftet med detta samrad &r att presentera ett planférslag och ta in synpunkter
fran allmanhet och organisationer. Den framtida trafikldsningen visas liksom
mojliga effekter och konsekvenser pa miljon.

Naésta steg i processen ar granskning (tidigare utstallning). Fore
granskningen maste projektets miljokonsekvensbeskrivning vara godkéand av
lansstyrelsen. Vid granskningen finns ett forslag till vagplan tillganglig pa
Trafikverket, berérda kommuner och pa Trafikverkets hemsida.

Granskningen kungdrs i dagspressen samt genom brev till berérda
fastighetsagare, myndigheter och organisationer. | kungérelsen framgar
vilken som &r sista dag for att lamna synpunkter pa vagplanens forslag.

Efter granskningen sammanstalls synpunkter fran myndigheter,
organisationer och allmanhet m.fl. och planen skickas efter eventuella
revideringar till lansstyrelsen for yttrande.

I nasta skede (faststallelseprévningen) begars att planen ska faststallas av
Trafikverkets enhet for Juridik och Planprévning. Arbetet inleds med en sa
kallad kommunikation. Det innebéar att de som har lamnat synpunkter under
granskningen far ta del av det som tillférts drendet efter granskningen. De
handlingar som normalt kommuniceras ar granskningsutlatandet och
lansstyrelsens yttrande dver vagplanen.

Nar vagplanen vinner laga kraft erhalls ratt att genomféra det som ar beslutat
i planen. Nar vagen byggs maste den anlaggas pa det satt som faststallts. En
plan som har vunnit laga kraft ger Trafikverket ratt att I16sa in mark som
behdvs permanent. For en vag sker det med sd kallad vagratt. Darutéver
faststalls vagomrade for s.k. tillfalligt nyttjande under byggtiden samt
vagomrade med inskrankt vagratt (bullerskyddsvall, tryckbank etc.)

Vagratten innebdr inte att fastighetsgranserna andras. Om vagen inte langre
behovs som allméan véag kan Trafikverket besluta att dra in vagen fran allmant
underhall. Da upphor ocksa vagratten och fastighetsagaren far disponera
marken. Till vigomradet hor inte bara vagbanan utan ocksa diken, slanter,
bullerskydd, récken, vdgmarken, belysning mm. som har direkt koppling till
vagen.

Infor byggandet av vagen maste s.k. forfragningsunderlag tas fram for
upphandling av entreprendér. Byggarbetena kan paborjas tidigast under 2017.
Byggtiden uppskattas till mellan tva-tre ar.

Faststéllelse
av vagplan

(juli 2017)

Samrad om
planférslag
(host 2015)

Granskning
(varen 2016)

MKE till LST

Forfragningsunderlag -
(vinter 2015)

upphandling av entreprendr
(2016-2017)

Byggstart
(prel. 2017)

Har ar vi nu!

10.2 Finansiering

I den beslutade lanstransportplanen fér Stockholms lan 2014-2025 redovisas
vég 226/571 Palamalmsvagen-Hdgskolan samt vag 226 Trafikplats
Hogskolan som separata objekt med 483 Mkr (varav 30 mkr utgor
medfinansiering fran Botkyrka enligt finansieringsavtal) respektive 220 Mkr
(varav 68 Mkr kommunal delfinansiering fran Huddinge kommun enligt
finansieringsavtal) dvs. totalt 703 miljoner kronor vilket aven inkluderar
kostnader for ett gdng- och cykelstrak.

En produktionskalkyl kommer att tas fram till planens granskningsskede
med redovisning av ingaende delkostnader for projektet.

I det fortsatta arbetet kommer &ven genomfdrandeavtal att uppréattas mellan
kommunerna och Trafikverket.

10.3 Behov av ytterligare tillstandsbeslut mm.

Skyddsavstandet mellan vag och jarnvég utreds sarskilt. Sarskild dispens
krévs gentemot de krav som anges i Trafikverkets riktlinjer.

Vaxlingsstrackors langder utreds sarskilt. Sarskild dispens kravs gentemot de
krav som anges i Trafikverkets riktlinjer VGU.

Utbyggnaden berd6r fornlamningar bl.a. Huddinge 377 (beddémd boplats).
Forundersdkning enligt Kulturmiljélagen med efterféljande sarskild
undersodkning av objektet Huddinge 377 kan enligt lansstyrelsen inte kan ske
innan véagplanen vunnit laga kraft.

Arbeten i mark med féroreningar kraver anmélan om efterbehandling enligt
288 Forordning om miljofarlig verksamhet innan arbetena far paborjas.
Detaljplaner som star i strid med vagplanen maste ha ersatts av ny
lagakraftvunnen detaljplan innan vagplanen kan faststallas. Mindre
avvikelser mellan vagplan och detaljplan kan i vissa fall accepteras.
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