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1. Sammanfattning

I Norrbotten har Trafikverket identifierat flera platser langs E4 dér det finns behov av planskilda
passager for vilt och ren. En av dessa platser ar Bredviksheden Oster om Sangis nara kommungransen
mellan Kalix och Haparanda kommuner. Langs strickan finns dven brister i utformning och funktion
av befintligt viltstangsel samt vid stingseloppningar. Vigen och stingselsystemen skapar barriarer for
ren och vilt och forsvarar bedrivandet av renniring. Bristerna i stingselsystemet medfor att riskerna
for ren- och viltolyckor okar.

Projektet omfattar utredning av lokalisering och utformning, projektering och byggnation av en
planskild faunapassage (bro) 6ver E4 som ska behéllas i befintligt plan- och profilldge. Projektet
omfattar 4ven 6versyn av befintligt viltstingsel ska goras sa att oppningar och andra brister
identifieras och dtgardas. Rorligt friluftsliv och skotertrafik kommer att vara tillatet 6ver faunabron.

En naturvirdesinventering och en arkeologisk utredning har utférts. Vid naturvardesinventeringen
har inga naturviardesobjekt identifierats och i den arkeologiska utredningen patriaffades tre 6vriga
kulturhistoriska objekt. Forslag till placering av faunapassagen har tagits fram genom dialogméten
med Liehittdja koncessionssameby samt samradsmote pa plats som genomforts i maj 2020.

En miljobeskrivning inkluderas i foreliggande dokument i enlighet med planprocessen i vagprojekt dar
Lansstyrelsen Norrbotten beslutat att projektet inte antas innebira betydande miljopaverkan.

E4 har pa aktuell striacka en vigbredd pa 9 m och ir en tvéfiltsvig utan mittseparering. Planer finns
pa att bygga om vagstriackan till motesfri vag, s.k. 2+1 vig. Viltstangsel finns uppsatt langs bada sidor
om vigen men pa en kortare stracka mellan Sangis och Harrioja ar stiangslet borttaget.

Faunapassagen innebdr positiva effekter for den barridr som E4 utgor for renar och vilt, men dven for
det rorliga friluftslivet och skotertrafik. Trafiksikerheten pa vigen 6kar och viltolyckorna bedéms
minska dd faunapassagen anldggs i kombination med att 6ppningar och brister i stingselsystemet
atgirdas.

I projektet har ett antal gestaltningsmal for den aktuella vigstrackan formulerats. Utformningen av
faunapassagen ska vara anpassad efter djurens och rennaringens behov. En utformning anpassad efter
omgivande landskap efterstravas och intrang och skada pa omgivande landskap ska begrinsas.
Utformningen ska dven vara estetiskt tilltalande for trafikanter pa E4 och anpassad till friluftslivet.

Kill- och Mjotraskens naturreservat tillika Natura 2000-omrade ligger strax utanfor
utredningsomrédet inom vilket faunapassagen planeras. Planerad faunapassage beror dven
riksintresseomraden for rorligt friluftsliv samt naturvard.

Planerad faunabro kommer att utforas som en plattrambro i betong. For att hantera den allménna
trafiken pa E4 under byggtiden ska tillfallig forbifart anldggas sé att arbetet kan ske utan passerande
allman trafik pa berord stracka.

I projektet ingér en 6versyn av befintligt viltstangsel for att 6ppningar och andra brister i
stangselsystemet ska identifieras och dtgdrdas. En inventering av viltstingslet har genomf6rts under
sommaren 2020 och atgardsforslag har tagits fram.

Uppstillda projektmal, transportpolitiska mal och nationella miljomél bedéms uppfyllas.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund, &ndamal och
projektmal

2.1. Bakgrund och motiv

Projektet omfattar Europavag 4 pa vigstrackan frén Sangis by och korsningen med allmén vig 723 och
enskilda vagen, Nystadsvigen, till och med korsningen med allmén vig 728, ca 5,5 km. Vagstrackan
ligger inom Kalix och Haparanda kommuner i Norrbottens lan.
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Figur 1. Aktuell vagstracka mellan vag 723 och 728, samt lage for planerad faunapassage, E4, Bredviksheden.

Regeringen har gett Trafikverket i uppdrag att anpassa anldggningen och skotseln av
transportinfrastrukturen till en fungerande gron infrastruktur, s att verksamheten bidrar till att
Sveriges miljokvalitetsmal nas. I enlighet med Riktlinje landskap ska sikra passagemdjligheter for djur
finnas for att; djur inte ska dodas i trafiken, motverka barridreffekten, forbattra trafiksdkerheten och
punktligheten, samt minska samhéllets kostnader.

21.1. Behov av foréndringar

I Norrbotten har Trafikverket identifierat flera platser 1angs E4 dér det finns behov av planskilda
passager for vilt och ren. Detta projekt omfattar en av dessa platser, namligen Bredviksheden.

Langs striackan finns brister i utformning och funktion av befintligt viltstangsel samt vid
stangseloppningar och viltpassager. Viagen och stdngselsystemen skapar barridrer for ren och vilt,
forsvarar bedrivandet av rennaring och bristerna i stingselsystemet medfor att ren- och viltolyckor



sker. Pakorningar av ren och vilt utgor dels en trafiksékerhetsrisk men dven ett arbetsmiljoproblem for
renskotare och bléljuspersonal. Véagstrackan ar darfor vald utifran rennaringens behov och brist pa
sdker passage for élg.

2.2. Tidigare utredningar

Foljande utredningar och underlag utgor grund for projektet:

e Studie: E4 — stidngsel och passager for ren och vilt. Visterbottens och Norrbottens lian.
Trafikverket.

¢ Ren- och viltstyrningsplan jarnvig. Etapp 1 Bredviken-Morjarv, Gillivare-Kiruna. Trafikverket.
¢ Rapport Naturvardesinventering Bredviksheden 2019-09-17
¢ Rapport Kompletterande naturvirdesinventering Bredviksheden 2020-01-27

o Arkeologisk utredning vid Raggdynan och Bredviksheden infér planerade faunapassager over
E4, Jamtli 2019.

2.3. Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en séarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en vigplan, se Figur 2.
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Figur 2. Oversiktlig planlaggningsprocess.

I planldggningsprocessen utreds var och hur viagen ska byggas. Hur ldng tid det tar att f4 fram svaren
beror pa projektets storlek, hur manga undersokningar som kravs, om det finns alternativa
strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan péverka
miljon, se Figur 3. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en betydande
miljopéverkan. I sa fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vigplanen, dar Trafikverket
beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsétgarder. I annat fall ska en
miljobeskrivning tas fram. Planen halls tillgénglig for granskning sé att de som berérs kan lamna
synpunkter innan Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststilld f6ljer en 6verklagandetid innan
planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket sitta spaden i jorden.



Vagplan/jarnvagsplan

 Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling | Faststallelsehandling

: Framtagning av underlag for Utforma planforslag samt = Kungérande och Lansstyrelsens yttrande

: lansstyrelsens beslut om MKB eller miljobeskrivning : granskning (tillstyrkan) Faststallelseprovning
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betydande miljdpaverkan Beslut

: SAMRAD

Figur 3. Trafikverkets planlaggningsprocess. Lansstyrelsens tillstyrkande har flyttats i planlaggningsprocessen.
Lansstyrelsen kommer att tillstyrka faststéllelsehandlingen enligt ny ordning.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebir att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer och berord allménhet for att Trafikverket ska fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstills i en
samradsredogorelse.

2.4. Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan

Ett samradsunderlag har upprittats i februari 2020.

Lansstyrelsen har 2020-05-11 enligt 15 § viglagen och 6 kap. 26 § miljobalken beslutat att vagprojektet
inte kan antas medfora en betydande miljopéaverkan, vilket innebér att en miljobeskrivning som ska
innehalla uppgifter om verksamhetens forutsebara paverkan pa méanniskors hilsa och pa miljon ska
tas fram, se dven avsnitt 3. Miljobeskrivning.

2.5. Andamal och projektmal

251. Andamal

Andama3let med projektet ir att utreda och skapa forutsittningar for att projektera och bygga en
faunapassage 6ver E4 i Bredviksheden, samt att utreda brister i stangselsystemet ldngs aktuell
vagstricka och projektera dtgarder for ett tatare stingselsystem.

2.6. Projektmal

For projektet har foljande 6vergripande projektmal formulerats.
Faunapassage med viltstangselsystem ska utformas s att sdkra passager 6ver E4 kan ske, vilket ger:

¢ Minskade barriareffekter for ren och vilt.
e Forbattrade villkor for renniringen.
¢ Bibehéllen god framkomlighet pa E4.

e Okad trafiksikerhet.



Tillkommande malformulering som tagits fram i projektet och ska beaktas ar:

o Siakerstilla att viltstangslet skapar en naturlig led in mot faunapassagen.

o Sikerstilla att trygga skoterdverfarter 6ver E4 finns langs strackan.

2.7. Angransande projekt

Angransande projekt och utredningar som beaktas i projektet:

e E4 Salmis —Haparanda, motesfri vag. Trafikverket.

3. Miljébeskrivning

Under foreliggande avsnitt beskrivs miljobeskrivningens syfte, process, avgransning, nollalternativ,
metodik for bedomning av konsekvenser samt en begreppsforklaring. Avsnittet innehéller dven en
lasanvisning samt information om forfattarnas sakkunskap.

3.1. Syfte och process

En miljobeskrivning tas fram i enlighet med planprocessen i viagprojekt dar Lansstyrelsen Norrbotten
beslutat att projektet inte antas innebara betydande miljopaverkan.

Enligt viaglagen ska en miljobeskrivning innehalla uppgifter om projektets forutsebara paverkan pa
manniskors hilsa och pa miljon. Miljobeskrivningen ska redovisa uppgifter om omraden enligt 3 och 4
kap. miljobalken samt miljokvalitetsnormer enligt 5 kap. 3§ miljobalken samt skyddade omraden och
arter enligt 7 och 8 kap. miljébalken och kulturmiljolagen.

3.2. Miljobeskrivningens innehall och metodik

I enlighet med miljobalkens 6 kapitel redovisar miljobeskrivningen de uppgifter som kravs for att
bedoma projektets huvudsakliga inverkan pa méanniskors hilsa, miljon och hushillningen med mark
och vatten samt andra resurser.

Miljobeskrivningen redovisar de miljoforutsattningar och intressen som kan bli berérda direkt eller
indirekt av projektet samt de anpassningar med héansyn till miljon som genomférs under
projekteringen. Den redovisar dven avgransning samt de miljoeffekter och miljokonsekvenser som kan
forutses av projektet.

Miljobeskrivningen belyser bade direkta och indirekta konsekvenser f6r miljo, hilsa och naturresurser
som kan uppsta under byggande och i drift. Miljébeskrivningen omfattar dven forslag pa
skadeforebyggande atgarder samt bedomningar av miljokonsekvenser for respektive miljoaspekt
invagt foreslagna skadeforebyggande atgarder.

En bedomning/vardering av en atgirds konsekvens gors genom en sammanviagning av det berérda
intressets virde och av ingreppets, eller storningens, omfattning. Dar inte annat anges avses negativ
konsekvens. Positiva konsekvenser lyfts fram och tydliggors. Den begrinsade skalan i bedomningarna
gor att mindre skillnader inte alltid framgér. Varje bedomningsgrad far ocksé ett stort omfang.
Observera att begreppet stor saknar “tak” medan liten slutar vid inget eller forsumbar. I 16ptexten kan



andra ord for bedomning anvindas till exempel “forsumbara, ringa, minst, mindre, smé, begransad
eller storst” for att 6ka lasbarheten.

3.3. Avgransning

Miljobeskrivningen belyser de konsekvenser som kan forvantas uppsta till f6ljd av planerad
faunapassage vid Bredviksheden och stiangseldtgiarder 1angs E4. I miljobeskrivningen redovisas dven
de atgiarder som Trafikverket avser att utfora for att minimera konsekvenserna.

3.3.1. Vasentliga miljoaspekter

I milj6beskrivningen beskrivs och bedoms de aspekter som utifrén tidigare yttranden och genomforda
samrad har uppfattats som relevanta i projektet. Aspekter som har bedomts som sarskilt visentliga att
beakta i projektets miljobeskrivning ar skyddade omréden, renniring, naturmiljo, masshantering,
landskap, kulturmiljo, rekreation och friluftsliv, fororenade omréden samt paverkan under byggtiden.

3.3.2. Geografisk avgransning

Projektet omfattar E4 pa vagstrackan fran Sangis by och korsningen med allmén vig 723 och enskilda
vagen, Nystadsvigen, till och med korsningen med allmén vig 728, ca 5,5 km. Planerad faunpassage
ligger langs den aktuella vagstrackan.

Influensomradets utbredning och strackning &r olika beroende p& om det till exempel avser ren och
vilt, naturmiljoer eller tillfalliga stérningar under byggtiden.

I kapitel ”4. Forutsattningar” redovisas i forekommande fall ett influensomrade f6r relevanta
miljoaspekter. I kapitel ”6. Effekter och konsekvenser av projektet” redovisas padverkan inom ett
influensomréade under relevanta konsekvensavsnitt.

3.4. Nollalternativ

Ett nollalternativ innebir att planerat projekt inte genomfors, vilket i det aktuella fallet innebar att
bristerna i trafiksdkerhet kvarstar eftersom renar och vilt kan ta sig upp pa viagen genom t.ex.
oppningar i viltstingslet. Det innebar dessutom fortsatta svarigheter for bedrivandet av renniringen
eftersom den svara passagen av E4 kvarstar.

3.5. Lashanvisning

Under rubrik 4.5 redovisas miljoforutsattningarna for respektive miljéintresse och under rubrik 6.4
beskrivs effekter och konsekvenser av projektet som kan paverka de beskrivna miljéintressena.

3.6. Sakkunskap

Miljobeskrivningen har tagits fram med den sakkunskap som kréavs i friga om projektets sarskilda
forutsattningar och forvintade miljokonsekvenser. Uppfyllande av sakkunskapskravet for de experter
som arbetat med detta dokument redovisas under nedan.
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I arbetet med att ta fram miljobeskrivningen har foljande personer deltagit:

Emma Kassfeldt Emma har under fyra &r som konsult pA WSP varit involverad i bdde stora
Eriksson och smé infrastrukturprojekt med ansvar for att uppréatta
miljokonsekvensbeskrivningar. Dessférinnan har Emma arbetat som
miljosamordnare i gruvindustrin i tre r och har darifran erfarenhet av
bland annat tillstAndsprocesser. Emma &r utbildad jagméastare med
inriktning miljo vid Sveriges Lantbruksuniversitet.

Mikael Eriksson Mikael ar civilingenjor inom Samhillsbyggnadsteknik. Mikael har ca 25
ars erfarenhet av uppdragsledning, utredningar och
miljokonsekvensbeskrivningar med inriktning framforallt mot
infrastruktur. Mikael har dven stor erfarenhet frin upprattande av
tillstdndsansckningar/anmaélningar for vattenverksamhet.

Oscar Ekberg Oscar ir biolog med gedigen kunskap om Sveriges flora, fauna och
ekosystem. Han har stor erfarenhet av att arbeta med
naturmiljéutredningar och inventeringar bland annat i samband med
detaljplaner och stora infrastrukturprojekt i ndra samarbete med kunden.
Oscar har gjort viltstyrnings- och passageplaner samt utformat
faunapassager. Oscar jobbar sedan 2016 som ekolog pa WSP.

4. Forutsattningar

4.1. Vagens funktion och standard

Vag E4 ingar i det funktionellt prioriterade vagnétet med de nationellt och internationellt viktigaste
vagarna. Vagen har hogsta funktionell vigklass (0) och barighetsklass 4 (BK4) vilket innebar att alla
fordon med en vikt upp till 74 ton far trafikera vigen.

Viagstrackan ingdr i driftomrade Kalix.

Vid Bredviksheden gar E4 i en lang rakstricka genom flack skogsmark. Viagen har en viagbredd pa 9 m
och ar en tvafiltsvag utan mittseparering. Faunapassagen ska utformas sa att en framtida breddning
av E4 till 14 m bredd och moétesseparering, s.k. 2+1 vig ar majlig.

Viltstangsel finns uppsatt lings bada sidor om vigen men péa en kortare stracka mellan Sangis och
Harrioja ar stangslet borttaget.

4.2. Trafik och anvandargrupper

4.2.1. Trafikdata

Trafikmangden pa E4 vid Bredviksheden ar uppmatt till ca 2735 fordon per dygn (arsmedeldygnstrafik
ADT), varav ca 510 fordon (18,6%) ar tung trafik, matar 2015.

Den skyltade hastigheten péa striackan ar 9o km/h. P4 strackan mellan Sangis och Harrioja dar
viltstangslet ar borttaget, ar hastigheten siankt till 70 km/h.
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4.2.2. Kollektivtrafik

I anslutningarna till korsningarna med vag 723 och vag 728 finns busshéllplatser med busskurer p&
vardera sida av E4.

4.2.3. Gang- och cykeltrafik

Det finns inga anordningar for oskyddade trafikanter langs vagstrackan. Géng- och cykeltrafik ar
tillaten langs E4, dessa trafikanter dr hianvisade att fardas langs vigrenen pa 6mse sida av E4.
Lanstrafiken trafikerar E4 med ett flertal linjer.

4.24. Farligt gods och dispenstransporter

E4 dr rekommenderad vig for farligt gods.

P& vigen forekommer dispenstransporter.

42.5. Korsningar och anslutningar

Pé aktuell striacka av E4 finns korsningar med allmén vdg 723 och allmén vag 728.

I 6vrigt finns tre viganslutningar med indraget stingsel, atta anslutningar med grindar till mindre
vagar/skogsvigar och sex anslutningar med grindar till akermark.

4.2.6. Trafiksakerhet

Trafikverket har tagit fram viltolyckskartor utifran underlag fran Nationella viltolycksradets hantering
av viltolyckor och polisens databas STORM. Dessa kartor visar bland annat olyckstiatheten, det vill
sdga antalet olyckor per kilometer vig. Viltolyckskartorna ar ett bra verktyg for att utréna var och
vilken typ av atgard som behovs for att forebygga olyckor.

For alg och annat vilt dr olyckorna positionsbestimda. Olyckor med ren ar dock inte
positionsbestdmda varfor platsen for olyckan inte ar lika exakt i underlagsmaterialet. Renskotarna vet
dven var ren kan ta sig in pa vagen och forsoker forebygga detta vilket gor att platser dar
olycksfrekvensen skulle vara mycket h6g utan renskétarnas insats istéllet kan visa pa en 1ag
olycksfrekvens. Darfor maste materialet &ven kompletteras med information fran samebyarna. Det
finns dven ett morkertal bade for ren- och viltpdkorningar eftersom inte alla pakérningar rapporteras
in.

Forutom den uppenbara risken for trafikanter som krockar med eller vijer for vilt och ren s& medfor
vilt pa viagen dven arbetsmiljorisker for renskétare, blaljuspersonal och eftersoksjiagare.

Mellan 2013 och 2017 har flest renar korts pé vid den 6ppna anslutningen fran Sangijarvi, dar
viltstdngslet tas ner under vintern for att mojliggora passage for renar, samt mellan den 6ppna
anslutningen frén Bredviksheden och en anslutning med grindar (Figur 4). Utanfor den projekterade
strackan vid Sangis och dar vigen fran Siivis ansluter till E4 ar olycksfrekvensen hog.

Olyckor med ilg ar de viltolyckor som ger storst konsekvenser for trafikanterna. Lings med den
aktuella vagstrackan har det mellan 2013 och 2017 rapporterats in fyra olyckor med alg (Figur 5): en
vid den 6ppna anslutningen fran Sangijarvi, en vid Mjotrasket dar det finns flera anslutande vagar
med grind och en grind for det rorliga friluftslivet, en vid flyttleden strax Gster om Sangis mellan tva
anslutande viagar med grind och en dlgpdkorning vid Sangis samhélle dar det finns flera 6ppna
anslutningar och dar viltstangslet slutar.
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Att ren och ilg tar sig in p& vagbanan bade vid 6ppna anslutningar och pa andra platser visar att det
finns behov av en 6versyn av stiangslingen. Det innebar forbattring av viltstangslets dragning vid
Oppna anslutningar men aven ett behov av evakueringsvagar for ren och vilt som kommit in pd vigen
vid dessa. Stangslingen inbegriper forutom viltstingslet och dess dragning i terrdngen, vid
anslutningar och vattendrag dven grindar, evakueringsvigar for vilt och ren samt informationsskyltar
vid grindar. Lings med hela strackan méste stangslingen bli titare for att hindra djur att komma in pa
vagen och leda dem till mojliga sdkra passager. Sakra passager ar en forutsattning for att halla djuren
borta frin véagen da driften att vandra ar sé stark att manga djur hittar vagar att forcera stangslet pa.
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4.3. Lokalsamhaélle och regional utveckling

4.3.1. Kommunala planer

For omradet giller Kalix 6versiktsplan fran 2009 och dven Haparanda 6versiktsplan fran 2013.

I Kalix 6versiktsplan ar Kall- och Mjotraskens naturreservat och Natura 2000-omrade markerat och i
Haparanda &versiktsplan dr omradet markerat som *Ovrig mark”.

Inga detaljplaner som kan beroras finns i anslutning till det aktuella vigomradet.

4.3.2. Befolkning och bebyggelse

Bebyggelse finns i Sangis vid striackans start. Ingen bebyggelse ldngs resterande del av strackan eller i
det avgransade utredningsomradet for planerad faunapassage.

4.3.3. Jordbruk och skogsbruk

Skogsbruk bedrivs langs aktuell vigstracka och inom utredningsomradet for planerad faunapassage.
Nirmaste aktivt brukad jordbruksmark finns i Sangis. Ingen jordbruksmark finns i narheten av eller i
det avgransade utredningsomradet for planerad faunapassage.

4.34. Vattenresurser

I Sangis finns ett vattenskyddsomrade ca 1 km vister om aktuell vigstracka, pa véstra sidan
Sangisélven. Langre osterut, inom Haparanda kommun, finns Siivis vattenskyddsomréde ca 1 km
soder om E4.

4.3.5. Ledningar

Inom utredningsomradet finns ledningar for tele och opto. Berérda ledningsidgare bedoms vara Tele2
och Skanova.

Projektet ska ta hansyn till de ledningar som berérs av vagatgiarderna vilket t.ex. kan medfora flytt eller
markforlaggning.

Dialog och samordning med ledningsdgarna fortskrider. I dialogen och samordningen ska dels
intresset for samforldggning under de olika skedena av processen ske samt avstimning avseende
nodvindig information som kan vara av vikt infér kommande arbete.

4.4, Landskap

4.4.1. Beskrivning av landskapet

Landskapet i anslutning till den aktuella strackan av E4 utgors av tre olika landskapstyper; bebyggelse
i Sangis, skogsmark och storre vitmarksomrade.

Huvuddelen av omréadet bestér av skogsmark uppbruten av mindre vatmarksomraden. Ett hojdparti
gar genom omradet i nord-sydlig riktning och delar av bebyggelsen langs Sangisdlven fran det stora,
sammanhéangande vitmarksomradet med Kalltrasket och Mjotrasket i 6ster. Blandskog forekommer i
terrangens lagpunkter medan det i h6jdlagena ar 6vervagande barrskog. Utmérkande dr den lagvuxna
och glesa tallskog som vixer pa de magra markerna med lav- och risvegetation p& Bredviksheden
langst i Oster.
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Landskapet i vister priglas av de bordiga markerna langs Sangisdlven med bebyggelse omgérdad av
béde 6ppna och igenvixande odlingsmarker, vilka avdelas av mindre skogspartier.

Landskapets ldsbarhet och tydlighet beskrivs i foljande avsnitt genom en metod for att analysera
landskapet dar huvudbegrepp som skala, strak, barridrer och landméarken anvinds.

Det studerade omrédet ar storskaligt och domineras av det vidstrackta skogsomradet runt
Marabacken.

Idag utgor E4 bade ett huvudstrak for transporter langs kusten och en barridr for rorelse inom
omrédet. Fran vigen kan element i omgivningen, tex bebyggelse i Sangis, observeras. Vigen foljer
terrangen vil utan hoga bankar eller skdrningar.

Vattnets rorelseriktning i landskapet gar i nord-sydlig riktning med Sangisdlven som dominerande
vattendrag. I terrangens ldgpunkter har dven strik av vitmarker och sjoar skapat.

Ett landmérke som bidrar till orienteringen i omrédet dr passagen pa bro 6ver Sangisélven i véster.

E4 kantas i huvudsak av skogsmarker och kortare utblickar fas 6ver de hyggen och vitmarker som
passeras. Vidstracktare vyer 6ver landskapet fis i vaster dar 6ppna marker och vattendrag ger
utblickar 6ver bebyggelse och odlingsmarker frén viagen.

Figur 6. E4 gar delvis i skarning 6ver Marabacken.

442, Overgripande gestaltningsavsikter

I arbetet med PM gestaltningsavsikter har ett antal gestaltningsmal for den aktuella vagstrackan
formulerats:

¢ En utformning anpassad efter djurens och renniringens behov.

¢ En utformning anpassad efter omgivande landskap efterstrivas.
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¢ En utformning anpassad till friluftslivet.
¢ Intring och skada pa omgivande landskap begriansas.
¢ En estetiskt tilltalande utformning for trafikanter pa E4.

e En gestaltning som bidrar till en langsiktigt héllbar anlaggning.

443. Anpassa faunapassagen till djurens och rennéringens behov

Den grundliggande gestaltningsprincipen for en ny faunapassage pé bro 6ver E4 ar att den ska
anpassas till djurens och rennaringens behov. Det innebar att ett optimalt 14ge for passagens placering
ska hittas dar renar och 6vriga djur kan stréva fritt 6ver E4.

4.4.4. Anpassa faunapassagen till landskapet

En ny faunapassage pa bro 6ver E4 ska si langt majligt anpassas till det omgivande landskapet. Det
innebdr att ett optimalt l4ge for passagens placering bor hittas dar terrdngens formationer, t.ex.
hojdpartier, kan ge stod at anldggningen och pa sa siatt minska intranget i landskapet.

4.4.5. Anpassa faunapassagen till friluftslivet

Vid utformningen av faunapassagen ska dven hiansyn tas till skoterdkare och annat friluftsliv.
Anpassningar, som t.ex. terraingmodellering och skyltning, ska goras sa att deras passagemdjligheter
tillgodoses.

446. Begransad skadeverkan

Faunapassagen ska gora s lite intrdng i vardefulla natur- och kulturmiljéer som méjligt.

44.7. Estetiskt tilltalande utformning

Faunapassagen utformas framst for renniringens behov av forflyttning i omradet dar hansyn tas till
renars, men dven till viltets krav. Dock ar det dven viktigt att faunapassagen upplevs estetiskt
tilltalande for de trafikanter som passerar under bron péa E4.

Markmodellering och eventuellt kompletterande plantering i brynzonen mellan 6ppen mark vid
passagen och sluten skogsmark i ytterkanterna ar exempel pé atgarder som bidrar till att ytorna
inforlivas i landskapet pa ett mer naturligt sitt. Befintlig vegetation ska i mdjligaste man bevaras.
Slanter ska uppfattas som en del av landskapet med ett ytskikt som liknar omgivningen.

Ytor som skadas efterbehandlas efter arbetenas fardigstillande till utseende sa nira ursprunglig
karaktar som mojligt.

Anliggningskompletteringar, sd som riacken och skiarmar, ska ges en konsekvent och medveten
gestaltning gillande val av material och utformning. Utrustning boér viljas utifrdn ambitionen att
skapa en faunapassage som upplevs vara vil omhidndertagen och som i material och utformning har
landsbygdsmaissiga kvaliteter. Anldggningskompletteringar ska vara funktionella, av bra material och
ha god utformning anpassad till omgivning och behov.
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4.48. Ett langsiktigt och hallbart perspektiv

I det fortsatta arbetet ska ett 1dngsiktigt och héllbart perspektiv 4ven beaktas for att sikerstélla
framtida kvaliteter, exempelvis vid val av utférande och material. Framtida drift- och
underhallsmojligheter samt ekonomi ar ocksa viktiga forutsattningar for projekteringen i nasta skede.
Anldggningen ska vara litt att skota och inte ge upphov till onédiga driftkostnader.

4.5. Milj6 och halsa

451, Skyddade omraden

Foljande riksintressen enligt miljobalken (MB) och andra skyddade omraden finns i eller i nira
anslutning till utredningsomradet, se Figur 7.

¢ Kall- och Mj6traskens naturreservat

¢ Kaill- och Mjo6traskens Natura 2000-omrade (SCI), 7 kap 28—29§8§ MB, riksintresse enligt 4 kap,
1 och 888 MB.

¢ Riksintresse for rorligt friluftsliv, Norrbottens skiargérd enligt 4 kap 2§ MB

e Riksintresse for naturvird Haparanda skirgard och Saivisnashalvon enligt 3 kap. 6§ MB
¢ Riksintresse for renniring enligt 3 kap 5§ MB

¢ Riksintresse for kommunikationer, E4, befintlig vag, enligt 3 kap 8§ MB

¢ Riksintresse for forsvarsmakten enligt 3 kap 9§ MB (visas €j i figur, berors €j)
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Teckenférklaring N
gp Faunapassage f::.: Riksintresse Rorligt friluftsliv A
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Figur 7. Skyddade omraden.

Ett generellt strandskydd om 100 m géller enligt 7 kap. 14 § miljobalken.

Inga generella biotopskyddsomraden finns i niromradet.

Kill- och Mjotraskens naturreservat ligger strax utanfor utredningsomrédet inom vilket
faunapassagen planeras. Naturreservatet utgor dven ett Natura 2000-omride med samma namn.

Kaill- och Mjotraskens naturreservat bildades 1988 och omfattar Kalltrasket, Inre Mjotrasket, Yttre
Mjotrasket samt dartill omgivande vitmarker och skogsomraden. Omradet har brukats for myrslatter
och under den tiden reglerades vattenstindet med hjalp av en kanal fran Kalltrasket. I beslutet for
bildandet av naturreservatet har forekomsten av vattenaloe angivits som framsta skal till att omradet
utgor en unik botanisk lokal, d& arten dr mycket sillsynt i denna del av landet. Enligt senaste
rodlistebedomning ar vattenaloe klassad som livskraftig (LC). Sjéarna inom reservatet ar mycket
niringsrika och detta leder till att flera niringskrivande vattenvixter finns hiir. Aven fagellivet ar rikt i
omradet, sarskilt som rast och fédolokal. Omrédets hydrologi dr mycket viktig for att bide virden
kopplade till flora och fauna ska bibehallas.

Naturtyper och arter som ska bevaras i Natura 2000-omradet listas i Tabell 1 nedan.
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Tabell 1. Utpekade arter och naturtyper inom Kall- och Mjétraskens Natura 2000-omrade.

Art

Bredkantad dykare (Dytiscus latissimus)

Képpkrokmossa (Hamatocaulis vernicosus)

Naturtyp

Naturligt naringsrika sjoar

Myrsjoar

Mindre vattendrag

Oppna mossar och kirr

Kallor och kallkarr

*Rikkarr

*Taiga

*Skogbevuxen myr

* - Naturtyp prioriterad inom EU

Riksintresset for rorligt friluftsliv ber6r omradet soder om E4. Ett kirnomrade av riksintresse for
renniring, kallat Sangis, beror hela omradet. Aven ett riksintresse for forsvarsmakten (hinderfria
lagflygningar) beror hela omradet. Ett riksintresseomrade for naturvard, kallat Haparanda skiargard
och Siivisnashalvon, beror hela omradet soder om E4 och en del av omradet norr om E4.

452. Rennaring

Samrad med Liehittdja koncessionssameby har genomforts pa plats i maj 2020. Information fran
samebyn sammanfattas nedan. Aven information fran tidigare genomférda dialogmdoten
sammanfattas nedan.

Liehittdja koncessionssameby bedriver renskotsel i omradet kring den projekterade striackan vid
Bredviksheden. Striackan gér rakt igenom Sangis, kirnomrade med riksintresse, som 16per fran kusten
och norrut 6ster om Sangisidlven. Kairnomrade avser de viktigaste omrédena dar renar hélls stationart
for bete och reproduktion. Hir gar dven flyttleder som binder samman Seskaro, kirnomrade med
riksintresse, i soder och Karrback, kirnomrade med riksintresse, i norr med Sangisomradet. E4 utgor
en barriir for renskotseln i omridet di den skiir av Sangisomrédet och korsar flyttlederna. Aven
Haparandabanan utgor en barriér eftersom den dr stdngslad, men faunabron 6ver Haparandabanan
vid Lilltrask fungerar enligt samebyn bra som passage for renarna och upphaver en del av
barridreffekten. Samebyn menar dven att de befintliga portarna under Haparandabanan exempelvis
porten vid Sangijarvi fungerar bra som passage for renarna.

Under hosten strovar renarna fritt soderut till kusten och 6arna och passerar da viag E4 och héller sig
dar under vinterbetesperioden. Pa viren flyttas renarna tillbaka till inlandet 6ver E4 och vidare norrut.
Samebyn uppger att perioden juni-augusti ar en bra period och att perioden oktober-
december/januari ar en simre period for anldaggningsarbeten.
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Brister i stingsling och svéara passager ger merarbete for samebyn och innebér ocksa en
arbetsmiljorisk for renskotarna nar djur ska drivas 6ver E4, nir ren som kommit in pa E4 ska drivas ut
eller dd man ska ta hand om skadade eller doda renar. Det gor ocksa att vissa marker inte kan
anviandas som bete eftersom risken att djuren kommer in pé vigen ir stor.

Vid tidigare dialogmote och platsbesok med Liehittdja sameby har 6nskemal om en planskild
faunapassage (ekodukt) vid Bredviksheden kommit fram. Idag mojliggors en passage for renarna
genom att viltstdngslet tas ner under vintern nira Sangijarvikorsningen, vigskilet dar vig 728 mot
Sangijarvi ansluter till E4. Renarna ar vana att passera i omradet sa nir stiangslet ar uppsatt under
resten av aret kommer renar in via anslutningen norrifran som ar 6ppen. Renarna kan sen inte ta sig
vidare soderut utan fastnar pa E4. Vid Sangijarvikorsningen finns behov av en grind pé sodra sidan for
att kunna sldppa ut ren som kommit in pa vigen. P4 samma plats behovs dven fler tgirder om det
inte byggs ndgon planskild faunapassage vid Bredviksheden. Om en planskild faunapassage byggs
anser samebyn att passagen vid Sangijarvikorsningen inte behGver anvindas mer. Generellt behovs en
oversyn och kvalitetssidkring av befintligt stingsel lings med hela strackan.

Samebyn anser att en faunabro vid Bredviksheden korrelerar bra med den befintliga ekodukten 6ver
Haparandabanan vid Lilltrask. Enligt de kommunala 6versiktsplanerna for Kalix kommun och
Haparanda kommun finns inga hinder eller framtida verksamheter som gor att straken mellan
passagerna eller passagernas funktion for rennéringen paverkas.
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4.53. Naturmiljo

Trafikverket har i egen regi genomfort en naturviardesinventering (NVI) inom ett omrade pé ca 10 ha
ca 22 km oster om Kalix, strax oster om Sangis (se Figur 9). Inventeringen har genomf6rts sommaren
2019 (Trafikverket, 2019). En kompletterande inventering, i direkt anslutning till den forsta, har
utforts i januari 2020 (Trafikverket, 2020). Inventeringsomrédet domineras av brukad tallskog, som
delvis dr nyligen avverkad, med inslag av 16vrik barrblandskog i olika tillvixtfaser. Skogen bedéms ha
laga naturvirden, inga vattendrag finns inom omrédet, inga naturvardesobjekt har identifierats och
inga rodlistade arter har patraffats i falt vid ndgon av inventeringarna. Inga skyddade eller rodlistade
arter finns registrerade inom inventeringsomrédet i Artportalen (SLU, 2020).

Inom utredningsomradet for NVI finns tva sumpskogsobjekt registrerade av Skogsstyrelsen
(Skogsstyrelsen 2019). Det ena utgors av en blandskog av 16v- och barrtrad, bedomningen av objektet
ar osdker och det har inte naturvirdesklassats. Det andra sumpskogsobjektet utgors ocksé av
blandskog. Detta objekt ar dikat och har bedémts vara starkt paverkat av dikningen. Sumpskogs-
objekten dr enbart fjarrtolkade och saknar naturvirdesklassning. Skogsstyrelsen har inga
dokumenterade nyckelbiotoper eller naturviarden som beror inventeringsomradet.
Utredningsomradets virde for hickande faglar bedoms vara mycket begriansat. Skogen bedéms vara
trivial, inga hickande faglar har registrerats inom inventeringsomradet och narheten till den
bulleralstrande E4-an bedoms ha en negativ inverkan pa bullerkénsliga hickare.

Lings den aktuella vagstrackan mellan Sangis och korsningen vig 728 priglas naturmiljon av
skogsmark med inslag av sumpskogar och vatmarker. Strax vister om kommungransen ligger Kall-
och Mjotraskens naturreservat som stracker sig fran Yttre Mjotrasket soder om E4 till vatmarkerna
norr om Kalltrasket pa norra sidan om E4.

Vatmarken Kalltrasket ligger till storsta del inom naturreservatet 6ster om utredningsomradet for
planerad faunapassage. Vitmarken har enligt lansstyrelsens vatmarksinventering mycket hogt
naturvirde.
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Figur 9. Naturmiljo.

Véatmarksomradet ar dven utpekad i Myrskyddsplan for Sverige (Naturvardsverket 2007). Objektet
Kaill- och Mj6trasken nr 1012007 har en totalareal pa 175 ha varav 139 ha myr. Myrtyper enligt
myrskyddsplanen &r rikkarr, mad och topogent kirr. Utover den sillsynta vattenvegetationen med
vattenaloe och hornsav finns inom omradet en varierande sammansittning av vegetationstyper. I
myrskyddsplanen har vattenaloe, knottblomster och kippkrokmossa angetts som de mest intressanta
arterna. Sjoarna utgor vardefulla hacknings- och rastlokaler for faglar och tillgdngen pa insekter,
maskar, blotdjur och iglar dr mycket rik. Arten manteldammsnécka som ar ovanlig i Norrbotten har
patraffats i objektet. Lansstyrelsen har bedomt att objektet har ett hogt skyddsvarde med en unik
vattenvegetation och forekomst av hotade arter.

Klovdjur i omradet utgors framst av alg och radjur, forutom ren som behandlas under avsnitten om
renndring. For dlg sker arstidsvisa vandringar pa varen fran kusten och upp mot hoglandet och pa
hosten i motsatt riktning. E4 utgor en barriar for dessa vandringar men dven for de dagliga
forflyttningarna hos dlg och radjur. Trots att E4 &r stingslad tar sig dlg och radjur in pa vigen vilket
okar risken for pakorning da de kan bli kvar mellan viltstingslen en ldngre tid innan de hittar en vig
ut.

454. Yt- och grundvatten

Langs aktuell vagstriacka finns klassade yt- och grundvattenférekomster enligt Vatteninformations-
system Sverige (VISS), se Figur 10. I Tabell 2 nedan redogors for Vattenmyndighetens senaste
bedomning beslutad for forvaltningscykel 2 (2010—2016). Miljokvalitetsnormer for forvaltningscykel 3
ar dnnu inte beslutade.
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Tabell 2. Ytvattenstatus samt miljokvalitetsnormer for vattenférekomster registrerade i VISS, Vattenmyndighetens
senaste bedémning (2010-2016), miljokvalitetsnormer (MKN) beslutade i februari 2017.

Ekologisk ytvattenstatus Kemisk ytvattenstatus
Status
Ytvattenforekomst . .
Status | MKN (inld. verallt MKN
overskridande
damnen)
Inre Mjotrasket .
God God Uppné d God:!
SE732725-185451 0 o) ppnar ej go 0
Ej namngivet vattendrag . . . )
SE732742-185451 God God Uppnar ej god God
Sattaoja . .
Mittl Gods Uppna d God:
SE732003-185635 attlig o) ppnar €j go 0
Kemisk status Kvantitativ status
Grundvattenforekomst
Status Kvalitetskrav | Status Kvalitetskrav
SE733077-185242 God God God God
SE732523-185462 God God God God

tUndantag, mindre strianga krav for kvicksilver och bromerad difenyleter (PBDE).

2Undantag, tidsfrist till 2027 pga. morfologiska fordndringar.

3Undantag, tidsfrist till 2021 pga. konnektivitet
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Figur 10. Yt och grundvattenférekomster enligt VISS.

4.5.5. Kulturmiljo

I eller i néra anslutning till aktuell viagstracka finns inga riksintresseomraden for kulturmiljovard, inte
heller nigra bevarandeprogram for odlingslandskap eller objekt utpekade i Norrbottens
kulturmiljoprogram.

I myrskyddsplanen anges for objektet Kéll- och Mjotrasken att det inom myromradet finns
kulturhistoriska viarden kopplade till sldtterhavd. Bland annat finns rester av lador kvar.

En arkeologisk utredning har genomf6rts av Stiftelsen Jamtli 2019 pa uppdrag av Trafikverket i syfte
att sdkerstilla att inga forn- eller kulturhistoriska lamningar skadas av planerade arbeten for
anldggande av faunapassage. Utredningsomradets utbredning visas i Figur 11. Faltarbetet utférdes
2019-10-22 — 2019-10-23 av antikvarie samt ytterligare en person med ritt att sjdlvstandigt gora
antikvariska bedomningar i falt. Vid den arkeologiska utredningen patriaffades inga fornlamningar. Tre
ovriga kulturhistoriska lamningar patraffades vid inventering av omradet, se Tabell 3.

Ovrig kulturhistorisk imning betyder att limningen inte har ngot skydd som fornminne enligt
kulturmiljolagen.

I den arkeologiska utredningen har Jamtli bedomt att, genom att lamningarna ar inmétta och
beskrivna, bor man kunna undvika att skada dessa lamningar med direkta markingrepp.

Trafikverket har direfter genomfort samrad med Lansstyrelsen i Norrbottens lan som i yttrande
daterat 2020-06-04 bedomt att inga ytterligare arkeologiska utredningar behdver goras.
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Tabell 3. LAmningar patraffade vid akreologisk utredning.

Limning Typ Antikv. bedomning | Beskrivning

L2019:6372 Fossil dker Ovrig kulturhistorisk Myrodling
lamning

L2019:6370 Gransmarke Ovrig kulturhistorisk Gransmarkering
lamning bestdende av en

stenrad

L2019:6369 Rojningsrose Ovrig kulturhistorisk | Réjningsrose

lamning

Skjutbana /(\ )

Rérmyrdalen c

Kalltrasket.

A - B

’*}993:515 =
1993:1211
L2019:6372
LUt —
. e =
\._1 =
L2019:6369 =—
®
A A
54 AN
N
Marabacken
Teckenforklaring A

gk Faunapassage B Lamningar (polygon) A

e Lamningar (punkt) , - - -~ Undersékningsomrade 0 100 200 300 400 500

L - -! arkeologi

m

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Lamningar (linje)

Figur 11. Kulturmiljo.

4 .5.6. Rekreation och friluftsliv

Markomrédena i omradet anvinds for jakt, barplockning och andra friluftsaktiviteter.

En uppmarkt skoterled stricker sig fran Sangis sdderut, for att vika av mot dster och foljer darefter en
kraftledningsgata, for att sedan svianga norrut och gar darefter 1angs kommungransen pa
naturreservatets ostra sida, se Figur 12.

Vandringsleden Skridfinnarleden gér frén havet i Bredviken, Séivisnas, langs hedarna upp till
Réaktjarvtrasket i Kalixidlven, en stricka pa 82 kilometer. Leden korsar E4an 500 meter 6ster om
naturreservatet i Haparanda kommun.
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Figur 12. Friluftsliv och rekreation.

45.7.

Foérorenade omraden/Markmiljo

Enligt lansstyrelsernas gemensamma databas EBH-stédet (Efterbehandlingsstodet) finns i
niaromradet langs aktuell vigstricka fyra stycken potentiellt férorenade omraden. Se Tabell 4 och

Figur 13.
Tabell 4. Potentiellt fororenade objekt och féroreningar.
EBH Status Bransch Riskklass | Avstand till Potentiella
ID ungefirligt fororeningar
ldge for
faunapassage
169240 | Inventering | Avfallsdeponier | 4 (liten 790 m Avfallsoljor,
icke farligt, risk) tungmetaller, klorerade
farligt avfall och icke-klorerade
16sningsmedel,
naringssalter i mark och
grundvatten
169218 | Inventering | Skjutbana 3 (méttlig | 560 m Metaller (Pb, Cu) i mark
risk) och grundvatten.
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EBH Status Bransch Riskklass | Avstand till Potentiella
ID ungefirligt fororeningar
ldge for
faunapassage
169223 | Identifiering | Sgverk med Ej 2360 m Pentaklorfenol,
doppning riskklassad kvicksilver, fluorider,
oxinkoppar, acetater i
mark och grundvatten
173401 | Identifiering | Skjutbana Ej 1635 m Metaller (Pb, Cu) i mark
riskklassad och grundvatten.
173401 TN —
| Langviken
Saivijarvi
R
&7 169218-
..ﬂ 73_1 56 Kallfallamyran Rérmgran =
| 18" /
5 _—“ _Grustakt
A54 L~
Marabacken
Inre Mjotraskel, 30
Mjotrésket,
Mijotraskberget
Naturreservat
Bredviksheden
Yttre-Mijétrasket
Marabacktjarnen Mjotrasket .
—
Teckenforklaring N
Faunapassage @ Liten risk A
Riskklass @ Ej riskkklassade 0 05 1 15 2
A 5 km
@ Matt“g risk © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 13. Potentiellt féororenade objekt (kalla: Lansstyrelsernas EBH-stod).

Uppgifter om forekomst av stenkolstjéra i vigkroppen finns inte registrerat i kinda underlag. Schakt
eller ombyggnad av befintlig vig bedoms inte vara aktuellt i féreliggande projekt.

Sulfidjordar forekommer framst langst Norrbottens kustlinje. I omraden dér sulfidjordar forekommer
bildas ofta sura sulfatjordar. Nar potentiellt sura sulfatjordar kommer i kontakt med syre och oxiderar
bildas aktiv sur sulfatjord som kan paverka omgivande vatten negativt. Lokalt i det omrade dar aktuell
faunapassage planeras visar underlag fran SGU ingen forekomst av aktiv eller potentiellt sur
sulfatjord, se Figur 14. I aktuellt 14ge for faunapassagen utgors marken av morén, se avsnitt 4.6.1.

nedan.
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Figur 14. Férekomst av sur sulfidjord runt undersékningsomradet, underlag fran SGU.

4.6. Byggnadstekniska forutsattningar

4.6.1. Oversiktliga geotekniska undersokningar

Geotekniska markundersokningar har utforts under mars-april 2020. Omfattning och typ av
faltundersokning redovisas i Tabell 5 nedan.

Tabell 5. Omfattning och typ av utférda faltundersdkningar

Metod Antal
Hejarsondering (HfA) 8
Jord-bergsondering (Jb) 8
Skruvprovtagning (Skr)/ 8
Morénprovtagning

Inom undersokningsomrédet d&r mordn den dominerande jordarten, men griansar i norr till ett omrade
med silt som stéllvis 6verlagras av torv. Resultat frén faltundersokningen visar att moranen ar till
storsta delen sandig-siltig, fasta relativt nira markytan och morianytorna &r sten- och blockrik.

Nedan gors en 6versiktlig beskrivning av jordarter och berg.
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Jordarter

Enligt SGU:s jordartskarta utgors markférhallandena i omradet vid Bredviksheden av morian men
gransar i norr till ett omrade med silt som stallvis 6verlagras av torv, se Figur 15. Studerar man ett
storre omrade s& utgors marken i huvudsak av mordn med ett avbrott mitt pé strackan dar det finns
torvforekomst och en passage med sandiga isdlvsavlagringar.

Terrangtypen inom omréadet kategoriseras som bergkullslitt. Vattendragen och terrangformationer
har en tydlig riktning fran nordvist till sydost.

Jordartskarta
1:25 000-1:100 000

Sveriges geologiska undersdkning

Jordartskarta 1:25 000-1:50 000 visarjmdartelnxs uﬂ:ledm’ng ieller nara markytan samt
Forekomsten av black i markytan. Ytliga jordlager med en makdighet som understiger en halv till
en meter redovisas i vissa fall. Aven underliggande jordlager, t.ex. isilvssediment under lera,
redovisas i vissa fall, men nagon systematisk kartlsggning av dessa har inte gjorts. Aven vissa
landformer, sisom moranbacklandskap, moranryggar och flygsanddyner redovisas.
indelas efter bildningsatt och tti

Jordartskarta 1:25 000-1:50 000 visar information ur det SGU anger som dalabaspmdukten
“Jordarter 1:25 000-1:100 000" | denna produkt ingr jordartskartor framstallda med olika
metoder och de for olika p i Kortfattad i ion om karterings-
metod for det aktuella kartutsnittet och |3mplig presentationsskala med hinsyn till kartans
noggrannhet ges pa sidan tva av detta dokument. Observera att det som ir limplig skala kan
awvika frin det valda kartutsnittets skala.

For ytterligare information om jordarter, jordlagerfoljder, jorddjup m.m. hanvisas il
www.sgu.se eller SGUs kundtjanst.

©  Morinkulle - Flygsand
4+ Berg [ ]sin
——— Dyn [[en

Krén pa isilvsavlagring m Postglacial sand
Blockrik till storblockig yta P, swlisediment, grus
Tunt eller osammanhingande Klapper
= ytlageravtorv - PP
-7+ Tunteller osammanhsngande R sowsseament sand
~ = ytlageravflygsand 5 ssalussediment. grus
Tunt eller osammanhingande .
ytlager av lera--silt l:l Mordn

Tunt eller osammanhangande - Berg

ytlager av postglacial sand--grus

Tunt eller osammanhingande
ytlager av svallsediment

enna karta dr automatiskt framstilld frin SGUs databas 2020-03-10 med id-nrit4 CKV iy it

Underliggande lager av
isdlvssediment

© Sveriges geologiska undersskning (SGU) 0 02 04 06 08 10km anderlsg- U GSD Tenglartan o —
Huvudkentor: L —

o S8 Uppsaia Skala 1:25 000 Rutniit i svart anger koordinater | SWEREF 99 ThA. ] o

Tel: D18-1790 00 Gradnat i brunt anger latitud och longitud

E-post: kundservice@sgu se i referenssystemet SWEREFOS. )

wewwsguse l:| Torv, tidvis under vatten

Figur 15. Geotekniska forutsattningar (kélla: SGU, Sveriges geologiska undersodkning).

Berg

Berggrunden inom omrade utgors av den svekofenniska berggrunden med bergarter som granit,
pegmatit, gabbro, gravacka, skiffer, kvartsit och arkos.
4.6.2. Vatmarksomraden

Huvuddelen av omradet bestar av skogsmark uppbruten av storre, sammanhzngande
vatmarksomraden. Ett hojdparti gar genom omradet i nord-sydlig riktning och delar av bebyggelsen
ldngs Sangisilven fran vatmarksomradet med Kalltrasket och Mjotrasket i Oster.

4.6.3. Avvattning

Inga naturliga vattendrag ligger i nirheten till den aktuella faunapassagen.

Viagstrackan i narheten av planerad faunapassage avvattnas via diken pa bada sidor av E4. Kraftiga
regn blir vanligare i framtiden och projektering av atgarder gors for att klara framtida floden.
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5. Den planerade faunapassagens lokalisering och
utformning med motiv

5.1. Val av lokalisering

I Norrbottens och Viasterbottens 14n har Trafikverket i en sirskild utredning, "E4-sténgsel och
passager for ren och vilt, Vasterbottens och Norrbottens lan” (se avsnitt 12. Underlagsmaterial och
kallor) identifierat flera platser langs E4 dir det finns behov av planskilda passager for vilt och ren.

Lokaliseringen av faunapassagen i detta projekt har tagits fram genom dialogmoten med Liehittdja
koncessionssameby samt utifran viltolyckssituationen langs strackan.

En faunapassage i detta ldge har prioriterats av samebyn. Samebyn anser att en faunabro vid
Bredviksheden korrelerar bra med den befintliga ekodukten 6ver Haparandabanan vid Lilltrask och
den flyttled som finns i omrédet.

Lampligt 14ge har ocksé analyserats med hjélp av aktuell statistik for viltolyckor.

Enligt de kommunala 6versiktsplanerna for Kalix kommun och Haparanda kommun finns inga hinder
eller framtida verksamheter som gor att straken mellan passagerna eller passagernas funktion for
renndringen paverkas.

Aven byggbarhet i form geotekniska och terringmissiga forutsittningar for en planskild passage har
varit av stor vikt vid framtagande av foreslagen placering.

51.1. Bortvalda lokaliseringsalternativ

Prioritering av faunapassager har gjorts i utredningen "E4-stdngsel och passager for ren och vilt,
Visterbottens och Norrbottens lan”. Eftersom foreslaget 14ge prioriteras av Liehittdja sameby har inga
bortvalda lokaliseringar studerats.

5.2. Val av utformning

5.2.1. Bro

Utformningen av den planskilda faunapassagen grundas pé att bron ska ha en god funktion som
faunapassage, framst fristrévande renar och flytt av renhjordar samt for algar.

Anslutande ramper utformas med en lutning som ger en naturlig anslutning for ren och vilt till bron
samt sa att den naturliga vegetationen kan ateretableras.

Faunapassagen ska utformas enligt foljande:

e Faunapassagen utformas si att E4 i framtiden kan byggas om till motesfri vig med 14 m
belagd viagbredd utan att bron paverkas. Framtida breddning ska forutsattas ske pa norra
sidan av vigen.

e  Teknisk livslangd ska vara 120 &r.
e Fribrobredd for vilt ska vara 20 m.

e Rorligt friluftsliv och skotertrafik kommer att vara tillatet 6ver faunabron.
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Studerade brotyper
Tva typer av broar har studerats:

e Plattrambro

e Kontinuerlig plattbro i tre spann
Vald brotyp

I tidigt skede har alternativ med stalbalkar och tribro uteslutits, s dven spannarmerade
konstruktioner samt alternativ som skulle krava mellanstod.

I planarbetet har brotypen plattrambro valts. Valet har motiverats utifran kostnader och
trafiksdkerhetsaspekt. Faunapassagens utformning har i stora drag styrts av landskapets
forutsattningar, renniringens och viltets behov och forutsattningar samt vigtrafikanternas upplevelse
av trafikmiljon. Ur ett viltperspektiv har plattrambron bedomts vara att foredra utifrén att den ar
kortare dn alternativet med plattbro. Det valda alternativet 4r ekonomiskt fordelaktigt sett till
konstruktionens hela livslingd och projektkostnaden i sin helhet. Plattrambron kraver dven minst
betong och armering, se figur 16.

Utformning plattrambro och ramper
e Total broldngd, inklusive stodmurar, ca 52 m
e Fribrobredd, ca20 m
e Fri Ooppning, ca 24 m
e Frihojd, 4,7 m
e Slitlager, grus

Ramperna upp mot faunapassagen séder och norr om vigen ska vara anpassade for ren och vilt.
Genom att variera slantlutningen kan viganldggningen anpassas till landskapets naturliga former.
Rampens sldntlutning varierar darfor mellan 1:5 - 1:8 pa sodra sidan med flackare sldnter langs
viltstdngslet. P& norra sidan varierar slantlutningen med 1:5 - 1:10.

Anléggningen foreslas att utformas sé att den naturliga vegetationen kan teretableras. Bron och
ramper ska ocksé vara fri frdn hinder i form av t.ex. storre stenar. Ledlinjer som styr renarna mot
faunapassagen anldggs lings med viltstingsel och i riktning mot sydost dér renarnas rastbete finns.

Viltstdngslet pa bron foreslas vara 2,5 m hogt med en tit nederdel som ska forhindra att sn6 och is
faller ner pa végen.

Se figurer 16-18.
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TOTAL BROLANGD 52,0 m [INKL. STODMURAR)

RACKE/TAT YTA VILTSTANGSEL

FRIHOJD> 4,7|m Ak

BEF MARK

FRI OPPNING 24,0 m

STANDARE IPE 100

OPPEN YTA NAT
150x150 mm oo

Figur 17. Vy over féreslagen faunapassage i Bredviksheden.
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Figur 18. Forslag till utformning av faunapassagen, utdrag fran illustrationskartor.




5.2.2. Vag E4

Inga forandringar av vig E4:s plan och profil kommer att utféras. Faunapassagen ska utformas sa att
E4 i framtiden kan byggas om till métesfri vig med 14 meter belagd viagbredd utan att bron paverkas.
Breddokning ska forutséttas ske pa viagens norra sida.

Nya sidoricken i anslutning till faunapassagens brostéd kommer att anlaggas. Som standardnivi
foreslas N2 for sidoricken av balk. Inom sikerhetszonen ska hogkapacitetsracken H2 anvéndas fore
och efter bropelare. Vagriacken skall uppfylla krav och uppforas enligt VGU.

Brostoden placeras s att kravet pa fritt utrymme pé 4 m till vagracket uppfylls.

5.2.3. Viltstdngsel

Oversyn av befintligt viltstingsel pa aktuell viigstricka, mellan korsningen med allmin vig 723 till och
med korsningen med allmén vag 728, ska utforas sa att oppningar och andra brister identifieras. For
att den planerade faunapassagen ska kunna uppna bista mojliga funktion behover de angransande
stingselsystemet vara si tatt som mojligt.

Vid 6ppningar i korsning med mer frekvent trafik (allmén eller enskild vig) dras stangslet in ca 100—
150 m ldngs den anslutande vigen. Syftet med indragningen ar att hindra att ren, 4dlg och annat vilt
foljer den anslutande védgen in mot E4. Stangslet ska dven leda djuren bort fran E4.

Figur 19. lllustration som visar hur indragning av stangsel vid allmén eller enskild vag med frekvent trafik kan
utforas, utdrag fran illustrationskarta.

Vid anslutningsvagar till skogsmarker och mindre enskilda vagar forses viltstingslet med grindar.
Liangs skogsbilvagar med grind dras stingslet in ca 40 m for att mojliggora for 1anga fordon att stanna
och stidnga grindarna pa ett sikert sitt. Vid anslutningar mot jordbruksmark dras om mojligt stingslet
in for att majliggora for jordbruksfordon att stanna nar grind ska 6ppnas/stingas.
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Figur 20. lllustration som visar hur indragning av stangsel vid skogsbilvag eller mindre enskild vag kan utféras,
utdrag fran illustrationskarta

Viltstangslet ska anpassas sa att djuren leds langs stangslet till den planerade faunapassagen.
Viltstangslet ska dtgirdas for att ansluta sa tatt som mojligt mot bro, mark och diken, ete. och
forbattras sa att det ar robust och tétt for att forhindra att djur tar sig in p& vagomradet utan leds till
faunapassagen. I anslutning till faunapassagen ska grind finnas i viltstidngslet. Behov och placering av
grindar for att sldppa ut renar som kommit in pa vigen samt viltuthopp ska utredas. Inventering av
befintligt viltstdngsel har genomf6rts under sommaren 2020 och ett tgirdsforslag har dérefter tagits
fram. Inventering har utférts genom att det befintliga viltstdngslet filmas frén bil langs aktuell stiacka
pé bada sidor E4. Grindar och 6ppningar, som infor inventering identifierats utifran kartunderlag, har
besokts och dokumenteras. Utifrén kidnda underlag har infor inventeringen 21 befintliga grindar och
Oppningar identifierats. Utifrin resultatet fran inventeringen har atgiardsforslag tagits fram for varje
identifierat objekt. Planerade &tgarder presenteras i illustrationskartor.

5.2.4. Avvattning

Faunapassagen ska avvattnas via dranledningar fran plattrambro till diken pa béda sidor av E4 som
leder vatten till Kalltrasket.

5.2.5. Tillfallig forbifart

For att hantera den allménna trafiken pa E4 under byggtiden ska tillfallig forbifart anldggas sé att
arbetet kan ske utan passerande allmén trafik pa berord stracka. Forbifarten utformas med tva korfalt,
ett i vardera riktningen, och ska vara belagd. Hastigheten for allmén trafik sanks forslagsvis till 50
km/h i samband med att arbete pagar. Laget for forbifarten har utretts och den sédra sidan befintlig
E4 har bedomts mest lamplig utifran terrdngférhallandena samt utifran att alternativet innebar en
betydligt mindre méngd masshantering jamfort med en dragning pa norra sidan.
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Naturreservatet som ligger strax Oster om planerad faunapassage begransar utbredningen av den
tillfalliga forbifarten. Den tillfalliga forbifarten har anpassats sa att trafiken ska vara ater pa befintlig
vag innan E4 gar in i naturreservatet. Foreslagen forbifart ar totalt ca 400 meter lang.

5.3. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och
faststalls

Kompletteras i nista skede, Granskningshandling.

6. Effekter och konsekvenser av projektet

6.1. Trafik och anvandargrupper

Genom att anldgga en sidker planskild faunapassage och atgiarda brister och 6ppningar i viltstingslet,
minskar risken for att ren och vilt tar sig in pa vigen och ddrmed uppnas en 6kad trafiksdkerhet.

Dessutom okar trafiksdkerheten ytterligare da brister i stingslet atgiardas och stingslet dras in vid
vagar med grind och vid 6ppningar i korsning med allmén eller enskild vég vilket forsvéarar for ren och
vilt att ta sig in pé vigen samtidigt som langre fordon och fordon med sldp kan stanna och
oppna/stinga grindar utan att behova stanna helt eller delvis pa E4.

6.2. Lokalsamhaélle och regional utveckling

6.2.1. Befolkning och bebyggelse

Anlédggande av en faunapassage och atgirdande av brister i viltstdngsel har ingen negativ paverkan pa
bebyggelse eller boendemiljder.

6.2.2. Jordbruk och skogsbruk

Tillgdngligheten till fastigheter och marker kommer att uppratthallas.

6.2.3. Vattenresurser

Varken vattenskyddsomradet i Sangis eller andra vattenresurser berors av planerade dtgérder.

6.2.4. Ledningar

I projektet tas hansyn till de ledningar som berors av projektet vilket t.ex. kan medfora flytt eller att
luftledningar markforlaggs.

6.3. Landskap

Faunapassagens ldge i skogsmark gor att anldggningens synlighet i landskapet generellt sett dr liten.
Den kommer att upplevas forst pa narmare hall men den kommer da att utgora ett tydligt inslag i
landskapet. Faunapassagen kommer att utgora ett nytt landmarke for framfor allt trafikanter langs E4.

Bron kan delvis ta stod i terrdngen da vagen gar i skdrning. Terrdngens hojdvariationer gor det mojligt
att f en s& bra anpassning av bron till omgivande terrang som majligt, vilket minskar skapandet av
hoga bankar och djupa skiarningar i anslutning till faunapassagen. Slanterna upp mot bron frén
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omgivande skogsmark kommer dock att ta ett stort kringomréde i ansprak pa grund av krav pa
slantlutningar. Skogsomradena pé vardera sida vigen avverkas och landskapet kommer under lang tid
framover upplevas 6ppet da det tar tid innan skogsvegetationen har dteretablerat sig.

Ett flertal atgarder har foreslagits som syftar till att faunapassagen ska upplevas estetiskt tilltalande f6r
de trafikanter som passerar under bron pé E4. Till exempel behandlas bearbetning av
brokonstruktionen, markmodellering, ytbehandling och bevarande av vegetation. Se vidare i
gestaltningsprogrammet for Bredviksheden.

Viltstdngslet har 1dg synlighet i skogsmark med skogen i bakgrunden. Synligheten &ar nagot storre i
Oppen terrdng men utgor inte ett nytt inslag i landskapet da det ersétter ett befintligt viltstangsel.
Sammantaget bedoms konsekvenserna for ned visuella upplevelsen av landskapet som mattligt
negativa.

6.4. Milj6 och halsa

6.4.1. Skyddade omraden

Planerad faunapassage ligger delvis inom riksintresseomraden for rorligt friluftsliv samt naturvard, se
Figur 21. Riksintresseomradet for rorligt friluftsliv omfattar omradet séder om E4 och planerad
faunapassage kommer att medfora ett litet markansprak i utkanten av detta. Riksintresseomradet for
naturvard omfattar omradet soder om E4 samt omradet kring Kélltrasket norr om E4. Markanspraket
iriksintresset for naturvird omfattar en mindre yta i utkanten av riksintresseomradet. Planerade
atgarder bedoms inte medfora nagon negativ miljoeffekt pa de varden som riksintressena syftar till att
skydda.

For den striacka dar E4 gar 1angs med, samt korsar Kill- och Mjotraskens naturreservat och Natura
2000-omrade, har omradesskyddet och de naturvirden som finns inom detta beaktats vid
projektering av stingselatgirder. I enlighet med reservatsbeslutet ska foreskrifterna for reservatet inte
utgora hinder for vigunderhéll vid E4. Planerade stingselatgarder langs strickan forbi naturreservatet
omfattar endast atgiarder pa befintligt viltstangselsystem. En inventering av stingselsystemet har
genomforts under sommaren 2020, darefter har atgardsforslag att utformas, se dven avsnitt 5.2.3. Pa
strackan genom naturreservatet kommer befintliga grindar forbli i samma lége (ej atgdrdas) med
undantag for en mindre justering dar en grind vid anslutning av enskild vag flyttas nagot langre fran
E4an lings den enskilda vagen.

I enlighet med reservatsbeslutet for Kall- och Mjotraskens naturreservat ska eventuella dndringar av
E4 inom eller intill reservatet ska samradas med lansstyrelsen och genomféras sa att minsta mojliga
paverkan pa naturviardena ske. Samrad med lansstyrelsen angaende planerad faunapassage genomfors
i aktuell planprocess.

Planerat lage for faunapassagen ar ca 150 meter ifran griansen till naturreservatet och Natura 2000-
omradet, se figur 21. Inom naturreservatet forekommer bland annat den for regionen ovanliga arten
vattenaloe och reservatet ar dven en viktig fodosokslokal och rastlokal for sjofaglar. Att undvika
paverkan péa reservatets hydrologiska forutsiattningar har darfér beaktats vid placering av
faunapassagen och projektering av tillfallig forbifartsviag samt vid planering av byggtidsytor.
Forbifarten forldggs pa sodra sidan E4 och dras kortas mojliga vig runt den yta 6ster om broliaget som
kravs for byggnation av bron, for att ansluta till befintlig vag innan E4 korsar reservatsgriansen. Den
tillfalliga vigen for omledning runt brolaget under byggtiden anlédggs pa bank och beror skogsmark, se
dven avsnitt 6.4.3 nedan.
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Figur 21. Planerad faunapassage och tillféllig férbifart under byggtiden.

Lansstyrelsen har i beslutet om betydande miljopéverkan for aktuellt projekt informerat om att planer
finns pa att utoka reservatet for att sikra hydrologin i omrédet. Utifrén de uppgifter som inkommit i
yttrandet bedéms den tillfalliga forbifarten kunna komma att hamna delvis inom nytt
reservatsomréde. Nagon ny reservatsgrins finns dnnu inte beslutad och utifran den naturvirdes-
inventering som utforts, se avsnitt 6.4.3, s& bedoms planerade dtgéarder inte paverka nigra varden av
den typ som naturreservatet syftar till att skydda.

D4 planerad forbifart inte medfér nagon schakt utan endast omfattar avverkning, avbaning och fyll
inom aktuell yta bedoms enbart ytavrinningen péaverkas lokalt och ingen paverkan pa grundvattnet
bed6ms uppstd. Genom anpassning av utformning bedéms ingen paverkan pa hydrologin i
naturreservatet eller Natura 2000-omrédet uppsta. Efter avslutad byggtid ska forbifarten rivas och
marken &terstillas, darefter kan skog naturligt iteretableras pé platsen.

Planerade atgéarder bedoms inte vara av sddan art att de kréver dispens eller tillstand enligt
reservatsforeskrifterna eller enligt 7 kap 28 § MB, utifrdn bedomningen att hydrologin i omradet ej
kommer att paverkas samt utifran resultatet fran genomford naturvirdesinventering.

Sammantaget bedoms konsekvenserna for skyddade omréden, invagt foreslagna skyddséatgarder, som
méttliga.
6.4.2. Rennéring

Anldggandet av en planskild faunapassage ger flera fordelar fér renniringen. Renarna kan drivas 6ver
E4 utan risk for pakorning och riskfyllda lastbilstransporter av ren kan undvikas. Renar som blivit
kvar pé ena sidan av E4 kan sjalva korsa E4 utan risk. E4-ans barridreffekt i omradet minskar. Nar
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brister i stingselsystemet atgiardas och grindar sitts upp, kan renar som kommit in pa E4 sldppas ut
via dessa. Detta bedoms ge arbetsmiljofordelar dé riskfyllt arbete for renskotarna i anslutning till E4
bedoms minska. Atkomsten till betesmarker kar di renarna kan passera E4 men #ven di en titare
stangsling gor det mojligt att 1ata renarna uppehalla sig ndrmare viagen. Forbattrad stdngsling
tillsammans med faunapassagen bedéms ge 6kad trafiksdkerhet och en minskning av olyckor med ren.
I byggskedet kan det uppsta storningar och samrad kommer ske med berérd sameby for att begransa
dessa.

Forutom E4 sé 16per Haparandabanan i Ost-vastlig riktning 1,25 till 2,5 km norr om
projekteringsomrédet for E4. Haparandabanan ar hir stdngslad men erbjuder passagemojligheter for
ren och vilt pa flera stéllen. Framforallt vid ekodukten vid Lilltrasket men dven passagerna i anslutning
till Sangisilven och Naartijoki fungerar for ren och vilt. Aven flera av passagerna for bilviigar sdsom
Kétatraskvagen, Sangijarvivagen och Aavajokivigen kan anviandas av ren och klvvilt. Placeringen av
faunabron pa E4 vid Bredviksheden ligger nistan rakt séder om ekodukten 6ver Haparandabanan.

Sammantaget bedoms konsekvenserna for renniringen som positiva.

6.4.3. Naturmiljé

Inom utredningsomradet for planerad faunapassage har skogen vid utford naturviardesinventering
beddmts ha l1dga naturvirden. Aven delar av tvd sumpskogsobjekt registrerade av Skogsstyrelsen har
inventerats och bedoms inte uppna ett biotop- eller artvirde som innebir en naturviardesklassning.
Inga vattendrag finns inom omradet och inga rédlistade arter har pétraffats. Som del av utférd
inventering har ett utsok i Artportalen genomforts for inventeringsomradet med en buffertzon pa 50
meter. I detta utsok har en rodlistad art hittats, smaflikig brosklav, 500 meter utanfor
inventeringsomradet. Utifran fyndlokalens stora avstand fran planerat ldge for faunapassage bedoms
ingen paverkan pa arten uppsta.

Planerad forbifart under byggtiden kommer att tangera utkanten av VMI-objektet Kélltrasket samt
omradet for myrskyddsplanen for Kill- och Mj6trasken. Den aktuella ytan ingér i det omréde som har
naturvardesinventerats och uppnar inte enligt genomford inventering ett biotop- eller artvirde som
innebar en naturviardesklassning. De viardefulla hacknings- och rastlokaler for faglar som finns inom
Kaill- och Mjotraskens naturreservat bedoms inte paverkas av planerad faunapassage.

Vid genomford naturviardesinventering har inga skyddsvarda faglar patriffats och det inventerade
omradets virde for hackande faglar bed6ms vara 1agt utifran narheten till E4 och de bullerstérningar
som trafiken ger upphov till. For att undvika att stora eventuellt mindre bullerkinsliga fagelarter
under hackningsperioden, ska avverkning infér byggnation foretradesvis ske innan 1 maj sa att
héackande faglar undviker platsen.

Den planerade faunapassagen kommer att utgoras av en faunabro och ramper till denna. Projektet
innebar att skogsmark med triviala naturvirden kommer att tas i ansprak. Den yta som kommer att
paverkas av permanent markansprak ar ca 6 000 m2 och domineras av konventionellt brukad tallskog.

Langs aktuell stracka for viltstangselatgarder finns nagra icke naturviardesklassade sumpskogar

registrerade av Skogsstyrelsen. Planerade stangselatgirder bedoms inte medféra nagra negativa
effekter pa eventuella naturvarden som kan finnas inom dessa objekt d atgarderna inte bed6ms
medfora nagon forandring i hydrologin.

Etableringsytor samt den tillfalliga forbifarten under byggtiden kommer ta produktionsskog utan
hogre naturvarden i ansprak. Skogen langs planerad vigdragning avverkas, vigbanken byggs upp med
fyllnadsmassor och vigbredden pé den tillfalliga forbifarten blir ca 8 meter. Efter avslutad byggtid
kommer forbifarten och etablerings/upplagsytor aterstéllas till ursprunglig markanvindning.
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Planerad faunapassage innebar att en sdker passage for vilt skapas och planerade stangselatgiarder
innebar en minskad pékorningsrisk for framforallt klovvilt.

Genom att bygga en sdker passage och atgirda brister i stingselsystemet kommer &ven klovviltets
naturliga sisongsvandringar underldttas. Ett stingselsystem som &r titare an det som finns i nuldget
kommer att leda djuren mot den sidkra passagen. Det ger dock en 6kad barridreffekt av vagen initialt.
Pé sikt lar sig viltet att hitta till den sdkra passagen och bedomningen &r att den positiva effekten 6kar
med tiden vilket totalt minskar E4-ans barriareffekt i omréadet.

Sammantaget bedoms konsekvenserna for naturmiljon bli positiva, dd markansprak for planerad
faunapassage sker i skog utan mer an triviala naturviarden och nyttan for vilt bedéms medfora positiva
miljoeffekter.

6.44. Yt- och grundvatten

Inga vattenforekomster med beslutade miljokvalitetsnormer finns inom eller i narheten av planerad
placering for faunapassage. Inga 6vriga bickar eller andra vattendrag berors av planerade atgarder for
faunapassagen. Ej namngivet vattendrag WA55274370 (SE732742-185451) korsas av E4 och kan
komma att beroras av viltstingselatgarder. Da stiangseldtgiarder ska genomforas langs befintligt
viltstangsel och kdnda uppgifter inte tyder pa nagot behov av storre forandring av stingslet i narheten
av vattendraget bedoms inte planerade atgarder motverka att kraven i miljokvalitetsnormerna uppnas.
Ytterligare tre vattendrag korsas av befintlig E4 och dessa ska beaktas vid planering av
stangselatgarder.

Foreslaget lage for faunapassagen utgors av en moranhajd och planerade atgarder bedoms inte
paverka hydrologin annat 4n mycket lokalt. Vagstrackan avvattnas idag via diken pa bada sidor E4.
Jordarterna inom planerat omrade for faunapassagen har medelhog till h6g genomslapplighet.

Vatten ska avledas fran bron och avrinna till vagdiken i riktning mot vattendraget WA55274370.
Projektering av atgirder for att klara avvattningen fran bron for framtida hogre floden, har beaktats i
projektet bland annat genom att infora klimatsfaktor for dimensionering. Den tillfilliga forbifarten
som anliaggs for omledning av trafik under byggtiden anliaggs péa bank, vilket medfor att ytvatten som
avrinner fran korbanan rinner ut i omgivande terrang. Planerade atgarder for anlaggande av
faunapassage bedoms inte paverka grundvattnet, nagot vattendrag eller nirliggande vatmarksomréade,
se aven avsnitt 6.4.1.

Sammantaget bedoms konsekvenserna for miljoaspekterna yt- och grundvatten som sma.

6.4.5. Kulturmiljo

Inom utredningsomradet for planerad faunapassage har tre 6vriga kulturhistoriska lamningar
patraffats. De identifierade lamningarna har beaktats vid val av 14ge for faunapassage, placering av
upplags- och etableringsytor samt vid utformning av tillfallig forbifart och tillfalliga byggvigar.
Lamning L2019:6369 ligger ndrmast planerad faunapassage och utgors av ett rojningsrose ca 6 meter i
diameter.

Ovriga kulturhistoriska limningar #r inte skyddade enligt kulturmiljélagens 2 kap. men ska tas i
beaktan i enlighet med portalparagrafen i kulturmiljolagen. Dar anges det att det ar en nationell
angelagenhet att skydda och varda kulturmiljon, vilket innebar att alla ska visa hinsyn och aktsamhet
mot kulturmiljon och skador pa kulturmiljon ska undvikas eller begransas.

Utifran avstand fran planerade atgiarder bedoms ingen paverkan ske pa kinda kulturmiljéintressen.
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Lings aktuell striacka for planerade stangselatgiarder finns inga uppgifter om fornlimningar i narheten
av E4. Vid eventuella fynd av fornlamningar under byggtiden ska arbetet pd den aktuella fyndplatsen
omedelbart stoppas, lamningen markas ut och lansstyrelsen ska kontaktas.

Sammantaget bedoms inga negativa konsekvenser uppsta for aspekten kulturmiljo.

6.4.6. Rekreation och friluftsliv

Vandringsled Skridfinnarleden, som striacker sig frén Bredviken upp till Raktjarvstrasket i Kalixélven,
gar pa Ostra sidan Kill- och Mjotraskens naturreservat. Vandringsleden bedoms inte berdras av
planerade atgéarder. Grindar for att mojliggora korsande av E4 ska bibehéllas.

Den skoterled som enligt kartunderlag finns pé Gstra sidan naturreservatet bedéms inte beroras av
planerad byggnation av faunapassage. Markerad skoterdverfart saknas i dagsliget, dock finns grindar i
viltstangslet som gor det majligt att korsa E4 Oster om naturreservatet.

Jamfort med nollalternativet forbattras forutsattningarna for rekreation och friluftslivinom omradet
genom att en sdker passage skapas som forbinder omrédena norr och séder om E4.

6.4.7. Foérorenade omraden

Avstandet fran potentiella fororenade objekt till faunapassage (ungefarligt 1age) ar minst 560 m (ID
169218, skjutbana). Aven om det finns risk av metallférorening fran skjutbanan, det #r inte sannolikt
att metaller forekommer i ldget for faunapassagen. Denna bedémning grundas pa att tungmetaller som
bly binder till organiskt material och oxider som mestadels finns i jordens 6versta del (<50 cm djup).
Om det finns spridning av metaller via grundvatten, ar det naturliga grundvattenflédet mot
Killtréasket, inte soderut mot det planerade laget for faunapassagen.

Resterande tre potentiella fororenade objekt finns pa ett avstand langre 4n 700 m fran planerad
faunapassage. Potentiella fororeningar fran dessa verksamheter bedoms inte paverka marken dar
faunapassagen ska byggas.

Inom ytan for planerad faunapassage utgors marken av morin och ingen risk bedéms foreligga att
planerade arbeten for faunabron eller dess ramper beror sulfidjord. Runt den morénkulle dar
faunapassagen planeras finns enligt uppgifter fran SGU férekomst av ej sur sulfatjord, och ytterligare
osterut langs E4 finns ett omrade med potentiellt sur sulfatjord. Tillfallig forbifart planeras att
anldggas pa bank, vilket innebar att ingen schaktning ska ske i eventuellt underliggande sediment.

6.5. Samhallsekonomisk bedémning (sammanfattning)
Ej bedomt.
6.6. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

For rennaringen innebir faunapassagen pa E4 dven samverkande effekter i samband med passager
langs flyttleder 6ver Haparandabanan.

Faunapassagen har positiva effekter for friluftslivet som ocksa kan nyttja passagen.
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6.7. Paverkan under byggnadstiden

Under tiden for anldggning kommer arbete med tunga maskiner paga i omradet och orsaka stérningar
som buller, vibrationer, damning och 6kad trafik. Dessa storningar ar till sin karaktar tillfalliga och
lokala under byggtiden.

For att minimera trafikstorningar under byggtid kommer en forbifart byggas for dubbelriktad trafik.
Vid projektering av forbifart har den kortaste dragningen tagits fram for att sikerstilla god
framkomlighet pa E4 samt for att minimera intrdng i skogsmark och undvika paverkan pé
naturreservatet. Se dven avsnitt 5.2.4.

Liehittdja sameby uppger att hindrande och bullrande anldggningsarbeten under perioden oktober till
slutet av december/borjan pé januari ar saimre for renndringen i omradet. Anldggningsarbetena
kommer att planeras s att storningar for renniringen minimeras.

6.7.1. Skadeforebyggande atgarder

Trafikverket stiller krav pa att entreprendrerna foljer de regler for kvalitetssdkring, miljohansyn och
trafiksdkerhet for entreprenader som finns (generella miljokrav TDOK 2012:93). Byggskedets
miljéhdnsyn regleras i en separat miljoplan som tas fram i bygghandlingsskedet.

e Lokala avbaningsmassor aterfors pa slianter och ramper for att mojliggora sjalvetablering av
lokala arter.

e Dar det ar bedomt mojligt, ska markskiktet tas av innan arbeten paborjas och lagras for att
kunna ateranvindas vid efterbehandling och slénttdckning.

e Vid eventuella fynd av fornlimningar under byggtiden ska arbetena pa den aktuella
fyndplatsen omedelbart stoppas, ldimningen markas ut och kontakt tas med Lansstyrelsens
kulturmiljéenhet.

e Avverkning infor byggnation bor foretradesvis ske innan 1 maj sé att hackande figlar undviker
platsen under byggtiden.

e Forvaring och hantering av petroleumprodukter och andra kemiska produkter ska inte ske i
narheten av vattendrag.

e Hantering av avfall ska ske pé sédant sitt att nedskriapning och férorening inte uppstar. Kalix
och Haparanda kommuners regler for renhéallning och atervinning ska f6ljas.

e Anvindbara schaktmassor anvinds inom projektet som fyllnadsmaterial.
e Schaktmassor som inte kan dteranvindas transporteras till deponi.

¢  Om massor som innehaller féroreningar upptiacks under byggskedet ska entreprenoren séka
tillstdnd hos Lansstyrelsen for upplaggning och hantering av massorna.

o Oppna grusytor pa etableringsomriden och liknande som kan orsaka damning ska
vattenbindas.
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7. Samlad beddmning

7.1. Projektmal

Uppstillda projektmal uppfylls genom att:

e En planskild faunapassage medverkar till att 6ka effektiviteten och sikerheten for bedrivande
av renskotsel i omradet med minskad barridreffekt for ren, vilt och rorligt friluftsliv.

e Aven trafiksikerheten 6kar da brister i befintligt viltstéingsels atgirdas si att risken for ren och

vilt pa vigen minskar.

e En till omradets miljointressen och terrang anpassad utformning ger mycket goda
forutsattningar for en funktionell och kostnadseffektiv faunapassage for klovdjur.

e Framkomlighet pad E4 kommer att sikerstillas genom att en tillfillig forbifart anldggs under
byggtiden. D4 faunapassagen ar byggd ar framkomligheten minst lika god som innan den

byggdes.

7.2. Transportpolitiska mal

Projektet bedoms uppfylla de transportpolitiska méalen. Det 6vergripande transportpolitiska mélet
innebar att en samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning sikerstills i

hela landet for medborgarna och niringslivet.

Funktionsmadlet, som handlar om att skapa tillgdnglighet for méanniskor och gods, uppfylls da

faunapassagen bidrar till grundlaggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvindbarhet och bidrar

till utvecklingskraft i hela landet.

Hdansynsmalet innebir att transportsystemet ska anpassas si att ingen ska dodas eller skadas
allvarligt i trafiken. Méalet uppfylls genom att en planskild passage minskar antalet ren- och viltolyckor.
Transportsystemet ska ocksa bidra till att miljokvalitetsmélen och en 6kad folkhélsa uppnas genom att
miljévanligare korning som genererar mindre utslapp av avgaser och andra féroreningar mojliggors.
Detta mél varken uppfylls eller motverkas av en planskild faunapassage.

7.3. Miljskvalitetsmal

Riksdagen har antagit 16 nationella miljomal som beskriver de egenskaper som var natur- och
kulturmiljo méste ha for att samhallsutvecklingen ska vara ekologiskt héllbar. De nationella
miljomalen har anpassats och formulerats till regionala miljomal i Norrbottens lan. For utforligare

beskrivning av de regionala miljomalen hinvisas till www.lansstyrelsen.se/norrbotten.

Tabell 6. Sveriges Nationella och regionala miljemal.

1. Begransad klimatpaverkan

9. Grundvatten av god kvalitet

2. Frisk luft

10. Hav i balans samt levande kust och skargérd

3. Bara naturlig férsurning

11. Myllrande vatmarker

4. Giftfri miljo

12. Levande skogar

5. Skyddande ozonskikt

13. Ett rikt odlingslandskap

6. Saker stralmiljo

14. Storslagen fjallmiljo
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7. Ingen 6vergodning 15. God bebyggd miljo

8. Levande sjoar och vattendrag 16. Ett rikt vaxt- och djurliv

I detta projekt berors framst de nationella miljomélen Levande skogar, Myllrande vitmarker, Ett rikt
vaxt- och djurliv samt God bebyggd miljo.

e Levande skogar - uppfylls genom att intrang i skogsmark ar lokaliserat pa en yta utan nigra
utpekade naturvirden.

e Myllrande vatmarker — uppfylls genom att foreslagen placeringen av faunapassagen inte
beror eller paverkar nirliggande vatmarksomraden.

e Ett rikt vixt- och djurliv - uppfylls genom att placeringen sker inom ett omréde med laga
naturviarden och dar inga rédlistade arter eller skyddade arter har patraffats. Planerad atgiard
skapar passagemojlighet for ren och klovvilt (samt andra ddggdjur) och pakorningsrisken
minskar.

¢ God bebyggd miljo — uppfylls genom att lokaliseringen och utformningen av faunapassagen
ar anpassad efter rennaringens och friluftslivets behov, fér att minska resurs och
energianvindning samt klimatpaverkan, samtidigt som hansyn ar tagen till trafikanternas
upplevelse samt natur- och kulturmiljo.

8. Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser
om hushallning med mark och vattenomraden

8.1. Miljobalkens hansynsregler
I projektet tillampas miljébalken och dértill horande eller samverkande lagstiftning. Miljobalken ska
tillampas s att:

¢ mainniskors hélsa och miljon skyddas mot skador och olagenheter

o virdefulla natur- och kulturmiljéer skyddas och vardas den biologiska mangfalden bevaras

e en langsiktigt god hushéllning med mark, vatten och fysisk milj6 i Gvrigt tryggas

e ateranvandning och atervinning samt hushallning framjas s& att kretslopp uppnas

I miljobalkens andra kapitel finns ett antal allménna hansynsregler som ska tillimpas i strivan mot en
ekologiskt hallbar samhillsutveckling. Det dr enligt 1 § (bevisborderegeln) verksamhetsutévarens
ansvar att visa att och hur de allmdnna hiansynsreglerna foljs.

I detta projekt har hansynsreglerna beaktats genom att Trafikverkets planeringsprocess foljts och olika
alternativ har bedémts ur miljosynpunkt. For vigbyggnadsprojekt stiller Trafikverket krav pa
kvalitets- och miljostyrning och har moéjlighet att stélla objektspecifika miljokrav for entreprenaden.
Detta beror hansynsreglerna i 2 § (kunskapskravet), 3 § (forsiktighetsprincipen och principen om
basta mojliga teknik), 4 § (produktvalsprincipen) och 5 § (hushallnings- och kretsloppsprinciperna).
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Trafikverket tillgodoser kunskapskravet genom att ha valutbildad och kompetent personal i
organisationen och genom att stilla relevanta kompetenskrav vid upphandling av konsulttjanster och
entreprenader.

Hansynsreglerna i 3, 4 och 5 §§ tillgodoses ocksd genom att Trafikverket styr projektets
materialanvindning och utférande, och atar sig att genomfora de miljoskyddsatgarder som kravs for
att undvika skada pa viktiga miljointressen.

Trafikverkets krav pa kemiska produkter innebéar att miljomaéssigt simre alternativ kontinuerligt fasas
ut nér battre alternativ finns p4 marknaden, vilket ar i linje med miljobalkens 4 §
(produktvalsprincipen).

Hansynsregel i 6 § (lokaliseringsprincipen) anger att platsen for en verksamhet ska viljas s att
miljopaverkan minimeras, vilket sikerstélls genom Trafikverkets planeringsprocess och de samrad
som genomfors med bl.a. fastighetsidgare och renniringen.

Miljoforhallandena pé platsen har varit en faktor som beaktats nir vaglinjen har beslutats.
Trafikverket har som verksamhetsutovare att ta hansyn till 7 § (rimlighetsavvigning) och 8 § (ansvar
for skadad miljo) i sin verksamhet.

8.2. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer regleras i 5 kap. miljobalken med avsikt att fastligga en hogsta tilldtna niva av
fororening eller storning som ménniskor eller miljon kan belastas med.

Miljokvalitetsnormer ar ett juridiskt styrmedel som regleras i 5 kap. miljobalken. Idag finns fyra
forordningar om miljokvalitetsnormer. Projektet bedoms inte paverka majligheten for att uppna
miljokvalitetsnormerna:

¢ Fororeningar i utomhusluft (SFS 2010:477). Till skydd for méanniskors halsa vill man
med miljokvalitetsnormen fér utomhusluft begriansa utslappen av kviavedioxid, kvaveoxider,
svaveldioxid, kolmonoxid, bly, bensen, partiklar och ozon i utomhusluft.
Miljokvalitetsnormerna f6r utomhusluft giller i hela landet.

Miljokvalitetsnormer for utomhusluft 6verskrids inte i omradet med den forhallandevis laga
trafikmadngden pé E4. Planerade vagatgarder har ingen inverkan pa trafikmangden.

e Fisk- och musselvatten (SFS 2001:554). Normerna for fisk- och musselvatten avser
endast vissa, i forfattning utpekade vatten. Kalixédlven ar ett utpekat laxfiskvatten.

Ej relevant eftersom inga sjoar eller vattendrag i Kalixélvens vattensystem berors.

e Omgivningsbuller (SFS 2004:675). Normen avser buller fran vigar, jarnvagar, flygplatser
och industriell verksamhet. Normen avser alla viagar i hela landet med trafikmangd st6rre 4n 3
miljoner fordon per &r.

Ej relevant eftersom trafikméangden ar under gransen for vad som omfattas av normen.
Planerade viagatgarder har ingen inverkan pa trafikméngden.

¢ Vattenforekomster (SFS 2004:660). Bestimmelserna i forordningen giller forvaltningen
av kvaliteten pa vattenmiljon enligt 5 kap. miljobalken. Respektive vattendistrikt tar fram
kvalitetskrav for yt- och grundvattenforekomster inom distriktet och listar dessa i sarskild
databas.

Ej relevant eftersom inga ytvatten eller grundvatten berors av planerad faunapassage. Se dven
avsnitt 6.4.4.
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8.3. Bestammelser for hushallining med mark- och vattenomraden

I miljobalkens 3 och 4 kapitel finns bestimmelser for hushallning med mark- och vattenomréden. I
bestimmelserna framgar att mark- och vattenomraden ska anvindas for det eller de indamal de ar
mest ldimpade for med héansyn till beskaffenhet, 14ge samt foreliggande behov. Anvindning som
medfor en fran allmén synpunkt god hushéllning ska ges foretrade.

Planerad faunapassage byggs 6ver befintlig vig och har liten paverkan pa identifierade natur- eller
kulturvarden. For renniringens bedrivande i omradet innebar en faunapassage stora férdelar eftersom
den underlittar bedrivandet av rennéring.

Vald plats for faunapassagen ar darfor lamplig for avsedd funktion och &ndamal utan att forandra
anviandningen av marken och uppfyller dirmed miljobalkens bestammelser for hushallning med
mark- och vattenomraden.

8.4. Riksintressen och skyddade omraden

Projektet bedoms inte innebéra pataglig skada pa nagot av de narliggande eller angriansande
riksintressena och skyddade omrédena:

¢ Kall- och Mjotraskens Natura 2000-omrade och naturreservat
¢ Riksintresse for rorligt friluftsliv, Norrbottens skargérd
¢ Riksintresse for naturvird Haparanda skirgérd och Saivisnashalvon

Planerade atgirder bedéms vara positiva for riksintresset for rennéringen eftersom dess bedrivande
blir mer effektivt, funktionellt, sdkert och hallbart.

Planerade atgarder bedoms ocksé vara positivt for E4 som &r av riksintresse for kommunikationer,
eftersom vigen blir mer trafiksiker och framkomlig.

Riksintresse for forsvarsmakten berors inte av planerade atgarder.

For narmare beskrivningar av effekter och konsekvenser se avsnitt 6.4 Miljo och hélsa.

9. Markansprak och pagaende markanvandning

9.1. Markansprak

9.1.1. Vagomrade for allmén vag

Nytt vigomrade for allmén vig markeras med ”V” pa plankartor och omfattar férutom sjilva vigen
dven utrymme for de viganordningar som redovisas i de tekniska utformningsforslagen och utrymme
som behdvs for drift och underhéll. Generellt omfattar vigomréde for allmén vag, korbana/viag med
stodremsa, diken pa respektive sida av vigen samt en sdkerhetszon. Se illustration i Figur 22.
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Figur 22. lllustration av vagomrade och vagratt.

Vagratt uppkommer genom att vaghéallaren tar mark eller annat utrymme for vag i ansprak med st6d
av faststilld vagplan. Vagratten ger vaghallaren ratt att nyttja mark eller annat utrymme som behdvs
for vagen. Viaghallaren far ritt att i fastighetsdgarens stille bestimma 6ver marken eller utrymmets
anviandning under den tid vagritten bestar. Vidare far myndigheten tillgodogora sig jord- och
bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vigratten upphor nar
vigen dras in.

Byggandet av vigen kan starta nir vighallaren har fatt vagritt, &ven om man inte har triaffat nagon
ekonomisk uppgorelse for intrang och annan skada. Vardetidpunkten for intranget ar den dag da
marken togs i ansprék. Den slutliga ersattningen riaknas upp frén dagen for ianspraktagandet, med
ranta och index tills ersdattningen betalas. Eventuella tvister om ersattningen avgors i domstol.

I vigomradet ingar en sikerhetszon/ett sikerhetsomrade. Omradet ska vara fritt fran fysiska hinder i
form av fasta oeftergivliga foremal. I det fall sikerhetszonen &r bredare dn utrymmet for vigen med
dess viaganordningar samt kantremsa gar vigplanens vigomradesgrans vid gransen for
sdkerhetszonen och ingen extra kantremsa laggs till.

I aktuell viagplan tas en kantremsa pa tva meter vid skogsmark.

Atgirderna lings den aktuella vigstrickan innebar att ny mark behéver tas i ansprak. Pa plankartor
framgéar befintligt och nytt vigomrade. Det ar det tillkommande vigomradet som &r angivet i
fastighetsforteckningens arealberikning, det vill siga det som ligger utanfor det befintliga vigomradet
for allmén vag.

Tillkommande vigomrade for allmén véag enligt denna viagplan framgér av plankartor och
illustrationskartor och omfattar ca 6 000 m2.

Viltstiangselatgidrderna kan innebira att mer vigomréade behover tas i ansprak genom végplanen.
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9.1.2. Omrade for tillfallig nyttjanderatt

I viagplanen finns markomraden med tillfallig nyttjanderatt (markeras som ”T” pa plankartor):
o Tillfallig nyttjanderétt for upplag och etablering under byggtiden.

o Tillfallig nyttjanderatt for tillfallig forbifart under byggtiden f6r ny bro. Erfordras for att
uppritthilla trafiken pa E4 i samband med anldggande av faunapassage.

o Tillfallig nyttjanderatt vid anldggande av viltstangsel.
o Tillfallig nyttjanderatt for anldggningsarbete och byggtrafik.

Nyttjanderitten ska gilla under byggnadstiden och som langst till godkiand slutbesiktning. Marken
kommer darefter att aterstillas och dterlamnas till fastighetsagaren.

Végplanen omfattar en yta av totalt ca 10 000 m2 som tas i ansprik med tillfallig nyttjanderatt.

Dessa omraden markeras pa plankartor och illustrationskartor.

9.1.3. Forandring av allmén véag

Vigforslaget innebir ingen forandring av allmén vag.

9.1.4. Ovrigt omrade

Omréden for enskild vig ingar inte i faststillelsebeslutet. Forandringar av enskilda vagnitet hanteras
via forhandlingar samt av lantmiterimyndigheten nar vighéllningsmyndigheten soker forrattning
enligt anlaggningslagen (1973:1149).

9.1.5. Pagaende markanvandning

Langs den aktuella vigstrackan utgors markanspraket av huvudsakligen av skogsmark.
Konsekvenserna for pagdende markanviandning bedéms som sma, da markintranget gors i direkt
anslutning till befintligt vigomrade och da fortsatt dtkomst till berorda fastigheter ar mojlig.

Liehittdja samebys bedrivande av rennéring och markanvindning kommer att underlattas genom
planerad planskild faunapassage.

10. Fortsatt arbete

I avsnittet framfors viktiga fragestillningar som ska hanteras eller utredas i det fortsatta arbetet sdsom
eventuella behov av tillstand och dispenser. Uppf6ljning samt kontroller under byggfasen som kan
skonjas i det har skedet av vagplanen redovisas ocksa.

10.1. Viktiga fragestallningar

Projekteringen ska goras med utgangspunkt fran att framkomligheten pa E4 ska uppréatthéllas under
hela byggtiden.

Detaljutformning av faunapassager ska ske sa att dessa blir funktionella och attraktiva for ren och vilt.

Utformning av tillfallig forbifart ska goras med hinsyn till narliggande naturreservat.
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For placering av etableringsytor, tillfalliga ytor for masshantering och ytor som behover avverkas
behover hiansyn tas till naturmiljon.

Projektets massbalans, hantering av eventuella 6verskottsmassor och massor som maste tillforas ar
viktiga aspekter att belysa i det fortsatta arbetet.

10.2. Miljduppféljning

Foljande miljouppfoljning betraffande skyddsétgirder fore, under och efter byggtiden foreslés:

¢ Kontroll under byggtiden av faunapassager sa att dessa byggs med god anpassning till
omgivande terring och att naturliga vegetationsskikt anldggs pa anslutande ramper.

e Kontroll si att intrang inom Kall- och Mj6traskens naturreservat inte sker under byggtiden.
¢ Kontroll och dokumentation av hantering av sulfidjord om schakt av sulfidjord blir aktuellt.

e Kontroll si att eventuella krav enligt anmalan, tillstind eller dispenser enligt miljobalken {6ljs
om sadana blir aktuella.

10.3. Tillstand och dispenser

10.3.1. Skyddsbestammelser som hanteras i samrad

Det finns tre typer av skyddsbestimmelser i miljobalken som for byggande av vig enligt en faststalld
vagplan hanteras genom samrad i planlaggningsprocessen istéllet for genom en sirskild provning.

Dessa ar:
e Generellt biotopskydd enligt 7 kap 11 § miljobalken
e Strandskydd enligt 7 kap 13 § miljobalken
o Atgirder som visentligt kan #ndra naturmiljon enligt 12 kap 6 § miljobalken.

Nir ett projekt berér omrdden som omfattas av strandskydd eller generellt biotopskydd ska
Trafikverket alltid samrada med berord tillsynsmyndighet, lansstyrelse eller i vissa fall kommun.
Atgirder som kan paverka naturmiljon samrads genom vigplaneprocessen. Samradet ska
dokumenteras och behandlas i samradredogorelsen.

For detta projekt géller:
e Eitt generellt strandskydd om 100 m.

e Inga generella biotopskyddsomréden finns i niromrédet.

10.4. Soks av Trafikverket

Sulfidjord

Anvindning av sulfidjord for anlaggningsandamal ar tillstdndspliktigt enligt 29 kap. 34 §
miljoprévningsforordningen (2013:251) om fororeningsrisken inte endast ar ringa och
anmailningspliktigt enligt 35 § samma férordning, om féroreningsrisken &r ringa. Tillstdnd s6ks hos
Lansstyrelsens miljoprovningsndmnd, anmailan gors till kommunal ndmnd.
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10.5. Soks av entreprenor

e Deponering av massor och avfall kraver tillstdnd enligt Foérordning (2001:512) om deponering
av avfall. Tillstdnd ges av Lansstyrelsens miljoprévningsdelegation.

e Miljéprovningsférordningen (2013:251) 1 och 2 §§ omfattar mellanlagring av icke-farligt
avfall. Mellanlagring av icke-farligt avfall under 10 ton kriaver varken anmalan eller tillstdnd.
Dock ska en anmilan om samréd enligt miljobalken 12 kap. 6 § goras till tillsynsmyndigheten
om mellanlagringen kan dndra naturmiljon vasentligt. For mellanlagring av mer dn 30 000
ton icke-farligt avfall som &r avsett for byggnads- och anldggningsdndamal, kravs tillstand.
Motsvarande mangd for 6vrigt icke-farligt avfall ar 10 000 ton. Anmalan sker till kommunal
namnd, tillstdnd soks hos Liansstyrelsens miljoprovningsdelegation. Tillstdndsplikten géller
inte anldggning for lagring av avfall under ldngre tid 4n ett &r innan det bortskaffas, eller tre ar
innan det atervinns eller behandlas. D4 klassas lagringen som deponi enligt forordning
(2001:512) om deponering av avfall.

e Anviandning av icke-farligt avfall for anlaggningsdndamal &r tillstdndspliktigt enligt 29 kap. 34
§ miljoprovningsforordningen (2013:251) om fororeningsrisken inte endast ar ringa och
anmaélningspliktigt enligt 35 § samma forordning, om féroreningsrisken ar ringa. Tillstdnd
soks hos Lansstyrelsens miljoprévningsndamnd, anmaélan gors till kommunal ndmnd.

o Tillstdnd for att transportera massor och avfall kravs enligt avfallsforordningen (2011:927) och
soks hos Lansstyrelsen Norrbotten.

e Anlaggning for stenkrossning och makadamtvitt kraver anmalan till kommunal namnd enligt
4 kap. 6 § miljoprovningsforordningen (2013:251).

11. Genomfdrande och finansiering
11.1. Formell hantering
11.1.1. Faststéllelseprévning

Denna vigplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga faststéllelseprovning. Under
tiden som underlaget halls tillgangligt for granskning kan berorda sakédgare och 6vriga lamna
synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstills och kommenteras i ett
granskningsutlatande som upprattas nar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar vagplanen. De sakdgare som berors
kommer d4 att kontaktas och fir méjlighet att limna synpunkter pi dndringen. Ar dndringen
omfattande kan underlaget dterigen behdva goras tillgangligt for granskning.

Vagplanen och granskningsutldtande 6versiands till Lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Darefter
begérs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa vigplanen ges
mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutlatandet.

Efter denna si kallade kommunikation kan beslut tas att faststélla vagplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av
regeringen.

Hur véagplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 17—18 §§ viglagen (1971:948).
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Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om det behovs,
eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som méste foljas néar viagen byggs.
Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta innebar
bland annat att vagbyggaren, det vill siga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ocksé skyldighet,
att l6sa in mark som beh6vs permanent for vagen. Mark som beh6vs permanent framgér av
fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgar ockséd markens storlek
(areal) och vilka som ar fastighetsigare eller rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vighéllaren far tillstdnd att bygga allman vig i enlighet med faststéllelsebeslutet och de villkor
som anges i beslutet.

e Vighéllaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagrétt. For den mark eller
utrymme som tas i ansprak erhéller berorda fastighetsigare ersittning.

e Vad som utgor allméin viag och viganordning laggs fast.

Vigplanen ger ocksa ratt att tillfilligt anvinda mark som behdvs for bygget av anldggningen. Pa
plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som berors, vad den ska anvindas till,
under hur lang tid den ska anvéindas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar fastighetségare
eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ritt att borja anvinda mark tillfalligt sa fort vigplanen har
vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsigare/rattighetsinnehavare nar tilltrade &r berdknat att
ske.

Fastighetsidgare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstind fran Trafikverket uppfora byggnader eller
pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for anldggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anliaggning som redovisas i vigplanen.

11.1.2. Vaghallningsansvar for allmanna vagar

Inom det aktuella omradet ar enbart Trafikverket vighallare for det allminna viagnitet.

Inga vigdelar dras in fran allméant underhall.

11.1.3. Kommunala planer

Viagplanen stir inte i strid mot géllande 6versiktsplaner for Kalix kommun (&r 2009) respektive
Haparanda kommun (ar 2013).

Inga detaljplaner berors av vigplanen.

11.2. Genomfdrande

Faststilld vagplan ar berdknat att erhallas varen ar 2021.

Byggstart ar inte bestimt, men kan tidigast ske ar 2022.

11.3. Finansiering

Anliggningskostnaden for projektet berdknas till ca 30—35 miljoner kronor.

Finansiering sker genom medel for riktade miljoatgarder i den nationella transportplanen.
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12. Underlagsmaterial och kallor

Rapporter markta med * finns att lasa pa Trafikverkets hemsida https://www.trafikverket.se/nara-
dig/Norrbotten/vi-bygger-och-forbattrar/faunapassager bredviksheden raggdynan/dokument-for-

projekt-e4-sangis-bredviksheden-raggdynan-planfria-faunapassager/

12.1. Rapporter

*Samradsunderlag, E4 Faunapassage Bredviksheden, Kalix kommun och Haparanda kommun,
Norrbottens ldn, Vagplan, 2020-02-19, TRV 2019/138761.

*Jamtli, 2019, Arkeologisk utredning vid Raggdynan och Bredviksheden infor planerade
faunapassager 6ver E4.

Lansstyrelsen i Norrbottens lidn, 1988. Bildande av Kill- och Mj6traskens naturreservat i Kalix
kommun.

Lansstyrelsen Norrbotten, 2017, Kill- och Mjotrasken SE0820111 — Bevarandeplan Natura 2000-
omrade

Lansstyrelsen i Norrbotten, 2016, Klimatforandringar i Norrbotten — konsekvenser och anpassning.
2016.

Linsstyrelsen Norrbotten, Oversiktlig klimat- och sirbarhetsanalys — naturolyckor, 2011,
diarienummer 2-1006-0454

Naturvardsverket, 2007, Myrskyddsplan for Sverige - Objekt i Norrbottens ldn, Rapport 5669
SMHI, Framtidsklimat i Norrbottens ldn, Klimatologi nr 16, 2015
*Trafikverket, 2019, Naturvardesinventering Bredviksheden, Kalix kommun, Norrbottens lan.

*Trafikverket, 2020, Kompletterande Naturvirdesinventering Bredviksheden, Kalix kommun,
Norrbottens lan.

Trafikverket, 2017, Studie: E4 — stiangsel och passager for ren och vilt, TRV 2017/32984
https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/miljo---for-dig-i-branschen/na kultur-och-

landskap/for-dig-som-jobbar-inom-rennaringen/

Trafikverket, 2018, Regeringsuppdrag om Trafikverkets klimatanpassningsarbete
https://trafikverket.ineko.se/se/regeringsuppdrag-om-trafikverkets-klimatanpassningsarbete

12.2. Digitala kallor

GeodataKatalogen, EBH, https://ext-geodatakatalog.lansstyrelsen.se/GeodataKatalogen/ 2019-12-19
Ledningskollen www.ledningskollen.se 2019-12-12

NVDB pa webb, https://nvdb20o12.trafikverket.se/ 2019-12-19

Naturvardsverket, Skyddad natur https://skyddadnatur.naturvardsverket.se/ 2020-01-10

Riksantikvarieimbetets fornminnesinformationssystem (FMIS). https://app.raa.se/open/fornsok/
2020-01-10

Sametinget, Liehittdjd sameby https://www.sametinget.se/8856 2019-12-11

Skogsstyrelsen, Skogens parlor https://kartor.skogsstyrelsen.se/kartor/ 2019-12-11
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https://www.trafikverket.se/nara-dig/Norrbotten/vi-bygger-och-forbattrar/faunapassager_bredviksheden_raggdynan/dokument-for-projekt-e4-sangis-bredviksheden-raggdynan-planfria-faunapassager/
https://www.trafikverket.se/nara-dig/Norrbotten/vi-bygger-och-forbattrar/faunapassager_bredviksheden_raggdynan/dokument-for-projekt-e4-sangis-bredviksheden-raggdynan-planfria-faunapassager/
https://www.trafikverket.se/nara-dig/Norrbotten/vi-bygger-och-forbattrar/faunapassager_bredviksheden_raggdynan/dokument-for-projekt-e4-sangis-bredviksheden-raggdynan-planfria-faunapassager/
https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/miljo---for-dig-i-branschen/na%20kultur-och-landskap/for-dig-som-jobbar-inom-rennaringen/
https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/miljo---for-dig-i-branschen/na%20kultur-och-landskap/for-dig-som-jobbar-inom-rennaringen/
https://trafikverket.ineko.se/se/regeringsuppdrag-om-trafikverkets-klimatanpassningsarbete
https://ext-geodatakatalog.lansstyrelsen.se/GeodataKatalogen/
http://www.ledningskollen.se/
https://nvdb2012.trafikverket.se/
https://skyddadnatur.naturvardsverket.se/
https://app.raa.se/open/fornsok/
https://www.sametinget.se/8856
https://kartor.skogsstyrelsen.se/kartor/

SLU, Artportalen, https://www.artportalen.se/ 2020-01-20

SLU, Artfakta fran ArtDatabanken, https://artfakta.se/ 2020-02-04

SMHI, Vad ar RCP? https:
ar-rcp-1.80271 2019-12-11

Sveriges geologiska undersokning (SGU) kartvisare https://www.sgu.se/ 2020-01-15

Trafikverket. Miljowebb landskap. 2020-01-15.
VISS Vatteninformationssystem Sverige https://viss.lansstyrelsen.se/ 2020-01-10
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