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Forenklad atgirdsvalsstudie

Vag 1148, Nysattra

Initiering

Motiv till att en forenklad
atgardsvalsstudie ar tillracklig

Motivet till att en forenklad atgardsvalsstudie ar tillracklig ar att det ar ett
avgransat problem da ett fatal parter ar involverade: Trafikverket,
Norrtdlje kommun, SLL Trafikférvaltningen, Nobina samt fastighetsagare i
omradet. Ytterligare ett motiv till att en forenklad atgardsvalsstudie &r
tillrdcklig ar att atgardsvalsstudien avgransas till att endast omfatta
mindre atgarder som kan genomfoéras pa kort sikt.

Behov, problem, krav

Vag 1148 ar smal och saknar gang- och cykelbana vilket gor att fotgangare
och cyklister ror sig langs vdagen utan separering fran fordonstrafiken, som
manga ganger dessutom 6verskrider hogsta tillatna hastighet.
Overskridning av hogsta tilldtna hastighet férsvarar fordonstrafikens
utfart till vdg 1148 fran anslutande vagar.

Avsaknaden av gang- och cykelbana samt fordonstrafikens éverskridning
av hogsta tillatna hastighet leder till begransad framkomlighet och
trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter langs vag 1148.

Det finns darmed ett behov av atgarder som syftar till att 6ka
framkomligheten och trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter langs
vig 1148.

Aktorer och o6vr. intressenter,
involverade eller ej

Norrtalje kommun, berorda fastighetsagare, SLL Trafikforvaltningen,
Nobina och berdrda ledningsagare.

Ev 6verenskommelse e d (datum,
aktorer, diarienummer, lank till
dokumentet)

Overenskommelse saknas

Overgripande syfte (dndamal)

Atgardsvalsstudiens Gvergripande syfte &r att studera atgarder som bidrar
till en 6kad framkomlighet och trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter
langs vag 1148 mellan Munkvretsvagen och Nysattra skogsvag i Nysattra,
Norrtdlje kommun, se figur 1.

3

TDOK 2010:239 Mall_Rapport generell v.1.0



|

i 5
— |Vikingastigen

Teckenfdérklaring

¥~ Yy —— Aktuell stracka

100 Meter
|

Figur 1Aktuell stricka, vig 1148, mellan Munkvretsvigen och Nysdttra skogsvdg.




Forsta situationen

Preciserade
problem och
intressenter

Framkomligheten och trafiksdakerheten ar bristfallig for oskyddade trafikanter langs vag
1148 Vatovagen mellan Munkvretsvagen och Nysattra skogsvag i Nysattra, Norrtalje
kommun.

Fastighetsdgare i omradet

Platsbesok

Féljande information framhélls av de boende som ndrvarade vid ett av Trafikverket
anordnat platsbesék 30 juni 2014:

De boende anger att de upplever att hastigheten generellt ar hog pa vag 1148 och
uppfattningen ar att flertalet fordon 6verskrider hogsta tillatna hastighet. Att promenera
och cykla langs striackan upplevs som otryggt da gang- och cykelbana saknas. Aven
utrymmet utanfor vagkanten ar begransad. Situationen upplevs som sarskilt besvarlig
under vinterhalvaret da snéupplag gor intrang pa tillganglig yta utanfor vagkanten. De
boende informerar om att vagstrackan ar olycksdrabbad och det har vid ett flertal tillfallen
varit nara att en olycka intraffat mellan oskyddad trafikant och motorfordon. Risken for att
olyckor kan ske beddms vara hog, sarskilt i de kurvor dar siktférhallandena ar begransade.

Skriftlig information

Om Trafikverket beslutar att bygga en gang- och cykelvag langs vdag 1148 kommer
ytterligare mark att behova tas i ansprak. Sammanlagt 31 fastighetsagare intill vag 1148
har under september 2014 tillfragats huruvida de ar villiga att avsta mark eller inte, se
tabell 1'. Sammanlagt 29 fastighetsigare har dterkommit med svar. Av dessa &r totalt 21
fastighetsagare villiga att slappa mark. Flertalet poangterar dock att utformning och
ersattning ar avgorande.

Fastighets- Synpunkter pa trafiksituationen Avsta
beteckning mark
1:10 Onskar en smal gangvag (med plats for barnvagn) pa ena Nej

sidan av vagen. Onskar hastighetsdampande atgarder samt
overgangsstallen med belysning

1:11 Inga synpunkter &r inlamnade Ja

1:12 Bullernivaderna har 6kat. Hastighetsoverskridning sker, Nej
uppemot 60 — 70 km/h. Onskar hastighetsdampande
atgarder samt gang- och cykelbana

1:13 Bullernivderna ar hoga. In- och utfarten till vag 1148 ar Nej

Fastighet 1:13 problematisk p& grund av trafikens hastighet. Tre olyckor

avser sodra har intraffat i anslutning till fastigheten.

1:16 Onskar en gangvag pa vagens véstra sida Ja

1:19 Onskar en gang- och cykelvag mellan Nyséttra och Ja
Norrtélje.

1:20 Inga synpunkter &r inlamnade Nej

1:21 Inga synpunkter &r inlamnade Ja

1:27 Vill bibehalla befintliga parkeringsplatser om mark behéver | Ja

Pizzerian tas i ansprak for en gang- och cykelbana.

1:29 Inga synpunkter &r inlamnade Nej

1. o . . . o
Forfragan genomférdes av en privatperson i omradet.
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1:30 Manga promenerar langs vag 1148 i anslutning till Ja
fastigheten. Vanligt med omkdrning

1:31 Inga synpunkter &r inlamnade -

1:34 Vid byggnation av en gang- och cykelvag maste hansyn tas | Ja
till dagvatten/dranering i vagdiket.

1:36 Inga synpunkter ar inlamnade Ja

1:43 ITS-system som visar hur hég hastighet fordonen kér bor Nej

Byggvaruhandel inforas. Accepterar inte forandring pa fastigheten som
innebar att kundparkeringen blir &ndrad/férminskad

1:45 Overgangen fran 70 till 50 km/h i sddra Nyséttra bor flyttas | Ja
sOderut. Utfarten till vag 1148 ar problematisk pa grund av
hastighetsdverskridning.

2:11 Inga synpunkter &r inlamnade Ja

3:4 Hastighetsoverskridning sker. Manga barn och unga rér sig | Ja
langs vag 1148.

3.7 Inga synpunkter &r inlamnade Ja

3:13 Onskar bevara granhéck och ek som r lokaliserad mellan Nej
fastigheten och vag 1148. Brunnen p& tomten far inte
paverkas.

3:15 Utfarten till vag 1148 via Vikingastigen ar problematisk pa Nej
grund av bristfalliga siktforhallanden samt trafikens
hastighetsoverskridning. Kritiskt installd till farthinder pa vag
1148 da det leder till 6kade bullernivaer. Hogsta tillatna
hastighet pa 50 km/h ar en bra hastighet pa vagstrackan
forutsatt att den efterlevs.

3:17 Inga synpunkter ar inlamnade Ja

3:19 Inga synpunkter ar inlamnade Ja

3:22 Utfarten till vag 1148 &r problematisk pa grund av Ja
begransade siktforhallanden samt trafikens
hastighetsoverskridning. Tva viltstrak fran fastigheten.

Mycket gangtrafik till/fran idrottsplatsen. Trafiksituationen
upplevs som otrygg och otrevlig.

3:25 Flertalet av bestkarna reser till idrottsklubben med bil Ja

Vato idrottsklubb

3:26 Inga synpunkter ar inlamnade -

3:38 Manga promenerar utanfor fastigheten i nordlig riktning mot | Ja
kiosken. Det &r otryggt att promenera och cykla langs
strackan, sarskilt vid mote.

71 Gang- och cykelvagen far garna lokaliseras pa vagens Ja

Cafe/kiosk vastra sida. Onskar att befintlig entré fran stora parkeringen
racker till byggnation av en gang- och cykelvag. Ett
Overgangsstalle mellan caféet och busshallplats
Ovansundet behdvs.

10:1 Gang- och cykelvag behtvs samt hastighetsdampande Ja
atgarder. Hastighetsoverskridning sker, uppemot 60 — 70
km/h.

1:13, 3:35. En gang- och cykelvag bor anlaggas pa ostra sidan om vag | Ja

Fastighet 1:13
avser norra

1148. Detta pa grund av att det kan vara problematiskt att
anlagga en gang- och cykelvag pa vastra sidan da
fastigheten har tva utfarter mot vag 1148, busshallplats,
plats for lastning och lossning, bestksparkering och tele-
och bredbandsoperator.

Tabell 1 Synpunkter fran fastighetséigare Iéings véig 1148.




Norrtdlje kommun
Vid ett avstéimningsméte mellan Trafikverket, Norrtélje kommun och Atkins den 28 augusti
2014 framhéll kommunen féljande information:

Trafiksakerheten och framkomligheten for oskyddade trafikanter som ror sig langs vag
1148 i Nysattra ar bristfallig da gang- och cykelbana saknas. Problemet &r sarskilt patagligt
under vinterhalvaret da snéupplag gor intrang pa tillgdnglig yta utanfor vagkanten. Manga
boende upplever vagen som farlig och valjer att forflytta sig med bilen istallet for till fots
eller med cykel. Langs vag 1148 har endast ett fatal personskadeolyckor med oskyddade
trafikanter inrapporterats mellan aren 2000 - 2014. Anledningen till detta kan vara att
forflyttning langs vag 1148 huvudsakligen sker med bil.

| Norrtdlje kommuns program for utbyggnad av cykelvagar (program fér utbyggnad av
cykelvdgar i Norrtélje kommun, 2004) klarlaggs behovet av nya cykelstrak. Langs vag 1148
pa en stracka om cirka 300 meter, mellan Féreningshuset och Nysattrahemmet, lyfts
behovet av ett cykelstrak fram. Pa sikt finns ambitionen att forlanga cykelstraket soderut
genom samhallet. Atgarden har tilldelats en 2:a i prioriteringsskalan 1 — 3 dar 1 &r hogst
prioriterat. | programmet finns dven behovet av ett 6vergangsstalle angivet.

Nobina

Féljande information har framkommit utifran dialog med Nobina den 9 juli 2014:

Busslinje 638 (Norrtélje busstation — Vato — Norrtélje busstation) ar den linje som
huvudsakligen trafikerar vag 1148. Det finns inga planer pa att uttka antalet turer pa
busslinjen inom en 6verskadlig framtid. Det mesta av resandet bestar av skolelever fran
Vito till skolorna i Norrtélje och till Vato skola. Fritidsresandet &r relativt 1agt pa
busslinjen. Antalet pa- och avstigande pa busshallplatserna langs strackan ar fa.

SLL Trafikférvaltningen
Féljande information har framkommit utifran dialog med SLL Trafikférvaltningen under
september 2014:

Vid ombyggnation av vdg 1148 kraver SLL Trafikforvaltningen en vagbredd pd 3.25 m
(mindre god standard) for att bussar ska kunna motas pa strackan. SLL Trafikférvaltningen
har tillhandahallit uppgifter kring antal pa- och avstigande under 2014 pa
busshallplatserna langs vdag 1148, se tabell 2. Uppgifterna anges for de tva busslinjer som
trafikerar vag 1148:

e Linje 638: Norrtélje busstation — Vaté — Norrtélje busstation.
e Linje 652: Norrtalje — Haro - Norrtalje

For busslinje 638 anges ett gemensamt varde for antal pa- och avstigande for
busshallplatserna i norrgaende samt sédergaende riktning. For busslinje 625 anges antal
pa- och avstigande for busshallplatserna i respektive riktning. Medelvardet for andelen
pastigande ar hogst for busslinje 638 pa busshallplats Nysattra kiosk. Medelvardet for
andelen avstigande ar hogst for busslinje 652 pa busshallplats Nysattra kiosk (sodergaende
riktning).

7

TDOK 2010:239 Mall_Rapport generell v.1.0



Busshallplats Pastigande linje  Avstigande linje Pastigande linje  Avstigande linje
638 medeltal 638 medeltal 652 medeltal 652 medeltal
(min/max) (min/max) (min/max) (min/max)

Nysattra garage 0,5 (0/4) 0,1(0/3) 0(0/1) 0,0 (0/2)

0 (0/0)* 0,3 (0/2)*
Nysattra sag 0,1 (0/1) 0(0/0) 0,1 (0/2) 0(0/0)
Nysattra kiosk 0,6 (0/5) 0(0/1) 0,4 (0/3) 0(0/0)

0 (0/0)* 0,7 (0/4)*
Ovansundet 0,2 (0/6) 0 (0/0) 0,1 (0/2) 0(0/2)

0 (0/0)* 0(0/1)*

Tabell 2 Antal pG- och avstigande (anges i medeltal for samtliga turer under 1 dygn) . For busslinje 638 anges
ett gemensamt varde for busshallplatserna i bada riktningarna. For busslinje 652 anges ett varde for
busshallplatserna i respektive riktning (* = sédergaende riktning).

Krav (funktion,
tekniska,
ekonomiska, miljo,
trafiksdkerhet m m)

Vid ombyggnation av vag 1148 kraver SLL Trafikférvaltningen en vagbredd pa 3.25 m
(mindre god standard) for att bussar ska kunna métas pa strackan.

Nuldge och
utveckling.
Viktiga/avgor.
faktorer

Nysattra

Nysattra dr en smaort lokaliserad i 6stra delen av Norrtalje kommun i nara anslutning till
V&to. Bebyggelsen i Nysattra domineras av smahus. Det mesta av samhillets service finns
lokaliserad i Harg och Vaté. Antal permanentboende i Nysattra uppgick ar 2013 till 214
stycken.

Genom bebyggelsen i Nysattra gar vag 1148 Vatovagen. Vag 1148 ar en sekundar lansvag
som &r cirka 16 kilometer lang och stracker sig mellan vag 1146 i vaster och Norrviksvagen
i Oster. Den del av vag 1148 som gar genom Nyséttra och som ar aktuell for denna
atgardsvalsstudie ar cirka 1.3 kilometer och stracker sig mellan Munkvretsvagen och
Nysattra skogsvag. Vag 1148 trafikeras av cirka 3 500 fordon/dygn (trafikméatning
sommaren 2009). Sdsongsvariationer kan dock antas med hansyn tagen till antalet
sommarboende i trakten.

V&g 1148 ar en smal 2-félts vdg med en vagbredd pa cirka 5.8 — 6.4 meter. Trafikverket ar
vaghallare for hela vagstrackan. Anslutande vagar har enskilda vaghallare. Vag 1148 ar
lokaliserad utanfor tattbebyggt omrade. En stor andel av trafiken pa vdag 1148 utgdrs av
genomfartstrafik som anvdander vdagen som alternativ vag till och fran Norrtalje tatort. Pa
aktuell stracka av vag 1148 rader inte omkorningsforbud. Omkérningsforbud rader dock
pa andra delar av vag 1148.

Malpunkter

| denna atgéardsvalsstudie har féljande malpunkter langs vag 1148 definierats: bostader,
byggvaruhandel, pizzeria, fotbollsplan, dldreboende, Nysattrahemmet, féreningshus,
atervinningsstation samt café/kiosk. En ytterligare malpunk i omradet &r en badplats till
vilken Vikingastigen ansluter till.




Gang- och cykeltrafikanter

Gaende och cyklister ar hanvisade till att rora sig pa tillganglig yta utanfor vagkanten.
Utrymmet utanfor vagkanten ar begransad vilket blir sarskilt patagligt vid mote mellan
oskyddade trafikanter da fotgdngare och cyklister tvingas ut i kdrbanan. Situationen ar
sarskilt besvarlig under vinterhalvaret da sndupplag gor intrang pa tillganglig yta utanfor
vagkanten. Personer med funktionshinder, barn och aldre har ett extra utrymmesbehov
och paverkas sarskilt av det begransade utrymmet utanfor vagkanten. Avsaknaden av
gang- och cykelbana innebér begransade mojligheter for fotgangare och cyklister att rora
sig langs vag 1148. Langs vag 1148 samt anslutande vagar saknas ordnade passager for
oskyddade trafikanter. Sdsongsvariationer kring antalet gang- och cykeltrafikanter langs
vag 1148 kan antas med hansyn tagen till antalet sommarboende i trakten.

Kollektivtrafik

V&g 1148 trafikeras av tva busslinjer:
e Linje 638: Norrtalje busstation — Vato — Norrtalje busstation.
e Linje 652: Norrtélje — Haro - Norrtélje

Busslinjerna utgors av lokallinjer med |ag turtathet. Linje 638 har atta avgangar fran
busshallplatserna under vardagar mellan kl. 06 — 20. Under l6rdag samt sondag och
helgdag trafikerar busslinjen hallplatserna fyra respektive tre ganger. Linje 652 trafikerar
busshallplatserna tre ganger under vardagar mellan kl. 09.30 — 19.30. Under l6rdag samt
sondag och helgdag trafikerar busslinjen hallplatserna tva respektive en gang.

Totalt finns fyra busshallplatser i sédergdende riktning och tre busshallplatser i
norrgaende riktning (busshallplats Nysattra sag saknar en busshallplats i norrgaende
riktning), se figur 2. Busshallplatserna ar lokaliserade intill anslutande vagar vilket
underlattar promenad mellan busshallplats och malpunkter. Busshallplatserna i
sodergaende riktning ar utformade som vagrenshallplatser vilket innebar att bussen
stannar i vagrenen. Busshallplatserna ar inte forsedda med plattform. Busshallplatserna i
norrgaende riktning dr utformade som kdrbanehallplatser vilket innebér en stolpe vid
vagkanten. Da bussen trafikerar busshallplatserna hindras den bakomvarande trafiken. Vid
korbanehallplatserna saknas vantutrymme for kollektivtrafikresenarerna

Hastighetsgrans

Hogsta tillatna hastighet pa vag 1148 ar 50 km/h (bashastighet utanfor tattbebyggt
omrade ar 70 km/h). Hastighetsgransen évergar fran 50 till 70 km/h cirka 200 meter soder
om Munkvretsvagen och cirka 450 meter norr om Vikingastigen. Drygt 1.2 km av vdg 1148
har darmed en hogsta tillatna hastighet pa 50 km/h. Upprepningsmarken finns uppsatta
enligt rekommenderade avstand (var 500:e meter) i VGU. Vid platsbestk noterades
ytterligare upprepningsmarken som fastighetsiagare i omradet satt upp. Anslutande vagar
till vdg 1148 har en hogsta tillatna hastighetsgrans pa 30 km/h.

Véag 1148 ar lokaliserad utanfor tattbebyggt omrade och det &r darmed Lansstyrelsen i
Stockholms 1dn som beslutar om hastighetsbegrdansningen pa vagstrackan. Hogsta tillatna
hastighetsgrans om 50 km/h beslutades av Lansstyrelsen 10 juni 2002. Fran och med 2 maj
2008 har det enligt den nya hastighetsforordningen varit mojligt att ta beslut om nya
hastighetsgranser fran 30 — 120 km/h i 10 steg. Lansstyrelsen har dock inte dndrat
hastigheten pa aktuell vagstracka.

9

TDOK 2010:239 Mall_Rapport generell v.1.0



Langsgaende markeringar
Vag 1148 ar forsedd med en mittlinje 3+3 samt kantlinje 1+2. Vagmarkeringarna
overensstammer med vagens utformning och reglering.

Trafikmatningar

Under sommaren ar 2009 (vecka 31 och 32) genomfordes trafikméatningar pa vag 1148.
Fran dessa matningar har trafikfléden och hastigheter fér fordonstrafik analyserats och
sammanstallts. Sasongsvariationer kan antas med hansyn tagen till antalet sommarboende
i trakten. Trafikmangderna pa vag 1148 bedéms darmed vara lagre under 6vriga delar av
aret dn redovisat i denna atgardsvalsstudie.

Trafikmatningar genomférdes i foljande tre punkter langs vag 1148:

e Matpunkt 1: 150 meter séder om Munkvretsvagen
e Matpunkt 2: 150 meter norr om Vikingastigen
e Matpunkt 3: 350 meter norr om Vikingastigen

Trafikflodet pa vag 1148 har en veckomedeldygnstrafik (VMDT) pa 3 400 — 3 600
fordon/dygn. Vardagsmedeldygnstrafiken (VADT) uppgar till 3 500 — 3 700 fordon/dygn.
Andelen tung trafik uppgar till 4 %. Trafikens maxtimme utgors av cirka 10 % av VADT.
Enligt trafikmatningarna infaller formiddagens maxtimme mellan kl. 11 - 12 och
eftermiddagens maxtimme mellan kl. 16 — 17 (méatpunkt 1) och 12 — 13 (matpunkt 2 och
3).

Matpunkt Antal fordon Antal fordon Antal fordon Antal fordon i
veckomedel- vardagsmedel- i maxtimme, maxtimme, em.
dygnstrafik (VMDT)  dygnstrafik (VADT) fm.
1 3410 3550 350 375
2 3570 3695 425 420
3 3565 3680 430 420

Tabell 3 Trafikmédngder (medelvarde fran trafikmatning under 2009 vecka 31 och 32).

Medelhastigheten i samtliga tre matpunkter uppgar till 50 — 60 km/h. | matpunkt 3
overskrider 93 % av fordonsférarna hogsta tillatna hastighetsgrans. | matpunkt 1 och 2
overskrider 78 % respektive 50 % av fordonsforarna hogsta tillatna hastighetsgrans.
Medelhastigheten for 6vertradelser ar mellan 59 — 62 km/h. 85-percentilen uppgick till 59
km/h i matpunkt 1. | matpunkt 2 och 3 uppgick 85-percentilen till 65 respektive 68 km/h.

Matpunkt Andel fordon som Medelhastighet Medelhastighet 85-percentil*
overskridit skyltad vid
hastighet overtradelser
1 78 % 59 56 65
2 50 % 57 50 59
3 93 % 62 60 68

Tabell 4 Efterlevnad av skyltad hastighet.
*85-percentil = 85 % av fordonsférarna har en hastighet lika med eller langre dn angivet.




Trafiksdkerhet

Uppgifter kring inrapporterade personskadeolyckor pa viag 1148 mellan aren 2000 - 2014
har inhdmtats fran Transportstyrelsens databas STRADA. Polis och akutmottagningar
rapporterar till databasen. Samtliga olyckor ar dock inte nédvandigtvis inrapporterade. En
personskadeolycka ar en vagtrafikolycka med personskada till foljd och kan innehalla fler
an en personskada.

Sammanlagt 9 personskadeolyckor har inrapporterats langs vag 1148. Motorfordon ar
involverade i samtliga inrapporterade olyckor. Oskyddade trafikanter ar involverade i en
av personskadeolyckorna. Personskadeolyckorna utgjordes av sju singelolyckor, en
korsandeolycka och en kollisionsolycka mellan fotgangare och motorfordon. En av
olyckorna (korsandeolyckan) utgjordes av en dodsolycka. En olycka hade en svar
skadepafoljd och fem registrerades som lindriga. For resterande tva olyckor ar
skadepaféljden okand.

En forutsattning for hog trafiksdkerhet ar att det fysiska utrymmet for gdende och cyklister
ar anpassat till deras behov. Avsaknaden av gang- och cykelbana langs vag 1148 6kar
risken for olyckor. D& fotgangare och cyklister inte kan rora sig separerat fran biltrafiken
langs vag 1148 blir hastigheten den storsta paverkande faktorn for oskyddade trafikanters
trafiksdkerhet. Det finns inga hastighetsdampande atgarder langs vagstrackan.

Langs vag 1148 finns fem tvara kurvor med dalig sikt, se figur 2. Tva busshallplatser,
Nysattra kiosk och Nyséattra sag, ar lokaliserade i tvara kurvor. Busshallplatsernas
lokalisering ar darmed inte optimal utifran ett trafiksdkerhetsperspektiv. Utifran ett
framkomlighetsperspektiv ar dock lokaliseringarna att féredra da de underlattar
promenad mellan busshallplats och malpunkter i omradet.

Vigomrade
Den 28 augusti 2014 dokumenterades befintliga forhallanden inom vagomradet
(sidoavstand 0-3 meter fran asfaltskant)? .

Mal for atgarder
(efterstravad
kvalitet)

Malet med foreslagna atgarder ar att 6ka framkomligheten och trafiksdkerheten for
oskyddade trafikanter langs vdag 1148 mellan Munkvretsvagen och Vikingastigen i
Nyséttra, Norrtilje kommun. Atgérderna bor dven verka for en forbattrad trafiksakerhet
och framkomlighet for resterande trafikantgrupper.

Namn och datum
pa ev
underlagsrapporter,
kartor o d. Lankar.

Trafikutredning (2009) framtagen av Vectura

Beslut, ga till ndsta
fas

Bestallning av en forenklad atgardsvalsstudie genomfordes av Trafikverket (samhélle)
2013-11-04.

> Se ritning 208C0201
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Teckenfdérklaring
= Aktuell stracka

O Tvér kurva

Il Busshallplats

N
0 50 100 Meter
L L |

Figur 2 Aktuell strécka, vdg 1148, mellan Munkvretsvégen och Nysdttra skogsvég.




Prova tinkbara atgarder

Mojliga atgarder ar analyserade enligt den sa kallade fyrstegsprincipen. Fyrstegsprincipen ar ett allmant
forhallningsséatt i atgardsanalyser for vagtransportsystemet. Enligt fyrstegsprincipen ska en stegvis
tillampningsmetod anvandas nar forslag till atgarder identifieras:

Steg 1 — tank om: Det forsta steget handlar om att forst och framst 6vervaga atgarder som kan paverka behovet
av transporter och resor samt valet av transportsatt.

Steg 2 — optimera: Det andra steget innebar att genomféra atgarder som medfor ett mer effektivt utnyttjande av
den befintliga infrastrukturen.

Steg 3 — bygg om: Vid behov genomfors det tredje steget som innebar begransade ombyggnationer.

Steg 4 — bygg nytt: Det fjarde steget genomfdrs om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen. Det
betyder nyinvesteringar och/eller stérre ombyggnadsatgarder.

En oversiktlig kostnadsbedémning har genomfoérts for samtliga atgarder. Kostnaderna ar inklusive planering.
Kostnaderna anges i foljande intervall:

Lag Atgarden bidrar till en /dg kostnad. Troligtvis under 100 000:-
Medelhég | Atgarden bidrar till en medelhdg kostnad. Troligtvis mellan 100 000:-och 1 miljon.

Hog Atgarden bidrar till en h6g kostnad. Trolig kostnad éver 1 miljon.

Tankbara atgarder har analyserats och 6versiktligt bedomts utifran méluppfyllelsen ”Forsta situationen”. Utifran
malet har en bedomning av atgardernas bidrag till maluppfyllelse gjorts. Bedémningen sker enligt nedanstaende

skala:

Atgarden bidrar i stor grad till maluppfyllelse
Delvis Atgarden bidrar delvis till maluppfyllelse

Atgarden bidrar i liten grad till maluppfyllelse

En samlad bedémning av effekter pa hastighet, trafikséikerhet och framkomlighet har genomférts for samtliga
tankbara atgarder. Hastigheten ar avgérande for den faktiska trafiksakerheten. Trafiksdkerheten anger den
samlade trafiksakerheten. Framkomligheten anger trafikanternas majlighet att forflytta sig langs och tvars vag
1148. Ju storre effekt en atgard bedéms ha, desto fler plustecken och ju storre negativ effekt, desto fler
minustecken. Om atgarden inte bedoms paverka en effekt positivt eller negativt anges 0. Den samlade
beddmningen redovisas som helhet i bilaga 1.
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Atgarder som studerats och bedémts® | Uppskattad Bedomd Samlad bedémning | Ovrigt, t ex
kostnad for maluppfylle | av effekt/kostnad synergier mellan
atgarder Ise enligt - till ++° atgarder,

maleni flexibilitet,
Forsta osakerheter
situationen

Steg 1

Finns inga atgarder som uppfyller

atgardsvalsstudiens mal.

Steg 2

1.0vergdngsstdlle’ Hastighet: + Atgarden bor

Overgangsstillen (totalt 4 st) Medelhog ‘ ‘ Delvis Trafiksakerhet: - anlaggas i

Anlaggs pa strackan mellan:

A: busshallplatserna Nysattra garage
B: busshallplatserna Nysattra kiosk
C: Vikingastigen och Foreningshuset
D: busshallplatserna Ovansundet.

Framkomlighet: +

samband med
hastighets-
dampande
atgarder:
avsmalning
(atgard 2),
vagkudde (atgard
3) eller dubbel
stopphallplats
(atgérd 4).

2.Avsmalning®

En avsmalning anlaggs pa strackan
mellan busshallplatserna Nysattra
garage.

o
:

Medelhog

Hastighet: +
Trafiksakerhet: +
Framkomlighet: 0

Bor anlaggas i
samband med
Overgangsstalle
(atgard 1A).

3.Vigkudde’

Vagkuddar anlaggs pa strackan mellan:
A: Vikingastigen och Féreningshuset
B: busshallplatserna Nysattra kiosk.

—

Medelhog

Hastighet: +
Trafiksékerhet:+
Framkomlighet: 0

Bor anlaggas i
samband med
Overgangsstalle
(atgard 1B, 1C).

* Bedémd maluppfyllelse och samlad bedémning har inte tagit hansyn till synergier mellan atgarder

*Se bilaga 1
> Se ritning, 208T0241 (+2)
® Se ritning, 20870241

7 Se ritning, 208T0241 (+2)




4.Dubbel stopphdliplats® Hastighet: + Bor anliggas i

Busshéllplatserna Ovansundet byggs Medelhdg ‘ ‘ Delvis Trafiksakerhet: + samband med

om till en dubbel stopphallplats. Framkomlighet: 0 | gvergangsstille

Koérbanans bredd uppgar till 3.25m vid (3tgard 1D).

hallplatsen.

SRl
‘ﬁ\-:»r,_."_b

5.Vigport® Hastighet: +

Vagportar (2 st) anlaggs: Hog ! Trafiksakerhet: +

A: séder om Munkvretsvigen Framkomlighet: 0

B: norr om Vikingastigen

6. Hastighetssdnkning™ Hastighet: + | samband med

Hastigheten pa vig 1148 genom Lag ‘ ’ Delvis Trafiksakerhet: + | hastighets-

Nyséattra regleras fran 50 till 40 km/h. Framkomlighet: 0 | sinkning pa
aktuell vagstracka
bor hastigheten
ses dver pa
resterande del av
Vatovagen.

7.0mkérningsforbud™ Hastighet: +

Omkorningsforbud infors langs aktuell Lag ‘ | Delvis Trafiksakerhet: +

vagstracka. Forbudsmarket ”"C27
Forbud mot omkdrning” satts upp
langs strackan. Mittlinjen malas som
varningslinje 9+3.

Framkomlighet: 0

¥ Se ritning, 208T0242
? Se ritning, 208T0241 (+2)
1% Se ritning, 20870241 (+2)

1 Se ritning, 208T0241 (+2)
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8. Automatiska

Hastighet: +
Trafiksakerhet: +

trafiksédkerhetskontroller (ATK) Hog

ATK utplaceras ldngs vagstrackan Framkomlighet: 0
9. ITS, Hastighetspdminnande Hastighet: +
viigmdrken Hég Trafiksakerhet: +

Hastighetspaminnande vagmarken
utplaceras langs vagstrackan

Framkomlighet: 0

10. Siktférbdttringar

Behovet av att beskara vegetationen i
de siktskymmande kurvorna sker med
jamna mellanrum, se figur 2.

Medelhog

Hastighet: -
Trafiksakerhet: +
Framkomlighet: 0

11. 2-1 vég™

Koérbanan smalnas av till 5 meter.
Avsmalningen frigor yta pa vardera
sidan om vag 1148 vilken avsatts till
oskyddade trafikanter. Vagrenen
betrdds av fordon vid moéte. Vid mote
far fordonsférarna samspela med
varandra och oskyddade trafikanter

som vistas langs vagrenen.
Forutsattningar ska ske pa de
oskyddade trafikanternas villkor.

Lag ‘

| Delvis ‘

Hastighet: +
Trafiksékerhet: - -
Framkomlighet: +

Vagrenen som
avsatts till
oskyddade
trafikanter
varierar langs
strackan.
Vagrenens
generella bredd
uppgar till cirka
40 cm.

12 Se ritning, 20870251 (+2)




Steg 3

12. Smal géngbana™

Hastighet: -

En smal gdngbana (mojliggor inte mote Hog _ Trafiksakerhet: +

for fotgangare) pa cirka 1 meter Framkomlighet: ++

anlaggs pa vardera sidan om vag 1148.

13. Gdng- och cykelbana™ Hastighet: - Gang- och

En gang- och cykelbana pa cirka 2 Hog - Trafiksékerhet: + | cykelbanans

meter anlaggs pa vastra sidan om vag Framkomlighet: ++ | |okalisering ar

1148. Banans bredd mojliggér mote vald for att

mellan tva oskyddade trafikanter. minimera
fastighetsintrang.

14. Bred géng- och cykelbana® Hastighet: - Gang- och

En gang- och cykelbana pa cirka 3 Hog ! Trafiksakerhet: + | cykelbanans

meter anldggs pa véastra sidan om vag
1148. Banans bredd mojliggér mote
mellan tre oskyddade trafikanter.

Framkomlighet: ++

lokalisering ar
vald for att

minimera

fastighetsintrang.

Steg 4

Finns inga mindre atgarder som kan

genomforas pa kort sikt

Ev kompletterande dokument, namn och lank

1 Se ritning, 208T0211 (+2)
' Se ritning, 20870221 (+2)

!> Se ritning, 208T0231 (+2)

17

TDOK 2010:239 Mall_Rapport generell v.1.0



Forma inriktning och rekommendera atgarder

Denna atgardsvalsstudie forordar att en gang- och cykelbana (atgéard 13) med en bredd pa cirka 2 meter anlaggs

langs vastra sidan om vag 1148. Gang och cykelbanan 6vergar fran véastra till 6stra sidan strax norr om

Vikingastigen. Gang- och cykelbanan beddoms leda till en 6kad trafiksakerhet och framkomlighet for oskyddade

trafikanter.

Dér gang- och cykelbanan overgar fran vastra till 6stra sidan om vag 1148 anlaggs ett overgangsstalle (atgard 1C).

Overgéngsstillen anliaggs dven mellan busshallplatserna Nysattra garage (atgérd 1A) och Nyséattra kiosk (&tgérd

1B). Till busshallplatserna Nysattra garage och Nyséattra kiosk som ar lokaliserade i norrgaende riktning anlaggs

en gangbana fran dvergangsstillena. Overgdngsstillena bedéms leda till en 6kad framkomlighet for oskyddade

trafikanter.

Samtliga 6vergangsstallen forses med hastighetsdampande atgarder for att sakerstélla trafiksdkerheten vid

passage av vagstrackan. Vagkuddar samt refuger anlaggs vid overgangsstallena mellan Vikingastigen och

Foreningshuset (atgard 3A) samt busshallplatserna Nysattra kiosk (atgard 3B). Vid 6vergangsstallet mellan
busshallplatserna Nyséattra garage anlaggs en avsmalning (atgard 2).

Tva vagportar (atgard 5A och 5B) anldggs i sédra och norra Nysattra. Vagportarna ska upplysa fordonstrafiken om

att de kor in i en ny trafikmilj6. Ett omkérningsforbud (atgard 7) infors langs vagstrackan.

Inriktning och Forslag till fortsatt Mojlig Ansvariga Forslag till Ovrigt
rekommenderade planering/hantering | tidpunkt | aktorer, finansiering
atgarder™ for genomférande

genomfo

rande
Steg 2
1.0vergdngsstiille Genomfor Bor
Overgéngsstillen planlaggnings- genomforas i

(Totalt 3 st)

Anlaggs pa strackan

mellan:

A: busshallplatserna
Nysattra garage

B: busshallplatserna
Nysattra kiosk

C: Vikingastigen och

Foreningshuset

processen enligt
planlaggningstyp 1.

samband med
atgérd 2 och 3.

2. Avsmalning

Avsmalning genomfors i
sodra delen av vag 1148
pa strackan mellan
busshallplatserna Nysattra
garage.

Genomfor
planlaggnings-
processen enligt
planlaggningstyp 1.

1® Se ritning, 208T0261 (+2)




3. Vidgkudde
Vagkuddar anlaggs pa
strackan mellan

A: Vikingastigen och
Foreningshuset

B: busshallplatserna
Nysattra kiosk.

Genomfor
planlaggnings-
processen enligt
planlaggningstyp 1.

5. Véagport

Véagportar (2 st) anlaggs:
A: séder om
Munkvretsvagen

B: norr om Vikingastigen

Genomfor
planlaggnings-
processen enligt
planlaggningstyp 1.

6.Hastighetssédnkning
Hastigheten pa vag 1148
genom Nysattra regleras
fran 50 till 40 km/h.

Trafikverket ansoker
om andring av lokal
trafikforeskrift hos
Lansstyrelsen i
Stockholms lan.

| samband
med
hastighets-
sankning pa
aktuell
vagstracka bor
hastigheten
ses dver pa
resterande del
av Vatovagen.

7. Omkérningsférbud
Omkorningsforbud infors
langs aktuell vagstracka.
Forbudsmarket ”C27
Forbud mot omkorning”
satts upp langs strackan.
Mittlinjen malas som
varningslinje 9+3.

Trafikverket anséker
om andring av lokal
trafikforeskrift hos
Lansstyrelsen i
Stockholms lan.

10. Siktférbdttringar
Behovet av att beskara
vegetationen i de
siktskymmande kurvorna
ses 6ver med jamna
mellanrum, se figur 2.

Kommunikation med
Underhall.

13. Gdng- och cykelbana
En gang- och cykelbana
pa cirka 2 meter anlaggs
pa vastra sidan om vag
1148. Banans bredd
mojliggdr moéte mellan
tva oskyddade
trafikanter.

Genomfor
planlaggnings-
processen enligt
planlaggningstyp 2
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Motiv till bortsortering av analyserade I6sningar, t ex kostnader, effekter, maluppfyllelse, problemet I6ses ej, nya

problem skapas, viktiga behov blir inte tillgodosedda, orealistiska férvantningar

Steg 2

4. Dubbel stopphdllplats

Atgirden bedoms paverka trafikens framkomlighet i hog grad da endast ett fordon i
taget kan passera hindret. Atgarden kan leda till kébildning vilket hindrar in-/utfart
fran fastigheter langs vagen. Antalet pa- och avstigande motiverar inte en
ombyggnation av busshallplatsen enligt VGU.

8. Automatiska
trafiksékerhetskontroller
(ATK)

Anlaggning av ATK innebar en hég kostnad. Med hansyn tagen till kostnaden
beddms anlaggning av ATK inte vara aktuellt langs vag 1148.

9. IT§,
HastighetspGminnande

Anlaggning av hastighetspaminnande vagmarken innebar en hog kostnad. Med
hénsyn tagen till kostnaden bedéms anldggning av hastighetspaminnande

vdgmdrken vagmarken inte vara aktuellt langs vag 1148.

11. 2-1vdg Atgirden beddms dventyra trafiksikerheten for oskyddade trafikanter langs
vagstrackan.

Steg 3

12. Smal géngbana

Atgarden beddms ej vara motiverad med hinsyn tagen till att fastighetsintrang sker
pa vastra och Ostra sidan om vdg 1148.

14. Bred gdng- och
cykelbana

Atgarden beddms ej vara motiverad med hinsyn tagen till fastighetsintrang samt
laga floden av gang- och cykeltrafikanter.

Oversiktlig beskrivning av process, dialog och andra kommunikationsaktiviteter i de olika faserna.
Medverkande kompetenser och personer.

Den forenklade atgardsvalsstudien inleddes den 27 juni 2014 med ett forsta mote mellan Trafikverket och Atkins.

Forsta situationen

Platsbesék (30 juni 2014)

Medverkande: Trafikverket, Atkins och fastighetsdgare (5st) i omradet.

Fran Trafikverket: Gustav Selberg, Iraj Oraji-guivi

Fran Atkins: Mimmi Holegard, Zakaria Nystrom
Synpunkter fran fastighetsdgare (under projektets géng)

Atkins har mottagit synpunkter fran fastighetsadgare fran en privatperson i Nysattra.

Arbetsmoéte (7 augusti 2014)

Medverkande: Trafikverket och Atkins
Fran Trafikverket: Gustav Selberg, Atli Ranung

Fran Atkins: Mimmi Holegard, Zakaria Nystrém

Arbetsmoéte (28 augusti 2014)

Medverkande: Trafikverket, Norrtdlje kommun, Atkins

Fran Trafikverket: Gustav Selberg

Fran Norrtalje kommun: Erik Léstrade

Fran Atkins: Mimmi Holegard, Zakaria Nystrom

Arbetsmote (4 september 2014)

Medverkande: Trafikverket och Atkins
Fran Trafikverket: Atli Ranung

Fran Atkins: Mimmi Holegard, Zakaria Nystrom




Prova tankbara atgirder samt forma inriktning och rekommendera atgérder
Arbetsméte (19 september 2014)

Medverkande: Trafikverket och Atkins

Fran Trafikverket: Atli Ranung, Iraj Oraji-guivi

Fran Atkins: Mimmi Holegard, Zakaria Nystrom

Arbetsmoéte (31 oktober 2014)
Medverkande: Trafikverket och Atkins
Fran Trafikverket: Gustav Selberg, Atli Ranung, Iraj Oraji-guivi

Fran Atkins: Mimmi Holegard, Zakaria Nystrom

Kvalitetssakring
Magnus Dahlstrém, Atkins

Datum och underskrift av ansvarig for genomforandet av atgardsvalsstudien
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Figur 3 Tvdr kurva vid Byggvaruhandeln.

5%

Figur 6 Busshdllplats Nysdttra kiosk (norrgdende riktning) Figur 6 Vidg 1148, séder om Munkvretsvdgen




Bilagor
Bilaga 1, samlad bedémning

Bilaga 2, samlad effektbeddmning
Bilaga 3, grov kostnadsbeddmning
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Trafikverket, XXX XX Ort. Bestksadress: Gata XX.
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 0243-795 90

www.trafikverket.se



