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Förenklad åtgärdsvalsstudie  

Väg 1148, Nysättra 

 

Initiering 
Motiv till att en förenklad 

åtgärdsvalsstudie är tillräcklig 

Motivet till att en förenklad åtgärdsvalsstudie är tillräcklig är att det är ett 

avgränsat problem då ett fåtal parter är involverade: Trafikverket, 

Norrtälje kommun, SLL Trafikförvaltningen, Nobina samt fastighetsägare i 

området.  Ytterligare ett motiv till att en förenklad åtgärdsvalsstudie är 

tillräcklig är att åtgärdsvalsstudien avgränsas till att endast omfatta 

mindre åtgärder som kan genomföras på kort sikt.  

Behov, problem, krav Väg 1148 är smal och saknar gång- och cykelbana vilket gör att fotgängare 

och cyklister rör sig längs vägen utan separering från fordonstrafiken, som 

många gånger dessutom överskrider högsta tillåtna hastighet. 

Överskridning av högsta tillåtna hastighet försvårar fordonstrafikens 

utfart till väg 1148 från anslutande vägar.  

 

Avsaknaden av gång- och cykelbana samt fordonstrafikens överskridning 

av högsta tillåtna hastighet leder till begränsad framkomlighet och 

trafiksäkerhet för oskyddade trafikanter längs väg 1148.  

 

Det finns därmed ett behov av åtgärder som syftar till att öka 

framkomligheten och trafiksäkerheten för oskyddade trafikanter längs 

väg 1148.  

Aktörer och övr. intressenter, 

involverade eller ej 

Norrtälje kommun, berörda fastighetsägare, SLL Trafikförvaltningen, 

Nobina och berörda ledningsägare.  

Ev överenskommelse e d (datum, 

aktörer, diarienummer, länk till 

dokumentet) 

Överenskommelse saknas 

Övergripande syfte (ändamål)  Åtgärdsvalsstudiens övergripande syfte är att studera åtgärder som bidrar 

till en ökad framkomlighet och trafiksäkerhet för oskyddade trafikanter 

längs väg 1148 mellan Munkvretsvägen och Nysättra skogsväg i Nysättra, 

Norrtälje kommun, se figur 1.  

 
  



 

 
 
 
 

 
Figur 1Aktuell sträcka, väg 1148, mellan Munkvretsvägen och Nysättra skogsväg. 
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Förstå situationen 
Preciserade 

problem och 

intressenter 

Framkomligheten och trafiksäkerheten är bristfällig för oskyddade trafikanter längs väg 

1148 Vätövägen mellan Munkvretsvägen och Nysättra skogsväg i Nysättra, Norrtälje 

kommun.  

 

Fastighetsägare i området 

Platsbesök 

Följande information framhölls av de boende som närvarade vid ett av Trafikverket 

anordnat platsbesök 30 juni 2014: 

 

De boende anger att de upplever att hastigheten generellt är hög på väg 1148 och 

uppfattningen är att flertalet fordon överskrider högsta tillåtna hastighet. Att promenera 

och cykla längs sträckan upplevs som otryggt då gång- och cykelbana saknas. Även 

utrymmet utanför vägkanten är begränsad. Situationen upplevs som särskilt besvärlig 

under vinterhalvåret då snöupplag gör intrång på tillgänglig yta utanför vägkanten. De 

boende informerar om att vägsträckan är olycksdrabbad och det har vid ett flertal tillfällen 

varit nära att en olycka inträffat mellan oskyddad trafikant och motorfordon. Risken för att 

olyckor kan ske bedöms vara hög, särskilt i de kurvor där siktförhållandena är begränsade.  

 

Skriftlig information 

Om Trafikverket beslutar att bygga en gång- och cykelväg längs väg 1148 kommer 

ytterligare mark att behöva tas i anspråk. Sammanlagt 31 fastighetsägare intill väg 1148 

har under september 2014 tillfrågats huruvida de är villiga att avstå mark eller inte, se 

tabell 11. Sammanlagt 29 fastighetsägare har återkommit med svar. Av dessa är totalt 21 

fastighetsägare villiga att släppa mark. Flertalet poängterar dock att utformning och 

ersättning är avgörande.  

  

Fastighets- 

beteckning 

Synpunkter på trafiksituationen Avstå 

mark 

1:10 Önskar en smal gångväg (med plats för barnvagn) på ena 

sidan av vägen. Önskar hastighetsdämpande åtgärder samt 

övergångsställen med belysning 

Nej 

1:11 Inga synpunkter är inlämnade Ja  

1:12 Bullernivåerna har ökat. Hastighetsöverskridning sker, 

uppemot 60 – 70 km/h. Önskar hastighetsdämpande 

åtgärder samt gång- och cykelbana 

Nej 

1:13 
Fastighet 1:13 

avser södra 

Bullernivåerna är höga. In- och utfarten till väg 1148 är 

problematisk på grund av trafikens hastighet. Tre olyckor 

har inträffat i anslutning till fastigheten.  

Nej 

1:16 Önskar en gångväg på vägens västra sida Ja 

1:19 Önskar en gång- och cykelväg mellan Nysättra och 

Norrtälje. 

Ja 

1:20 Inga synpunkter är inlämnade Nej 

1:21 Inga synpunkter är inlämnade Ja 

1:27  
Pizzerian 

Vill bibehålla befintliga parkeringsplatser om mark behöver 

tas i anspråk för en gång- och cykelbana. 

Ja 

1:29 Inga synpunkter är inlämnade Nej 

                                                           
1
 Förfrågan genomfördes av en privatperson i området. 



 

1:30 Många promenerar längs väg 1148 i anslutning till 

fastigheten. Vanligt med omkörning 

Ja 

1:31 Inga synpunkter är inlämnade - 

1:34 Vid byggnation av en gång- och cykelväg måste hänsyn tas 

till dagvatten/dränering i vägdiket.  

Ja  

1:36 Inga synpunkter är inlämnade Ja 

 

1:43 
Byggvaruhandel 

 

ITS-system som visar hur hög hastighet fordonen kör bör 

införas. Accepterar inte förändring på fastigheten som 

innebär att kundparkeringen blir ändrad/förminskad 

 

 

Nej 

1:45 Övergången från 70 till 50 km/h i södra Nysättra bör flyttas 

söderut. Utfarten till väg 1148 är problematisk på grund av 

hastighetsöverskridning.  

Ja 

2:11 Inga synpunkter är inlämnade Ja 

3:4 Hastighetsöverskridning sker. Många barn och unga rör sig 

längs väg 1148. 

Ja 

3:7 Inga synpunkter är inlämnade Ja 

3:13 Önskar bevara granhäck och ek som är lokaliserad mellan 

fastigheten och väg 1148. Brunnen på tomten får inte 

påverkas. 

Nej 

3:15 Utfarten till väg 1148 via Vikingastigen är problematisk på 

grund av bristfälliga siktförhållanden samt trafikens 

hastighetsöverskridning. Kritiskt inställd till farthinder på väg 

1148 då det leder till ökade bullernivåer. Högsta tillåtna 

hastighet på 50 km/h är en bra hastighet på vägsträckan 

förutsatt att den efterlevs.  

Nej 

3:17 Inga synpunkter är inlämnade Ja 

3:19 Inga synpunkter är inlämnade Ja 

3:22 Utfarten till väg 1148 är problematisk på grund av 

begränsade siktförhållanden samt trafikens 

hastighetsöverskridning. Två viltstråk från fastigheten. 

Mycket gångtrafik till/från idrottsplatsen. Trafiksituationen 

upplevs som otrygg och otrevlig.  

Ja 

3:25  
Vätö idrottsklubb 

Flertalet av besökarna reser till idrottsklubben med bil Ja 

3:26 Inga synpunkter är inlämnade - 

3:38 Många promenerar utanför fastigheten i nordlig riktning mot 

kiosken. Det är otryggt att promenera och cykla längs 

sträckan, särskilt vid möte.  

Ja 

7:1  
Café/kiosk 

Gång- och cykelvägen får gärna lokaliseras på vägens 

västra sida. Önskar att befintlig entré från stora parkeringen 

räcker till byggnation av en gång- och cykelväg. Ett 

övergångsställe mellan caféet och busshållplats 

Ovansundet behövs.  

Ja 

10:1 Gång- och cykelväg behövs samt hastighetsdämpande 

åtgärder. Hastighetsöverskridning sker, uppemot 60 – 70 

km/h. 

Ja 

1:13, 3:35. 
Fastighet 1:13 

avser norra 

En gång- och cykelväg bör anläggas på östra sidan om väg 

1148. Detta på grund av att det kan vara problematiskt att 

anlägga en gång- och cykelväg på västra sidan då 

fastigheten har två utfarter mot väg 1148, busshållplats, 

plats för lastning och lossning, besöksparkering och tele- 

och bredbandsoperatör. 

 

Ja 

Tabell 1 Synpunkter från fastighetsägare längs väg 1148.  
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Norrtälje kommun 

Vid ett avstämningsmöte mellan Trafikverket, Norrtälje kommun och Atkins den 28 augusti 

2014 framhöll kommunen följande information: 

 

Trafiksäkerheten och framkomligheten för oskyddade trafikanter som rör sig längs väg 

1148 i Nysättra är bristfällig då gång- och cykelbana saknas. Problemet är särskilt påtagligt 

under vinterhalvåret då snöupplag gör intrång på tillgänglig yta utanför vägkanten. Många 

boende upplever vägen som farlig och väljer att förflytta sig med bilen istället för till fots 

eller med cykel. Längs väg 1148 har endast ett fåtal personskadeolyckor med oskyddade 

trafikanter inrapporterats mellan åren 2000 - 2014. Anledningen till detta kan vara att 

förflyttning längs väg 1148 huvudsakligen sker med bil.  

 

I Norrtälje kommuns program för utbyggnad av cykelvägar (program för utbyggnad av 

cykelvägar i Norrtälje kommun, 2004) klarläggs behovet av nya cykelstråk. Längs väg 1148 

på en sträcka om cirka 300 meter, mellan Föreningshuset och Nysättrahemmet, lyfts 

behovet av ett cykelstråk fram. På sikt finns ambitionen att förlänga cykelstråket söderut 

genom samhället. Åtgärden har tilldelats en 2:a i prioriteringsskalan 1 – 3 där 1 är högst 

prioriterat. I programmet finns även behovet av ett övergångsställe angivet.  

 

Nobina 

Följande information har framkommit utifrån dialog med Nobina den 9 juli 2014: 

 

Busslinje 638 (Norrtälje busstation – Vätö – Norrtälje busstation) är den linje som 

huvudsakligen trafikerar väg 1148. Det finns inga planer på att utöka antalet turer på 

busslinjen inom en överskådlig framtid. Det mesta av resandet består av skolelever från 

Vätö till skolorna i Norrtälje och till Vätö skola. Fritidsresandet är relativt lågt på 

busslinjen. Antalet på- och avstigande på busshållplatserna längs sträckan är få.  

 

SLL Trafikförvaltningen  

Följande information har framkommit utifrån dialog med SLL Trafikförvaltningen under 

september 2014: 

 

Vid ombyggnation av väg 1148 kräver SLL Trafikförvaltningen en vägbredd på 3.25 m 

(mindre god standard) för att bussar ska kunna mötas på sträckan. SLL Trafikförvaltningen 

har tillhandahållit uppgifter kring antal på- och avstigande under 2014 på 

busshållplatserna längs väg 1148, se tabell 2. Uppgifterna anges för de två busslinjer som 

trafikerar väg 1148: 

 

 Linje 638: Norrtälje busstation – Vätö – Norrtälje busstation.  

 Linje 652: Norrtälje – Harö - Norrtälje 

 

För busslinje 638 anges ett gemensamt värde för antal på- och avstigande för 

busshållplatserna i norrgående samt södergående riktning. För busslinje 625 anges antal 

på- och avstigande för busshållplatserna i respektive riktning. Medelvärdet för andelen 

påstigande är högst för busslinje 638 på busshållplats Nysättra kiosk. Medelvärdet för 

andelen avstigande är högst för busslinje 652 på busshållplats Nysättra kiosk (södergående 

riktning). 

 



 

Busshållplats Påstigande linje 

638 medeltal 

(min/max) 

Avstigande linje 

638 medeltal 

(min/max) 

Påstigande linje 

652 medeltal 

(min/max) 

Avstigande linje 

652 medeltal 

(min/max) 

Nysättra garage 0,5 (0/4) 0,1 (0/3) 0 (0/1) 

0 (0/0)* 

0,0 (0/2) 

0,3 (0/2)* 

Nysättra såg  0,1 (0/1) 0 (0/0) 0,1 (0/2) 0 (0/0) 

Nysättra kiosk 0,6 (0/5) 0 (0/1) 0,4 (0/3) 

0 (0/0)* 

0 (0/0) 

0,7 (0/4)* 

Ovansundet 0,2 (0/6) 0 (0/0) 0,1 (0/2) 

0 (0/0)* 

0 (0/2) 

0 (0/1)* 

Tabell 2 Antal på- och avstigande (anges i medeltal för samtliga turer under 1 dygn) . För busslinje 638 anges 
ett gemensamt värde för busshållplatserna i båda riktningarna. För busslinje 652 anges ett värde för 
busshållplatserna i respektive riktning (* = södergående riktning).  

Krav (funktion, 

tekniska, 

ekonomiska, miljö, 

trafiksäkerhet m m) 

Vid ombyggnation av väg 1148 kräver SLL Trafikförvaltningen en vägbredd på 3.25 m 

(mindre god standard) för att bussar ska kunna mötas på sträckan. 

 

Nuläge och 

utveckling. 

Viktiga/avgör. 

faktorer 

Nysättra 

Nysättra är en småort lokaliserad i östra delen av Norrtälje kommun i nära anslutning till 

Vätö. Bebyggelsen i Nysättra domineras av småhus. Det mesta av samhällets service finns 

lokaliserad i Harg och Vätö. Antal permanentboende i Nysättra uppgick år 2013 till 214 

stycken.  

 

Genom bebyggelsen i Nysättra går väg 1148 Vätövägen. Väg 1148 är en sekundär länsväg 

som är cirka 16 kilometer lång och sträcker sig mellan väg 1146 i väster och Norrviksvägen 

i öster. Den del av väg 1148 som går genom Nysättra och som är aktuell för denna 

åtgärdsvalsstudie är cirka 1.3 kilometer och sträcker sig mellan Munkvretsvägen och 

Nysättra skogsväg. Väg 1148 trafikeras av cirka 3 500 fordon/dygn (trafikmätning 

sommaren 2009). Säsongsvariationer kan dock antas med hänsyn tagen till antalet 

sommarboende i trakten.  

 

Väg 1148 är en smal 2-fälts väg med en vägbredd på cirka 5.8 – 6.4 meter. Trafikverket är 

väghållare för hela vägsträckan. Anslutande vägar har enskilda väghållare. Väg 1148 är 

lokaliserad utanför tättbebyggt område.  En stor andel av trafiken på väg 1148 utgörs av 

genomfartstrafik som använder vägen som alternativ väg till och från Norrtälje tätort. På 

aktuell sträcka av väg 1148 råder inte omkörningsförbud. Omkörningsförbud råder dock 

på andra delar av väg 1148.  

 

Målpunkter 

I denna åtgärdsvalsstudie har följande målpunkter längs väg 1148 definierats: bostäder, 

byggvaruhandel, pizzeria, fotbollsplan, äldreboende, Nysättrahemmet, föreningshus, 

återvinningsstation samt café/kiosk. En ytterligare målpunk i området är en badplats till 

vilken Vikingastigen ansluter till.  
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Gång- och cykeltrafikanter 

Gående och cyklister är hänvisade till att röra sig på tillgänglig yta utanför vägkanten.  

Utrymmet utanför vägkanten är begränsad vilket blir särskilt påtagligt vid möte mellan 

oskyddade trafikanter då fotgängare och cyklister tvingas ut i körbanan. Situationen är 

särskilt besvärlig under vinterhalvåret då snöupplag gör intrång på tillgänglig yta utanför 

vägkanten. Personer med funktionshinder, barn och äldre har ett extra utrymmesbehov 

och påverkas särskilt av det begränsade utrymmet utanför vägkanten. Avsaknaden av 

gång- och cykelbana innebär begränsade möjligheter för fotgängare och cyklister att röra 

sig längs väg 1148. Längs väg 1148 samt anslutande vägar saknas ordnade passager för 

oskyddade trafikanter. Säsongsvariationer kring antalet gång- och cykeltrafikanter längs 

väg 1148 kan antas med hänsyn tagen till antalet sommarboende i trakten.  

 

Kollektivtrafik 

Väg 1148 trafikeras av två busslinjer: 

 Linje 638: Norrtälje busstation – Vätö – Norrtälje busstation.  

 Linje 652: Norrtälje – Harö - Norrtälje 

 

Busslinjerna utgörs av lokallinjer med låg turtäthet. Linje 638 har åtta avgångar från 

busshållplatserna under vardagar mellan kl. 06 – 20. Under lördag samt söndag och 

helgdag trafikerar busslinjen hållplatserna fyra respektive tre gånger. Linje 652 trafikerar 

busshållplatserna tre gånger under vardagar mellan kl. 09.30 – 19.30. Under lördag samt 

söndag och helgdag trafikerar busslinjen hållplatserna två respektive en gång.  

 

Totalt finns fyra busshållplatser i södergående riktning och tre busshållplatser i 

norrgående riktning (busshållplats Nysättra såg saknar en busshållplats i norrgående 

riktning), se figur 2. Busshållplatserna är lokaliserade intill anslutande vägar vilket 

underlättar promenad mellan busshållplats och målpunkter. Busshållplatserna i 

södergående riktning är utformade som vägrenshållplatser vilket innebär att bussen 

stannar i vägrenen. Busshållplatserna är inte försedda med plattform. Busshållplatserna i 

norrgående riktning är utformade som körbanehållplatser vilket innebär en stolpe vid 

vägkanten. Då bussen trafikerar busshållplatserna hindras den bakomvarande trafiken. Vid 

körbanehållplatserna saknas väntutrymme för kollektivtrafikresenärerna  

 

Hastighetsgräns 

Högsta tillåtna hastighet på väg 1148 är 50 km/h (bashastighet utanför tättbebyggt 

område är 70 km/h). Hastighetsgränsen övergår från 50 till 70 km/h cirka 200 meter söder 

om Munkvretsvägen och cirka 450 meter norr om Vikingastigen. Drygt 1.2 km av väg 1148 

har därmed en högsta tillåtna hastighet på 50 km/h. Upprepningsmärken finns uppsatta 

enligt rekommenderade avstånd (var 500:e meter) i VGU. Vid platsbesök noterades 

ytterligare upprepningsmärken som fastighetsägare i området satt upp. Anslutande vägar 

till väg 1148 har en högsta tillåtna hastighetsgräns på 30 km/h. 

 

Väg 1148 är lokaliserad utanför tättbebyggt område och det är därmed Länsstyrelsen i 

Stockholms län som beslutar om hastighetsbegränsningen på vägsträckan. Högsta tillåtna 

hastighetsgräns om 50 km/h beslutades av Länsstyrelsen 10 juni 2002. Från och med 2 maj 

2008 har det enligt den nya hastighetsförordningen varit möjligt att ta beslut om nya 

hastighetsgränser från 30 – 120 km/h i 10 steg. Länsstyrelsen har dock inte ändrat 

hastigheten på aktuell vägsträcka.  



 

Längsgående markeringar 

Väg 1148 är försedd med en mittlinje 3+3 samt kantlinje 1+2. Vägmarkeringarna 

överensstämmer med vägens utformning och reglering. 

 

Trafikmätningar 

Under sommaren år 2009 (vecka 31 och 32) genomfördes trafikmätningar på väg 1148. 

Från dessa mätningar har trafikflöden och hastigheter för fordonstrafik analyserats och 

sammanställts. Säsongsvariationer kan antas med hänsyn tagen till antalet sommarboende 

i trakten. Trafikmängderna på väg 1148 bedöms därmed vara lägre under övriga delar av 

året än redovisat i denna åtgärdsvalsstudie. 

 

Trafikmätningar genomfördes i följande tre punkter längs väg 1148: 

 

 Mätpunkt 1: 150 meter söder om Munkvretsvägen 

 Mätpunkt 2: 150 meter norr om Vikingastigen 

 Mätpunkt 3: 350 meter norr om Vikingastigen 

 

Trafikflödet på väg 1148 har en veckomedeldygnstrafik (VMDT) på 3 400 – 3 600 

fordon/dygn. Vardagsmedeldygnstrafiken (VADT) uppgår till 3 500 – 3 700 fordon/dygn. 

Andelen tung trafik uppgår till 4 %. Trafikens maxtimme utgörs av cirka 10 % av VADT. 

Enligt trafikmätningarna infaller förmiddagens maxtimme mellan kl. 11 - 12 och 

eftermiddagens maxtimme mellan kl. 16 – 17 (mätpunkt 1) och 12 – 13 (mätpunkt 2 och 

3).  

 

Mätpunkt Antal fordon 

veckomedel- 

dygnstrafik (VMDT) 

Antal fordon 

vardagsmedel- 

dygnstrafik (VADT) 

Antal fordon 

i maxtimme, 

fm. 

Antal fordon i 

maxtimme, em. 

1 3410 3550 350 375 

2 3570 3695 425 420 

3 3565 3680 430 420 

Tabell 3 Trafikmängder (medelvärde från trafikmätning under 2009 vecka 31 och 32).  

 

Medelhastigheten i samtliga tre mätpunkter uppgår till 50 – 60 km/h. I mätpunkt 3 

överskrider 93 % av fordonsförarna högsta tillåtna hastighetsgräns. I mätpunkt 1 och 2 

överskrider 78 % respektive 50 % av fordonsförarna högsta tillåtna hastighetsgräns. 

Medelhastigheten för överträdelser är mellan 59 – 62 km/h. 85-percentilen uppgick till 59 

km/h i mätpunkt 1. I mätpunkt 2 och 3 uppgick 85-percentilen till 65 respektive 68 km/h.   

 

Mätpunkt Andel fordon som 

överskridit skyltad 

hastighet 

Medelhastighet 

vid 

överträdelser 

Medelhastighet 85-percentil* 

1 78 % 59 56 65 

2 50 % 57 50 59 

3 93 % 62 60 68 

Tabell 4 Efterlevnad av skyltad hastighet.  
*85-percentil = 85 % av fordonsförarna har en hastighet lika med eller längre än angivet. 
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Trafiksäkerhet 

Uppgifter kring inrapporterade personskadeolyckor på väg 1148 mellan åren 2000 - 2014 

har inhämtats från Transportstyrelsens databas STRADA. Polis och akutmottagningar 

rapporterar till databasen. Samtliga olyckor är dock inte nödvändigtvis inrapporterade. En 

personskadeolycka är en vägtrafikolycka med personskada till följd och kan innehålla fler 

än en personskada. 

 

Sammanlagt 9 personskadeolyckor har inrapporterats längs väg 1148. Motorfordon är 

involverade i samtliga inrapporterade olyckor. Oskyddade trafikanter är involverade i en 

av personskadeolyckorna. Personskadeolyckorna utgjordes av sju singelolyckor, en 

korsandeolycka och en kollisionsolycka mellan fotgängare och motorfordon. En av 

olyckorna (korsandeolyckan) utgjordes av en dödsolycka. En olycka hade en svår 

skadepåföljd och fem registrerades som lindriga. För resterande två olyckor är 

skadepåföljden okänd.  

 

En förutsättning för hög trafiksäkerhet är att det fysiska utrymmet för gående och cyklister 

är anpassat till deras behov. Avsaknaden av gång- och cykelbana längs väg 1148 ökar 

risken för olyckor. Då fotgängare och cyklister inte kan röra sig separerat från biltrafiken 

längs väg 1148 blir hastigheten den största påverkande faktorn för oskyddade trafikanters 

trafiksäkerhet. Det finns inga hastighetsdämpande åtgärder längs vägsträckan.  

 

Längs väg 1148 finns fem tvära kurvor med dålig sikt, se figur 2. Två busshållplatser, 

Nysättra kiosk och Nysättra såg, är lokaliserade i tvära kurvor. Busshållplatsernas 

lokalisering är därmed inte optimal utifrån ett trafiksäkerhetsperspektiv. Utifrån ett 

framkomlighetsperspektiv är dock lokaliseringarna att föredra då de underlättar 

promenad mellan busshållplats och målpunkter i området.  

 

Vägområde 

Den 28 augusti 2014 dokumenterades befintliga förhållanden inom vägområdet 

(sidoavstånd 0-3 meter från asfaltskant)2 . 

Mål för åtgärder 

(eftersträvad 

kvalitet) 

Målet med föreslagna åtgärder är att öka framkomligheten och trafiksäkerheten för 

oskyddade trafikanter längs väg 1148 mellan Munkvretsvägen och Vikingastigen i 

Nysättra, Norrtälje kommun. Åtgärderna bör även verka för en förbättrad trafiksäkerhet 

och framkomlighet för resterande trafikantgrupper.  

Namn och datum 

på ev 

underlagsrapporter, 

kartor o d. Länkar. 

Trafikutredning (2009) framtagen av Vectura 

Beslut, gå till nästa 

fas  

Beställning av en förenklad åtgärdsvalsstudie genomfördes av Trafikverket (samhälle) 

2013-11-04. 

 

                                                           
2
 Se ritning 208C0201 



 

 
Figur 2 Aktuell sträcka, väg 1148, mellan Munkvretsvägen och Nysättra skogsväg.  
  

  



13  
TDOK 2010:239 Mall_Rapport generell v.1.0 

Pröva tänkbara åtgärder 
Möjliga åtgärder är analyserade enligt den så kallade fyrstegsprincipen. Fyrstegsprincipen är ett allmänt 

förhållningssätt i åtgärdsanalyser för vägtransportsystemet. Enligt fyrstegsprincipen ska en stegvis 

tillämpningsmetod användas när förslag till åtgärder identifieras:   

 

Steg 1 – tänk om: Det första steget handlar om att först och främst överväga åtgärder som kan påverka behovet 

av transporter och resor samt valet av transportsätt. 

 

Steg 2 – optimera: Det andra steget innebär att genomföra åtgärder som medför ett mer effektivt utnyttjande av 

den befintliga infrastrukturen. 

 

Steg 3 – bygg om: Vid behov genomförs det tredje steget som innebär begränsade ombyggnationer. 

 

Steg 4 – bygg nytt: Det fjärde steget genomförs om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen. Det 

betyder nyinvesteringar och/eller större ombyggnadsåtgärder. 

 

En översiktlig kostnadsbedömning har genomförts för samtliga åtgärder. Kostnaderna är inklusive planering. 

Kostnaderna anges i följande intervall:  

 

Låg Åtgärden bidrar till en låg kostnad. Troligtvis under 100 000:- 

Medelhög Åtgärden bidrar till en medelhög kostnad. Troligtvis mellan 100 000:-och 1 miljon. 

Hög Åtgärden bidrar till en hög kostnad. Trolig kostnad över 1 miljon. 

 

Tänkbara åtgärder har analyserats och översiktligt bedömts utifrån måluppfyllelsen ”Förstå situationen”. Utifrån 

målet har en bedömning av åtgärdernas bidrag till måluppfyllelse gjorts. Bedömningen sker enligt nedanstående 

skala:  

 

Stor Åtgärden bidrar i stor grad till måluppfyllelse  

Delvis Åtgärden bidrar delvis till måluppfyllelse 

Liten Åtgärden bidrar i liten grad till måluppfyllelse 

 

En samlad bedömning av effekter på hastighet, trafiksäkerhet och framkomlighet har genomförts för samtliga 

tänkbara åtgärder. Hastigheten är avgörande för den faktiska trafiksäkerheten. Trafiksäkerheten anger den 

samlade trafiksäkerheten. Framkomligheten anger trafikanternas möjlighet att förflytta sig längs och tvärs väg 

1148. Ju större effekt en åtgärd bedöms ha, desto fler plustecken och ju större negativ effekt, desto fler 

minustecken. Om åtgärden inte bedöms påverka en effekt positivt eller negativt anges 0. Den samlade 

bedömningen redovisas som helhet i bilaga 1. 

 

 

 

 
 
 
 
 
 



 

Åtgärder som studerats och bedömts3  Uppskattad 

kostnad för 

åtgärder 

Bedömd  

måluppfylle

lse enligt 

målen i 

Förstå 

situationen 

Samlad bedömning 

av effekt/kostnad 

-- till ++ 4 

Övrigt, t ex 

synergier mellan 

åtgärder, 

flexibilitet, 

osäkerheter                                                                                                                                                   

Steg 1 

Finns inga åtgärder som uppfyller 

åtgärdsvalsstudiens mål. 

    

Steg 2 

1.Övergångsställe5  

Övergångsställen (totalt 4 st)  

Anläggs på sträckan mellan: 

A:  busshållplatserna Nysättra garage  

B: busshållplatserna Nysättra kiosk  

C: Vikingastigen och Föreningshuset  

D: busshållplatserna Ovansundet.  

 

 

 

Medelhög 
 

 

Delvis 
 

Hastighet: + 

Trafiksäkerhet: -  

Framkomlighet: + 

Åtgärden bör 

anläggas i 

samband med 

hastighets- 

dämpande 

åtgärder: 

avsmalning 

(åtgärd 2), 

vägkudde (åtgärd 

3) eller dubbel 

stopphållplats 

(åtgärd 4).  

 

  

2.Avsmalning6 

En avsmalning anläggs på sträckan 

mellan busshållplatserna Nysättra 

garage. 

 

 

Medelhög 
 

 

Liten 
 

Hastighet:+ 

Trafiksäkerhet:+ 

Framkomlighet: 0 

 

Bör anläggas i 

samband med 

övergångsställe 

(åtgärd 1A).  

3.Vägkudde7 

Vägkuddar anläggs på sträckan mellan: 

A: Vikingastigen och Föreningshuset 

B: busshållplatserna Nysättra kiosk.  

 

 

Medelhög 
 

 

Liten 
 

Hastighet: + 

Trafiksäkerhet:+ 

Framkomlighet: 0 

Bör anläggas i 

samband med 

övergångsställe 

(åtgärd 1B, 1C). 

 

  

                                                           
3
 Bedömd måluppfyllelse och samlad bedömning har inte tagit hänsyn till synergier mellan åtgärder 

4
 Se bilaga 1 

5
 Se ritning, 208T0241 (+2) 

6
 Se ritning, 208T0241 

7
 Se ritning, 208T0241 (+2) 
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4.Dubbel stopphållplats8 

Busshållplatserna Ovansundet byggs 

om till en dubbel stopphållplats.  

Körbanans bredd uppgår till 3.25m vid 

hållplatsen.  

 

 

Medelhög 
 

 

Delvis 
 

Hastighet: + 

Trafiksäkerhet: + 

Framkomlighet: 0 

Bör anläggas i 

samband med 

övergångsställe 

(åtgärd 1D). 

5.Vägport9 

Vägportar (2 st) anläggs: 

A: söder om Munkvretsvägen 

B: norr om Vikingastigen 

 

 

Hög 
 

 

Liten 
 

Hastighet: + 

Trafiksäkerhet: + 

Framkomlighet: 0  

 

6. Hastighetssänkning10 

Hastigheten på väg 1148 genom 

Nysättra regleras från 50 till 40 km/h.  

 

 

Låg 
 

 

Delvis 
 

Hastighet: + 

Trafiksäkerhet: + 

Framkomlighet: 0 

I samband med 

hastighets-

sänkning på 

aktuell vägsträcka 

bör hastigheten 

ses över på 

resterande del av 

Vätövägen.  

7.Omkörningsförbud11 

Omkörningsförbud införs längs aktuell 

vägsträcka. Förbudsmärket ”C27 

Förbud mot omkörning” sätts upp 

längs sträckan. Mittlinjen målas som 

varningslinje 9+3.  

 

 

Låg 

 

 

 

Delvis 
 

Hastighet: + 

Trafiksäkerhet: + 

Framkomlighet: 0  

 

  

                                                           
8
 Se ritning, 208T0242 

9
 Se ritning, 208T0241 (+2) 

10
 Se ritning, 208T0241 (+2) 

11
 Se ritning, 208T0241 (+2) 

http://www.transportstyrelsen.se/sv/Vag/Vagmarken/Forbudsmarken/Omkorning-forbjuden/
http://www.transportstyrelsen.se/sv/Vag/Vagmarken/Forbudsmarken/Omkorning-forbjuden/


 

8. Automatiska 

trafiksäkerhetskontroller (ATK)  

ATK utplaceras längs vägsträckan 

 

 

Hög 
 

 

Delvis 
 

Hastighet: + 

Trafiksäkerhet: + 

Framkomlighet: 0 

 

9. ITS, Hastighetspåminnande 

vägmärken 

Hastighetspåminnande vägmärken 

utplaceras längs vägsträckan 

 

 

Hög 
 

 

Delvis 
 

Hastighet: + 

Trafiksäkerhet: + 

Framkomlighet: 0 

 

10. Siktförbättringar 

Behovet av att beskära vegetationen i 

de siktskymmande kurvorna sker med 

jämna mellanrum, se figur 2.  

 

Medelhög 
 

 

Liten 
 

Hastighet: - 

Trafiksäkerhet: + 

Framkomlighet: 0 

 

11. 2-1 väg12  

Körbanan smalnas av till 5 meter. 

Avsmalningen frigör yta på vardera 

sidan om väg 1148 vilken avsätts till 

oskyddade trafikanter. Vägrenen 

beträds av fordon vid möte. Vid möte 

får fordonsförarna samspela med 

varandra och oskyddade trafikanter 

som vistas längs vägrenen. 

Förutsättningar ska ske på de 

oskyddade trafikanternas villkor.  

 

 

 

Låg 
 

 

Delvis 
 

Hastighet: + 

Trafiksäkerhet: - - 

Framkomlighet: + 

Vägrenen som 

avsätts till 

oskyddade 

trafikanter 

varierar längs 

sträckan. 

Vägrenens 

generella bredd 

uppgår till cirka 

40 cm.  

 

                                                           
12

 Se ritning, 208T0251 (+2) 
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Steg 3 

12. Smal gångbana13 

En smal gångbana (möjliggör inte möte 

för fotgängare) på cirka 1 meter 

anläggs på vardera sidan om väg 1148.   

 

Hög 

 

 

 

Stor 
 

Hastighet: - 

Trafiksäkerhet: + 

Framkomlighet: ++ 

 

13. Gång- och cykelbana14 

En gång- och cykelbana på cirka 2 

meter anläggs på västra sidan om väg 

1148. Banans bredd möjliggör möte 

mellan två oskyddade trafikanter.  

 

Hög 
 

 

Stor 
 

Hastighet: - 

Trafiksäkerhet: + 

Framkomlighet: ++ 

Gång- och 

cykelbanans 

lokalisering är 

vald för att 

minimera 

fastighetsintrång. 

14. Bred gång- och cykelbana15 

En gång- och cykelbana på cirka 3 

meter anläggs på västra sidan om väg 

1148. Banans bredd möjliggör möte 

mellan tre oskyddade trafikanter.  

 

Hög 
 

 

Stor 
 

Hastighet: - 

Trafiksäkerhet: + 

Framkomlighet: ++ 

Gång- och 

cykelbanans 

lokalisering är 

vald för att 

minimera 

fastighetsintrång. 

Steg 4 

Finns inga mindre åtgärder som kan 

genomföras på kort sikt  

    

Ev kompletterande dokument, namn och länk  

 
  

                                                           
13

 Se ritning, 208T0211 (+2) 

14
 Se ritning, 208T0221 (+2) 

15
 Se ritning, 208T0231 (+2) 



 

 

Forma inriktning och rekommendera åtgärder 

Denna åtgärdsvalsstudie förordar att en gång- och cykelbana (åtgärd 13) med en bredd på cirka 2 meter anläggs 

längs västra sidan om väg 1148. Gång och cykelbanan övergår från västra till östra sidan strax norr om 

Vikingastigen. Gång- och cykelbanan bedöms leda till en ökad trafiksäkerhet och framkomlighet för oskyddade 

trafikanter.  

 

Där gång- och cykelbanan övergår från västra till östra sidan om väg 1148 anläggs ett övergångsställe (åtgärd 1C). 

Övergångsställen anläggs även mellan busshållplatserna Nysättra garage (åtgärd 1A) och Nysättra kiosk (åtgärd 

1B). Till busshållplatserna Nysättra garage och Nysättra kiosk som är lokaliserade i norrgående riktning anläggs 

en gångbana från övergångsställena. Övergångsställena bedöms leda till en ökad framkomlighet för oskyddade 

trafikanter.  

 

Samtliga övergångsställen förses med hastighetsdämpande åtgärder för att säkerställa trafiksäkerheten vid 

passage av vägsträckan. Vägkuddar samt refuger anläggs vid övergångsställena mellan Vikingastigen och 

Föreningshuset (åtgärd 3A) samt busshållplatserna Nysättra kiosk (åtgärd 3B). Vid övergångsstället mellan 

busshållplatserna Nysättra garage anläggs en avsmalning (åtgärd 2).  

 

Två vägportar (åtgärd 5A och 5B) anläggs i södra och norra Nysättra. Vägportarna ska upplysa fordonstrafiken om 

att de kör in i en ny trafikmiljö. Ett omkörningsförbud (åtgärd 7) införs längs vägsträckan.  

Inriktning och 

rekommenderade 

åtgärder16 

Förslag till fortsatt 

planering/hantering 

Möjlig 

tidpunkt 

för 

genomfö

rande 

Ansvariga 

aktörer, 

genomförande 

Förslag till 

finansiering 

Övrigt 

Steg 2 

1.Övergångsställe 

Övergångsställen  

(Totalt 3 st)  

Anläggs på sträckan 

mellan: 

A:  busshållplatserna 

Nysättra garage  

B: busshållplatserna 

Nysättra kiosk  

C: Vikingastigen och 

Föreningshuset  

Genomför 

planläggnings- 

processen enligt 

planläggningstyp 1. 

   Bör 

genomföras i 

samband med 

åtgärd 2 och 3. 

 

  

2. Avsmalning 

Avsmalning genomförs i 

södra delen av väg 1148 

på sträckan mellan 

busshållplatserna Nysättra 

garage. 

Genomför 

planläggnings- 

processen enligt 

planläggningstyp 1. 

    

  

                                                           
16

 Se ritning, 208T0261 (+2) 
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3. Vägkudde 

Vägkuddar anläggs på 

sträckan mellan  

A: Vikingastigen och 

Föreningshuset 

B: busshållplatserna 

Nysättra kiosk.  

Genomför 

planläggnings- 

processen enligt 

planläggningstyp 1. 

    

5. Vägport 

Vägportar (2 st) anläggs: 

A: söder om 

Munkvretsvägen 

B: norr om Vikingastigen 

 

Genomför 

planläggnings- 

processen enligt 

planläggningstyp 1. 

    

6.Hastighetssänkning 

Hastigheten på väg 1148 

genom Nysättra regleras 

från 50 till 40 km/h.  

Trafikverket ansöker 

om ändring av lokal 

trafikföreskrift hos 

Länsstyrelsen i 

Stockholms län. 

   I samband 

med 

hastighets-

sänkning på 

aktuell 

vägsträcka bör 

hastigheten 

ses över på 

resterande del 

av Vätövägen. 

7. Omkörningsförbud 

Omkörningsförbud införs 

längs aktuell vägsträcka. 

Förbudsmärket ”C27 

Förbud mot omkörning” 

sätts upp längs sträckan. 

Mittlinjen målas som 

varningslinje 9+3.  

Trafikverket ansöker 

om ändring av lokal 

trafikföreskrift hos 

Länsstyrelsen i 

Stockholms län. 

    

10. Siktförbättringar 

Behovet av att beskära 

vegetationen i de 

siktskymmande kurvorna 

ses över med jämna 

mellanrum, se figur 2. 

Kommunikation med 

Underhåll.  

    

13. Gång- och cykelbana 

En gång- och cykelbana 

på cirka 2 meter anläggs 

på västra sidan om väg 

1148. Banans bredd 

möjliggör möte mellan 

två oskyddade 

trafikanter. 

Genomför 

planläggnings- 

processen enligt 

planläggningstyp 2 

    

  

http://www.transportstyrelsen.se/sv/Vag/Vagmarken/Forbudsmarken/Omkorning-forbjuden/
http://www.transportstyrelsen.se/sv/Vag/Vagmarken/Forbudsmarken/Omkorning-forbjuden/


 

Motiv till bortsortering av analyserade lösningar, t ex kostnader, effekter, måluppfyllelse, problemet löses ej, nya 

problem skapas, viktiga behov blir inte tillgodosedda, orealistiska förväntningar 

Steg 2 

4. Dubbel stopphållplats Åtgärden bedöms påverka trafikens framkomlighet i hög grad då endast ett fordon i 

taget kan passera hindret. Åtgärden kan leda till köbildning vilket hindrar in-/utfart 

från fastigheter längs vägen. Antalet på- och avstigande motiverar inte en 

ombyggnation av busshållplatsen enligt VGU. 

8. Automatiska 

trafiksäkerhetskontroller 

(ATK) 

Anläggning av ATK innebär en hög kostnad. Med hänsyn tagen till kostnaden 

bedöms anläggning av ATK inte vara aktuellt längs väg 1148.  

9. ITS, 

Hastighetspåminnande 

vägmärken 

Anläggning av hastighetspåminnande vägmärken innebär en hög kostnad. Med 

hänsyn tagen till kostnaden bedöms anläggning av hastighetspåminnande 

vägmärken inte vara aktuellt längs väg 1148.  

11. 2-1 väg Åtgärden bedöms äventyra trafiksäkerheten för oskyddade trafikanter längs 

vägsträckan.  

Steg 3 

12. Smal gångbana Åtgärden bedöms ej vara motiverad med hänsyn tagen till att fastighetsintrång sker 

på västra och östra sidan om väg 1148.  

14. Bred gång- och 

cykelbana 

Åtgärden bedöms ej vara motiverad med hänsyn tagen till fastighetsintrång samt 

låga flöden av gång- och cykeltrafikanter. 

 

Översiktlig beskrivning av process, dialog och andra kommunikationsaktiviteter i de olika faserna. 

Medverkande kompetenser och personer. 

Den förenklade åtgärdsvalsstudien inleddes den 27 juni 2014 med ett första möte mellan Trafikverket och Atkins.  

 

Förstå situationen 

Platsbesök (30 juni 2014) 

Medverkande: Trafikverket, Atkins och fastighetsägare (5st) i området.  

Från Trafikverket: Gustav Selberg, Iraj Oraji-guivi 

Från Atkins: Mimmi Holegård, Zakaria Nyström 

Synpunkter från fastighetsägare (under projektets gång) 

Atkins har mottagit synpunkter från fastighetsägare från en privatperson i Nysättra. 

 

Arbetsmöte (7 augusti 2014)  

Medverkande: Trafikverket och Atkins 

Från Trafikverket: Gustav Selberg, Atli Ranung 

Från Atkins: Mimmi Holegård, Zakaria Nyström 

 

Arbetsmöte (28 augusti 2014)  

Medverkande: Trafikverket, Norrtälje kommun, Atkins 

Från Trafikverket: Gustav Selberg 

Från Norrtälje kommun: Erik Léstrade 

Från Atkins: Mimmi Holegård, Zakaria Nyström 

 

Arbetsmöte (4 september 2014)  

Medverkande: Trafikverket och Atkins 

Från Trafikverket: Atli Ranung 

Från Atkins: Mimmi Holegård, Zakaria Nyström 
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Pröva tänkbara åtgärder samt forma inriktning och rekommendera åtgärder 

Arbetsmöte (19 september 2014)  

Medverkande: Trafikverket och Atkins 

Från Trafikverket: Atli Ranung, Iraj Oraji-guivi 

Från Atkins: Mimmi Holegård, Zakaria Nyström 

 

Arbetsmöte (31 oktober 2014) 

Medverkande: Trafikverket och Atkins 

Från Trafikverket: Gustav Selberg, Atli Ranung, Iraj Oraji-guivi 

Från Atkins: Mimmi Holegård, Zakaria Nyström 

 

Kvalitetssäkring 

Magnus Dahlström, Atkins 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 ..............................................................................................................  

Datum och underskrift av ansvarig för genomförandet av åtgärdsvalsstudien 

  



 

    
 Figur 3 Tvär kurva vid Byggvaruhandeln.                                                                        Figur 4 Busshållplats Nysättra såg (södergående riktning).  

 
 

    
Figur 5 Busshållplats Nysättra kiosk (södergående riktning).                                      Figur 6 Väg 1148, mellan Vikingastigen och Nysättra skogsväg. 

 

    
Figur 6 Busshållplats Nysättra kiosk (norrgående riktning)                                         Figur 6 Väg 1148, söder om Munkvretsvägen 
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Bilagor 
Bilaga 1, samlad bedömning 
Bilaga 2, samlad effektbedömning 
Bilaga 3, grov kostnadsbedömning 

 

 

  



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Trafikverket, XXX XX Ort. Besöksadress: Gata XX. 

Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 0243-795 90 

 

www.trafikverket.se 

 


