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Lasanvisning

Denna beskrivning av arbetsplanen fér E4 Forbi-
fart Stockholm omfattar delstrickan med omradet
kring trafikplats Hjulsta. Till arbetsplanen hor

ocksa en beskrivning av tunneldelarna, Hela linjen,

samt en beskrivning f6r var och en av de 6vriga
trafikplatserna.

For att bilda sig en uppfattning om hela projektet
bor man ldsa delen Hela linjen. T denna beskriv-
ning gors ocksa hianvisningar till detta dokument.
Vidare hinvisas till sektioner i de viglinjer som
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aterfinns pa arbetsplanens planritningar. Ritning-
arna redovisar ocksa grinser for den mark som
vigen gor ansprak pa genom vigritt.

Inom detaljplanelagt omrade kommer viigar och
allmén plats mark att sikerstéllas i detaljplan. I
denna beskrivning ingar dock som information
dven en beskrivning av dessa atgérder.

Som underlag for de tekniska l6sningarna finns en
systemhandling hos Trafikverket. Dér aterfinns
mer detaljerade tekniska beskrivningar.

27 NOrrorMEDN

E4 Forbifart Stockholm
Regional trafikled

== \/dg under byggnation
Planerad trafikled

-
a

Figur 4.1 E4 Férbifart Stockholms dr en del av den yttre tvirleden som ocksG omfattar Norrortsleden och Masmolanken/Sodertornsle-

den.
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Delstracka 4. Fran Lunda till Hasta gard inklusive trafik-

plats Hjulsta

E4 Forbifart Stockholm &r ett av Sveriges genom
tiderna storsta infrastrukturprojekt och planeras
som en sammanhéngande arbetsplan. Parallellt
med arbetsplanen bedriver kommunerna ett
planarbete enligt plan- och bygglagen (PBL) sa

att arbetsplanen kommer att Gverensstimma med
kommunernas detaljplaner. Ett sadant planarbete
pagar ddrfor i nagra av de kommuner som passeras
av E4 Forbifart Stockholm: Huddinge, Stockholm
och Sollentuna.

Pa grund av projektets omfattning har arbetspla-
nens beskrivning delats upp i geografiska del-
strickor, se figur 4.2.

0. Helalinjen

1. Fran trafikplatserna vid Lindvreten och Kung-
ens kurva till och med Sétra (grins i kommun-
grins)

2. Fran Kungshatt till och med Lov6 inklusive
trafikplats Lovo (Ekerd kommun)

3. Fran Lambarfjirden till och med Lunda (Ekvi-
gen) inklusive trafikplats Vinsta

4. Fran Lunda till Hista gdrd inklusive trafikplats
Hjulsta

5. Fran Hésta gard till Hansta inklusive trafik-
plats Akalla (grians i kommungréns)

6. Fran Hansta till och med trafikplats Hiaggvik

Arbetsplanen har anpassats till anvisningarna

i Trafikverkets Handbok Arbetsplan, Vigverket
publikation 2010:01. Nagra kapitel 4r utelimnade i
beskrivningen for delstrickan men aterfinns i Hela
linjen.

I delen Hela linjen aterfinns de 6vergripande re-
sonemangen kring val av tekniska l6sningar och
beskrivs konsekvenserna ur ett regionalt perspek-
tiv. Den foljer uppstillningen och innehallsfor-
teckningen enligt anvisningarna. I separata delar
for de sex delstrickorna beskrivs respektive vig-

forslag och dess konsekvenser mer i detalj, sa att
de ska vara mojligt for markégare och sérskilt be-
rorda att bilda sig en uppfattning om hur projektet
kan komma att paverka deras intressen. Hianvis-
ningar till text i andra delar férekommer.

Denna beskrivningsdel behandlar delstréicka 4:
Fran Lunda till Hdsta gdrd inklusive trafikplats
Hjulsta. Hanvisningar gors i texten till information
som finns i delen Hela linjen.

Indelningen i delstrickor dr i huvudsak densamma
som har anvénts i samradsmaterialet och cen-
treras kring trafikplatserna. I projektet ingar nya
trafikplatser och dessa har i beskrivningen fatt
namn enligt beslut av Trafikverkets projektledning.
Dessa namn far ses som tillfilliga i avvaktan pa att
berérda kommuner pa Trafikverkets begéran fattar
beslut om de namn som ska upptas i Stockholms
léns forfattningssamling. De namn pa trafikplatser
som anvinds i kommunernas planarbete ir ocksa
de tillfdlliga och 6verensstimmer inte alltid med
arbetsplanens trafikplatsnamn.

Det huvudsakliga syftet med denna beskrivning ar
att direkt och indirekt ber6érda sakigare, myndig-
heter, organisationer och Gvriga intressenter ska fa
erforderlig information om planen. Eftersom mot-
tagarkretsen &r sa bred har spraket anpassats sa att
innehallet kan forstas &ven av icke tekniker. Det
underlag som beskrivningen bygger pa innehaller
manga facktermer och dessa forklaras dirfor van-
ligtvis férsta gangen de anvinds i beskrivningen.
Vidare inkluderas de i kapitel 12, Ord och begrepp i
Hela linjen.

1 beskrivningen anges ldget i férhallande till en
lingdmitning lings E4 som borjar 7 km soder om
bryggeriet i Varby backe och l16per norrut mellan
tunnelréren. Lingdmétningen anges enligt formen
km 0/000. till exempel km 12/500 innebér 12 km
och 500 meter fran nollpunkten, nirmare bestimt
vid stranden i Sétra.

Lunda och Hjulsta till Hasta gard
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Pa profilritningarna som redovisas for varje del-
stricka har ramperna sin egen lingdmétning.

Denna beskrivningsdel omfattar avsnittet km
25/400 till km 28/000.
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(Kapitel 1-3, Sammanfattning, Bakgrund och motiv och Syfte, mdl och avgrinsning, kan lisas i delen Hela

linjen)

41

Arbetsplanen fér denna delstricka av E4 Forbi-
fart Stockholm - Lunda till Hésta gard — omfattar
huvudstrickningen fran Vinsta km 24,/200 till
Haista gard km 28/000. Delstrickan utfors som
bergtunnlar vilka 6vergér till betongtunnlar f6r
att sedan korsa Mélarbanan pa bro som fortsét-
ter 6ver E18. Norr om E18 vergar trafikleden

till tunnel under Hista klack. Vidare omfattar
arbetsplanen ramper som ansluter till trafikplats
Hjulsta som ingar i E18-projektet. Dessutom ingar
tunnelinstallationer, ovanjordsanldggningar och
anldggningar for att omhénderta vatten fran ytvig
och tunneldelar. T figur 4.3 visas delstrickan sche-

matiskt. %

Arbetsplanens omfattning

516

I projektet ingar ocksa ombyggnader av kommu-
nernas vignit som illustreras i arbetsplanen.

Arbetsplanens avgrénsning och omfattning fram-
gar av planritningar i denna parm. Tabell 4.1 visar
de viganliggningar som ingar pa denna delstricka
och den standard som valts. Kommunala an-
laggningar faststills inte i arbetsplanen och dess
beteckningar redovisas inte pa planritningarna.
Beteckningarna i tabell 4.1 aterfinns ocksa i figur
4.4 som &r en schematisk beskrivning av vigan-
laggningarna. Befintliga gdng- och cykelvigar i
Spangaan/Billstaans dalgang visas inte eftersom
de inte paverkas av projektet.

ot
G STRACKA

53G
515

DELSTRACKA 3

518

DELSTRACKA &

Figur 4.4 Beteckningar pd anlédggningnsdelar, se dven planritningar i dena pdrm. Gang- och cykelvdgar anges i orange

och kommunala végar i blatt

Tabell 4.1. Arbetsplanens och projektets omfattning, vdganldggningar

Beteckning Stracka

Langd Vagbanans bredd Slitlager Anmarkning

504-505 Huvudstrackning E4 Forbifart Stockholm, 3800 m 2x13,5m Belagd

fran Lunda till Hasta gard
515-518 Trafikplats Hjulsta, ramper séderut och 7m Belagd

norrut
53g Gang- och cykelvag under E4 Forbifart 450 m 3,5-40m Grus Kommunal

Stockholm norr om E18 vag

92(41) Lunda och Hjulsta till Hasta gard
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Figur 4.5 Trafikplats Hjulsta sett ifran Barkarby i nordvdst

Figur 4.6 Trafikplats Hjulsta sett ifrdn Barkarby i nordvdst sedan E4 Férbifart Stockholm byggts

Lunda och Hjulsta till Hasta gard 10 (41)
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De ingaende delarna beskrivs mer i detalj under
avsnitten 4.2 Utformning, 4.4 Typsektioner, 4.5
Plan- och profilstandard, 4.8 Avvattning och led-
ningar, 4.12 Broar och andra byggnadsverk, 4.13
Ovanjordsanldggningar och 4.15 Skadeforebyg-
gande dtgdrder.

I tabellerna och pa arbetsplanens illustrationer i
denna piarm redovisas ocksé de kommunala an-
liggningar som ingar i projektet men som inte ska
faststillas. Genomférandet av dessa delar gors
med stod av plan- och bygglagen.

" | FORKLARING
© Bostadsomrade
3\@ mmm Nybyggnad eller vasentlig ombyggnad
av vag till foljd av projektet
\%

per vardagsmedeldygn.

Arbetsplan, Beskrivning, E4 Forbifart Stockholm
Objektnr 8448590

4.2 Utformning

Trafikplats Hjulsta bestar av tva korsande motor-
végar vilket gor den unik i Sverige. Det blir ocksa
den korsning som har mest trafik i Sverige, med
6ver 200 000 inkommande fordon per dygn.

4.2a  Trafikplats Hjulsta

I trafikplats Hjulsta ansluter E4 Forbifart Stock-
holm till E18 och till det lokala vignitet genom
Bergslagsviigen. I E18-projektet byggs trafikplat-
sen som en stor cirkulationsplats i markplan som

/ /

1141
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placeras ¢ver E18. Till cirkulationen
ansluts ocksa Bergslagsvigen och
Akallalinken samt den planerade Bar-
karbystaden. Nir sedan ramper fran E4
Forbifart Stockholm ansluts till cirkula-
tionen utgér anslutningen till Akallalén-
ken som istillet dras om och ansluts till
Hjulstavigen som i E18-projektet far en
ny funktion parallellt med den nya E18.

Strax fore korsningen med Méilarbanan
lamnar E4 Forbifart Stockholm tun-
neln och gar pa bro 6ver dalgangen med
Milarbanan och Spangaan/Billstaan
och 6ver E18 och trafikplats Hjulsta. E4
Forbifart Stockholm ansluter till trafik-
plats Hjulsta genom raka ramper fran
norr och sdder. S6derriktade ramper
paborjas redan fore tunnelmynningen,
vid cirka km 26/000 och gar 6ver M-
larbanan. Dérefter sinks ramperna

sa att de ansluter till cirkulationen i
markplan. Lingden pa ramperna blir
cirka 350 meter, maximal lutning blir
2,5 procent. Norriktade ramper ansluter
till E4 Forbifart Stockholm strax fore
tunneln under Jirvafiltet, vid cirka km
27/000. Ramperna blir cirka 400 meter
langa och far en maximal lutning pa 2,5
procent.

Trafik i riktning fran E18 vésterifran
mot E4 Forbifart Stockholm soderut,
som utgor en stor strom, ges mojlighet
att passera utanfor cirkulationsplatsen.

4.3 Trafik

I arbetet med arbetsplanen har en
huvudprognos utforts med modellsys-
temet Sampers/Emme. Prognosen har
gjorts med beridknad markanvindning
(boende, befolkning, arbetsplatser etc.)
och antagen trafik som tillsammans
beskriver ett mojligt scenario ar 2035.
Forutom huvudprognosen har kénslig-
hetsanalyser gjorts med bl.a. férdndrade
brinslepriser och fordndrade avgiftssys-

Upprattad den 5 maj 2011
Rev. A 2011-12-01, Rev. B 2012-02-10

Figur 4.8. Vardagstrafik under férmiddagens trafiktopp, fordon
per timme. Hjulsta

Figur 4.9. Vardagstrafik under eftermiddagens trafiktopp, fordon
per timme. Hjulsta

Lunda och Hjulsta till Hasta gard

12 (41)



Upprattad den 5 maj 2011

Arbetsplan, Beskrivning, E4 Forbifart Stockholm

Rev. A 2011-12-01, Rev. B 2012-02-10 Objektnr 8448590
Tabell 4.2. Typsektioner
Beteckning Stracka Referens- Kérbana Mittremsa Vagrenar Sido-
hastighet omrade
504-505 Huvudstréackning E4 Forbifart 90 km/tim  3x3,5 m per tun- Belagd 20m+1,0m
Stockholm, fran Lunda till Hasta nelrér
klack
515-518 Trafikplats Hjulsta, ramper séderut  50/70 km/ 4 m 20m+10m
och norrut (4 strackor) tim
53g Gang- och cykelvag under E4 For- 3,5m
bifart Stockholm norr om E18
Tabell 4.3. Viggeometri
Beteckning Stridcka/anvandning Minsta horison-  Minsta kon- Minsta konvexa  Storsta lut-
tal-radie kavradie vertikalradie ning langsled
515-518 Trafikplats Hjulsta, ramper séderut 500 m - 3000 m 2,5%
och norrut (4 strackor)
53g Gang- och cykelvag under E4 Forbi- 30 m 300 m 450 m 6 %

fart Stockholm norr om E18

tem. Dimensioneringen har gjorts med utgangs-
punkt fran ett tillvixtscenario men fordndrade
férutsdttningar kan reducera trafikflodena med
upp till 20 procent fér prognosaret 2035.

Huvudprognosen har utgatt fran att det nuvarande
tringselskattesystemet kvarstar med tilldgget att
dven Essingeleden ir avgiftsbelagd. Utifran prog-
nosens resultat har sedan en mer detaljerad studie
gjorts kring trafikplats Hjulsta med hjilp av mik-
rosimulering.

Prognoserna visar i likhet med viigutredningen pa
behovet av direktramper mellan E18 visterut och
E4 Forbifart Stockholm séderut. Till kapacitets-
problemen bidrar anslutningen av det kommunala
vignitet till trafikplatsen. Utan kompletterande
ramper och avlastning fran lokal trafik kan tra-
fikplatsen inte pa sikt fullgéra sin huvudsakliga
trafikuppgift att koppla tva motorvégar med till-
fredsstillande kapacitet.

Forutsittningarna i prognosen har ocksa varit att
Akallaldnken inte har nagon koppling séderut och
att den planerade utbyggnaden pa Barkarbyfiltet
inte har nagon koppling mot Akallaléinken. De tra-
fikanalyser som gjorts inom projektet E4 Forbifart
Stockholm samt nya planeringsférutséttningar i
kommunerna pekar pa att det kommunala vigni-
tet behéver omprovas.

For att finna fungerande hallbara 16sningar har
Trafikverket initierat en arbetsgrupp déir man
tillsammans med SL, Stockholms stad och Jarfilla
kommun undersoker alternativa utformningar av
trafikplatsen och omgivande vignit.

I figur 4.7-4.9 illustreras trafikprognosen for trafik-
plats Hjulsta.

Prognosen omfattar ocksa kollektivtrafik och
inkluderar utbyggnad av Mélarbanan och fortsatt
sparvigsutbyggnad. En viktig knutpunkt blir Bar-
karby station.

4.4 Typsektioner

Trafikplatsen utgors av ramper fran E4 Férbifart
Stockholm som ansluter till en cirkulationsplats

i markplanet. Ramperna ir enfiltiga. Typsektio-
nerna ger god standard enligt Trafikverkets anvis-
ningar. FOr gang- och cykelviigar innebéir det att en
cykel kan passera tva gaende. Gang- och cykelvi-
garna ansluts till befintliga gang- och cykelvigar
och da har standarden pa dessa varit utgangspunkt
for dimensioneringen. Matt i typsektionerna sam-
manfattas i tabell 4.2.

Ritning pa typsektioner aterfinns i pirmen Hela
linjen. Dér behandlas ocksa huvudtunnlarnas
utformning.

13 (41)
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baseras pa trafikanternas prestationsférmaga och
Plan och profilstandard har valts fér att uppfylla komfort. Mindre god standard innebir att cyklis-
god standard enligt Trafikverkets anvisningar. For  terna tillgodoses men inte trafikanter i rullstol.
gang- och cykelvigar har det dock inte alltid va- Beteckningarna aterfinns pa planritningarna. Se
rit mojligt att klara lutningskraven. Standarden dven tabell 4.3.

Figur 4.10 Geologiska férutsdttningar pa delstréckan

4.5 Plan- och profilstandard

Lunda och Hjulsta till Hasta gard 14 (41)
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4.6 Korsningar och anslutningar

I Hjulsta ansluts E4 Forbifart Stockholms ramper
till cirkulationsplatsen som byggs i E18-projektet.
Akallaldnkens koppling till cirkulationsplat-

sen utgar. Stockholms stad planerar att ansluta
Akallaldnken till Hjulstavigen via en bro 6ver E18.
Denna férbindelse ingar inte i projektet och ligger
utanfor arbetsplanens grinser.

Barkabystaden illustreras med anslutning i cirku-
lationsplatsen. Andra I6sningar studeras ocksa.

Under byggskedet kommer Akallalinken att vara
kopplad till Finlandsgatan.

4.7 Geologioch geoteknik

Delstrickan karaktiiriseras av markerade hojdpar-
tier med lerfyllda dalgangar. Den dominerande
bergarten varierar mellan en gra medel- till grov-
kornig gnejs med ett sedimentért ursprung och

en gra medel- till grovkornig granit som pa vissa
stillen 6vergar till gnejsgranit. Mindre gron-
stensgangar och gangar eller diffusa ansamlingar
av pegmatit forekommer i gnejsen och graniten.
Sprickfyllnadsmineral domineras av kalcit och klo-
rit. Svaghetszoner féorekommer i dalgangarna.

Jordlagrens miktighet i Spangaan/Béllstaans
dalgang varierar fran berg i dagen och fast jord
till pa vissa stéllen mer 4n 20 meter lera och lera
pa tjocka lager av sand och grus. Dalgangen delas
av en bergplint, Hjulsta klack, som kommer att
utgora landfiiste for huvudvigens broar. S6der om
Hjulsta klack dominerar lersediment och norr om
Hjulsta klack dominerar miktiga friktionsjord-
lager. Norr om cirkulationsplatsen &r jordlagren
genomgaende fasta och bestar av friktionsjord och
torrskorpelera pa friktionsjord.

Jordlagren bestar nidrmast brolandfistet av genom-
gaende torrskorpelera pa morén som évergar till
blockig morin i kullen dir E4 Forbifart Stockholm
och ramper gar in i skirning. I broldget 6ver gang-
och cykelvigen efter kullen med fastjord 6vergar
fastmarken till sankmark och jordlagerféljden
utgors av lera pa morin och berg. Lagerméktighe-
terna dr upp till 8 meter for leran och upp till 10
meter for friktionsjorden.
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Inom delomréadet har tva dominerande sprick-
koncentrationer observerats, den ena i sydvistlig
och den andra i sydostlig riktning. Sprickorna star
nira vertikalt. Berget dr i huvudsak medel- till
storblockig med sprickfrekvens pa 1-3 sprickor per
meter. Svaghetszoner férekommer i huvudsak i
dalgangar med hogre sprickfrekvens jamfort med
omgivande berg. Foliationen, dvs. de plan som byg-
ger upp bergarten, stupar brant.

Inom Jérva forekommer ocksa ett flertal sprickor
med en i huvudsak horisontell orientering.

4.8 Avvattning och ledningar

Tunnlarnas VA-system tar hand om bade tunnelav-
loppsvatten och inldckande grundvatten, sa kallat
drianvatten. Vidare ska tunnelsystemet férsorjas
med sldckvatten for brandbekdmpning. For att ta
hand om tunnelavloppsvatten anliggs en VA-sta-
tion, som placeras vid Sétra soder om Skdrholms-
vigen. Funktionen beskrivs i delen Hela linjen.

Drinvatten fran tunnlarna samlas upp i ett separat
system och avleds till dagvattensystem eller diken.

Vigdagvattnet fran tunnelmynningen i Hjulsta
fram till Akallatunnelns tunnelmynning avvattnas
till tva sedimenteringsdammar med haveriskydd,
en mindre damm s6der om Spangaan,/Béllstaan
och en stérre damm norr om Spangaan,/Béllstaan.
Fran dammarna avleds vattnet till Spdngaan/Bil-
staan. Vidare anliggs ett avsidttningsmagasin vid
Haésta Klack som placeras i lagomradet strax soder
om tunnelmynningen till Akallatunneln. Fran ma-
gasinet avleds vattnet via diken/vatomraden ca 1,5
km fram till Spangaan/Bélstaan. Vigdagvatten fran
broar vid Hjulsta avvattnas via stupror till krossdi-
ken som avleds till dammarna.

4.9 Hydrogeologi

Fran Vinsta mot Hjulsta passerar huvudtunneln
huvudsakligen i nirheten av héjdpartier och foljer
de naturliga grundvattendelarna. Vister om hu-
vudtunneln sker avrinning i huvudsak i dalgangar
mot nordvist och mot Veddesta dike. Oster om hu-
vudtunneln sker avrinning i huvudsak i dalgangar
Osterut mot Spangaan/Béllstaan. Vid trafikplats

15 (41)

Lunda och Hjulsta till Hasta gard



Arbetsplan, Beskrivning, E4 Forbifart Stockholm
Objektnr 8448590

Hjulsta sker avrinning direkt mot Spangaéan/Bll-
staan. Norr om trafikplatsen avrinner de vistliga
delarna till Spangaan/Béllstadn medan de 6stra
delarna avrinner mot Igelbécken i nordost.

Husgrundlidggning ir inventerad i kommunernas
arkiv och byggnaderna &r mestadels fast grund-
lagda. Bebyggelse vars grundlidggning inte ar kiand
och som kan paverkas av en sinkning av grund-
vattenytan kan finnas inom omradet fér grund-
vattenpaverkan. Vid Ekvigen finns lerfyllda svack-
or pa dmse sidor av strickningen med férmodad
eller konstaterad sattningskénslig lera samt delvis
sdttningskénslig grundliggning.

Vid Valberga behover atgirder vidtas for att grund-
vattennivaerna inte ska fordndras dér betongtun-
nel byggs tvirs ett grundvattenflode.

Vid utférda inventeringar och samrad har det inte
framkommit att ndgra energibrunnar férekommer
i huvudtunnelns och ramptunnlars strickning.

Ett antal energibrunnar finns pa 200-500 meters
avstand, 6ster och nordvist om vigstriackningen
samt norr om Ekvigen. Dessa bedoms inte paver-
kas mérkbart negativt. Ytterligare brunnar kan
framkomma i det fortsatta arbetet med tillstands-
ans6kan hos mark- och miljodomstolen for vatten-
verksamhet.

Titning med alternativa injekteringsmedel kan
eventuellt behovas for kortare delstrickor alterna-
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tivt kommer det finnas behov for tillfallig infiltra-
tion ldngs nagon delstricka.

Atgirder bestims inte i arbetsplanen utan speci-
ficeras i ansokan for vattenverksamhet. Ansokan
inges till mark- och miljédomstolen som efter
domstolsforhandlingar, dér alla sakégare far kom-
ma till tals, bestimmer villkor for verksamheten.

4.10 Kollektivtrafik

Viktiga malpunkter for kollektivtrafiken i nirhe-
ten av trafikplats Hjulsta &r Barkarby station som
byggs ut till en regional tagstation, Hjulsta tunnel-
banestation, Villingby, samt den nya begravnings-
platsen som planeras pa Jirvafiltet. Trafikverket
och SL har utrett moéjligheten att skapa en bytes-
punkt mellan bussar pa E4 Forbifart Stockholm
och tunnelbanans bla linje vid Hjulsta. Antalet re-
sendrer vid den nya bytespunkten bedomdes dock
till ar 2030 bli betydligt firre dn de 4500 resenérer
per dag som krévs for att anlégga en ny stationsen-
tré enligt SL:s riktlinjer. Ingen bytespunkt &r dér-
for planerad i dagsldget.

En forutsittning for att skapa attraktiv kollektiv-
trafik pa och i anslutning till E4 Férbifart Stock-
holm i detta omrade dr darfor ett vil fungerande
lokalvignit med god framkomlighet for kollektiv-
trafiken.

Figur 4.11 Gestaltningsstudie gangvig och tunnelmynning Akallatunneln., sett fran véster

Lunda och Hjulsta till Hasta gard
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Anslutning mot Akalla vid Hésta gard
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Figur 4.12 Sektionerna visar E4 Forbifart Stockholms strdckning pa broar, betraktat fran sydést.

4.1 Gang- och cykeltrafik

Lings Spangaan/Béllstaans dalgang l16per tre géng-
och cykelvigar: lings jarnvigen, lings an och férbi
Hista klack. Dessa bibehalls men strickningen
anpassas dér de planskilt korsar E4 Forbifart
Stockholm.

Gang- och cykelvigen forbi Hista klack ldggs i ett
nordligare ldge och passerar under E4 Forbifart
Stockholm som héir gar pa bro. Bron far sadan
lingd och grundldggning att en framtida bilviig ska
vara mojlig vid sidan av gang- och cykelviigen.

I E18-projektet ingar att den befintliga planskilda
gang- och cykeltunneln under E18 éster om kors-
ningen Hjulsta-E18 forsvinner och ersétts med
en ny gang- och cykelbro ster om den nya trafik-
platsen. Stockholms stad planerar for en framtida
vigforbindelse i samma ldge och broarna kan da
samordnas.

1 ovrigt forekommer inga passager fér oskyddade
trafikanter i anslutning till trafikplatsen.

412 Broar och andra byggnadsverk

Konstruktioner i tunnlarna redovisas i delen Hela
linjen. Som framgar av figur 4.12 dr E4 Forbifart
Stockholm till stor del bro pa denna delstricka.
Viktigare byggnadsverk inom delstrickan sam-
manfattas i tabell 4.4. Beteckningarna aterfinns i
den schematiska figuren 4.13.

Forutom broarna som illustrerats i figur 4.12 sa ar
det ocksa tunnelmynningarna och betongtunn-
larna som ansluts till huvudtunneln under Malar-
Oarna och huvudtunneln under Jirva.

For att ansluta till tunneln under Jirva fordras en
tragkonstruktion.

413 Ovanjordsanlaggningar

Matt pa ovanjordsanlidggningar beskrivs generellt i
delen Hela linjen.

For att vidra ut dalig tunnelluft fran norrgaende
tunnelror placeras en franluftstation vid sodra
tunnelmynningen i Hjulsta, km ca 26/100. Sjilva
ventilationsanldggningen ligger under mark mel-
lan huvudtunneln och Bergslagsvigen, bara fran-
luftstornet, cirka 10 meter hogt, ligger ovan mark.
Franluftsstationen nas via en ingang fran Berg-
slagsviigen.

Friskluftsintag foreslas pa foljande platser:
e vid km 25/150
e vid franluftstationen ca km 26/100

Teknikkiosker finns vid Tenstaviigen, km 26,/400,
och vid Hista klack, km 27/350.
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DELSTRACKA 3

A

Figur 4.13 Schematisk bild av nya byggnadsverk med beteckningar

Tabell 4.4. Nya byggnadsverk med ungefdrliga matt.
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DELSTRACKA &

Beteckning Lage Typ Bredd Fri hojd Langd Anmark-
ning
546 Betongtunnel inkl. paslag fér Betongtunnel  Varierar 4,8m 190 m
E4 Forbifart Stockholm séder
om Spangaan/Béllstaan
547 Bro 6ver Spangaan/Ballstaan  Spannarmerad  2x13,5 m for hu- 6,5 m dver 245 m 5 spann
och jarnvag for E4 Forbifart ladbalkbro vudlinje. Ramper  jarnvag, 4,7m
Stockholm varierar med bas- Gver vag
matt 2x7,0 m
548 Bro over trafikplats Hjulsta for ~ Spannarmerad 2x13,5m 4,7m 373 m 9 spann
E4 Forbifart Stockholm ladbalkbro
549 Bro éver géng- och cykelvag Slakarmerad Varierar +135m  32m 79m 4 spann
for E4 Forbifart Stockholm plattbro +70m
séder om Hasta gard
54f Betongtunnel inkl. paslag och  Betongtunnel  Varierar 4,8 m 520 m
trag for E4 Forbifart Stock-
holm vid Hasta gard
571 Franlufstation E4N Hjulsta, Franluftstation
sdder om Spangaan/Ballstaan
Lunda och Hjulsta till Hasta gard 18 (41)
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414 Genomférande av vagforslaget

Beriiknad byggtid for broarbetena &r 3-4 ar. Under
byggtiden kommer utrymmet under broarna att
utnyttjas som arbetsomrade. Viss grundliggning
utfors som palning vilket ger tidvis stérande buller.

En nérmare beskrivning aterfinns i kapitel 9, Fort-
satt arbete.

415 Skadeforebyggande atgarder

I miljokonsekvensbeskrivningen, MKB, redovisas
mojliga atgirder som syftar till att férhindra ska-
dor pa méanniskor och milj6. Nagra av dessa redo-
visas nedan i figur 4.15. I bilaga 1 till beskrivningen,
Skadeforebyggande dtgdrder som genomfors, listas
de atgiirder som genomfors om planen vinner laga
kraft. En fullstindig forteckning 6ver atgérder,
dven sddana som beslutas i senare skeden av pro-
jekteringsprocessen, redovisas i MKB kapitel 24,
Forslag till forsiktighetsmdtt och uppféljning.

4.15.1  Barridreffekter

E4 Forbifart Stockholm kommer att avlasta trafik
som idag gar pa Akallalinken vilket forbattrar
kontakten mellan kilens delar. De tre gang- och
cykelvigar som finns idag kommer &ven att finnas
nir E4 Forbifart Stockholm &r utbyggd, varav en i
nytt lage.

415.2 Buller

Bullersituationen kommer att vara mycket kom-
plex. Eftersom bostiderna ligger hogt i landskapet
och omkringliggande vigar ligger pa olika nivaer
ar det svart att skdirma av bullret pa ett effektivt
sétt. Tva meter hoga bullerskdrmar kommer att
sdtta upp lings med E4 Forbifart Stockholms
broar och lings ramper som vetter mot bebyg-
gelse. I den norra delen av trafikplatsen mot Hista
klack uppfors bullerskydden till fyra meter 6ver
vigbanan. Bullerskydden listas i bilaga 1 till arbets-
planens beskrivning, Skadeférebyggande dtgdrder
som genomfors, och redovisas pa arbetsplanens
planritningar.

I Spangadalen finns koloniomraden som kan fa
Okade bullernivaer. I projektet ingar dérfor ocksa
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Objektnr 8448590

Franluftsstation

Lunda industri-
omrade

Bergslagsvagen

Figur 4.14. Gestaltningsstudie av franluftsstation och angéring.
Utseende och form bestdms i senare skede.

ett tre meter hogt bullerskydd fran Bergslagsvi-
gens bro dver jirnvigen norrut. Kompletterande
atgirder pa kvartersmark kommer att vara nod-
véindiga for att klara riktvirdena och atgirder
vidtas for att forbéttra fonstrens bullerdimpning
sa att 30 dB(A) klaras inne i ligenheterna. Dessa
atgirder erbjuds Stockholms stad och berérda
fastighetséigare men faststills inte i arbetsplanen.

4415.3 Luftfororeningar

Vid tunnelmynningarna séder om trafikplats
Hjulsta och runt trafikplatsen 6verskrids milj6-
kvalitetsnormen for partiklar relativt langt utanfér
vigomradet om inga atgirder vidtas. Med ett 10
meter hogt franluftstorn, placerat vid Bergslagsvi-
gen intill Lunda industriomrade, kan partikelhal-
terna begrinsas sa att miljokvalitetsnormen klaras.

Miljokvalitetsnormen for kviavedioxid 6verskrids
vid den sédra tunnelmynningen. Overskridandet
begrinsas dock till ett mindre vigomrade och kan
undvikas genom att anviinda ventilationen.

415.4 Vibrationer

Vibrationer fran vigtrafik kan i omraden med lera
fortplanta sig till byggnader och ge storningar

for de boende. Projektet E4 Forbifart Stockholm
kommer i den fortsatta detaljprojekteringen att
utforma viigarnas grundliggning sa att riktvirden
for vibrationer i byggnader inte ska 6verskridas.
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4415.5 Landskap med natur-, kultur- och rekrea-
tionsvarden samt ekologiska samband

En rad forslag pa atgérder kommer att utredas
vidare i bygghandlingsskedet. Atgiirderna berér re-
kreations-, natur-, och kulturvirden och giller allt
fran utformning av dagvattendammar, gris- och
angsflorasadd och viltpassager till att spara hojder
i landskapet.

4.15.6 Mark- och vattenpaverkan

Ytvatten

Tre anliggningar fér dagvattenhantering anléggs.
Anldggningarna forses med oljefilla och haveri-
skydd.

Grundvatten

Pa denna delstriicka gar vigen i huvudsak pa bro.
Nagra skyddsatgiirder for grundvatten planeras
darfor inte pa den delen. For tunneldelen vid
Valberga finns bebyggelse inom paverkansomradet
och villkor f6r den grundvattenpaverkande verk-
samheten ldggs fast i mark- och miljédomstolen.

4.15.7 Skyddsatgirder under byggnadstiden

Infor byggskedet kommer Trafikverket, tillsam-
mans med berorda kommuner, att ta fram ett kon-
trollprogram for byggtiden, se avsnitt 9.4 Kontroll
och uppfdljning. Programmet ska bland annat om-
fatta hanteringen av fragor som ror buller, skadliga
vibrationer, stomljud, vattenpaverkan, férorenade
massor, kemikalier, avfall, naturvirden samt infor-
mation och hantering av klagomal.

Eftersom byggtiden ir lang och méanga blir berorda
ar det viktigt att atgirder vidtas innan byggskedet
startar.

Nedan beskrivs 6versiktligt Trafikverkets generel-
la angreppssiitt av byggstorningar samt vilka atgér-
der som kan bli aktuella. Dessa atgérder faststills
inte i arbetsplanen utan inarbetas i kontrollpro-
gram och entreprenadkontrakt.

Buller och vibrationer

Risken for bullerstérning dr stor inom omradet
och det dr viktigt att bullerskyddsatgirder vidtas
innan byggskedet startar. I det ingar fonsteratgér-
der och bullerskirmar som erbjuds fastighetséigare
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lings Bergslagsvigen.

Storande stomljud 6ver 35 dBA fran tunnelarbeten
beriknas kunna uppsta vid Valberga och Hésta
gard. Erséttningsboende kan ebjudas under vissa
forutsittningar, se Hela linjen.

Landskap med natur-, kultur- och rekreationsvirden
Akallalanken behover ldggas om under byggtiden.
Atgirder ska genomféras for att minska risken att
fornldmningar och vegetation skadas.

Luft

For att begrinsa dammspridning kan dammbind-
ning av trafikerade ytor goras. For att begrinsa
nedsmutsning stélls dven krav pa tvitt av fordon
och arbetsplatser sa att lera och annan smuts inte
sprids till omgivningen.

Ytvatten

Vatten som innehaéller laga fororeningshalter renas
i tillfdlliga reningsanldggningar med sedimente-
ring och oljeavskiljning. Vattnet leds efter rening
ut i Spangaan/Béllstaan.

Vatten fran springning och borrning som innehal-
ler héga kvivehalter avleds efter slamavskiljning
via avloppsledningar till Bromma reningsverk for
rening

Grundvatten

Paverkan pa grundvattennivan under byggskedet
bed6ms generellt vara storre for de delar av tun-
neln som gar i jord &n i berg. Det giéller t.ex. tun-
nelmynningar, ramper och betongtunnlar som
byggs i jordschakt. Tunnel i berg tétas genom
férinjektering med cementbaserade titningsme-
del i det omgivande berget. Hur mycket som tétas
beslutas utifran bergets genomslépplighet och
omgivningens kénslighet.

Sittningskénsliga byggnader och ledningar fore-
kommer i liten utstrickning pa delstrickan. Tra-
fikverket kommer att vidta rimliga atgirder for att
forhindra att skador uppstar. Skulle skada dnda
intréffa ansvarar Trafikverket for att skadan atgér-
das eller kompenseras.
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416 Ovriga vaganordningar

Viganordningar behandlas generellt f6r alla tun-
neldelar i delen Hela linjen. Hér beskrivs darfor
bara de trafikanordningar som behdvs i ytvignitet.
I arbetsplanen drivs projekteringen sa langt att det
gar att bedéma behovet av mark for dessa trafikan-
ordningar.

4161 Beldggning

Alla viigytor kommer att beldggas. Betongbeldgg-
ning planeras for huvudkérbanorna i tunnlarna.

416.2 Belysning

Belysningen f6ljer konceptet i gestaltningspro-
grammet som beskrivs i delen Hela linjen.

416.3 Driftvandplatser och servicevagar

Driftvindplatser anldggs for att vighallnings- och
utryckningsfordon ska kunna véinda utan att be-
hova aka till nésta trafikplats.

I trafikplats Hjulsta foreslas en driftvindplats norr
om trafikplatsen da avstandet fran tunnelmyn-
ningen till trafikplatsen verstiger raiddningstjéns-
tens maximalt godkinda avstand. S6der om trafik-
platsen finns inga behov av en driftvindplats da
avstandet till trafikplatsen ér tillrdckligt kort.

Vid norra dnden av koloniomradet i Hjulsta pla-
neras en servicevig som ansluter till befintlig
gang- och cykelbana. Teknikkiosk vid korsningen
Tenstaviigen /Bergslagsviigen nas fran Begslags-
vigen (vindplats). Vidare kan de tva planerade
dagvattendammarna mellan Mélarbanan och
trafikplats Hjulsta nés via cykelvigen i Spangaans/
Billstaans dalgang.

Dagvattendammen vid Hista klack séder om Akal-
latunneln nas genom en vindplats som planeras i
anslutning till den omlagda gang- och cykelviigen.
Intill betongtunneln planeras en teknikkiosk som
nas genom en servicevig som ansluts till den fram-
tida Akallaldnken.

416.4 Parkerings- och uppstallningsytor

Uppstiéllningsytor i tunnlarna beskrivs i Hela lin-
jen. Servicevigar till dagvattendammarna dimen-
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sioneras for att slamsugningsfordon ska kunna
operera och vinda.

Inga parkerings- och uppstillningsytor i 6vrigt
anordnas i ytldge pa denna delstricka.

416.5 Rastplatser

Inga rastplatser planeras.

416.6 Racken och skyddsbarridrer

Huvudtunnel beskrivs i delen Hela linjen.

Pa strickan ir barridrelement och upphdjd mitt-
remsa aktuellt pa f6ljande platser:

* Lings huvudvigen mellan sédra tunnelmyn-
ningen i Hjulsta och bro 6ver jarnvigen och
Spangaan/Béllstaan (upphojd mittremsa och
ytterkant).

e Lings sodergaende ramp vid km 26/470 (yt-
terkant).

* Lings sodergaende ramp vid km 26,/900 (yt-
terkant).

e Fran norra landféstet pa bro 6ver gang- och cy-
kelvig (km 27/110) till tunnelmynning i Hista
klack (mittremsa och ytterkant).

Barridrelement anvinds som sammanhallande
element mellan ytlige och tunnel. Barridrelement
anvinds dven for att bygga upp en upphojd mitt-
remsa. Vigricke, broricke och rickesavslutningar
samordnas gestaltningsméissigt.

4.16.7 Skyltar, signaler och 6vrig viagutrustning

I delen Hela linjen beskrivs hur trafiken pa E4
Forbifart Stockholm med angrénsande trafikplat-
ser och omgivande vignit kommer att 6vervakas
och styras av ett trafikstyrsystem som omfattar
signaler, detektorer, avstingningsanordningar
samt upplysande utrustning som till exempel fasta
skyltar, variabla skyltar och vigmérken.

Trafikplats Hjulsta bestar av en cirkulationsplats
under nya E4 Forbifart Stockholm. Tillfarterna
till cirkulationsplatserna foreslas bli signalregle-
rade for att underlétta evakuering av tunneln. Vid
mynningarna placeras dven tunnelentréskyltar for
att informera trafiken om tunneln skulle vara av-
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stingd. Franfarterna mot tunnlarna utrustas med
fallbommar. Fallbommar foreslas dven vid tillfar-
terna till cirkulationsplatserna fran tunnlarna for
att kunna hindra att trafik kér ned i fel tunnelror
da det riitta dr avstingt, till exempel under drift-
avstingningar.

1 6vrigt foreslas trafikutrustningar genom tunnel-
informationsskyltar (TIS), variabla lokaliserings-
skyltar (VDS) och korfiltssignaler (KFS) .

4.16.8 Vagmarkering

Viagmarkeringar redovisas i projektets informa-
tionsmaterial endast i illustrativt syfte.

I en arbetsplan krivs ingen exakt redovisning av
vigmarkering eller viigmérken. Det &r forst i bygg-
handlingsskede dessa utrustningar ska redovisas i
detalj.

4.16.9 Driftutrymmen

Principerna redovisas i Hela linjen. I 6vrigt hinvi-
sas till avsnitt 4.13 Ovanjordsanldggningar.

4.16.10 Ventilation

Ventilationskonceptet bygger pa kolvverkan av
trafiken med luftbytesstationer som ersétter foro-
renad luft med friskluft. Det beskrivs mer utforligt
i Hela linjen. Pa den aktuella delstrdckan planeras
en franluftsstation vid tunnelmynningen vid Val-
berga, se avsnitt 4.13 Ovanjordsanldggningar. Del-
strickan i 6vrigt gar i huvudsak ovan mark.

416.11 Utrymningsvagar

Eftersom trafikplatsen finns ovan jord stills inga
krav pa utrymningsvégar.

4.17 Andra atgarder och anordningar

For att genomféra projektet krivs atgirder och
anordningar som inte alltid ingar i arbetsplanen
dérfor att de genomférs av annan huvudman.
4171  Anslutnings- och parallellviagar
Akallavigen kommer att behova flyttas osterut

for att det ska vara mojligt att bygga E4 Forbifart
Stockholm. I E18-projektet dr den kopplad till E18
och Bergslagsviigen via cirkulationen 6ver E18.
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For att kunna bygga E4 Forbifart Stockholm norr
om Hjulstacirkulationen visades i vigutredningen
att Akallaldnkens s6dra anslutning férsvinner.
Samtidigt dr det viktigt att ha ett fungerande hu-
vudvignit vid sidan om motorvigen. Stockholms
stad planerar dirfoér nu for att Akallalinken far en
koppling till Hjulstavigen vilket kommer att av-
lasta trafikplats Hjulsta.

4417.2 Jord- och luftledningar

Trafikplats Hjulsta ligger i ett omrade som ir
relativt fritt fran ledningar. En st6rre spillvatten-
ledning ligger dock utmed Spangaan/Béllstaans
véstra sida. Pa ans ostra sida finns dven ett storre
strak med teleledningar.

Da E4 Forbifart Stockholm gar pa bro 6ver trafik-
plats Hjulsta berors inga befintliga ledningar

Strax norr om korsningen Bergslagsvigen-E18
ligger ett strak med optoledningar (Stokab, Colt,
Telenor och TDC Song) och elledningar (110

kV) parallellt med Akallaldnken. I h6jd med be-
tongtunnelpaslaget for E4 Forbifart Stockholm
kommer dessa i beréring med den nya viiglinjen
och maste déarfor flyttas. I ssmma punkt korsar
dven en fjirrvirmeledning (Dy 710 mm, Fortum)
Akallaléinken. Ledningen lidggs om i en sadan
strickning att den undviker det trag som planeras
fore betongtunneln. Korsningen l4ggs i skyddsled-
ning med diameter stérre 4n 900 mm.

For att fa sldckvatten till huvudtunneln under
Jarva forldggs en vattenledning fran Stockholm
Vattens huvudvattenledning som ligger utmed

E 18. Den nya ledningen dras i lokala vigar 6ver
Jarvafiltet fram till tunnelmynningen. En vat-
tenanslutningskammare placeras i nidrheten av
tunnelmynningen. I framtiden vill staden anligga
en kyrkogard inom det omrade dér ledningen 4r
planerad. Beroende pa hur kyrkogarden utformas
kan det bli aktuellt att 1igga vattenledningen i en
annan strickning,.

Fran tunnelmynningen vid Valberga sker anslut-
ning till befintlig huvudvattenledning lings Berg-
slagsvigen.
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417.3 Kompensationsatgirder

Program for kompensationsatgirder for intrang i
reservaten tas fram tillsammans med Stockholms
stad och Linsstyrelsen i Stockholms ldn. Kompen-
sationsatgirder regleras genom avtal efter samrad
med kommunen respektive ldnsstyrelsen.
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5 Vaghallaransvar for allman vag

5.1 Foradndring av
vaghallningsomrade

Ingen férdndring av det kommunala vighallnings-
omradet foreslas.

5.2 Forandring av allman vag

5.21 Byggande av allman vag

Staten genom Trafikverket ér vighallare for vig
E18. Stockholms kommun &r véighallare f6r vig
275 Bergslagsvigen - Akallavigen. Trafikverket

blir vighallare for Forbifart Stockholm som blir

framtida vig E4. I trafikplats Hjulsta ansvarar Tra-

fikverket f6r huvudvigen vig E4 samt de ramper

som ansluter till viig E18. Stockholms stad och Jér-

fialla kommun &r fortsatt vighallare av det 6vriga
vignitet. I arbetsplan for E18 ingar byggandet av
en stor cirkulationsplats for att ansluta Akallalédn-
ken - Bergslagsvégen till E18. Denna cirkulation
blir da kommunal vig.

Vig 275 Bergslagsvigen ansluter i Hjulsta trafik-
plats till E4 och f6ljer vig E4 till Akalla trafikplats
didr kommunen ater blir viighallare for vig 275.

Fran Akalla trafikplats gar viig 275 i form av Hans-

tavigen fram till korsningen med Vandavigen dér
den ansluter till nuvarande vig 275.

Pa arbetsplanekartorna redovisas vigomrades-
grianserna for bla trafikplatserna

5.2.2 Indragning av allmdn vig

Indragning av allmén vég foreslas av nuvarande
vig 275 pa delen fran Bergslagsvigens anslutning
till Hjulsta trafikplats och fram till Akalla ldinkens
korsningen Norrviksvigen.

5.2.3 Forandring till av allman vig

I Hjulsta trafikplats som nu byggs ut for E18 ir
Stockholms kommun huvudman f6r sjélva cirku-

lationen. Genom arbetsplaneférslaget for Forbifart

Stockholm foreslas sjélva cirkulationen férandras

till allmén vig med staten genom Trafikverket
som vighallare. Hela trafikplatsen med anslut-
ningar mellan E18 och Forbifart Stockholmen b lir
da allmén vig med staten genom Trafikverket som
vighallare.
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6 Konsekvenser av vagforslaget

6.1

dgforslaget innebér att viigkapaciteten 6ver Salt-
sj6-Mailarsnittet 6kar med sex korfilt. Det minskar

Trafiktekniska konsekvenser

tringseln i vigsystemet och stirker de regionala
kirnorna. Det bidrar didrmed till en ssmmanhallen
region.

For delstrdckan i Eker6 kommun &r E4 Forbifart
Stockholm sirskilt betydelsefull. Ekeréborna som
idag har forbindelse med fastlandet via en trefiltig
vig far anslutning till E4 Forbifart Stockholm och
restider med bil och med kollektivtrafik férkortas,
framforallt till de s6dra regiondelarna.

Mojligheterna att med buss na arbetsomraden

kring Kista och kring Kungens kurva okar avsevirt.

6.11  Trafikmidngder

Trafikmodeller har anvénts for att simulera tra-
fiksituationen ar 2035 for formiddagens och
eftermiddagens maxtimmar. Anslutningen mot
Barkarbyfiltet som finns med i arbetsplanen for
E18 har inte funnits med i prognosen. Trots det
overskrids kapaciteten i trafikplatsen ar 2035. For
att klara den framtida kapaciteten och sékerstilla
att det inte blir k6bildning i tunnlarna behovs en
direktramp och huvudvignitet bor kompletteras.

6.1.2 Framkomlighet

Trafikanalyserna visar att det kan uppsta koer un-
der eftermiddagen pa flera av motorvigsramperna
in mot cirkulationen. Genom att komplettera
vignitet med bl.a. Akallaldnkens koppling mot
Hjulstaviigen och en direktramp fran E4 Forbifart
Stockholm séderifran mot E18 visterut sa gar det
att klara kapaciteten.

Prognosen har utgatt fran kommunernas planer
som bygger pa ett mycket glest och delvis obe-
fintligt huvudvégniit vilket 6kar belastningen pa
det statliga viignitet. Trafikverket for darfor en
diskussion med Stockholms stad och Jérfilla kom-
mun om det framtida vignitet.

6.1.3  Trafiksdkerhet

Trafikplats Hjulsta

Den signalreglerade korsningen mellan E18 och
Bergslagsvigen som finns idag kommer att tas

bort i samband med ombyggnationen av E18. Stora
trafikstrommar pa E4 Forbifart Stockholm och E18
passerar varandra planskilt vilket forbéttrar trafik-
sikerheten.

E4 Forbifart Stockholm forldggs pa vigbro och
utfors med tre genomgaende korfilt i bada rikt-
ningar som breddas till fyra kérfilt vid av- och
pafarter. Ramperna dimensioneras for 70 km/tim
och de genomgaende korfilten dimensioneras for
90 km/timmen med god standard enligt Trafikver-
kets anvisningar (Vigar och gators utformning,
VGU), vilket innebir att trafiksikerhetskraven for
biltrafik anses tillgodosedda.

Alla korsningar med gang- och cykelvigar utfors
planskilt. Dock finns det kvar en korsning i plan
med Akallaldnken vid Hésta klack dér Stockholms
stad dr ansvarig. Denna utformning bor ses 6ver
om Akallalinken fortsatt blir en del av huvudvig-
nitet.

6.1.4 Barnkonsekvenser

Trafiken utgor idag inte en barriér fér barnen i
Hjulsta. Omradet &r trafikseparerat och det finns
planskilda passager under E18 och Bergslagsvigen
som avgrinsar omradet mot vister och norr. En ny
trafikplats som forbinder E4 Forbifart Stockholm
med dessa vigar bedoms dérfor inte paverka bar-
nens rorlighet i omradet.

Inte heller i Barkarby utgor trafiken en barriir for
barnen dven om barnen hér, liksom i andra bland-
trafikomraden, 4r mer medvetna om trafiken och
de faror den kan innebéra. Framkomligheten for
barnen i Barkarby bedoms inte paverkas av trafik-
plats Hjulsta.

Under byggtiden anléggs ett etableringsomrade s6-
der om trafikplats Hjulsta. Gang- och cykelviigen
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leds om sa att framkomligheten f6r barn som gar
och cyklar inte paverkas under byggtiden.

Byggtrafiken leds ut pa Bergslagsvigen som redan
idag trafikeras av en h6g andel tung trafik. Under
byggtiden 6kar den tunga trafiken marginellt och
trafiksikerheten férsimras inte jimfort med idag.

I Barkarby tas delar av gronomradet nirmast Berg-
slagsvigen i ansprak for etablering och tunnelpa-
slag. Omradet ir idag ett vilbesokt omrade for lek
och rekreation. E4 Forbifart Stockholm kommer
didrmed att paverka barnens fria rorlighet jamfort
med idag. Samtidigt avlastas Akallavigen och E4
Forbifart Stockholm forldggs i tunnel pa del av
strackan vilket minskar barridrverkan.

Sérskild vikt bor vidare ldggas vid avgrinsning av
etableringsomraden, arbetsbodar etc. for att hin-
dra nyfikna barn att skadas. Barn i omradet och
deras forildrar bor informeras om vad som sker pa
bygget och skolor i omradet bor erbjudas mojlig-
het till studiebesok pa byggarbetsplatsen.

Under driften av E4 Forbifart Stockholm kommer
barnen i Barkarby och Hjulsta dven att paverkas av
buller och luftféroreningar fran den tillkommande
trafiken. Omradet ar redan idag utsatt av buller
och luftféroreningar fran framférallt E18.

6.1.5 Trafikekonomi och komfort

Detta behandlas i delen Hela linjen.

6.1.6 Trafikantupplevelser och trafikservice

Huvudtunneln beskrivs i Hela linjen.

Mellan Hjulsta och Haggvik gar vigen till storsta
delen i 6ppet ldge. Broarna 6ver jarnvigen, Spang-
aan/Billstaan och 6ver E18 erbjuder utblickar 6ver
de tva dalgangarna och Jirvafiltet. Utblickarna
blir korta eftersom bullerskydd och planteringar
biddar in viigen.

Ingen trafikserviceanliggning planeras pa strick-
an.

6.2

Parallellt med projekteringsarbetet har en milj6-
konsekvensbeskrivning (MKB) genomforts. Denna

Miljokonsekvenser
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ar inte bara ett dokument utan ocksa en process
som sékerstiller att miljobalkens allménna hén-
synsregler och bestimmelser om miljékvalitets-
normer tillgodoses. Miljokonsekvensbeskrivning-
en godkiindes av ldnsstyrelsen den 17 maj2011.

6.2.1 Haélsa och sdkerhet

Buller

Det kommer att finnas tre dominerande kéllor till
végtrafikbuller i omgivningen, E4 Forbifart Stock-
holm, E18 och Bergslagsvigen. Eftersom bostider-
na ligger hogt i forhallande till viigarna dr det svart
att effektivt skiirma av bullret. Med foéreslagna
bullerskdrmar pa E4 Forbifart Stockholm, Berg-
slagsviigen och vid husen blir ljudmiljén i Hjulsta
bittre 4n i nuldget och i nollalternativet. Fortfa-
rande kommer dock nistan 300 boende fa nivaer
over riktvirdet 55 dB(A) och kompletterande
fonsteratgirder kan bli aktuellt. Bullerskirmarna
kommer inte att ha nagon effekt fér bostdderna i
Valberga och dessa bostdder kommer att fa nagra
decibel hogre bullerniva én idag, men fortfarande
kommer nivan att vara under 55 dB(A).

Skogsomradet nordost om Valberga, Jirvafiltet
och Spangadalen far, trots planerade bullerskydd,
hogre bullernivaer én i nulédget vilket minskar dess
vérde for rekreation.

Luft

Vid s6dra tunnelmynningen placeras en franlufts-
station. Med planerat ventilationssystem kan
miljokvalitetsnormerna klaras.

6.2.2 Landskap med natur-, kultur- och
rekreationsvirden

E4 Forbifart Stockholm gor intrang i Igelbdckens
natur kulturreservat och medfér att virdefulla
kulturlimningar och naturmiljéer kommer att for-
svinna fran trafikplats Hjulsta och fram till Hista
gard. Troligen kommer bade spridningsvigar och
féorekomsten av vatmarkslevande arter att begrén-
sas, dven pa de striackor dir vigen gar pa bro. Vir-
det av platsen kommer dock att paverkas kraftigt
dven i nollalternativet. E4 Forbifart Stockholm
forstirker ytterligare barridrverkan med hinder
dven for rorelser i Ost-vistlig riktning,.
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Den sammantagna exploateringen av naturmark i
den aktuella delen av Jirvafiltet kan skapa bety-
dande luckor i gronstrukturen och ge stora konse-
kvenser for bibehallandet av livskraftiga popula-
tioner av kénsligare arter. Utbyggnadsalternativet
bidrar till detta genom att flera viirdekérnor och
varierade biotopstrukturer forsvinner eller skadas.
Jérvafiltets grona kil smalnas ocksa av E4 Forbi-
fart Stockholm.

De tallmiljoer med relativt mattliga virden som
forsvinner bedéms inte i sig medféra allvarliga
konsekvenser for naturmiljéon. Om motsvarande
skador dessutom sker vid annan exploatering
utarmas dock successivt naturmiljén, med mer
allvarliga konsekvenserna som f6ljd.

All paverkan pa Hésta klack bedéms vara skadliga.

Utbyggnaden medfor inga direkta ingrepp i Spang-
aan/Billstaan, dess randzoner eller vattenknutna
naturmiljoer.

Med utbyggnaden av E4 Forbifart Stockholm
kommer ytterligare delar av det som en gang var
Hjulsta by férsvinna. Den igenvuxna hagmarken,
Hjulsta gamla bytomt, som innehaller gravfilt
(Spanga 96:1) viister om Akallalinken kommer att
till delar férsvinna i samband med utbyggnaden.

Den del av kulturreservatet som ligger vister om
trafikplatsen kommer att ha en simre koppling till
resten av reservatet. Landskapet kring trafikplat-
sen innehaller idag stora upplevelsevirden som

ir av betydelse for tolkningen av hela Jiarvafiltets
historia. En pedagogisk lank till omradets tidiga
historia forsvinner.

Efter utbyggnaden kommer miljon kring Hésta
gard att bli lugnare &n den ir idag.

Mojlighet finns att binda samman gardsmiljon
med Hista klack.

Bade Histas och Hjulstas historiska indgomark
kommer att paverkas av utbyggnaden. Den mest
omfattande skadan har dock redan skett i och med
att Akallalinken redan finns dér.

Nirmast norr om E18 och dir E4 Forbifart Stock-
holm gér i ytlége, férlorar friluftslivet till viss del
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sina upplevelsevirden. Norr om Hista klack mins-
kar barridreffekterna for friluftslivet i och med att
de stora trafikmiingderna ligger i tunnel.

For forskolebarn, skolbarn och boende som nytt-
jar skogsomradet i Valberga kommer det nirmsta
gronomradet att fragmenteras, om én i liten ut-
strickning,.

Utbyggnaden av E4 Forbifart Stockholm forstérker
barridreffekterna ytterligare och minskar virdet

i den s6dra delen av Jérvafiltet. Utbyggnaden

av E18, Barkarbystaden och begravningsplatsen
medfor tillsammans med E4 Forbifart Stockholm
en stor férindring av denna del av Jirvafiltet.
Delar av kultur- och naturlandskapet kommer inte
att bevaras och kan inte upplevas pa samma sitt
som tidigare. For de ekologiska sambanden mel-
lan Jéarvafiltets delar kan E4 Forbifart Stockholm
innebéra att de férsvagas ndrmast trafikplatsen,
men forstérkas dir E4 Forbifart Stockholm gar i
tunnel och Akallalédnken avlastas.

6.2.3 Vatten

Tre dammanléggningar planeras, varav en mindre
damm s6der om Spangaan/Billstaan och en storre
damm pa ans norra sida. Dagvattnet leds efter
rening till Spangaén/Béllstaan. Beriknade foro-
reningskoncentrationer i dagvatten for kvéve, bly,
kadmium och olja kommer att 6verskrida féreslag-
na riktviirden for mindre recipient. For att klara
alla riktvirden for liten recipient krévs dock orim-
ligt stora dammar. Dammarna kommer istéllet att
specialanpassas for att 6ka reningseffekten for
ovanstdende dmnen sa mycket som det dr mojligt.

For omradet mellan trafikplats Hjulsta och Akal-
latunneln kommer dagvattnet att ledas till en ny
dagvattendamm pa E4 Forbifart Stockholms vés-
tra sida, strax sdder om tunnelmynningen. Fran
dammen leds vattnet via diken och vatomraden till
Spangaan/Béllstadn. Detta ger en ytterligare re-
ningseffekt. Reningen i dammen blir sa effektiv att
riktvirdena for utsldpp till delomrade till mindre
recipient enligt forslaget inte 6verskrids.

Den totala midngden fororeningar som tillkommer
Spangaan/Billstaan via de tre dagvattendammar-
na minskar dock koncentrationerna av férorening-
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ar visentligt jimfort med om inga dagvattendam-
mar alls byggs.

Drinvatten dr det grundvatten som samlas upp i
tunnelsystemet och bedéms vara likvardig med
grundvatten, dvs. fritt fran féroreningar. Drianvatt-
net fran tunnlarna leds till Spangaan/Béllstaan.
Drinvattnet fran Akallatunneln leds till Jarva
dagvattentunnel.

6.3 Konsekvenser for pagaende
markanvandning

E4 Forbifart Stockholm har funnits med i plane-
ringen under lang tid och far dérfor liten paverkan
pa pagaende markanvindning. Vid tunnelpaslaget
soderut sektion km 26/000 paverkas nirliggande
fastigheter. Fastigheten ndrmast tunnelmynningen
maste utrymmas under byggtiden. Fastigheter som
paverkas framgar av Forteckning dver sakdgare
som redovisas i en egen pirm, se arbetsplanens
innehallsforteckning.

Stockholms stad har i nya planer foreslagit en be-
gravningsplats pa Jirvafiltet nordost om den nya
trafikplatsen. Arbetsplanen har tagit hinsyn till
denna planering.

Den planerade utbyggnaden pa Barakarbyfiltet,
Barkarbystaden, #r tinkt att trafikforsorjas via
cirkulationsplatsen som ingér i trafikplats Hjulsta.
Med E4 Forbifart Stockholm ingar cirkulationen

i motorvégarnas rampsystem. Tas anslutningen
bort far det konsekvenser for den planerade be-
byggelsestrukturen. Trafikverket behandlar fragan
i en sirskild utredning tillsammans med berérda
aktorer.

Séttningskénsliga byggnader och ledningar fore-
kommer i omradet. Trafikverket kommer att vidta
rimliga atgérder for att forhindra och kompensera
for de skador som uppstar.

6.4 Paverkan under byggnadstiden
Byggarbetena med E4 Forbifart Stockholm kom-
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ge ett i stort sett obrutet byggarbete pa tio ar vid
Hjulsta.

Huvudtunneln drivs norrut fran arbetstunneln i
Lunda. Mycket av byggarbetet pa denna stricka
giller de stora brokonstruktionerna.

I projekterings- och byggskedet utfors grundvat-
tennivamétningar, precisionsavvigning av sétt-
ningsdubb och markpeglar enligt kontrollprogram.

Vid risk for siattningsskador kan temporir skydds-
infiltration av vatten till grundvattenmagasin
utforas for att uppritthalla grundvattennivaer och
ddrmed minimera sittningar. Vatten som anvinds
till infiltration tas fran dricksvattennétet.

6.4.1 Buller

Byggtiden beriiknas till fyra ar. Byggnadsarbeten
som palning, spontning m.m. riskerar att tidvis
medfora bullerstérningar fér nérliggande bebyg-
gelse i Valberga och Hjulsta. Boende i nordvéstra
Hjulsta kan komma att fa en sammanhéngande
byggperiod pa tio ar eftersom de dven paverkas av
ombyggnaden av E18. I Bjérkeby och Valberga kan
boende komma att fa stomljudsnivaer pa 6ver 35
dB(A) under 5-6 manader. Det &r viktigt att buller-
skyddsatgirder vidtas innan byggskedet startar.

6.4.2 Landskap

Under byggtiden kommer méjligheterna till en av-
kopplande upplevelse i skogen vid Valberga, nord-
vistra delen av Spangadalen och omradet mellan
E18 Enkopingsvigen och Hésta klack att minska
eftersom bullret 6kar och méjligheterna att rora
sig i omradet begriinsas. Aven den planerade be-
gravningsplatsen kommer att storas.

Akallaldnken behover ldggas om under byggtiden.
Atgirder ska genomféras for att minska risken att
fornlimningar och vegetation skadas.

6.4.3 Luft

Byggtrafik, arbetsmaskiner och springgaser for-
sdmrar, i nagon man, luftkvaliteten vid bostéiderna

mer att folja direkt pa de pagiende arbetena med i omradet.
att bygga om E18. Byggtiden fér denna del av E4
Forbifart Stockholm beriknas till 4-5 ar vilket kan
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6.4.4 Vatten
Ytvatten

Vatten renas pa plats eller f6rs vidare till kommu-
nens reningsverk. Paverkan pa Spangaan/Béllstaan
blir liten.

Grundvatten

Paverkan pa grundvattennivan bedéms generellt
vara storre for de delar av tunneln som gar i jord
in i berg. Det giller t.ex. tunnelmynningar, ramper
och betongtunnlar som byggs i jordschakt. Tunnel
i berg téitas genom forinjektering med cementba-
serade titningsmedel i det omgivande berget. Hur
mycket som tétas beslutas utifran bergets genom-
sldpplighet och omgivningens kéinslighet.

Upprattad den 5 maj 2011
Rev. A 2011-12-01, Rev. B 2012-02-10

Lunda och Hjulsta till Hasta gard 30 (41)



Upprattad den 5 maj 2011
Rev. A 2011-12-01, Rev. B 2012-02-10

7 Markatkomst

7.1 Faststallelseprovning

Denna arbetsplan kommer att stéllas ut och ge-
nomga faststillelseprévning. Kédnda dgare till
fastigheter dar mark skall tas i ansprak kommer
att underrittas med brev. Detsamma giller kéinda
innehavare av nyttjanderitt eller annan rétt till
sadan mark. Under utstillningstiden kan berérda
sakdgare inkomma med anmérkningar mot planen.
De anmirkningar som inkommer halls tillgingliga
hos vighallningsmyndigheten under utstillnings-
tiden. Anmérkningar sammanstélls och kommen-
teras i ett utlatande som upprittas da utstillnings-
tiden &r slut.

De inkomna anmérkningarna kan féranleda att
vighallningsmyndigheten i begrinsad omfattning
reviderar arbetsplanen. De sakégare som berdrs av
revideringen kommer att kontaktas och far ta del
av dndringen. Om revideringen innebér en dndring
som inte endast ir ovisentlig, ska planen stillas ut
pa nytt samt lénsstyrelsens yttrande inhdmtas.

Arbetsplan samt det upprittade utlatandet 6ver-
sénds till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver arbets-
planen. Dérefter 6verlimnas arbetsplanen till Tra-
fikverket i Borlinge med begiiran om faststéllelse.

Faststéllelseprévningen genomfors vid Trafikver-
ket i Borldnge och inleds alltid med en s.k. kom-
munikation vilket innebér att de som anmérkt mot
arbetsplanen ges mojlighet att ta del av det upprit-
tade utlatandet och lidnsstyrelsens yttrande.

Om de krav som finns uppstillda i gillande lag-
stiftning beaktas, kan beslut tas av Trafikverket att
faststélla planen. Beslutet kungérs och berérda
sakigare ges mojlighet att 6verklaga beslutet till
regeringen. Om ingen 6verklagar vinner arbetspla-
nen laga kraft.

Vid en eventuell regeringsprévning avgors om
arbetsplanen ska aterséndas till Trafikverket for
omarbetning eller om 6verklagandet ska avslas.
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Ovanstaende regleras i 17-18 §§ viglagen och 30-36
§§ viagkungorelsen.

711 Faststéllelsebeslutets omfattning

Faststéllelsebeslutet omfattar det som redovisas

i planens beskrivning samt pa plan- och profilrit-
ningarna samt villkor m.m. som tas upp i beslutet.
Ett omfattande material kommer att stéllas ut.
Delar av detta dr av informativ karaktir och andra
delar dr fordjupningar av projekteringsarbetet
som legat till grund f6r beslut i olika skeden.

I beskrivningen redovisas ocksa de delar av pro-
jektet som inte faststills i arbetsplanen. De genom-
fors istillet i samrad med berérda kommuner med
stdd av plan- och bygglagen och forutsitter att
avtal triffas med kommunerna om genomférandet.

71.2  Rattsverkningar av faststillelsebeslutet

Faststéllelsebeslut som vinner laga kraft ger {61-
jande rittsverkningar:

e Trafikverket som &r vighallningsmyndighet
erhaller tillstand till byggande av allmén vig i
enlighet med beslutet och dess villkor

e Vad som utgor viganordning liggs fast.

e Vighallningsmyndigheten erhaller ritt att ta i
ansprak mark med végritt.

e Vad som utgor avgrdnsning av det allménna
vighallaransvaret 14ggs fast.

7.2 Vagomrade for allman vag

Viagomradet for allmén vig i foreliggande plan om-
fattar forutom sjilva vigen utrymme for de vigan-
ordningar som redovisas i kapitel 4, Vdgforslaget.
Dessutom ingar en skyddszon runt huvudtunnel-
anldggningen pa 20 meter. Syftet med skyddet dr
att sikra tunnelns hallfasthet och téthet. For att
inte stora pagaende eller planerad markanvind-
ning har kan skyddszonen minskas under vissa
fastigheter.
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For arbetstunnlarna dr skyddszonen 10 meter

Pa planritningarna framgar det nuvarande vig-
omradet och det framtida vigomradet. Det ér det
tillkommande vigomradet som &r angivet i saké-
garforteckningens arealberikning, det vill siga det
som ligger utanf6ér det nuvarande vigomradet for
allmén vig.

Vigomrade for allmén vig kan antingen tas i an-
sprak med végritt, inskrinkt vigritt eller genom
detaljplan.

I denna arbetsplan redovisas omfattningen av nytt
vigomrade for allmén vig (med och utan vigratt
samt inskrédnkt vigritt) i Hela linjen.

7.21  Vigomrade fér allmédn vig med vigritt

Vigriitt uppkommer genom att viighallaren tar i
ansprak mark med stod av upprittad och faststilld
arbetsplan. Vigritten ger vighallaren ritt att
nyttja mark eller annat utrymme som behovs for
vigen. Vighallaren far ritt att i fastighetséigarens
stille bestimma ¢ver marken eller utrymmets
anvindning under den tid vigritten bestar. Vidare
far Vighallaren tillgodogora sig jord- och bergmas-
sor och andra tillgangar som kan utvinnas ur mar-
ken eller utrymmet. Vigritten upphor nér vigen
dras in.

Vigriitt uppkommer bara utanfoér detaljplanelagt
omrade. Inom E4 Forbifart Stockholm giller det

i huvudsak pa Lovo samt delar av Kungens kurva,
Jarvafiltet och Higgvik. Inom detaljplanelagt
omrade nyttjar vighallningsmyndigheten marken
med ritt enligt detaljplan.

Pa denna delstricka ligger en del av anldggningen
i Stockholms och Jirfilla kommuner, utanfor
detaljplanelagt omrade varfor denna del kommer
att faststéllas genom vigritt fér allmén vig. Ifall
omradet detaljplaneliggs upphor vigritten utan
anvindningen regleras da i detaljplanen.

Vigomrade for allmén vig utan vagratt
inom detaljplan

7-2.2

Inom detaljplan diar kommunen &r huvudman for
allménna platser upphor végritten nir kommunen
forviarvat markomradet/utrymmet som gatumark/
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allménvig enligt detaljplanen. Marken tas, for
avsett andamal, i ansprak av kommunen med st6d
i detaljplan. Kommunen tillhandahaller den mark
eller det utrymme som behdovs for den allménna
vagen.

For att sikerstélla tunnlarna avses en egen fast-
ighet bildas for tunnlarna inklusive skyddszon
genom s.k. tredimensionell fastighetsbildning. Pa
markytan sikerstills marken/utrymmet f6r allmén
vig i 6vrigt genom kommunens planliggning av
allménplatsmark/gata och kommunens férvirv av
marken.

7.2.3 Vigomrade fér allmén vig med inskrinkt
vagratt
For de delar av berg- eller betongtunneln som inte
ligger inom detaljplan med kommunalt huvud-
mannaskap dr vigritten begrinsad till tunneln och
dess zon genom s.k. inskrinkt vigritt. Inskriankt
vigritt innebér att vighallaren inte far full rétt
att bestimma 6ver anvindningen av marken eller
utrymmet. Vigritten inskrinks for vighallaren pa
sa sétt att vigritten endast omfattar arbetstunnlar,
vagtunnlar, och ramper inklusive skyddszon under
jord. Pa markytan kan den pagaende markanvind-
ningen i stort sett fortga opaverkad.

Inom det underjordiska vigomradet (skyddszo-
nen) maste pagaende markanvindning dndras.
Brunnar, energibrunnar eller annat som finns
inom tunnlarna och dess skyddszon kommer att
tas bort.

Pa denna delstricka ligger tunnlarna utanfor de-
taljplanelagt omrade med huvuddelen inom Stock-
holms kommun och en mindre del inom Jarfilla
kommun. Innebérden av den inskrinkta vagritten
for tunnlarna beskrivs i Hela linjen men innebér-
den ir att omradets anvindning kan fortga i stort
sett opaverkat. huvuddelarna av vigomradet inom
detaljplan och markanvindningen regleras da
genom detaljplanebest immelserna.

En mindre del pa Jarvafiltet ligger dock utanfor
detaljplan i Jarfilla och Stockholms kommun och
regleras da genom arbetsplanen.

Lunda och Hjulsta till Hasta gard
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Omrade med tillfallig
nyttjanderatt

73

Omraden med tillfillig nyttjanderitt finns sarskilt
markerade pa arbetsplanens planritningar. Tillf4l-
ligt nyttjande beh6vs bland annat f6r trafikomligg-
ningar, for att kunna genomfora anliggningsarbe-
ten och for etableringsomraden.

Etableringsomraden behovs for kontor, manskaps-
bodar, verkstadstilt och parkeringsplatser. Last-
bilstransporter kommer att férekomma till och
fran samtliga etableringar och lastmaskiner kom-
mer att underhallas inom omradet. Etableringsom-
radenas utbredning faststélls inte men redovisas
pa illustrationsritningarna och listas i tabell 4.5.

Trafikomldggningar redovisas dversiktligt i kapitel
9. For byggskedet gors en mer detaljerad planering.

Anliggningsarbeten kan stricka sig 6ver hela bygg-
tiden, till exempel f6r komplicerade betongtunnlar
eller for en kortare tid, till exempel for att uppfora
ett bullerskydd.

Tillfalligt nyttjande for att genomféra anliggnings-
arbeten har indelats i kategorier med foljande
beteckningar.

Kategorierna markeras pa planritningarna som
anldggningsarbete kategori A respektive B.

A, Anldggningsarbete under hela byggtiden samt
2 ar efter for aterstéllning av omradet. Exempel pa
anldggningsarbeten dr vig- , tunnel- och brobygg-
nad inklusive omrade for trafikomliggning

Foljande tillfdlliga nyttjanderitter/ anldggnings-
arbeten/ etableringsomraden markeras pa planrit-
ningarna.

e Arbetstunnels mynning
e Hamnanldggning

e Transportband

* Byggvag

e Krossanliggning

e Betongstation
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B, Anlidggningsarbeten med start tidigast 2 ar ef-
ter projektets byggstart och genomférande under
en tidsperiod av 4-5 ar.

Utanfor vigomradet markeras tillfilliga nyttjan-
deritter/ anldggningsarbeten/etableringsomraden
pa planritningarna for féljande anldggningar.

¢ Dagvattendamm
e VA-station,
e Luftutbytesstationer och fran luftsanlédggningar

Mottagningsstationer for elkraft

Bullerskydd anlidggs normalt inom viigomradet
men omrade med tillfillig nyttjanderitt kan beho-
vas for byggandet. Tidsmissigt genomfors arbetet
under en kortare period men ir beroende av om-
givande arbeten och kan dirfor inte lasas i till ett
visst skede. Malsittningen dr dock att om mojligt
bygga bulleratgirderna sa tidigt som mojligt.

Efter att omradet inte lingre behovs for arbetenas
genomforande aterstills ytorna till sitt ursprung-
liga skick eller enligt annan 6verenskommelse.
Byggnader som funnits pa platsen aterlimnas i
den man det varit mojligt att bevara dem under

byggtiden.
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Tabell 4.5 Etableringsytor med planerad verksamhet

Upprattad den 5 maj 2011
Rev. A 2011-12-01, Rev. B 2012-02-10

Beteckning Verksamheter Ritning Marktillgang Tider (ar)
500._1 B,C,E 500 T90 K2 Allman platsmark 7
500_2 A 500 T90 K2 Allman platsmark 1
500_4 B,E,C 500 T 90 K3 Allmén platsmark 7
500_5 B,E,C 500 T90 K3 Allman platsmark 7
500_6 AE 500 T90O K3 Allmén platsmark 1
500_7 BEC 500 T 90 K3 Ej planlagt omrade 7
500_8 B,EC 500 T90 K3 Ej planlagt omrade 5
500_9 B,E,C 500 T90K3 Allman platsmark 7
500_10 B,E 500 T 90 K4 Ej planlagt omrade 6
500_1 B,E 500 T 90 K4 Ej planlagt omrade 6
500_12 B,C,E 500 T 90 K4 Ej planlagt omrade 6
500_13 B,C.E 500 T 90 K4 Ej planlagt omrade 6

A mindre etablering under begrinsad tid

B storre etablering under lidngre tid

C bergarbete under jord under ldngre tid

E materialupplag

Lunda och Hjulsta till Hasta gard
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8 Kostnader

Kostnaderna separeras inte for olika delstrickor utan sammanstills i Hela linjen.
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9 Fortsatt arbete
(genomforande)

For det fortsatta arbetet har en tidsplan uppriittats.
Arbetsplanen bedoms kunna faststillas och vinna
laga kraft under ar 2012. Byggandet férutsitter att
genomforandeavtal tecknas med berérda kommu-
ner samt att arbetet med detaljplaner avslutas.

Forhandlingar infér mark- och miljodomstolen
for att fa tillstdnd for vattenverksamhet beréiknas
kunna #iga rum under &r 2012. Ovriga prévningar
avseende tillfdlliga hamnar och intrang i Natura
2000-omrade avslutas under ar 2012.

Forberedande arbeten bedéms kunna starta ar
2012 under forutsittning att nédvindiga tillstand
finns. Byggtiden dr 8-10 ar varefter vigen skulle
kunna 6ppnas for trafik tidigast ar 2020.

Pa denna delstricka beridknas arbetena pa ytvigna-
tet ta fem ar i ansprak.

9.1 Bygghandling

Bygghandlingar ligger till grund fér upphand-
lingen av entreprenader. Separata bygghandlingar
upprittas for bergtunnlarna, installationerna, och
de olika trafikplatserna. Bygghandlingarna omfat-
tar hela projektet, de delar som faststills i arbets-
plan savil som de delar som utgér kommunernas
ansvar. Arbetet med bygghandlingar paboérjas ar
2011.

9.2 Dispenser och tillstand

Dispens fran omradesskydd krivs fér ovanmarks-
anlidggningar och andra arbeten inom natur- och
kulturreservat samt inom biotopskyddsdomraden
och vattenskyddsomraden. For denna delstriicka
kommer dispens att s6kas hos Stockholms stad for
reservatet i Jirvafiltet.

Fornldmningar skyddas av lagen om kulturminnen
mm. I lagen anges hur tillstandsprévningen gar till.
Lénsstyrelsen fattar beslut omférundersokningar
och eventuella slutundersékningar.

Upprattad den 5 maj 2011
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Flyttning av ledningar sker i enlighet med pro-
cesser som styrs av speciallagar for olika typer av
ledningar. Dessa processer hanteras av ledningsé-
garna.

9.3 Produktion

Den metodik och det uppligg som beskrivs utgar
fran forutsittningar som styrts av miljokrav, ar-
betsmiljokrav, férutsittningar i mark- och berg-
forhallanden, férutsittningar givna i regeringens
tillatlighet samt produktionstekniska krav for att
klara projektets fardigstidllande inom en byggtid
pa 8-10 ar.

De byggmetoder som féreslas bygger pa kiéinda
tekniker och far anses som helt igenom konven-
tionellt byggande. Den utveckling som kommer
att ske inom de kommande aren innan projektet
startat anses inte paverka metodvalet - ddremot
forvintas produktiviteten 6ka inom vissa enhetso-
perationer. Likasa kan det férvintas att byggmeto-
derna f6r bergtunneldrivning och betongtunnel-
byggande effektiviseras under byggtiden.

Metodiken vid ovanjordsarbetena, spont, schakt
och betongtunnelarbeten kommer for manga av
trafikplatserna styras av hur effektivt omledningen
av befintlig trafik kan goras. Byggtiderna styrs hér
av hur manga ganger trafiken maste liggas om och
hur manga skedesindelningar som maéste goras for
en viss arbetsplats.

9.3.1 Forberedande arbeten

Arbeten som av tids- och eller produktionsskil bor
goras fore de stora entreprenaderna kallas férbe-
redande arbeten. Grundférutséttning r att dessa
arbeten ska vara firdiga innan huvudentreprena-
derna borjar.

I forberedande arbeten ingar planering for tillfil-
lig VA, €l, tele och data samt iordningstéllande av
etableringsytor till de olika entreprenaderna som
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kommer senare. Det kan noteras att vatten fér de
stora forbrukarna i tunnlarna, borrmaskinerna

pa borriggarna och dammbindningen pa denna
delstricka tas fran huvudvattenledningarna och
aterfors efter sedimentering till avloppssystemet. I
forberedande arbeten ingar &ven provisoriska vi-
gar dér det dr mojligt.

Ledningsédgaren har huvudmannaskapet f6r be-
fintliga ledningar och omliggningar gors i olika
entreprenader beroende pa geografiskt lige och
storlek pa arbetet. Ledningar som kommer att
behova ldggas om, antingen provisoriskt eller fa
permanenta nya ldgen, &r vattenledningar, fjarr-
virmekulvertar, dag- och spillvattenledningar
samt opto-, el- och telekablar.

Sadana ledningar som idag l6per i omradet be-
skrivs under avsnitt 4.17.2, Jord- och luftledningar
och vissa av dessa liggs om innan arbetena pabor-
jas.

Pa denna delstricka redovisar miljokonsekvens-
beskrivningen att det forekommer kéinda fornlim-
ningar. Flera av dessa hamnar under vigkroppen.
Omfattningen av arkeologiska utredningar och
eventuella utgrivningar avgors av linsstyrelsen.
9.3.2 Underjordsarbeten

Bergarbeten utfors i huvudsak med borrning/
spriangning. Undantaget dr drivningen av schakten
for ventilation av eldriftsutrymmen samt till- och
franluftsschakten som ingar i luftbytesstationerna.
Dessa schakt kommer sannolikt att raiseborras,
dvs. schaktet borras mekaniskt till avsedd diame-
ter.

I en arbetscykel for springd tunnel ingér vanligt-
vis: borrning for férinjektering, forinjektering,
borrning for salva, laddning och koppling av
springkapslar, spriangning och ventilation, last-
ning, skrotning med renslastning samt forstirk-
ning med ingjutna bultar och sprutbetong.

Ventilationsschakt borras ner till driftutrymmena,
nir halen eller schakten ir firdiga byggs ovan-
jordsanlidggningarna.

Tunnelarbetena i denna delstricka kommer att
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kunna utg fran tre olika arbetstunnlar. Ovriga
entreprenader giller broar och cirkulationsplatser
pa Bergslagsviigen.

Arbetstunnel Lunda

Huvudtunnelstrickan som ligger s6der om Ma-
larbanan och norr om trafikplats Vinsta byggs
med utgangspunkt fran Lunda arbetstunnel. Eta-
bleringsomradet ligger mellan Avestagatan och
Fagerstagatan.

En arbetstunnel nar bada huvudtunnlarna dir
arbetet drivs pa upp till fyra tunnelfronter, tva s6-
derut och tva norrut. Arbetstunnel Lunda beskrivs
nirmare i delstricka Lambarfjirden till Lunda.

Tunnlarna ldngst i s6der, ca 300 meter drivs under
bostadsomraden som pa vissa hall ligger grundlag-
da pa lera varfor produktionstakten kan komma att
vara reducerad pa grund av begrinsade arbetstider
och vibrationsrestriktioner.

Ett schakt f6r kylning och friskluftintag till eldrift-
utrymme placeras intill Bergslagsvigen mellan
Farstagatan och Avestagatan. Tilltridde till denna
arbetsplats ordas via befintliga parkvégar alterna-
tivt med direktavfart fran Bergslagsvigen, forut-
satt att detta kan ordnas pa ett arbetsmiljoméssigt
bra sitt.

9.3.3 Ovanjordsarbeten

Uppschaktade jordmassor bedoms i forsta hand att
komma utnyttjas som aterfyllnadsmaterial i vig-
linjen, gang- och cykelvigar, bullervallar och for
att anpassa landskapet till omkringliggande ter-
riang. Overblivna massor, huvudsakligen lermassor
och asfaltrester, transporteras till tippar som kan
féradla leran till exempelvis matjord och mottag-
ningsstationer for asfalt.

Betongtunnlarna pa strickan innebér bl.a. berg-
spriangning av ovanjordsberg. Betongarbeten for
tunnel, trag, stodmurar, station for luftbyte och
franluftstorn &r en stor del av detta arbete. To-
pografin i omradet ir sadan att ett stort omrade
maste avverkas och schaktas bort. Schaktningsar-
betet sker inom spont. Aven injektering av schakt-
botten och bergbotten samt bergsidor mot inléck-
ande vatten krévs pa denna arbetsplats. Massorna
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aterfors nir betongarbetena &r klara. Spontning
runt bergtunnelmynningen kommer att krévas.
Etableringsomradet kommer att ligga inkldmt
utefter Bergslagsvigen ner till jirnvigen.

Arbetena innehaller dven skogsavverkning och ve-
getationsavtagning, trafikomliggningar, tillfdlliga
végar, anliggande av kranfundament och titning
av spont. Slutligen sker vigarbete med belidggning-
och malningsarbeten.

Ovriga arbeten pa denna striicka omfattar bl.a. bro-
arna 6ver Mélarbanan och trafikplatsen Hjulsta.

Malarbanan

Ingdende arbeten for broarna éver jirnvigen
och Spangaéan/Billstaan &r trafikomliggningar,
tillfdlliga viigar, anldggande av kranfundament,
skogsavverkning och vegetationsavtagning, berg-
spriangning av ovanjordsberg. Spontarbeten med
hammarband och bakat férankring samt dubbning
i berg. Bergarbeten inom spont och schaktnings-
arbeten av jordmaterial. Betongarbeten bestar av
fundament for pelare, landfiisten, 6verbyggnad
samt lager och tétskikt. Forstirkningsarbeten i
form av injektering av schaktbotten och bergbot-
ten, forankring av betongkonstruktioner

Markarbeten med aterstéllning och vigarbeten
med belidggsningsarbeten, linjemalning, viigricken
och vigutrustning.

Etableringsomraden kommer att anlédggas i princip
under hela bron fran jarnvigen fram till Hjulsta
klack. Plats for kranar utefter broarnas lingd
maste tillgodoses. Fundament for kranar ska be-
riknas och grundliggningen forstirkas.

Trafikplats Hjulsta

Trafikplats Hjulsta omfattar en bro 6ver E18 och
en cirkulationsplats pa bro. En tinkbar ord-
ning for produktionen &r att starta med trafik-
omliggningar, tillfilliga vigar, och da speciellt
med angéring till mittdelen i cirkulationen E18.
Skogsavverkning och vegetationsavtagning med
tillhérande bergspriingning av ovanjordsberg blir
aktuella for fundament och ramper. Spontarbete
kan férekomma.
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Betongarbeten bestar av fundament for pelare,
landfisten, 6verbyggnad samt lager och tétskikt.
For denna del av hogbron kan 6verbyggnaden
byggas alternativt med lansering eller traditionellt
med stimpunderbyggnad. Markarbeten utfors i
form av forstarkningsarbeten och schaktning av
jordmaterial. Rampbankerna byggs pa palar. Till
slut aterstills markomraden och asfaltsarbeten,
linjemalning, vigricken och vigutrustning avslu-
tar arbetet.

9.3.4 Trafikforing under byggnadstiden

For att fa en acceptabel framkomlighet och till-
ginglighet for trafikanterna maste projektet byg-
gas i flera olika etapper/skeden.

Detta innebir att tillrdckligt utrymme pa olika sétt
maste skapas genom delutbyggnad av vigstrickor
samt utnyttjande av omraden vid sidan av trafik-
lederna for att skapa tillfilliga I6sningar. Vidare
maste omledning av trafik ske pa befintliga trafik-
leder, huvudvigar samt det lokala vignitet, gang-
och cykelvigar vid olika tillfallen.

Pa den aktuella delstrickan kan broarna byggas
utan att komma alltfér mycket i konflikt med an-
nan trafik. Arbetet bedéms kunna starta ar 2013 i
den sddra delen och sammantaget ta cirka fem ar
att genomfora efter forberedande arbeten.

En forutséttning for att kunna starta arbetena med
betongtunneln vid Hista klack &r att Akallalinken
flyttas till ett tillfalligt 14ge 6sterut inom det om-
rade som redovisas som tillfillig nyttjanderitt pa
arbetsplanens planritning, se figur 4.16. Akallalin-
kens slutliga l4ge illustreras pa planritningen men
bestdms genom Stockholms stads planlédggning.

Hastigheten pa E18 kan komma att séinkas till 70
km/tim med tung avstingning som ska foérhindra
ofrivillig avkérning in i arbetsomradet. Det inre
korfaltet i cirkulationen som hor till E18-projeket
stdngs av med tung avstingning till att uteslutande
fa anvindas av byggtrafik som ska na byggarbets-
platsen inne i cirkulationen. Cirkulationstrafiken
kan vid behov sédnkas till 30 km/tim under byggti-
den eller delar av den.

Lunda och Hjulsta till Hasta gard
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Figur 4.16. Det blivande vigomradet anvdnds fér etablering.
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En tillfillig anslutning fran Akallalinken byggs for
att ge plats at arbeten med fundament och brope-
lare.

Bro 6ver jarnvag och E18

Byggtrafik féreslas kunna angora etableringsomra-
det vid korsning Bergslagsvigen och Tenstavigen
via den gang och cykelvig som gar under bron.
Etableringomradet pa norra sidan av E18 kan
angoras fran via gamla E18. Eventuell spont slas
for brostod. Schakt, palning och gjutning av funda-
ment. Pelare/brost6d utférs.

Tillfallig omlidggning av gang- och cykelvigen dr
nddvindig och ldgges i en containertunnel under
de nya broarna vid sidan av den gamla striick-
ningen. Gang- och cykelvig séder om jarnvig bor
skyddas pa liknande sétt.

Information om trafikféring under byggtiden gors
i borjan av avstéingningar eller trafikomléggningar.

9.4 Kontroll och uppfdljning

I bilaga 1 till denna beskrivning, Skadeforebyg-
gande dtgdrder som genomfors, listas skadefore-
byggande atgirder som genomfors fér bygg- och
driftskedet.

Dessa atgérder kontrolleras och f6ljs upp i den
fortsatta projekteringen och genom bygg- och
driftskedet.

For byggskedet kommer Trafikverket att tillsam-
mans med berérda kommuner ta fram ett kon-
trollprogram for byggtiden. Kontrollprogrammet
omfattar bland annat buller, vibrationer, stomljud,
vattenpaverkan, transporter, férorenade massor,
kemikalier och avfall, natur- och kulturvirden
samt information och klagomal.

Ett sdrskilt kontrollprogram avseende grundvatten
upprittas. Det kommer att omfatta grundvatten-
nivAmétningar, mitning av inléckage i tunnlarna,
vattenkvalitet, sdttningsrorelser samt kontroll av
eventuell paverkan pa naturobjekt. F6r hamnarna
kan miljodomen komma att ange vad som ska
foljas upp.
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Aven under driftskedet kommer forsiktighetsmatt
och skyddsatgirder att f61jas upp. Trafikverket
kommer som verksamhetsutovare att uppstilla ett
egenkontrollprogram for att sikra att miljokrav
efterlevs. Ett sérskilt kontrollprogram innebér

en fortsatt kontroll av grundvattnets rérelser och
kvalitet samt métning av sdttningsrorelser.

Forordningen (2006:421) om sikerhet i vigtunnlar
foreskriver att en av tunnelhallaren oberoende
kontrollenhet genomfér kontroller utvirderingar
och provningar av tunneln. Tunnelhallaren, den
kommunala organisationen for riddningstjanst
och polismyndigheten skall arligen, i samarbete
med sidkerhetssamordnaren, genomfora gemen-
samma Ovningar i rdddningsinsatser i en tunnel
som 4r i drift.
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10 Sakagare

(Kapitel 10-13, Sakdgare, Samrddsredogorelse, Ord och begrepp, Underlagsmaterial, kan lidsas i Hela linjen.)

Vighallningsmyndigheten
Trafikverket Region Stockholm

Riggert Anderson

41(41) Lunda och Hjulsta till Hasta gard









@i
1y TRAFIKVERKET

Trafikverket, 172 90 Sundbyberg, Besoksadress: Sundbybergsvagen 1, Solna
Telefon : 0771-921921, Texttelefon: 0243-795 90

www.trafikverket .se

TRAFIKVERKET. MAJ 2011. PRODUKTION: KONSORTIET FORBIFART STOCKHOLM. ILLUSTRATION: KONSORTIET FORBIFART STOCKHOLM.



