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Hjulsta sker avrinning direkt mot Spangaéan/Bill-
staan. Norr om trafikplatsen avrinner de vistliga
delarna till Spangaan/Billstadn medan de 6stra
delarna avrinner mot Igelbécken i nordost.

Husgrundldggning ir inventerad i kommunernas
arkiv och byggnaderna &r mestadels fast grund-
lagda. Bebyggelse vars grundliggning inte dr kind
och som kan paverkas av en sidnkning av grund-
vattenytan kan finnas inom omradet for grund-
vattenpaverkan. Vid Ekvigen finns lerfyllda svack-
or pa 6mse sidor av strickningen med férmodad
eller konstaterad séttningskénslig lera samt delvis
sdttningskénslig grundliggning.

Vid Valberga behover atgéirder vidtas for att grund-
vattennivaerna inte ska fordndras dér betongtun-
nel byggs tvirs ett grundvattenflode.

Vid utférda inventeringar och samrad har det inte
framkommit att ndgra energibrunnar férekommer
i huvudtunnelns och ramptunnlars strickning.

Ett antal energibrunnar finns pa 200-500 meters
avstand, 6ster och nordvist om vigstriackningen
samt norr om Ekvigen. Dessa bedoms inte paver-
kas mérkbart negativt. Ytterligare brunnar kan
framkomma i det fortsatta arbetet med tillstands-
ansokan hos mark- och miljédomstolen for vatten-
verksamhet.

Titning med alternativa injekteringsmedel kan
eventuellt behovas for kortare delstrickor alterna-
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tivt kommer det finnas behov for tillfillig infiltra-
tion lings nagon delstricka.

Atgirder bestims inte i arbetsplanen utan speci-
ficeras i ansokan for vattenverksamhet. Ansokan
inges till mark- och miljédomstolen som efter
domstolsférhandlingar, dér alla sakéigare far kom-
ma till tals, bestimmer villkor for verksamheten.

4.10 Kollektivtrafik

Viktiga malpunkter for kollektivtrafiken i nirhe-
ten av trafikplats Hjulsta dr Barkarby station som
byggs ut till en regional tagstation, Hjulsta tunnel-
banestation, Villingby, samt den nya begravnings-
platsen som planeras pa Jarvafiltet. Trafikverket
och SL har utrett moéjligheten att skapa en bytes-
punkt mellan bussar pa E4 Forbifart Stockholm
och tunnelbanans bla linje vid Hjulsta. Antalet re-
senirer vid den nya bytespunkten bedémdes dock
till ar 2030 bli betydligt firre dn de 4500 resenirer
per dag som krévs for att anlégga en ny stationsen-
tré enligt SL:s riktlinjer. Ingen bytespunkt &r dér-
for planerad i dagsldget.

En forutséttning for att skapa attraktiv kollektiv-
trafik pa och i anslutning till E4 Forbifart Stock-
holm i detta omrade dr darfor ett vil fungerande
lokalvignét med god framkomlighet for kollektiv-
trafiken.

Figur 4.1 Gestaltningsstudie gangvdg och tunnelmynning Akallatunneln., sett fran vdster
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Figur 4.12 Sektionerna visar E4 Forbifart Stockholms strdckning pa broar, betraktat fran sydést.

4.1 Gang- och cykeltrafik

Lings Spangaan/Béllstaans dalgang l6per tre géng-
och cykelvigar: lings jarnvigen, lings an och férbi
Hista klack. Dessa bibehalls men strickningen

anpassas dér de planskilt korsar E4 Forbifart
Stockholm.

Gang- och cykelvigen forbi Hista klack ldggs i ett
nordligare ldge och passerar under E4 Forbifart
Stockholm som héir gar pa bro. Bron far sadan
lingd och grundliggning att en framtida bilvig ska
vara mojlig vid sidan av gang- och cykelviigen.

I E18-projektet ingar att den befintliga planskilda
gang- och cykeltunneln under E18 éster om kors-
ningen Hjulsta-E18 forsvinner och ersétts med
en ny gang- och cykelbro ster om den nya trafik-
platsen. Stockholms stad planerar for en framtida
vigférbindelse i samma ldge och broarna kan da
samordnas.

1 ovrigt forekommer inga passager fér oskyddade
trafikanter i anslutning till trafikplatsen.

412 Broar och andra byggnadsverk

Konstruktioner i tunnlarna redovisas i delen Hela
linjen. Som framgar av figur 4.12 dr E4 Forbifart
Stockholm till stor del bro pa denna delstricka.
Viktigare byggnadsverk inom delstrickan sam-
manfattas i tabell 4.4. Beteckningarna aterfinns i
den schematiska figuren 4.13.

Forutom broarna som illustrerats i figur 4.12 sa ar
det ocksa tunnelmynningarna och betongtunn-
larna som ansluts till huvudtunneln under Malar-
Oarna och huvudtunneln under Jirva.

For att ansluta till tunneln under Jirva fordras en
tragkonstruktion.

413 Ovanjordsanlaggningar

Matt pa ovanjordsanlidggningar beskrivs generellt i
delen Hela linjen.

For att vidra ut dalig tunnelluft fran norrgaende
tunnelror placeras en franluftstation vid sodra
tunnelmynningen i Hjulsta, km ca 26/100. Sjilva
ventilationsanldggningen ligger under mark mel-
lan huvudtunneln och Bergslagsvigen, bara fran-
luftstornet, cirka 10 meter hogt, ligger ovan mark.
Franluftsstationen nas via en ingang fran Berg-
slagsviigen.

Friskluftsintag foreslas pa foljande platser:
e vid km 25/150
e vid franluftstationen ca km 26/100

Teknikkiosker finns vid Tenstaviigen, km 26,/400,
och vid Hista klack, km 27/350.
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DELSTRACKA 3

A

Figur 4.13 Schematisk bild av nya byggnadsverk med beteckningar

Tabell 4.4. Nya byggnadsverk med ungefdrliga matt.
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DELSTRACKA &

Beteckning Lage Typ Bredd Fri hojd Langd Anmark-
ning
546 Betongtunnel inkl. paslag fér Betongtunnel  Varierar 4,8m 190 m
E4 Forbifart Stockholm séder
om Spangaan/Béllstaan
547 Bro 6ver Spangaan/Ballstaan  Spannarmerad  2x13,5 m for hu- 6,5 m dver 245 m 5 spann
och jarnvag for E4 Forbifart ladbalkbro vudlinje. Ramper  jarnvag, 4,7m
Stockholm varierar med bas- Over vag
matt 2x7,0 m
548 Bro over trafikplats Hjulsta for ~ Spannarmerad 2x13,5m 4,7m 373 m 9 spann
E4 Forbifart Stockholm ladbalkbro
549 Bro éver géng- och cykelvag Slakarmerad Varierar +135m  32m 79m 4 spann
for E4 Forbifart Stockholm plattbro +70m
séder om Hasta gard
54f Betongtunnel inkl. paslag och  Betongtunnel  Varierar 4,8 m 520 m
trag for E4 Forbifart Stock-
holm vid Hasta gard
571 Franlufstation E4N Hjulsta, Franluftstation
sdder om Spangaan/Ballstaan
Lunda och Hjulsta till Hasta gard 18 (41)
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414 Genomférande av vagforslaget

Beriiknad byggtid for broarbetena &r 3-4 ar. Under
byggtiden kommer utrymmet under broarna att
utnyttjas som arbetsomrade. Viss grundliggning
utfors som palning vilket ger tidvis stérande buller.

En nérmare beskrivning aterfinns i kapitel 9, Fort-
satt arbete.

415 Skadeforebyggande atgarder

I miljokonsekvensbeskrivningen, MKB, redovisas
mojliga atgirder som syftar till att férhindra ska-
dor pa méanniskor och milj6. Nagra av dessa redo-
visas nedan i figur 4.15. I bilaga 1 till beskrivningen,
Skadeforebyggande dtgdrder som genomfors, listas
de atgiirder som genomfors om planen vinner laga
kraft. En fullstéindig forteckning 6ver atgérder,
dven sddana som beslutas i senare skeden av pro-
jekteringsprocessen, redovisas i MKB kapitel 24,
Forslag till forsiktighetsmdtt och uppfoljning.

4.15.1  Barridreffekter

E4 Forbifart Stockholm kommer att avlasta trafik
som idag gar pa Akallalinken vilket forbattrar
kontakten mellan kilens delar. De tre gang- och
cykelvigar som finns idag kommer &ven att finnas
nir E4 Forbifart Stockholm &r utbyggd, varav en i
nytt lage.

415.2 Buller

Bullersituationen kommer att vara mycket kom-
plex. Eftersom bostidderna ligger hogt i landskapet
och omkringliggande vigar ligger pa olika nivaer
ar det svart att skdirma av bullret pa ett effektivt
sétt. Tva meter hoga bullerskdrmar kommer att
sétta upp lings med E4 Forbifart Stockholms
broar och lings ramper som vetter mot bebyg-
gelse. I den norra delen av trafikplatsen mot Hista
klack uppfors bullerskydden till fyra meter 6ver
vigbanan. Bullerskydden listas i bilaga 1 till arbets-
planens beskrivning, Skadeférebyggande dtgdrder
som genomfors, och redovisas pa arbetsplanens
planritningar.

I Spangadalen finns koloniomraden som kan fa
Okade bullernivaer. I projektet ingar dérfor ocksa
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Franluftsstation

Lunda industri-
omrade

Bergslagsvagen

Figur 4.14. Gestaltningsstudie av franluftsstation och angéring.
Utseende och form bestdms i senare skede.

ett tre meter hogt bullerskydd fran Bergslagsvi-
gens bro 6ver jirnvigen norrut. Kompletterande
atgirder pa kvartersmark kommer att vara nod-
véindiga for att klara riktvirdena och atgirder
vidtas for att forbéttra fonstrens bullerdimpning
sa att 30 dB(A) klaras inne i ligenheterna. Dessa
atgirder erbjuds Stockholms stad och berérda
fastighetséigare men faststills inte i arbetsplanen.

415.3 Luftfororeningar

Vid tunnelmynningarna s6der om trafikplats
Hjulsta och runt trafikplatsen 6verskrids milj6-
kvalitetsnormen for partiklar relativt langt utanfér
vigomradet om inga atgirder vidtas. Med ett 10
meter hogt franluftstorn, placerat vid Bergslagsvi-
gen intill Lunda industriomrade, kan partikelhal-
terna begrinsas sa att miljokvalitetsnormen klaras.

Miljokvalitetsnormen for kviavedioxid 6verskrids
vid den s6dra tunnelmynningen. Overskridandet
begrinsas dock till ett mindre vigomrade och kan
undvikas genom att anviinda ventilationen.

415.4 Vibrationer

Vibrationer fran vigtrafik kan i omraden med lera
fortplanta sig till byggnader och ge storningar

for de boende. Projektet E4 Forbifart Stockholm
kommer i den fortsatta detaljprojekteringen att
utforma viigarnas grundliggning sé att riktviirden
for vibrationer i byggnader inte ska 6verskridas.
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Figur 4.15 Skadeférebyggande dtgdrder
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4415.5 Landskap med natur-, kultur- och rekrea-
tionsvarden samt ekologiska samband

En rad forslag pa atgédrder kommer att utredas
vidare i bygghandlingsskedet. Atgiirderna berér re-
kreations-, natur-, och kulturvirden och giller allt
fran utformning av dagvattendammar, gris- och
angsflorasadd och viltpassager till att spara hojder
i landskapet.

4.15.6 Mark- och vattenpaverkan

Ytvatten

Tre dagvattendammar anlidggs. Dammanléggning-
arna forses med oljefélla och haveriskydd.

Grundvatten

Pa denna delstricka gar viigen i huvudsak pa bro.
Nagra skyddsatgéirder for grundvatten planeras
darfor inte pa den delen. For tunneldelen vid
Valberga finns bebyggelse inom paverkansomradet
och villkor for den grundvattenpaverkande verk-
samheten ldggs fast i mark- och miljédomstolen.

4.15.7 Skyddsatgirder under byggnadstiden

Infor byggskedet kommer Trafikverket, tillsam-
mans med berérda kommuner, att ta fram ett kon-
trollprogram for byggtiden, se avsnitt 9.4 Kontroll
och uppfdljning. Programmet ska bland annat om-
fatta hanteringen av fragor som ror buller, skadliga
vibrationer, stomljud, vattenpaverkan, féororenade
massor, kemikalier, avfall, naturvirden samt infor-
mation och hantering av klagomal.

Eftersom byggtiden dr lang och méanga blir berérda
ar det viktigt att atgéirder vidtas innan byggskedet
startar.

Nedan beskrivs 6versiktligt Trafikverkets generel-
la angreppssiitt av byggstorningar samt vilka atgér-
der som kan bli aktuella. Dessa atgérder faststills
inte i arbetsplanen utan inarbetas i kontrollpro-
gram och entreprenadkontrakt.

Buller och vibrationer

Risken for bullerstérning dr stor inom omradet
och det &r viktigt att bullerskyddsatgérder vidtas
innan byggskedet startar. I det ingar fénsteratgér-
der och bullerskdrmar som erbjuds fastighetségare
lings Bergslagsviigen.

Arbetsplan, Beskrivning, E4 Forbifart Stockholm
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Storande stomljud 6ver 35 dBA fran tunnelarbeten
beriknas kunna uppsta vid Valberga och Hiista
gard. Erséttningsboende kan ebjudas under vissa
forutsittningar, se Hela linjen.

Landskap med natur-, kultur- och rekreationsvarden
Akallalanken behover lidggas om under byggtiden.
Atgiirder ska genomforas for att minska risken att
fornldimningar och vegetation skadas.

Luft

For att begrinsa dammspridning kan dammbind-
ning av trafikerade ytor goras. For att begrinsa
nedsmutsning stills dven krav pa tvitt av fordon
och arbetsplatser si att lera och annan smuts inte
sprids till omgivningen.

Ytvatten

Vatten som innehaéller laga fororeningshalter renas
i tillfdlliga reningsanlidggningar med sedimente-
ring och oljeavskiljning. Vattnet leds efter rening
ut i Spangaan/Béllstaan.

Vatten fran springning och borrning som innehal-
ler héga kvivehalter avleds efter slamavskiljning
via avloppsledningar till Bromma reningsverk for
rening

Grundvatten

Paverkan pa grundvattennivan under byggskedet
bedoms generellt vara storre for de delar av tun-
neln som gar i jord dn i berg. Det giller t.ex. tun-
nelmynningar, ramper och betongtunnlar som
byggs i jordschakt. Tunnel i berg titas genom
forinjektering med cementbaserade titningsme-
del i det omgivande berget. Hur mycket som tétas
beslutas utifran bergets genomslépplighet och
omgivningens kénslighet.

Sittningskénsliga byggnader och ledningar fore-
kommer i liten utstrickning pa delstrickan. Tra-
fikverket kommer att vidta rimliga atgirder for att
férhindra att skador uppstar. Skulle skada dnda
intriffa ansvarar Trafikverket for att skadan atgér-
das eller kompenseras.
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416 Ovriga vaganordningar

Viganordningar behandlas generellt f6r alla tun-
neldelar i delen Hela linjen. Hér beskrivs darfor
bara de trafikanordningar som behdvs i ytvignitet.
I arbetsplanen drivs projekteringen sa langt att det
gar att bedéma behovet av mark for dessa trafikan-
ordningar.

4161 Beldggning

Alla viigytor kommer att beldggas. Betongbeldgg-
ning planeras for huvudkérbanorna i tunnlarna.

4.16.2 Belysning

Belysningen f6ljer konceptet i gestaltningspro-
grammet som beskrivs i delen Hela linjen.

416.3 Driftvandplatser och servicevagar

Driftvindplatser anldggs for att vighallnings- och
utryckningsfordon ska kunna véinda utan att be-
hova aka till nésta trafikplats.

I trafikplats Hjulsta foreslas en driftvindplats norr
om trafikplatsen da avstandet fran tunnelmyn-
ningen till trafikplatsen verstiger raiddningstjéns-
tens maximalt godkinda avstand. S6der om trafik-
platsen finns inga behov av en driftvéindplats da
avstandet till trafikplatsen r tillrdckligt kort.

Vid norra dnden av koloniomradet i Hjulsta pla-
neras en servicevig som ansluter till befintlig
gang- och cykelbana. Teknikkiosk vid korsningen
Tenstaviigen /Bergslagsviigen nas fran Begslags-
vigen (vindplats). Vidare kan de tva planerade
dagvattendammarna mellan Mélarbanan och
trafikplats Hjulsta nés via cykelvigen i Spangaans/
Billstaans dalgang.

Dagvattendammen vid Hista klack séder om Akal-
latunneln nas genom en vindplats som planeras i
anslutning till den omlagda gang- och cykelviigen.
Intill betongtunneln planeras en teknikkiosk som
nas genom en servicevig som ansluts till den fram-
tida Akallaldnken.

416.4 Parkerings- och uppstallningsytor

Uppstiéllningsytor i tunnlarna beskrivs i Hela lin-
jen. Servicevigar till dagvattendammarna dimen-
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sioneras for att slamsugningsfordon ska kunna
operera och vinda.

Inga parkerings- och uppstillningsytor i 6vrigt
anordnas i ytldge pa denna delstricka.

416.5 Rastplatser

Inga rastplatser planeras.

416.6 Racken och skyddsbarridrer

Huvudtunnel beskrivs i delen Hela linjen.

Pa strickan ir barridrelement och upphdjd mitt-
remsa aktuellt pa f6ljande platser:

* Lings huvudvigen mellan sédra tunnelmyn-
ningen i Hjulsta och bro 6ver jarnvigen och
Spangaan/Béllstaan (upphojd mittremsa och
ytterkant).

e Lings sodergaende ramp vid km 26/470 (yt-
terkant).

* Lings sodergaende ramp vid km 26,/900 (yt-
terkant).

e Fran norra landféstet pa bro 6ver gang- och cy-
kelvig (km 27/110) till tunnelmynning i Hista
klack (mittremsa och ytterkant).

Barridrelement anvinds som sammanhallande
element mellan ytlige och tunnel. Barridrelement
anvinds dven for att bygga upp en upphojd mitt-
remsa. Vigricke, broricke och rickesavslutningar
samordnas gestaltningsméssigt.

4.16.7 Skyltar, signaler och 6vrig viagutrustning

I delen Hela linjen beskrivs hur trafiken pa E4
Forbifart Stockholm med angrénsande trafikplat-
ser och omgivande vignit kommer att 6vervakas
och styras av ett trafikstyrsystem som omfattar
signaler, detektorer, avstingningsanordningar
samt upplysande utrustning som till exempel fasta
skyltar, variabla skyltar och vigmérken.

Trafikplats Hjulsta bestar av en cirkulationsplats
under nya E4 Forbifart Stockholm. Tillfarterna
till cirkulationsplatserna foreslas bli signalregle-
rade for att underlétta evakuering av tunneln. Vid
mynningarna placeras dven tunnelentréskyltar for
att informera trafiken om tunneln skulle vara av-

Lunda och Hjulsta till Hasta gard
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stingd. Franfarterna mot tunnlarna utrustas med
fallbommar. Fallbommar foreslas dven vid tillfar-
terna till cirkulationsplatserna fran tunnlarna for
att kunna hindra att trafik kor ned i fel tunnelror
da det riitta dr avstingt, till exempel under drift-
avstdngningar.

1 6vrigt foreslas trafikutrustningar genom tunnel-
informationsskyltar (TIS), variabla lokaliserings-
skyltar (VDS) och korfiltssignaler (KFS) .

4.16.8 Vagmarkering

Viagmarkeringar redovisas i projektets informa-
tionsmaterial endast i illustrativt syfte.

I en arbetsplan krévs ingen exakt redovisning av
vigmarkering eller viigmirken. Det ér forst i bygg-
handlingsskede dessa utrustningar ska redovisas i
detalj.

4.16.9 Driftutrymmen

Principerna redovisas i Hela linjen. I 6vrigt hinvi-
sas till avsnitt 4.13 Ovanjordsanldggningar.

4.16.10 Ventilation

Ventilationskonceptet bygger pa kolvverkan av
trafiken med luftbytesstationer som ersétter foro-
renad luft med friskluft. Det beskrivs mer utforligt
i Hela linjen. Pa den aktuella delstrdckan planeras
en franluftsstation vid tunnelmynningen vid val-
berga, se avsnitt 4.13 Ovanjordsanldggningar. Del-
strickan i 6vrigt gar i huvudsak ovan mark.

416.11 Utrymningsvagar

Eftersom trafikplatsen finns ovan jord stills inga
krav pa utrymningsvégar.

4.17 Andra atgarder och anordningar

For att genomféra projektet krivs atgirder och
anordningar som inte alltid ingar i arbetsplanen
dérfor att de genomférs av annan huvudman.
4171 Anslutnings- och parallellviagar
Akallavigen kommer att behova flyttas osterut

for att det ska vara mojligt att bygga E4 Forbifart
Stockholm. I E18-projektet &r den kopplad till E18
och Bergslagsvigen via cirkulationen 6ver E18.

Arbetsplan, Beskrivning, E4 Forbifart Stockholm
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For att kunna bygga E4 Forbifart Stockholm norr
om Hjulstacirkulationen visades i vigutredningen
att Akallaldnkens s6dra anslutning férsvinner.
Samtidigt 4r det viktigt att ha ett fungerande hu-
vudvignit vid sidan om motorvigen. Stockholms
stad planerar déirfoér nu for att Akallalinken far en
koppling till Hjulstavigen vilket kommer att av-
lasta trafikplats Hjulsta.

4417.2 Jord- och luftledningar

Trafikplats Hjulsta ligger i ett omrade som &r
relativt fritt fran ledningar. En st6rre spillvatten-
ledning ligger dock utmed Spangaan/Béllstaans
véstra sida. Pa ans ostra sida finns dven ett storre
strak med teleledningar.

Da E4 Forbifart Stockholm gar pa bro éver trafik-
plats Hjulsta berors inga befintliga ledningar

Strax norr om korsningen Bergslagsvigen-E18
ligger ett strak med optoledningar (Stokab, Colt,
Telenor och TDC Song) och elledningar (110

kV) parallellt med Akallaldnken. I h6jd med be-
tongtunnelpaslaget for E4 Forbifart Stockholm
kommer dessa i beréring med den nya viiglinjen
och maste darfor flyttas. I samma punkt korsar
dven en fjirrvirmeledning (Dy 710 mm, Fortum)
Akallaldanken. Ledningen ldggs om i en sadan
strickning att den undviker det trag som planeras
fore betongtunneln. Korsningen liggs i skyddsled-
ning med diameter stérre 4n 900 mm.

For att fa sldckvatten till huvudtunneln under
Jarva forldggs en vattenledning fran Stockholm
Vattens huvudvattenledning som ligger utmed

E 18. Den nya ledningen dras i lokala vigar 6ver
Jarvafiltet fram till tunnelmynningen. En vat-
tenanslutningskammare placeras i nidrheten av
tunnelmynningen. I framtiden vill staden anligga
en kyrkogard inom det omrade dér ledningen 4r
planerad. Beroende pa hur kyrkogarden utformas
kan det bli aktuellt att 14igga vattenledningen i en
annan strickning,.

Fran tunnelmynningen vid Valberga sker anslut-
ning till befintlig huvudvattenledning lings Berg-
slagsvigen.
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417.3 Kompensationsatgirder

Program for kompensationsatgirder for intrang i
reservaten tas fram tillsammans med Stockholms
stad och Linsstyrelsen i Stockholms ldn. Kompen-
sationsatgirder regleras genom avtal efter samrad
med kommunen respektive ldnsstyrelsen.

Lunda och Hjulsta till Hasta gard 24 (41)



Upprattad den 5 maj 2011

Arbetsplan, Beskrivning, E4 Forbifart Stockholm
Objektnr 8448590

5 Vaghallaransvar for allman vag

5.1 Foradndring av
vaghallningsomrade

Ingen férdndring av det kommunala vighallnings-
omradet foreslas.

5.2 Forandring av allman vag

5.21 Byggande av allman vag

Staten genom Trafikverket ér vighallare for vig
E18. Stockholms kommun &r viighallare f6r vig
275 Bergslagsvigen - Akallavigen. Trafikverket

blir vighallare for Forbifart Stockholm som blir

framtida vig E4. I trafikplats Hjulsta ansvarar Tra-

fikverket f6r huvudvigen vig E4 samt de ramper

som ansluter till viig E18. Stockholms stad och Jér-

fialla kommun &r fortsatt vighallare av det 6vriga
vignitet. I arbetsplan for E18 ingar byggandet av
en stor cirkulationsplats for att ansluta Akallalédn-
ken - Bergslagsvégen till E18. Denna cirkulation
blir da kommunal vig.

Vig 275 Bergslagsvigen ansluter i Hjulsta trafik-
plats till E4 och f6ljer vig E4 till Akalla trafikplats
didr kommunen ater blir viighallare for vig 275.

Fran Akalla trafikplats gar viig 275 i form av Hans-

tavigen fram till korsningen med Vandavigen dér
den ansluter till nuvarande vig 275.

Pa arbetsplanekartorna redovisas vigomrades-
grianserna for bla trafikplatserna

5.2.2 Indragning av allmdn vig

Indragning av allmén vég foreslas av nuvarande
vig 275 pa delen fran Bergslagsvigens anslutning
till Hjulsta trafikplats och fram till Akalla ldnkens
korsningen Norrviksvigen.

5.2.3 Forandring till av allman vig

I Hjulsta trafikplats som nu byggs ut for E18 ir
Stockholms kommun huvudman f6r sjélva cirku-

lationen. Genom arbetsplaneférslaget for Forbifart

Stockholm foreslas sjélva cirkulationen férandras

till allmén vig med staten genom Trafikverket
som vighallare. Hela trafikplatsen med anslut-
ningar mellan E18 och Forbifart Stockholmen b lir
da allmén vig med staten genom Trafikverket som
vighallare.
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6 Konsekvenser av vagforslaget

6.1

dgforslaget innebér att viigkapaciteten 6ver Salt-
sjo-Mailarsnittet 6kar med sex korfilt. Det minskar

Trafiktekniska konsekvenser

tringseln i vigsystemet och stirker de regionala
kirnorna. Det bidrar ddrmed till en ssmmanhallen
region.

For delstrdckan i Eker6 kommun &r E4 Forbifart
Stockholm sirskilt betydelsefull. Ekeréborna som
idag har forbindelse med fastlandet via en trefiltig
vig far anslutning till E4 Forbifart Stockholm och
restider med bil och med kollektivtrafik férkortas,
framforallt till de s6dra regiondelarna.

Mojligheterna att med buss na arbetsomraden

kring Kista och kring Kungens kurva okar avsevirt.

6.11  Trafikmidngder

Trafikmodeller har anvénts for att simulera tra-
fiksituationen ar 2035 for formiddagens och
eftermiddagens maxtimmar. Anslutningen mot
Barkarbyfiltet som finns med i arbetsplanen for
E18 har inte funnits med i prognosen. Trots det
overskrids kapaciteten i trafikplatsen ar 2035. For
att klara den framtida kapaciteten och sékerstilla
att det inte blir k6bildning i tunnlarna behovs en
direktramp och huvudvignitet bor kompletteras.

6.1.2 Framkomlighet

Trafikanalyserna visar att det kan uppsta koer un-
der eftermiddagen pa flera av motorvigsramperna
in mot cirkulationen. Genom att komplettera
vignitet med bl.a. Akallaldnkens koppling mot
Hjulstaviigen och en direktramp fran E4 Forbifart
Stockholm séderifran mot E18 visterut sa gar det
att klara kapaciteten.

Prognosen har utgatt fran kommunernas planer
som bygger pa ett mycket glest och delvis obe-
fintligt huvudvignit vilket 6kar belastningen pa
det statliga viignitet. Trafikverket for diarfor en
diskussion med Stockholms stad och Jérfilla kom-
mun om det framtida vignitet.

6.1.3  Trafiksdkerhet

Trafikplats Hjulsta

Den signalreglerade korsningen mellan E18 och
Bergslagsvigen som finns idag kommer att tas

bort i samband med ombyggnationen av E18. Stora
trafikstrommar pa E4 Forbifart Stockholm och E18
passerar varandra planskilt vilket forbéttrar trafik-
sikerheten.

E4 Forbifart Stockholm forldggs pa vigbro och
utfors med tre genomgaende korfilt i bada rikt-
ningar som breddas till fyra kérfilt vid av- och
pafarter. Ramperna dimensioneras for 70 km/tim
och de genomgaende korfilten dimensioneras for
90 km/timmen med god standard enligt Trafikver-
kets anvisningar (Vigar och gators utformning,
VGU), vilket innebir att trafiksikerhetskraven for
biltrafik anses tillgodosedda.

Alla korsningar med gang- och cykelvigar utfors
planskilt. Dock finns det kvar en korsning i plan
med Akallaldnken vid Hésta klack dér Stockholms
stad dr ansvarig. Denna utformning bor ses 6ver
om Akallalinken fortsatt blir en del av huvudvig-
nitet.

6.1.4 Barnkonsekvenser

Trafiken utgér idag inte en barriér fér barnen i
Hjulsta. Omradet &r trafikseparerat och det finns
planskilda passager under E18 och Bergslagsvigen
som avgrinsar omradet mot vister och norr. En ny
trafikplats som forbinder E4 Forbifart Stockholm
med dessa vigar bedoms dérfor inte paverka bar-
nens rorlighet i omradet.

Inte heller i Barkarby utgor trafiken en barriir for
barnen dven om barnen hér, liksom i andra bland-
trafikomraden, 4r mer medvetna om trafiken och
de faror den kan innebéra. Framkomligheten for
barnen i Barkarby bedoms inte paverkas av trafik-
plats Hjulsta.

Under byggtiden anléggs ett etableringsomrade s6-
der om trafikplats Hjulsta. Gang- och cykelviigen
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leds om sa att framkomligheten f6r barn som gar
och cyklar inte paverkas under byggtiden.

Byggtrafiken leds ut pa Bergslagsvigen som redan
idag trafikeras av en hég andel tung trafik. Under
byggtiden 6kar den tunga trafiken marginellt och
trafiksikerheten férsimras inte jimfort med idag.

1 Barkarby tas delar av gronomradet nirmast Berg-
slagsvigen i ansprak for etablering och tunnelpa-
slag. Omradet ir idag ett vilbesokt omrade for lek
och rekreation. E4 Forbifart Stockholm kommer
didrmed att paverka barnens fria rorlighet jamfort
med idag. Samtidigt avlastas Akallavigen och E4
Forbifart Stockholm forldggs i tunnel pa del av
strickan vilket minskar barridrverkan.

Sérskild vikt bor vidare ldggas vid avgrinsning av
etableringsomraden, arbetsbodar etc. for att hin-
dra nyfikna barn att skadas. Barn i omradet och
deras forildrar bor informeras om vad som sker pa
bygget och skolor i omradet bor erbjudas mojlig-
het till studiebesok pa byggarbetsplatsen.

Under driften av E4 Forbifart Stockholm kommer
barnen i Barkarby och Hjulsta dven att paverkas av
buller och luftféroreningar fran den tillkommande
trafiken. Omradet ar redan idag utsatt av buller
och luftféroreningar fran framférallt E18.

6.1.5 Trafikekonomi och komfort

Detta behandlas i delen Hela linjen.

6.1.6 Trafikantupplevelser och trafikservice

Huvudtunneln beskrivs i Hela linjen.

Mellan Hjulsta och Haggvik gar vigen till storsta
delen i 6ppet ldge. Broarna 6ver jarnvigen, Spang-
aan/Billstaan och 6ver E18 erbjuder utblickar 6ver
de tva dalgangarna och Jirvafiltet. Utblickarna
blir korta eftersom bullerskydd och planteringar
biddar in viigen.

Ingen trafikserviceanliggning planeras pa strick-
an.

6.2

Parallellt med projekteringsarbetet har en milj6-
konsekvensbeskrivning (MKB) genomforts. Denna

Miljokonsekvenser
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ar inte bara ett dokument utan ocksa en process
som sékerstiller att miljobalkens allménna hén-
synsregler och bestimmelser om miljékvalitets-
normer tillgodoses. Miljokonsekvensbeskrivning-
en godkéndes av ldnsstyrelsen den xxxxxxx.

6.2.1 Haélsa och sdkerhet

Buller

Det kommer att finnas tre dominerande kéllor till
végtrafikbuller i omgivningen, E4 Forbifart Stock-
holm, E18 och Bergslagsvigen. Eftersom bostider-
na ligger hogt i forhallande till viigarna dr det svart
att effektivt skiirma av bullret. Med féreslagna
bullerskdrmar pa E4 Forbifart Stockholm, Berg-
slagsviigen och vid husen blir ljudmiljén i Hjulsta
bittre 4n i nuldget och i nollalternativet. Fortfa-
rande kommer dock nistan 300 boende fa nivaer
over riktvirdet 55 dB(A) och kompletterande
fonsteratgirder kan bli aktuellt. Bullerskirmarna
kommer inte att ha nagon effekt fér bostdderna i
Valberga och dessa bostdder kommer att fa nagra
decibel hogre bullerniva én idag, men fortfarande
kommer nivan att vara under 55 dB(A).

Skogsomradet norddst om Valberga, Jirvafiltet
och Spangadalen far, trots planerade bullerskydd,
hogre bullernivaer én i nulédget vilket minskar dess
vérde for rekreation.

Luft

Vid s6dra tunnelmynningen placeras en franlufts-
station. Med planerat ventilationssystem kan
miljokvalitetsnormerna klaras.

6.2.2 Landskap med natur-, kultur- och
rekreationsvirden

E4 Forbifart Stockholm gor intrang i Igelbdckens
natur kulturreservat och medfér att virdefulla
kulturlimningar och naturmiljéer kommer att for-
svinna fran trafikplats Hjulsta och fram till Hista
gard. Troligen kommer bade spridningsvigar och
féorekomsten av vatmarkslevande arter att begrén-
sas, dven pa de striackor dir vigen gar pa bro. Vir-
det av platsen kommer dock att paverkas kraftigt
dven i nollalternativet. E4 Forbifart Stockholm
forstirker ytterligare barridrverkan med hinder
dven for rorelser i Ost-vistlig riktning,.
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Den sammantagna exploateringen av naturmark i
den aktuella delen av Jirvafiltet kan skapa bety-
dande luckor i gronstrukturen och ge stora konse-
kvenser for bibehallandet av livskraftiga popula-
tioner av kénsligare arter. Utbyggnadsalternativet
bidrar till detta genom att flera viirdekérnor och
varierade biotopstrukturer forsvinner eller skadas.
Jarvafiltets grona kil smalnas ocksa av E4 Forbi-
fart Stockholm.

De tallmiljoer med relativt mattliga virden som
forsvinner bedéms inte i sig medféra allvarliga
konsekvenser for naturmiljéon. Om motsvarande
skador dessutom sker vid annan exploatering
utarmas dock successivt naturmiljén, med mer
allvarliga konsekvenserna som f6ljd.

All paverkan pa Hésta klack bedéms vara skadliga.

Utbyggnaden medfor inga direkta ingrepp i Spang-
aan/Billstaan, dess randzoner eller vattenknutna
naturmiljéer.

Med utbyggnaden av E4 Forbifart Stockholm
kommer ytterligare delar av det som en gang var
Hjulsta by férsvinna. Den igenvuxna hagmarken,
Hjulsta gamla bytomt, som innehaller gravfilt
(Spanga 96:1) vister om Akallalinken kommer att
till delar férsvinna i samband med utbyggnaden.

Den del av kulturreservatet som ligger vister om
trafikplatsen kommer att ha en simre koppling till
resten av reservatet. Landskapet kring trafikplat-
sen innehaller idag stora upplevelsevirden som

ir av betydelse for tolkningen av hela Jiarvafiltets
historia. En pedagogisk lank till omradets tidiga
historia forsvinner.

Efter utbyggnaden kommer miljon kring Hésta
gard att bli lugnare &n den ir idag.

Mojlighet finns att binda samman gardsmiljon
med Hista klack.

Bade Histas och Hjulstas historiska indgomark
kommer att paverkas av utbyggnaden. Den mest
omfattande skadan har dock redan skett i och med
att Akallalinken redan finns dér.

Nirmast norr om E18 och dir E4 Forbifart Stock-
holm gér i ytlége, forlorar friluftslivet till viss del

Upprattad den 5 maj 2011

sina upplevelsevirden. Norr om Hista klack mins-
kar barridreffekterna for friluftslivet i och med att
de stora trafikmiingderna ligger i tunnel.

For forskolebarn, skolbarn och boende som nytt-
jar skogsomradet i Valberga kommer det nirmsta
gronomradet att fragmenteras, om én i liten ut-
strickning,.

Utbyggnaden av E4 Forbifart Stockholm forstéirker
barridreffekterna ytterligare och minskar virdet

i den s6dra delen av Jérvafiltet. Utbyggnaden

av E18, Barkarbystaden och begravningsplatsen
medfor tillsammans med E4 Forbifart Stockholm
en stor férindring av denna del av Jarvafiltet.
Delar av kultur- och naturlandskapet kommer inte
att bevaras och kan inte upplevas pa samma sitt
som tidigare. For de ekologiska sambanden mel-
lan Jéarvafiltets delar kan E4 Forbifart Stockholm
innebéira att de férsvagas ndrmast trafikplatsen,
men forstirkas dir E4 Forbifart Stockholm gar i
tunnel och Akallalédnken avlastas.

6.2.3 Vatten

Tre dammanléggningar planeras, varav en mindre
damm s6der om Spangaan/Billstaan och en storre
damm pa ans norra sida. Dagvattnet leds efter
rening till Spangaén/Béllstaan. Beriknade foro-
reningskoncentrationer i dagvatten for kvéve, bly,
kadmium och olja kommer att 6verskrida féreslag-
na riktviirden for mindre recipient. For att klara
alla riktvirden for liten recipient krévs dock orim-
ligt stora dammar. Dammarna kommer istéllet att
specialanpassas for att 6ka reningseffekten for
ovanstdende dmnen sa mycket som det dr mojligt.

For omradet mellan trafikplats Hjulsta och Akal-
latunneln kommer dagvattnet att ledas till en ny
dagvattendamm pa E4 Forbifart Stockholms vés-
tra sida, strax sdder om tunnelmynningen. Fran
dammen leds vattnet via diken och vatomraden till
Spangaan/Béllstadn. Detta ger en ytterligare re-
ningseffekt. Reningen i dammen blir sa effektiv att
riktvirdena for utsldpp till delomrade till mindre
recipient enligt forslaget inte 6verskrids.

Den totala miangden fororeningar som tillkommer
Spangaan/Billstaan via de tre dagvattendammar-
na minskar dock koncentrationerna av férorening-
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ar visentligt jimfort med om inga dagvattendam-
mar alls byggs.

Drinvatten dr det grundvatten som samlas upp i
tunnelsystemet och bedéms vara likvirdig med
grundvatten, dvs. fritt fran féroreningar. Drianvatt-
net fran tunnlarna leds till Spangaan/Béllstaan.
Drinvattnet fran Akallatunneln leds till Jarva
dagvattentunnel.

6.3 Konsekvenser for pagaende
markanvandning

E4 Forbifart Stockholm har funnits med i plane-
ringen under lang tid och far dérfor liten paverkan
pa pagaende markanvindning. Vid tunnelpaslaget
soderut sektion km 26/000 paverkas nirliggande
fastigheter. Fastigheten ndrmast tunnelmynningen
maste utrymmas under byggtiden. Fastigheter som
paverkas framgar av Forteckning dver sakdgare
som redovisas i en egen pirm, se arbetsplanens
innehallsforteckning.

Stockholms stad har i nya planer foreslagit en be-
gravningsplats pa Jirvafiltet nordost om den nya
trafikplatsen. Arbetsplanen har tagit hinsyn till
denna planering.

Den planerade utbyggnaden pa Barakarbyfiltet,
Barkarbystaden, #r tinkt att trafikforsorjas via
cirkulationsplatsen som ingér i trafikplats Hjulsta.
Med E4 Forbifart Stockholm ingar cirkulationen

i motorvégarnas rampsystem. Tas anslutningen
bort far det konsekvenser for den planerade be-
byggelsestrukturen. Trafikverket behandlar fragan
i en sérskild utredning tillsammans med berérda
aktorer.

Séttningskénsliga byggnader och ledningar fore-
kommer i omradet. Trafikverket kommer att vidta
rimliga atgérder for att forhindra och kompensera
for de skador som uppstar.

6.4 Paverkan under byggnadstiden
Byggarbetena med E4 Forbifart Stockholm kom-
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ge ett i stort sett obrutet byggarbete pa tio ar vid
Hjulsta.

Huvudtunneln drivs norrut fran arbetstunneln i
Lunda. Mycket av byggarbetet pa denna stricka
giller de stora brokonstruktionerna.

I projekterings- och byggskedet utfors grundvat-
tennivamétningar, precisionsavvigning av sétt-
ningsdubb och markpeglar enligt kontrollprogram.

Vid risk for sittningsskador kan temporir skydds-
infiltration av vatten till grundvattenmagasin
utforas for att uppritthalla grundvattennivaer och
ddrmed minimera sdttningar. Vatten som anvinds
till infiltration tas fran dricksvattennétet.

6.4.1 Buller

Byggtiden beriiknas till fyra ar. Byggnadsarbeten
som palning, spontning m.m. riskerar att tidvis
medfora bullerstérningar fér nirliggande bebyg-
gelse i Valberga och Hjulsta. Boende i nordvéstra
Hjulsta kan komma att fa en sammanhéngande
byggperiod pa tio ar eftersom de dven paverkas av
ombyggnaden av E18. I Bjérkeby och Valberga kan
boende komma att fa stomljudsnivaer pa 6ver 35
dB(A) under 5-6 manader. Det &r viktigt att buller-
skyddsatgirder vidtas innan byggskedet startar.

6.4.2 Landskap

Under byggtiden kommer méjligheterna till en av-
kopplande upplevelse i skogen vid Valberga, nord-
vistra delen av Spangadalen och omradet mellan
E18 Enkopingsvigen och Hésta klack att minska
eftersom bullret 6kar och méjligheterna att rora
sig i omradet begriinsas. Aven den planerade be-
gravningsplatsen kommer att storas.

Akallaldnken behover ldggas om under byggtiden.
Atgirder ska genomféras for att minska risken att
fornlimningar och vegetation skadas.

6.4.3 Luft

Byggtrafik, arbetsmaskiner och springgaser for-
sdmrar, i nagon man, luftkvaliteten vid bostéiderna

mer att folja direkt pa de pagiende arbetena med i omradet.
att bygga om E18. Byggtiden fér denna del av E4
Forbifart Stockholm beriknas till 4-5 ar vilket kan
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6.4.4 Vatten
Ytvatten

Vatten renas pa plats eller f6rs vidare till kommu-
nens reningsverk. Paverkan pa Spangaan/Béllstaan
blir liten.

Grundvatten

Paverkan pa grundvattennivan bedéms generellt
vara storre for de delar av tunneln som gar i jord
in i berg. Det giller t.ex. tunnelmynningar, ramper
och betongtunnlar som byggs i jordschakt. Tunnel
i berg tétas genom forinjektering med cementba-
serade titningsmedel i det omgivande berget. Hur
mycket som tétas beslutas utifran bergets genom-
sldpplighet och omgivningens kéinslighet.
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