Upprattad den 5 maj 2011

De ingaende delarna beskrivs mer i detalj under
avsnitten 4.2 Utformning, 4.4 Typsektioner, 4.5
Plan- och profilstandard, 4.8 Avvattning och led-
ningar, 4.12 Broar och andra byggnadsverk, 4.13
Ovanjordsanldggningar och 4.15 Skadeforebyg-
gande dtgdrder.

I tabellerna och pa arbetsplanens illustrationer i
denna piarm redovisas ocksa de kommunala an-
liggningar som ingar i projektet men som inte ska
faststillas. Genomférandet av dessa delar gors
med stod av plan- och bygglagen.
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4.2 Utformning

Trafikplats Hjulsta bestar av tva korsande motor-
végar vilket gor den unik i Sverige. Det blir ocksa
den korsning som har mest trafik i Sverige, med
6ver 200 000 inkommande fordon per dygn.

4.2a  Trafikplats Hjulsta

I trafikplats Hjulsta ansluter E4 Forbifart Stock-
holm till E18 och till det lokala vignitet genom
Bergslagsviigen. I E18-projektet byggs trafikplat-
sen som en stor cirkulationsplats i markplan som
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placeras ¢ver E18. Till cirkulationen
ansluts ocksa Bergslagsvigen och
Akallalinken samt den planerade Bar-
karbystaden. Nir sedan ramper fran E4
Forbifart Stockholm ansluts till cirkula-
tionen utgér anslutningen till Akallalén-
ken som istillet dras om och ansluts till
Hjulstaviigen som i E18-projektet far en
ny funktion parallellt med den nya E18.

Strax fore korsningen med Méilarbanan
lamnar E4 Forbifart Stockholm tun-
neln och gar pa bro éver dalgangen med
Milarbanan och Spangaan/Billstaan
och 6ver E18 och trafikplats Hjulsta. E4
Forbifart Stockholm ansluter till trafik-
plats Hjulsta genom raka ramper fran
norr och sdder. S6derriktade ramper
paborjas redan fore tunnelmynningen,
vid cirka km 26/000 och gar 6ver M-
larbanan. Dérefter sinks ramperna

sa att de ansluter till cirkulationen i
markplan. Ldngden pa ramperna blir Figur 4.8. Vardagstrafik under férmiddagens trafiktopp, fordon
cirka 350 meter, maximal lutning blir per timme. Hjulsta

2,5 procent. Norriktade ramper ansluter
till E4 Forbifart Stockholm strax fore
tunneln under Jirvafiltet, vid cirka km
27/000. Ramperna blir cirka 400 meter
langa och far en maximal lutning pa 2,5

procent.

Trafik i riktning fran E18 vésterifran
mot E4 Forbifart Stockholm soderut,
som utgor en stor strom, ges mojlighet
att passera utanfor cirkulationsplatsen.

4.3 Trafik

I arbetet med arbetsplanen har en
huvudprognos utforts med modellsys-
temet Sampers/Emme. Prognosen har
gjorts med beridknad markanvindning
(boende, befolkning, arbetsplatser etc.)
och antagen trafik som tillsammans
beskriver ett mojligt scenario ar 2035.
Forutom huvudprognosen har kénslig-

hetsanalyser gjorts med bl.a. férdndrade

brinslepriser och fordndrade avgiftssys- Figur 4.9. Vardagstrafik under eftermiddagens trafiktopp, fordon
per timme. Hjulsta
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Tabell 4.2. Typsektioner
Beteckning Stracka Referens- Kérbana Mittremsa Vagrenar Sido-
hastighet omrade
504-505 Huvudstréackning E4 Forbifart 90 km/tim  3x3,5 m per tun- Belagd 20m+1,0m
Stockholm, fran Lunda till Hasta nelrér
klack
515-518 Trafikplats Hjulsta, ramper séderut  50/70 km/ 4 m 20m+10m
och norrut (4 strackor) tim
53g Gang- och cykelvag under E4 For- 3,5m
bifart Stockholm norr om E18
Tabell 4.3. Viggeometri
Beteckning Stridcka/anvandning Minsta horison-  Minsta kon- Minsta konvexa  Storsta lut-
tal-radie kavradie vertikalradie ning langsled
515-518 Trafikplats Hjulsta, ramper séderut 500 m - 3000 m 2,5%
och norrut (4 strackor)
53g Gang- och cykelvag under E4 Férbi- 30 m 300 m 450 m 6 %

fart Stockholm norr om E18

tem. Dimensioneringen har gjorts med utgangs-
punkt fran ett tillvixtscenario men fordndrade
férutsdttningar kan reducera trafikflodena med
upp till 20 procent fér prognosaret 2035.

Huvudprognosen har utgatt fran att det nuvarande
tringselskattesystemet kvarstar med tilldgget att
dven Essingeleden ir avgiftsbelagd. Utifran prog-
nosens resultat har sedan en mer detaljerad studie
gjorts kring trafikplats Hjulsta med hjilp av mik-
rosimulering.

Prognoserna visar i likhet med viigutredningen pa
behovet av direktramper mellan E18 visterut och
E4 Forbifart Stockholm séderut. Till kapacitets-
problemen bidrar anslutningen av det kommunala
vignitet till trafikplatsen. Utan kompletterande
ramper och avlastning fran lokal trafik kan tra-
fikplatsen inte pa sikt fullgéra sin huvudsakliga
trafikuppgift att koppla tva motorvégar med till-
fredsstillande kapacitet.

Forutsittningarna i prognosen har ocksa varit att
Akallaléinken inte har nagon koppling s6derut och
att den planerade utbyggnaden pa Barkarbyfiltet
inte har nagon koppling mot Akallalinken. De tra-
fikanalyser som gjorts inom projektet E4 Forbifart
Stockholm samt nya planeringsférutséttningar i
kommunerna pekar pa att det kommunala vigni-
tet behéver omprovas.

For att finna fungerande hallbara 16sningar har
Trafikverket initierat en arbetsgrupp déir man
tillsammans med SL, Stockholms stad och Jarfilla
kommun undersoker alternativa utformningar av
trafikplatsen och omgivande vignit.

I figur 4.7-4.9 illustreras trafikprognosen for trafik-
plats Hjulsta.

Prognosen omfattar ocksa kollektivtrafik och
inkluderar utbyggnad av Mélarbanan och fortsatt
sparvigsutbyggnad. En viktig knutpunkt blir Bar-
karby station.

4.4 Typsektioner

Trafikplatsen utgors av ramper fran E4 Férbifart
Stockholm som ansluter till en cirkulationsplats

i markplanet. Ramperna ir enfiltiga. Typsektio-
nerna ger god standard enligt Trafikverkets anvis-
ningar. FOr gang- och cykelviigar innebéir det att en
cykel kan passera tva gaende. Gang- och cykelvi-
garna ansluts till befintliga gang- och cykelvigar
och da har standarden pa dessa varit utgangspunkt
for dimensioneringen. Matt i typsektionerna sam-
manfattas i tabell 4.2.

Ritning pa typsektioner aterfinns i pirmen Hela
linjen. Dér behandlas ocksa huvudtunnlarnas
utformning.
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Figur 4.10 Geologiska férutsdttningar pa delstréckan

4.5 Plan- och profilstandard

baseras pa trafikanternas prestationsférmaga och
Plan och profilstandard har valts fér att uppfylla komfort. Mindre god standard innebir att cyklis-
god standard enligt Trafikverkets anvisningar. For ~ terna tillgodoses men inte trafikanter i rullstol.
gang- och cykelvigar har det dock inte alltid va- Beteckningarna aterfinns pa planritningarna. Se
rit mojligt att klara lutningskraven. Standarden dven tabell 4.3.
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4.6 Korsningar och anslutningar

I Hjulsta ansluts E4 Forbifart Stockholms ramper
till cirkulationsplatsen som byggs i E18-projektet.
Akallaldnkens koppling till cirkulationsplat-

sen utgar. Stockholms stad planerar att ansluta
Akallaldnken till Hjulstavigen via en bro 6ver E18.
Denna férbindelse ingar inte i projektet och ligger
utanfor arbetsplanens gréinser.

Barkabystaden illustreras med anslutning i cirku-
lationsplatsen. Andra l6sningar studeras ocksa.

Under byggskedet kommer Akallaldnken att vara
kopplad till Finlandsgatan.

4.7 Geologioch geoteknik

Delstrickan karaktiiriseras av markerade hojdpar-
tier med lerfyllda dalgangar. Den dominerande
bergarten varierar mellan en gra medel- till grov-
kornig gnejs med ett sedimentért ursprung och

en gra medel- till grovkornig granit som pa vissa
stillen 6vergar till gnejsgranit. Mindre gron-
stensgangar och gangar eller diffusa ansamlingar
av pegmatit forekommer i gnejsen och graniten.
Sprickfyllnadsmineral domineras av kalcit och klo-
rit. Svaghetszoner féorekommer i dalgangarna.

Jordlagrens miktighet i Spangaan/Béllstaans
dalgang varierar fran berg i dagen och fast jord
till pa vissa stéllen mer 4n 20 meter lera och lera
pa tjocka lager av sand och grus. Dalgangen delas
av en bergplint, Hjulsta klack, som kommer att
utgora landfiiste for huvudvigens broar. S6der om
Hjulsta klack dominerar lersediment och norr om
Hjulsta klack dominerar miktiga friktionsjord-
lager. Norr om cirkulationsplatsen &r jordlagren
genomgaende fasta och bestar av friktionsjord och
torrskorpelera pa friktionsjord.

Jordlagren bestar nidrmast brolandfistet av genom-
gaende torrskorpelera pa morén som évergar till
blockig morin i kullen dir E4 Forbifart Stockholm
och ramper gar in i skirning. I broldget 6ver gang-
och cykelvigen efter kullen med fastjord 6vergar
fastmarken till sankmark och jordlagerféljden
utgors av lera pa morin och berg. Lagermiktighe-
terna dr upp till 8 meter for leran och upp till 10
meter for friktionsjorden.
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Inom delomréadet har tva dominerande sprick-
koncentrationer observerats, den ena i sydvistlig
och den andra i sydostlig riktning. Sprickorna star
nira vertikalt. Berget dr i huvudsak medel- till
storblockig med sprickfrekvens pa 1-3 sprickor per
meter. Svaghetszoner férekommer i huvudsak i
dalgangar med hogre sprickfrekvens jamfort med
omgivande berg. Foliationen, dvs. de plan som byg-
ger upp bergarten, stupar brant.

Inom Jérva forekommer ocksa ett flertal sprickor
med en i huvudsak horisontell orientering.

4.8 Avvattning och ledningar

Tunnlarnas VA-system tar hand om bade tunnelav-
loppsvatten och inldckande grundvatten, sa kallat
drinvatten. Vidare ska tunnelsystemet férsorjas
med sldckvatten for brandbekdmpning. For att ta
hand om tunnelavloppsvatten anldggs en VA-sta-
tion, som placeras vid Sétra soder om Skdrholms-
vigen. Funktionen beskrivs i delen Hela linjen.

Drinvatten fran tunnlarna samlas upp i ett separat
system och avleds till dagvattensystem eller diken.

Vigdagvattnet fran tunnelmynningen i Hjulsta
fram till Akallatunnelns tunnelmynning avvattnas
till tre sedimenteringsdammar med haveriskydd,
en mindre damm s6der om Spangaan,/Béllstaan
och en storre damm norr om Spangaan,/Béllstaan.
Fran dammarna avleds vattnet till Spdngaan/Bil-
staan. Den tredje, dagvattendammen Hésta Klack,
placeras i lagomradet strax s6der om tunnelmyn-
ningen till Akallatunneln. Fran dammen avleds
vattnet via diken/vatomraden ca 1,5 km fram till
Spangaan/Bélstaan. Vigdagvatten fran broar vid
Hjulsta avvattnas via stupror till krossdiken som
avleds till dammarna.

4.9 Hydrogeologi

Fran Vinsta mot Hjulsta passerar huvudtunneln
huvudsakligen i nirheten av héjdpartier och foljer
de naturliga grundvattendelarna. Vister om hu-
vudtunneln sker avrinning i huvudsak i dalgangar
mot nordvist och mot Veddesta dike. Oster om hu-
vudtunneln sker avrinning i huvudsak i dalgangar
Osterut mot Spangaan/Béllstaan. Vid trafikplats
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