T, TRAFIKVERKET

SAMRADSREDOGORELSE

E6.21 Lundbyleden, delen Brantingsmotet —
Ringomotet
Goteborgs stad, Vastra Gotalands lan

ANDRING AV DEL AV VAG- OCH JARNVAGSPLAN, 2023-12-21
Uppdragsnummer: 178051

IS X7 e

D
[ o

'
\VAV,

S

X N\ /

7

AL
A
AN

o
(SN2

kY

o,

- > N/
X
-7 N




TMALL 0096 Samradsredogorels 5.0

Trafikverket
Postadress: Trafikverket Region Vast, Vikingsgatan 2-4, 405 33 Gdteborg
E-post: trafikverket@trafikverket.se

Telefon: 0771-921 921

Dokumenttitel: SAMRADSREDOGORELSE
Forfattare: AFRY, AF Infrastructure AB

Dokumentdatum: 2023-12-21
Arendenummer: TRV 2022/127065

Uppdragsnummer: 178051
Version: 2.0

Kontaktperson: Mikael Kristoferson

1(18)



Innehall

3  Samrad

Sammanfattning

Samradskrets

3.1.  Samrad infor Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan

3.1.1.
3.1.2.
3.1.3.
3.1.4.

Samrad med beroérd lansstyrelse
Samrad med berérd kommun
Samrad med allmanhet och de enskilda som kan bli sarskilt berorda

Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

3.2.  Samrad vid utformning av planférslaget

3.2.1.
3.2.2.
3.2.3.

Samrad med berord lansstyrelse
Samrad med berérd kommun

Samrad med allmanhet och de enskilda som kan bli sarskilt berorda

O 00 00 00 N O un n 1 b W

=
o

2(18)



I denna samradsredogorelse sammanstills och sammanfattas hur samrédet bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in frn enskilda, myndigheter och organisationer samt var
yttrandena, minnesanteckningar och protokoll frin samrédet finns i sin helhet. I
samradsredogorelsen visar Trafikverket hur de inkomna synpunkterna beaktats.

Samtliga inkomna synpunkter och yttranden samt upprattade minnesanteckningar och
protokoll finns diarieforda pa Trafikverket under diarienummer TRV 2022/127065.

1 Sammanfattning

Vig- och jarnviagsplan E6.21 Lundbyleden, delen Brantingsmotet — Ringomotet
(Trafikverket 2017), med drendenummer TRV 2015/39325, faststilldes 2019-02-15 och
vann laga kraft 2019-06-10. Den faststillda planen omfattar forutom ombyggnad av del av
Lundbyleden dven utbyggnad av Bohusbanan till dubbelspar forbi Brunnsbo.

I det fortsatta arbetet, efter vig- och jarnvigsplanen faststillts, har tva skyddsatgirder som
ar reglerade i viag- och jarnvigsplanen visat sig vara ej genomforbara av tekniska samt
regelverksmaéssiga krav. Det ror sig om sparnira bullerskydd och skyddsétgird for
ursparning. Trafikverket har gjort bedomningen att borttagandet av de faststillda
skyddséatgiarderna definieras som vésentlig avvikelse och att det darmed kravs en dndring av
faststilld plan. Med anledning av detta tar Trafikverket nu fram en dndring av del av vig-
och jarnvagsplan, nedan kallad dndringsplanen.

Andringsplanen omfattar férutom borttagandet av tv skyddsatgirder dven utredning av
kompletterande skyddsatgirder, stingsling langs Bohusbanan samt en 6versyn av behov av
ytterligare ytor med savil tillfalligt som permanent markansprak for att kunna bygga samt
skota drift och underhéll av delar av den planerade anlaggningen.

Samradsunderlag

Samrad genomfordes via utskick av samradsremiss med brev. For att na ut till en st6rre
krets har samradet kungjorts i Post- och Inrikes Tidningar, i Goteborgsposten samt pa
Trafikverkets hemsida. Samradstid 19 december 2022 — 17 januari 2023.
Samradsunderlaget har under denna period funnits tillgangligt digitalt pa Trafikverkets
hemsida samt pa Trafikverket Region Vists kontor pa Vikingsgatan 2-4 i Goteborg.

Den 8 mars holls ett mote med Goteborgs Stad for att forankra vilka bullerskyddsétgarder
Trafikverket planerar att g& vidare med i det fortsatta planarbetet.

Beslut om betydande miljopaverkan

Den 17 januari 2023 beslutade Lansstyrelsen att projektet inte kan antas medfora en
betydande miljopaverkan da miljoeffekterna av foreslagna atgarder bedomds vara
begrinsade och forsumbara med tanke pa dndringarnas omfattning samt planerade plats
samt den tidigare faststillda vag- och jarnvagsplan for detta projekt.

Samradshandling

Samrad genomfordes via utskick av samradsremiss med brev. For att né ut till en storre
krets har samradet kungjorts i Post- och Inrikes Tidningar, i G6teborgsposten samt pa
Trafikverkets hemsida. Samradstid 11 september — 8 oktober 2023. Samradshandlingarna
har under denna period funnits tillgangligt digitalt pa Trafikverkets hemsida samt pa
Trafikverket Region Vists kontor pa Vikingsgatan 2-4 i Géteborg.
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Den 19 september holls ett samradsmote med Goteborgs Stad, ett samrddsméte med
Goteborgs Stads Bostadsaktiebolag, nedan kallat Bostadsbolaget, samt ett samradsmote for
enskilda som sirskilt berors. Den 20 september holls ett samrddsmote med Biltema och S-
Invest (Blomsterlandet).

Den 29 november skickades samradsremiss med brev for kompletterande samrad med
bullerberérda som far forandrade fastighetsnira bullerskyddsatgérder i och med
dndringsplanen. Samradsremiss skickades dven till Goteborgs Stad vars fastigheter berors
av ny jarnvagsmark med servitutsritt for serviceviag och skredssiakring. Den 13 december
holls ett samradsmote med Bostadsbolaget.

2 Samradskrets

Samradsunderlag

For skede samradsunderlag antogs projektet ej medféra betydande miljopaverkan och
samradskretsen definierades darfor till de som ska inga i fastighetsforteckningen, flik 1-6,
Lansstyrelsen i Vistra Gotalands 1an samt Goteborgs Stad som sérskilt berérda och
Réaddningstjansten Storgoteborg, Kollektivtrafikmyndigheten Vistra Gotalandsregionen
(med Visttrafik som foretradare i fragor géllande kollektivtrafiken) som 6vriga berérda
myndigheter och organisationer.

Samradskretsen med avseende pa buller har for andringsplanen berdknats med
solfjadersmodellen enligt Trafikverkets gillande riktlinjer med uppdaterade trafikdata och
prognosar. Enligt berdkningarna finns det fastigheter som inte definieras som bullerberérda
men som under samradet for den faststillda viag- och jirnviagsplanen ingick i
samréadskretsen som sirskilt berérd med avseende pa buller. Aven dessa fastigheter har
inkluderats i samradskretsen for andringsplanen.

Samrad genomfordes via utskick av samradsremiss med brev den 12 december 2022. For att
né ut till en storre krets har samradet kungjorts i Post- och Inrikes Tidningar den 16
december 2022, i Goteborgsposten den 17 december 2022 samt pa Trafikverkets hemsida
den 15 december 2022. Samradstid 19 december 2022 — 17 januari 2023.
Samradsunderlaget har under denna period funnits tillgdngligt digitalt pa Trafikverkets
hemsida samt pa Trafikverket Region Vists kontor pa Vikingsgatan 2-4 i G6teborg.

For Biltema och Blomsterlandet har samradsremissen pa nytt skickats till uppdaterade
kontaktuppgifter den 17 januari 2023 med forlangd yttrandetid till den 3 februari 2023.

Den 8 mars holls ett méte med Goteborgs Stad for att forankra vilka bullerskyddsatgarder
Trafikverket planerar att ga vidare med i det fortsatta planarbetet. P4 moétet deltog
representant for Stadsbyggnadskontoret samt Exploateringsforvaltningen. Aven
Miljéforvaltningen var inbjuden till métet men hade inte mojlighet att narvara.

Samradshandling

D4 lansstyrelsen beslutade att projektet ej medfor betydande miljopaverkan har samma
definition av samradskrets tillampats for skede samradshandling som for skede
samradsunderlag.

Samrad genomfordes via utskick av samradsremiss med brev den 5 september 2023. For att
na ut till en storre krets har samradet kungjorts i Post- och Inrikes Tidningar den 8
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september 2023, i Goteborgsposten den 9 september 2023 samt pa Trafikverkets hemsida
den 4 september 2023. Samradstid 11 september — 8 oktober 2023. Samradshandlingarna
har under denna period funnits tillgangligt digitalt p& Trafikverkets hemsida samt p&
Trafikverket Region Vists kontor pé Vikingsgatan 2-4 i Goteborg.

Den 19 september holls ett samradsmote med Goteborgs Stad, ett samradsmote med
Goteborgs Stads Bostadsaktiebolag, nedan kallat Bostadsbolaget, samt ett samradsmote for
enskilda som sarskilt berdrs. Den 20 september holls ett méte med Biltema och S-Invest
(Blomsterlandet) dar Trafikverket informerade om projekt Lundbyleden och att
andringsplanen inte omfattar nagra dndringar p4 fastigheten BACKAS:262 varfor
fastigheten inte anses vara sirskilt berord i det fortsatta arbetet.

Den 29 november skickades samradsremiss med brev for kompletterande samrad med
bullerberorda som far forandrade fastighetsnira bullerskyddsétgarder i och med
andringsplanen. Samradsremiss skickades dven till Goteborgs Stad vars fastigheter berors
av ny jarnvagsmark med servitutsritt for serviceviag och skredssiakring. Den 13 december
holls ett mote med Bostadsbolaget dar Trafikverket informerade om varfor faststillda
balkongatgarder i och med dndringsplanen dndras till skyddad uteplats samt presenterade
forslag pa placering av uteplatser pa fastigheterna BACKA 7:4 och BACKA 7:5. Vidare
informerades Bostadsbolaget om att uppdaterad inventering visar att fastighet BACKA 7:5
ar berattigad tillerbjudande om fasadatgird (SK4).

3 Samrad

3.1. Samrad infor Lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan

3.1.1. Samrad med berérd lansstyrelse

Samrad med Lansstyrelsen genomfordes for att kunna inkomma med synpunkter och som
underlag for deras beslut om betydande miljopaverkan. Samrédet genomfordes via utskick
av samradsremiss med brev den 12 december 2022. Samradstid 19 december 2022 — 17
januari 2023.

Lansstyrelsen har inte inkommit med nigra andra synpunkter eller yttranden under
samradstiden dn de som framfors i deras beslut om betydande miljopéverkan.

Den 17 januari 2023 beslutade Lansstyrelsen att projektet inte kan antas medfora en
betydande miljopaverkan da miljoeffekterna av foreslagna atgiarder bedomds vara
begrinsade och forsumbara med tanke pa dndringarnas omfattning samt planerade plats
samt den tidigare faststéllda vag- och jarnvagsplan for detta projekt.

I beslutet meddelade Lansstyrelsen att foljande saker bor fortydligas infor granskning och
tillstyrkan av dndringsplanen:

e Nya uppdaterade bullerutredningar och de nya skyddsatgiarderna som foreslés for
att kunna bedéma om bullernormerna kommer att klaras.

e Varfor behovet av en storre yta uppstar for att sikerstilla dagvattenhantering
genom en torrdamm #n det som var planerat tidigare? Ar det for att kunna uppfylla
béde for den planerade funktionen och for atkomst vid drift och underhéll av
anldggningen?

5(18)



Om de tdnkta forandringarna av viagplanen stéller storre eller forandrade krav pa
rening och fordréjning av dagvatten inom planomradet.

Vilka grunder tas beslut om behovet av andra riskreducerande étgarder.

Trafikverket svarar:

Plan- och miljobeskrivningen for andringsplanen kommer omfatta de punkter som
Lansstyrelsen meddelat bor fortydligas infor granskning och tillstyrkan av planen.

3.1.2.

Samrad med berord kommun

Samrad med Goteborgs Stad genomfordes via utskick av samrédsremiss med brev den 12
december 2022. Samradstid 19 december 2022 — 17 januari 2023.

Goteborgs Stad har den 17 januari 2023 inkommit med remissvar.

Goteborgs Stad meddelar att de inte kan ta stillning till de foreslagna dndringarna férran

mer omfattande underlag har tagits fram och kommer darfor att limna mer omfattande
synpunkter i nasta samradsskede. Remissvaret omfattade nedanstédende synpunkter:

Gallande borttagandet av skyddsatgarder for buller anser Goteborgs Stad att andra
atgiarder da behover genomforas i stillet, som sidkerstiller en god boendemiljo for
berorda fastigheter. Den nya bullerutredningen forviantas redovisa skillnaden
mellan bullernivaer med och utan sparnira bullerskydd vid bostdderna samt vilka
effekter de alternativa dtgdrderna kommer att ha pa ljudnivier bdde utomhus vid
bostdderna och inomhus. Bullerutredningen bor inkludera en kostnads-/
nyttoanalys.

Utredningsomradet for tillfillig nyttjanderatt norr om bullerskyddsvall med
bullerskiarm langst till 6ster i planomradet dgs av Goteborgs Stad och dr i sin norra
del planlagda som "Allmén plats: park, plantering, lekplats o dyl”. Markanspraket
pa dessa ytor behéver minimeras, och genomforandetiden hallas sa kort som
mojligt. Efter avslutat arbete ska ytorna aterstillas till det skick som de var i innan
arbetets genomforande. Tilltrddet till dessa ytor kan komma att behéva ske via en
mindre gata i ett smdhusomrade. Det dr da av yttersta vikt att transporterna sker pa
ett sddant vis att olagenheterna for de boende i omradet minimeras.

Vid ianspréaktagande av ny mark behover aspekter som markmiljo avseende
markfororeningar, dagvattenhantering och paverkan pa eventuella naturviarden pa
platserna utredas. Underlag/information behdver presenteras som visar att
ianspraktagande av marken inte leder till negativa konsekvenser for miljon och
manniskors hélsa

Trafikverket svarar:

Trafikverket har mottagit Stadens synpunkter och kommer beakta dem i det fortsatta

arbetet.

Efter avslutad samradstid har den 8 mars héllits ett mote med Goteborgs Stad for att

forankra vilka bullerskyddsatgarder Trafikverket planerar att g& vidare med i det fortsatta
planarbetet. P4 motet har resultat av utférda bullerberdkningar, inklusive kostnads-/
nyttoberdkningar, samt utredda alternativ till sparnira bullerskydd redovisats.
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3.1.3. Samrad med allmanhet och de enskilda som kan bli sarskilt berorda

Samrad genomfordes via utskick av samradsremiss med brev den 12 december 2022. For att
né ut till en storre krets har samréadet kungjorts i Post- och Inrikes Tidningar den 16
december 2022, i Goteborgsposten den 17 december 2022 samt pa Trafikverkets hemsida
den 15 december 2022. Samradstid 19 december 2022 — 17 januari 2023.
Samrédsunderlaget har under denna period funnits tillgdngligt digitalt pa Trafikverkets
hemsida samt pé Trafikverket Region Vists kontor pé Vikingsgatan 2-4 i G6teborg.

Fragor om kostnad och finansiering av planen har inkommit via e-post likasé fraga om hur
langt norrut utmed Bohusbanan insténgslingen planeras striacka sig. Tre fastighetsidgare har
ringt in, en for att meddela att de inte har nigot att invdnda mot planen, en som hade fragor
om Bohusbanans lokalisering samt eventuell pdverkan pé deras infart till fastigheten samt
en som i dagsldget upplever problem med buller och vibrationer. De som ringt in har
uppmanats att lamna skriftliga synpunkter men ingen av fastighetsédgarna har dterkommit
med skriftliga synpunkter.

Samrédsremisserna till Biltema och Blomsterlandet kom i retur och skickades pa nytt ut
med uppdaterade kontaktuppgifter den 17 januari 2023 med forlangd yttrandetid till den 3
februari 2023. Varken Biltema eller Blomsterlandet har lamnat skriftliga synpunkter men
onskat ett mote nar detaljprojekteringen kommit langre dé det foreligger oro for hur deras
verksamheter ska paverkas under byggtiden bade vad avser tillgianglighet for kunder samt
for leveranser av varor.

Trafikverket svarar:

Trafikverket tar med sig de fragor och synpunkter som ber6r dndringsplanen i det fortsatta
planarbetet. Dialogen med Biltema och Blomsterlandet kommer fortsitta under den
fortsatta detaljprojekteringen.

Goteborgs Stad

Goteborgs Stad berors av dndringsplanen i egenskap av lagfaren markégare och definieras i
egenskap av markagare som sarskilt berérd. Foér mer information om Géteborgs Stads
synpunkter se avsnitt Samrdd med berérd kommun.

Géteborg Energi Nét AB (GENAB)

Andringsplanen beror ytor dir GENAB har ledningsritt for en 130 kV-ledning varfor de
definieras som sarskild berord. Géteborg Energi AB med dotterbolag har lamnat ett samlat
remissvar i rubricerat drende den 16 januari 2023.

Goteborg Energi AB med dotterbolag informerar om vikten av korrekt utséttning av
befintliga kabelstrak, aktsamhet vid schaktning, ersiattningsskyldighet om ledning/kabel
skadas samt hanvisar till bolagets Bestimmelser vid markarbeten.

GENAB har inget att erinra i detta skede. Eventuell paverkan pa ledningar far utredas i
nastkommande skede och hanteras inom projektet.

Goteborg Energi Fjarrvarme och Fjarrkyla samt Signalkablar har ledningar som ar forlagda
inom planomrédet, G6teborg Energi behover ha fortsatt dtkomst till befintliga ledningar,
material, byggbodar mm far inte placeras ovan befintliga ledningar och brunnar och dyl.
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som tillhor fjarrvirmesystemet behover vara tillgangligt for var drift och underhallspersonal
dygnet runt. Befintlig ledning under spdromrédet kommer att behéva ldaggas om.

Goteborg Energi fjarrkyla har inget att erinra.

Goteborg Energi gas har inget att erinra.

Trafikverket svarar:

Trafikverket har mottagit informationen.

3.1.4. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer
Samrid med berérda myndigheter och genomfordes via utskick av samradsremiss med brev
den 12 december 2022. Samradstid 19 december 2022 — 17 januari 2023.

Inga remissvar har inkommit.

3.2. Samrad vid utformning av planférslaget

3.2.1. Samrad med berord lansstyrelse

Lansstyrelsen har bjudits in till samraddsmote den 19 september 2023 i samradsremiss
daterad den 4 september 2023. Lansstyrelsen niarvarade inte pa samradsmotet.

Lansstyrelsen har den 6 oktober 2023 inkommit med remissvar.

Linsstyrelsen bedomer sammantaget att redovisade forslag till &tgarder i &ndringsplan ar
rimliga utifran en paverkan pa allménna intressen.

Vad géller risken for buller samt skydd for tredjeman finns avvigningar och utvirdering av
olika alternativa atgirder redovisade. Lansstyrelsen bedomer att frigan om buller samt
skydd for tredjeman har hanterats pa ett lampligt och vilavvagt satt.

Lansstyrelsen ser positivt pa att Trafikverket har tagit tillfallet i akt att forbattra planerad
dagvattenhantering inom planomrédet och darmed sidnka fororeningshalten pa dagvatten
fran planomradet. Lansstyrelsen anser dock att &ndringsplanen behover kompletteras med
foljande underlag for en fullstingd redovisning av dess paverkan pA MKN Vatten samt
hantering av dagvatten:

« Beskrivning av berorda vattenférekomsterna samt redogora for dess status.

 Redovisning av hur genomforandet av planen paverkar majligheten att f6lja MKN vatten i
berorda vattenomraden, samt visa pa vilka grunder bedomningen har gjorts.

+ Redogora for de berdkningar som gjorts med avseende pa rening av dagvatten fran
planomradet.

Trafikverket svarar:

Plan- och miljobeskrivningen for &ndringsplanen kommer kompletteras med, av
Lansstyrelsen, efterfragat underlag for MKN vatten och hantering av dagvatten infor
granskning och tillstyrkan av planen.
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3.2.2. Samrad med berord kommun

Goteborgs Stad har bjudits in till samrddsméte den 19 september 2023 via samradsremiss
daterad den 4 september 2023. En representant fran Miljoforvaltningen niarvarade pa
samradsmotet.

Goteborgs Stad har den 6 oktober 2023 inkommit med remissvar. Remissvaret omfattade
nedanstiende synpunkter:

Tid for granskning: G6teborgs Stad onskar f3 tillrackligt med tid for politisk
behandling for kommande granskningsperiod och framfor att samrédstiden pé 28
kalenderdagar har omajliggjort detta.

Ljudmiljo: Goteborgs Stad accepterar att det inte 4r mojligt med 1aga sprnara
bullerskyddsskiarmar pa grund av siakerhetsskal och att bullerskyddsskdrmen utmed
Bohusbanan vid Kvillingen inte 4r samhéllsekonomiskt 1onsam. Staden haller dock
inte med om Trafikverkets bedomning att en bullerskyddsskarm inte ska uppforas
pa bron 6ver kommande Backavigen. Staden anser att det saknas motivering till
varfor en skidrm pa bron méste vara absorberande och anser att bullerutredningen
behover uppdateras med en berdkning som visar om en reflekterande
(genomskinlig) skiarm pa bron kommer att ha en tillrackligt bra bullerdimpande
effekt vid bostdderna. Vidare anser de ocksa att skarmen pé bron ur bullersynpunkt
med fordel kan vara ogenomskinlig och absorberande.

Naturmiljé: Géteborgs Stad anser att almen behéver sparas om majligt. Om almen
behover fillas for projektet bor Trafikverket i forsta hand utreda om tradet kan
flyttas till annan plats. Vid en eventuell forlust av tridet behover tradet, som ett
andrahandsalternativ, kompenseras med ett flertal nya trad.

Goteborgs Stad framfor att omradet som tidigare har inventerats inom
Lundbyleden-projektet inte ticker hela omradet som kommer att paverkas av
andringsplanen. Sarskilt patalas den 6stra delen av omradet med tillfallig
nyttjanderatt pa norra sidan om den bullerskyddsvall med bullerskyddsskdrm som
ska anldggas langst till Gster i planomradet. Omrédet ingér, enligt
miljoforvaltningens egen kartdatabas, i en ddellovblandskog. Milj6forvaltningens
ekologiska landskapsanalys visar att omradet dr potentiellt limpligt for mindre
hackspett. En nyligen fardigstilld kartering av biotoper for mindre hackspett
indikerar ocksé att omradet kan vara delvis 1amplig for mindre hackspett. Géteborgs
Stad bedomer att de trid i omradet som inte har inventerats tidigare behover
inventeras. For storre trad inom hela den tillfalliga nyttjanderatten vid aktuell
bullerskyddsvall behover en konsekvensbeskrivning tas fram avseende hur och i
vilken omfattning tgirden kommer att paverka triden. En beskrivning av
skyddsétgiarder och kompensationséatgiarder behover ocksa framga.

Dagvatten: Goteborgs Stad framfor att de inte kan bedéma om foreslagen
dagvattenhantering ar tillracklig eftersom samradshandlingen inte innehéller en
utforlig beskrivning med fororeningsberakningar av dagvattenhanteringen. Vidare
framfors att det finns tva krav som ska vara uppfyllda vid rening av dagvatten, dels
att riktvarden och/eller méalvarden ar uppfyllda, dels att utslippsméangderna inte
riskerar att paverka miljokvalitetsnormerna negativt. Avsteg fran Géteborgs Stads
dokument Reningskrav for dagvatten behover motiveras.

Stadsutvecklingsfragor
Brunnsbo: Goteborgs Stad patalar att de tidigare papekat att nyttjanderitter ut i
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Lillhagsvagen hindrar en utbyggnad av sparviagen som ska vara klar ar 2029. For att
klara projektets tidplan méste projektet ha tilltrade till kollektivtrafikkorfalt senast
den 1 mars 2029. Projektet behover dven f3 tilltrade till omréde for kommande
likriktarstation under Q2 2028.

Med utgangspunkt i att gdng- och cykelbron ska tillhora kommunen likt den tidigare
cykelbanan gor, stéller sig staden fragande till om vagratten bor sldckas dven for
denna striacka. Samma fragestallning géller ett tillkommande omrade med vagratt
inom ursprunglig plan som eventuellt bor tas bort. Om det ska vara kvar, finns risk
att vagratten innebar konflikt med tankt byggratt.

Backaplan: Trafikverket beskriver och utgar endast fran befintliga inklusive
antagna, laga kraftvunna detaljplaner vid sin planering. Stadens arbete med
stadsutveckling i Backaplan och Brunnsbo finns inte med i andringsplanen. Det
innebar potentiellt en nagot 6kad svarighet for staden i planeringen. Att arbeta
“forebyggande” med ett skydd for storning ingar inte i Trafikverkets praxis. Det ar
en brist utifran stadsutvecklingsperspektivet. Det hade varit en mojlighet for staden
och Trafikverket att samverka om planering och finansiering av mer verksamma
skydd for buller (och eventuellt farligt gods) fran bade vig och jarnvig med tanke pa
den stadsutveckling som pagar runtomkring — en samlad investering hade
potentiellt kunna ge storre verkan till en kanske mindre total kostnad.

Markupplatelse for tillfallig nyttjanderatt: Goteborgs Stad framfor asikten att
dndringsplanen innebir att all mark som behdvs for tillfalligt nyttjande under
genomforandet ska upplétas pa obestdmd tid, till skillnad fran tidigare vag-
/jarnvagsplan dar upplatelsetiden ar begriansad till 52 manader. Vidare patalas att
faststélla ett cirka 8 hektar stort omrade av stadens mark for tillfalligt nyttjande
utan nigon tidsbegransning inte kan anses forenligt med Viglagen och Lagen om
byggande om jarnvag. Dess paverkan pa bade enskilt och allmént intresse blir
omgjligt att 6verskdda med en sddan langtgdende inskrankning av forfoganderatten
pa obestdmd tid.

Borttagande av sparnara bullerskdrmar: Borttagandet kommer att innebéra en stor
paverkan for den pagdende stadsutvecklingen i omrédet da dessa bullerskdrmar
dven utgor ett bullerskydd for nira forestdende bebyggelse inom Backaplan och
Brunnsbo. Staden dr medveten om att Trafikverket endast har en skyldighet att ta
hinsyn till befintligheter vid planldggning av viag och jarnvig men skulle uppskatta
en parallell utredning av andra killnara bullerskyddsatgirder (vall, mur etc.) i det
fortsatta planarbetet.

Trafikverket svarar:

Tid for granskning: Enligt 3 kapitlet 11 § Vagforordning (2012:707) och 14 §
Forordning om byggande av jarnvag (2012:708) ska granskningstiden som minst
vara 30 dagar. Granskningsutstillelsen planeras genomforas under perioden den 3
januari 2024 till och med den 3 februari 2024. Trafikverket har den 1 december
aviserat granskningsutstillelsen till Staden for att mdjliggora forberedelse for att
planera in politisk behandling under granskningstiden.

Ljudmiljo: Det ar inte mojligt att berdkna ljudreflektioner mellan en reflekterande
skiarm och tagvagnar i rorelse i berdkningsprogrammet SoundPLAN. Figuren nedan
visar principen for ljudreflektion mellan tdg och en ej ljudabsorberande
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bullerskyddsskdarm. For att undvika ljudreflektioner mellan skdrmen och tdgvagnar
som kan na bostdderna pa norra sidan jarnvigen méste skiarmen vara tit och
ljudabsorberande.

Vidare delar Trafikverkets och AFRYs gestaltningsspecialister inte Stadens &sikt att
en skidrm pa bron med fordel kan vara ogenomskinlig. I den faststillda vig- och
jarnvigsplanen bedomdes den mest avgorande stadsbildsmaéssiga forandringen
komma av hojning och breddning av Bohusbanan sammantaget med nedsdnkning
av Backavigen och Lillhagsviagen. Gestaltning av en framtida pendeltagsstation och
omsorg om miljéerna vid broarna och passagerna under Bohusbanan bedémdes
vara avgorande for att inte fa negativa konsekvenser avseende stadsbilden till foljd
av den utvidgade Bohusbanan. Broarna har utformats for att motverka negativa
konsekvenser for stadsbilden och att dé placera en 2,3 meter hog ogenomskinlig
skdarm pa bron bedomer Trafikverket vara mycket olampligt.

Naturmiljo: Anpassningen av bullerskyddsvallen har gjorts efter 6nskemal fran
Goteborgs Stad (Exploateringsforvaltningen) om att minska markintrénget.
Utformningen kommer utredas i detalj under pagiende detaljprojektering och om
mojligt och samhillsekonomiskt forsvarbart kommer aktuell alm inte tas ned.
Mojligheten att flytta almar har diskuterats pd mote med Stadsmiljoférvaltningen,
inom ramen for pagaende detaljprojektering, diar besked gavs att det bedoms inte
vara vart pa grund av almsjuka samt att de inte skulle klara en flytt pa grund av dess
storlek.

Aktuell tillfallig nyttjanderatt utgors av en fem meter bred remsa utmed norra sidan
om faststélld bullerskyddsvall samt en fem meter bred anslutning till Lilla
Postegardsgatan. For att 6ka avstandet till narliggande trad har den del av tillfallig
nyttjanderatt som ansluter till Lilla Postegardsgatan flyttats ndgot visterut.
Trafikverket ser 6ver mojligheten att spara storre trad inom aktuell tillfallig
nyttjanderatt i samband med detaljprojekteringen. Vad galler den kartering av
biotoper for mindre hackspett som Goteborgs Stad hanvisar till s& ingar aktuellt
omréde med tillfallig nyttjanderatt inte i karteringens utredningsomrade. Vidare
finns inga observationer av mindre hackspett inrapporterade i Artportalen inom
eller i anslutning till aktuellt omrade.

Dagvatten: Till granskningsutstillelsen kompletteras planhandlingarna med PM
Dagvattenrening Lundbyleden och Bohusbanan, ett underlag fran pagaende
detaljprojektering. Plan- och miljobeskrivningen kompletteras med avsnitt om
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MKN vatten. Till granskningshandlingen har markanspraket mellan Bohusbanan
och Lundbyleden vid Norgeporten utdkats nagot for att mojliggora ytterligare
forbattring av dagvattenhanteringen. Ett underjordiskt magasin ersitts med ny
dagvattendamm omgiven av en storre 6versvamningsyta. Den nya utformningen
kommer ge en forbittrad reningsgrad. Oversvimningsytan innebr en stor volym
for hantering av vatten vid skyfall med mindre omfattande 6versvimningssituation
vid ett 100-4rsregn som f6ljd.

Stadsutvecklingsfragor Brunnsbo: Lundbyleden ir ett samarbete mellan
Trafikverket och Go6teborgs Stad. I projektet ingér att bygga om
Lillhagsviagen/kommande Backavigen, inklusive forberedande arbete for
kommande sparvag, i enlighet med detaljplan for Gator vid Backaplan och
Genomforandestudie for Bytespunkt Brunnsbo. Projektet utgor dirmed en
forutsattning for att sparvigen ska kunna byggas. Samordning mellan Projekt
Lundbyleden och utbyggnad av sparvigen hanteras inom pagéende
detaljprojektering och inte som en del av &ndringsplanen.

Stadens 6vertagande av gang- och cykelvigen hanteras inte inom adndringsplanen
utan det sker i en separat process efter byggnationen har fardigstillts. Vad giller
patalat faststallt tillkommande omrade med vagratt sa har vagritten inte tagits i
ansprak och i och med dndrad utformning av gang- och cykelbron kommer den inte
tas i ansprak. Plan- och miljobeskrivningen kompletteras med information om
detta.

Stadsutvecklingsfragor Backaplan: Trafikverket ser ocksé att det finns fordelar med
att samverka om planering och finansiering. Men for att det ska fungera i realiteten
maéste processerna ligga i ndgorlunda fas med varandra. Trafikverket har inte
mojlighet att ta hiansyn till alla eventuellt tdnkbara framtida scenarion.
Genomforandestudien for Bytespunkt Brunnsbo och Jarnviagsplanen f6r Brunnsbo
Station ar ett bra exempel dir processerna, som initialt 1ag ur fas, ssmmanfoll sa
Trafikverket och Staden tillsammans arbetat fram ett plan-/trafikforslag for att
uppna ett sa effektivt och tilltalande resandeutbyte som mgjligt vid Brunnsbo.

Markupplatelse for tillfallig nyttjanderatt: Trafikverket delar inte Stadens &sikt att
andringsplanen innebar att markupplatelse for tillfallig nyttjanderatt ska upplatas
pa obestdmd tid. I plan- och miljébeskrivningen anges att byggstart planeras till
2024 och fardigstillande under 2030. Vidare vill Trafikverket pdminna om att
andringsplanen ar en del i ett projekt som ar ett samarbete mellan Trafikverket och
Goteborgs Stad. Trafikverket har inget intresse att forlinga en byggtid utan att det
foreligger ett reellt behov av detta.

Det stimmer dock att Andringsplanen medfor att nyttjandetiden forlangs jamfort
med tidigare faststillda planer. Forlingd nyttjandetid medfor att arbetet kan utféras
utan stress pa grund av att man vet att ytor kommer forsvinna. Aven mojlighet att fa
in och ut material samt plats for etableringsomrade for arbetena sikerstélls under
hela byggtiden. Om nagot arbete inte blir godkant vid slutbesiktningen utan kraver
ytterligare dtgird kan detta bli ett problem ur arbetsmiljosynpunkt. Det kommer
sannolikt kravas samma ytor pa platsen dar man behover utfora arbetet efter
besiktning som innan. Att ha forlangd tillfallig nyttjanderatt ar ett sitt for projektet
att forsiakra sig om att f6lja lagkravet i AFS 1999:3 58, genom att det siakerstiller att
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alla ytor finns for en byggnation med godtagbar arbetsmiljo.

5 a § Den som liter utfora ett byggnads- eller anliggningsarbete ska under varje skede av plan-
eringen och projekteringen se till att arbetsmiljon under byggskedet sirskilt uppmarksammas i
foljande avseenden,
1. Byggtiden och tiderna for deletapperna ska vara sa vil tilltagna att arbetena kan utféras i
sddan takt att risk for ohilsa och olycksfall undviks.
2. Transporter av byggmaterial, rivningsmassor och utrustning ska kunna ske pa ett ur
arbetsmiljésynpunkt godtagbart siitt.
3. Etableringsomradet ska normalt vara s stort att de kontor, personalutrymmen m.m. som
behovs for all verksamhet pa byggarbetsplatsen far rum utan att det blir for trangt. (AFS
2008:16)

Trafikverket har haft problem i en del projekt dir arbetet inte hunnit slutforas inom
faststilld tidsram for tillfallig nyttjanderitt. Ett aktuellt exempel dr Vastlanken dar
planarbete for narvarande pagar for att bland annat forlinga tiden for tillfallig
nyttjanderétt for etapp Korsviagen. Projekt Lundbyleden ar liksom Vistlanken ett
komplext och komplicerat projekt dir omfattande anliggningsarbete ska utforas
inom omrade med pagaende trafikering.

e Borttagande av sparnira bullerskdrmar: Se Trafikverkets svar ovan rérande
Stadsutvecklingsfragor Backaplan.

Kompletterande samrad

Den 29 november skickades samradsremiss for kompletterande samrad med Goteborgs Stad
vars fastigheter berors av ny jairnvigsmark med servitutsritt for serviceviag och
skredssakring.

Goteborgs Stad har den 19 december 2023 inkommit med remissvar. I remissvaret
tillstyrker Staden de foreslagna ytorna med ny jarnviagsmark med servitutsratt for
servicevag och skredssiakring. Remissvaret omfattade dven nedanstdende synpunkter:

e Detaljplan for Gator vid Backaplan: Géteborgs Stad forutsitter att servitutsratten
for skredsiakring och palning inte paverkar stadens mojligheter att nyttja berort
omréde enligt detaljplan for Gator vid Backaplan. Staden 6nskar ta del av
sektionsritningar av planerad anldggning inom jarnvigsmark med servitutsratt for
servicevig och skredssdkring. Vidare forutsiatter Goteborgs Stad att en servicevag ar
en gangvig avsedd for servicetekniker for vaxel i sparet samt att ansvarsfragan for
drift och underhall av serviceviagen behover klargoras.

e Naturmiljo: Géteborgs Stad bedomer att de trad som star inom Backa 866:145 dar
Js4 planeras, bor bevaras om majligt for att gynna den biologiska méangfalden pa
platsen och i ndromradet. Om triden inte kan sparas bor de ersédttas med nya trad i
naromradet.

e Dagvatten: Avvattning av vagen och parkeringsfickor ska ske mot torrdammen.

Trafikverket svarar:

e Detaljplan for Gator vid Backaplan: Plan- och miljobeskrivningen for
andringsplanen kommer kompletteras med typsektion som visar pélarnas
utbredning samt fortydligande att serviceviagen utgors av en gangvag infor
granskning och tillstyrkan av planen. Grundlidggningen for Brunnsbo Station
péaverkar inte Stadens mojligheter att nyttja berort omrade enligt detaljplan.
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Vad giller underhéllsansvar for serviceviagen ar Trafikverkets princip att om enbart
Trafikverket har behov av servicevigen sa ar det Trafikverket som ansvarar for
service och underhall av den. Parkeringsytan har bide Trafikverket och Staden
behov av si dar far frigan om underhéllsansvar diskuteras vidare.
Detaljprojektering for projekt Lundbyleden pagéar for narvarande och omfattar dven
genomforandet av bade detaljplan for Gator vid Backaplan och
Genomforandestudien for Bytespunkt Brunnsbo.

e Naturmiljo: Vad giller frigan om naturmiljo inom aktuellt omréde s hor det till
Goteborgs Stads planering och genomférande av detaljplan f6r Gator i Backaplan.
Servicevigens placering har anpassats till Stadens planerade anldggning for
omhindertagande av dagvatten.

e Dagvatten: Parkeringsfickan anldggs for drift och underhall av torrdammen och
ingér i genomférandet av detaljplan for Gator i Backaplan och ar darmed inte en
frdga som hanteras inom aktuell andringsplan. Avvattningen av serviceviagen
samordnas med Stadens anlidggning inom pagaende detaljprojektering.

3.2.3. Samrad med allmanhet och de enskilda som kan bli sarskilt berorda

Samradsunderlaget har under denna period funnits tillgangligt digitalt pa Trafikverkets
hemsida samt pa Trafikverket Region Vists kontor pa Vikingsgatan 2-4 i Goteborg.

Samrad genomfordes via utskick av samradsremiss med brev den 5 september 2023. For att
né ut till en storre krets har samradet kungjorts i Post- och Inrikes Tidningar den 8
september 2023, i Goteborgsposten den 9 september 2023 samt pa Trafikverkets hemsida
den 4 september 2023. Samradstid 11 september — 8 oktober 2023. Samradshandlingarna
har under denna period funnits tillgdngligt digitalt pa Trafikverkets hemsida samt pa
Trafikverket Region Vists kontor pa Vikingsgatan 2-4 i Goteborg.

De sarskilt berérda har bjudits in till samradsméte den 19 september 2023. Samradsmotet
holls som ett 6ppet hus i Trafikverkets lokaler. P& motet deltog representanter fran
Trafikverkets projektledning och Trafikverkets bullerspecialist. Fran Trafikverkets konsult
AFRY deltog bullerspecialist och plansamordnare. P4 samradet narvarade totalt 13 personer.

Totalt inkom fem skriftliga yttranden fran bullerberérda. Nedan sammanfattas inkomna
synpunkter:

¢  Hur kommer boende pa Kvillingsvigen 1-6 kunna ta sig till och frén vara
fastigheter? I planhandlingarna ser det ut som att Lillhagsvigen blir sparrad for
utfart séderut och att vi tvingas svinga norrut langs Lillhagsvigen. Det far da till
foljd att vi antingen forsoker oss pa U-sviangar pa eller ger oss in i lagfartsomrade
bland villorna pa Ardds dng och tar en runda dér for att kunna kora séderut pa
Lillhagsviagen. Likasd ar fragan vid infart till vira gator nir vi kommer norrifran pa
Lillhagsvagen.

e Upplever att huset vibrerar/skakar nir tag (vanliga och gods) passerar.
e Upplever stora problem med buller inomhus.
e Tappat fortroende for projektet pa grund av alla omtag.

e Motsitter sig att sparnidra dtgirder ersitts med fasadnira atgarder. Genom
foreslagna dndringen kommer ingen reducering ske av det buller som nar min
utomhusmiljo, &ven inomhusmiljon far en hogre bullerniva an tidigare.

14(18)



Forandringen kommer medfora negativ paverkan p& min livskvalitet, sémn o hélsa
samt nyttjande av fastigheten och mdjlighet till utomhusvistelse.

Trafikverket svarar:

e De boende pa Kvillingsvigen 1-6 kommer att fA mojlighet att svinga bade in och ut
fran sida gata at vilket hall som helst, precis som idag.

e Fragan om komfortstérande vibrationer har hanterats inom den faststéllda vig- och
jarnvagsplanen for Lundbyleden och ar inte en friga som hanteras inom aktuell
andringsplan. I utredningen géillande komfortstorande vibrationer som gjordes
under det tidigare planarbetet framgér att det finns fastigheter som i dagslaget
utsitts for komfortstorande vibrationer 6ver gillande riktvarden. I samband med att
Bohusbanan bygg ut till dubbelspir kommer ett omfattande forstarkningsarbete
utforas vilket medfor att efter ombyggnationen berdknas gillande riktvirden
uppfyllas for alla fastigheter.

e Trafikverket kommer erbjuda att vidta atgarder s& riktvarden inomhus innehélls for
alla bostader samt att alla boende ska ha tillgang till minst en uteplats (enskild eller
gemensam) dar riktvirden innehalls.

e Trafikverket beklagar att yttranden tappat fortroende for projektet. Det ar ett
komplicerat projekt som pagétt under en langre tid och dir forutsattningarna delvis
andrats. Trafikverket hoppas att fortroendet ska ateruppsta nar byggnationen ar
genomford och yttranden ser och upplever hur resultatet blev.

¢ Plan- och miljobeskrivningen har kompletterats med information om varfor de
sparnara bullerskydden inte kan byggas.

Kompletterande samrad

Den 29 november skickades samradsremiss med brev for kompletterande samrad med
bullerberérda som far forandrade fastighetsnara bullerskyddsatgirder i och med
andringsplanen. Ett remissvar fran privat fastighetsiagare/bullerberord inkom under det
kompletterande samrédet.

Fastighetsidgaren kraver att Trafikverket ska omprova beslut om forandrade fastighetsnéra
bullerskyddsatgarder med motivering att de idag har stora problem med buller och
skakningar och dessutom har en son med autism som &r kanslig for buller.

Trafikverket svarar:

Se tidigare svar ovan pa fragor fran bullerberorda gillande buller och vibrationer.

Trafikverket
Trafikverket som fastighetsdgare har inget att kommentera pa remissen.

Trafikverket svarar:

Trafikverket har mottagit informationen.
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Bostadsbolaget

Mot bakgrund av nedanstdende motsitter sig Bostadsbolaget Trafikverkets dtgiardsforslag
(att anordna en utomhusplats). Bostadsbolaget yrkar darfor att Trafikverket ska vidta
bullerdimpande atgérder, om inglasning, helt eller delvis, av bullerutsatta balkonger pa
Fastigheterna Goteborg Backa 7:4 och 7:5 i enlighet med MKN och praxis.

Av &beropade avgoranden framgér att utgdngspunkten vid prévning bor vara att
bullernivéerna inte ska vara hogra dn vad som motsvarar en god miljé. Dessa anges till 55
dB(A) som ekvivalentnivd utomhus vid fasad. Vidare hinvisas till att enligt MKN for buller
ska omgivningsbuller inte medfora skadliga effekter pa4 manniskors hélsa.

Bostadsbolagets hyresgister exponeras dagligen av hogt buller och den ekvivalenta
ljudnivin utomhus uppgar till 63-64 dB(A) vid fasad. Enligt planférslaget kommer det
fasadnira bullret endast sdnkas marginellt, det vill sdga till 62-63 dB(A). Om
andringsforslaget hade resulterat i en bullernivé vid fasad néra riktviardet om 55 dB(A) hade
bostadsbolaget kunnat forsta Trafikverkets resonemang och motivering. Bostadsbolaget
anser att planforslaget star i strid med géllande praxis och MKN.

Trafikverket svarar:

Enligt Boverkets riktlinjer racker det att ljudnivierna uppfylls vid en uteplats per bostad,
gemensam eller privat. Det innebar att det exempelvis dr mgjligt att ha tillgéng till en tyst
eller ljudddmpad uteplats, gemensam eller privat, pa girden kompletterat med en balkong
med hogre ljudnivier, men som kan ha andra kvaliteter som utsikt eller solljus.

Vidare anger Boverket att en helt inglasad balkong eller uteplats inte erbjuder utevistelse
och bor darfor inte anvindas som metod for att begransa bullret. Normalt bor upp till halv
eller i enstaka fall tre fjardedels inglasning av balkong eller uteplats accepteras som atgiard
for att begrénsa bullret. Enligt Trafikverkets TDOK 2014:1021 version 3.0 definieras helt
inglasad altan, balkong eller liknande som uterum. Om inglasningen uppgér till hogst 75
procent definieras den som uteplats. Ett helt inglasat uterum kan dock riknas som en
skyddad uteplats om det dr 6ppningsbart till mins 25% samtidigt som riktvirden f6r buller
vid uteplatser innehalls.

Erfarenheter har visat att om inglasningen ar 6ppningsbar (till mer 4n 25% vid helt inglasad
balkong) ar det vanligt forekommande att de 6ppnas mer dn 25% under den varmaste tiden
pa aret. D4 minskar effekten av dtgidrden och de som vistas pa balkongen riskerar att utsitts
for ljudnivaer 6ver riktvarden trots bullerskyddsatgiarden.

Trafikverket bedomer att vil utforda och med omsorg utformade uteplatser pa foreslagna
placeringar bidrar till en 6kad trygghet i omradet. Detta genom att de bidrar till ett 6kat
nyttjande av de gemensamma ytorna. Nirheten till befintliga lekplatser framjar ocksa
utnyttjandet av uteplatserna. Uteplatserna kan dven bidra till en 6kad gemenskap och
samverkan mellan de boende i berorda flerbostadshus.

Trafikverket anser att planforslaget foljer gallande praxis och MKN.

Kompletterande samrad

Den 29 november skickades samradsremiss med brev till Bostadsbolaget angdende deras
fastigheter som far fordndrade fastighetsnira bullerskyddsatgiarder i och med
andringsplanen. Den 13 december holls ett samradsmdéte med Bostadsbolaget och den 15
december inkom Bostadsbolaget med ett remissvar.
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Bostadsbolaget anser att forutsattningarna inte har forandrats pa sitt att Trafikverkets
initiala forslag om bullerreducerande atgéarder skall dndras utan tvartom bor det ligga fast.

Bostadsbolaget vidhaller synpunkter och yrkande enligt brev av 20231007. Samradsmotet
bekriaftar var bild av dndrat regelverk for berdkning av bullerlast vilket inkluderar tung
godstrafik samtidigt som regler och férordningar som styr mélviarden och atgéarder for
bullerreducering inte har dndrats sedan fastslagen jairnvagsplan av 20171228.

Trafikverket svarar

Trafikverket vidhéller stallningstagandet ovan att planforslaget foljer gidllande praxis och
MKN.

BACKA 7:4 har i dagsldget en gemensam uteplats for 10-15 personer som klarar riktviarden
for buller utomhus vid uteplats. Det innebar att fastigheten redan idag uppfyller riktlinjerna
som giller for uteplats. P4 grund av byggnadens storlek foreslar Trafikverket att komplettera
med ytterligare en gemensam uteplats med samma storlek som den befintliga uteplatsen.

Trafikverkets har identifierat och f6r Bostadsbolaget presenterat lampliga ytor pa bade
BACKA 7:4 och BACKA 7:5 som Klarar riktvirden for buller utomhus vid uteplats utan
nagon bullerskyddsatgird. Ytorna ar tillrackligt stora for att rymma en uteplats for minst 10-
15 personer.

Géteborg Energi Nét AB (GENAB)

Andringsplanen berér ytor dir GENAB har ledningsritt for en 130 kV-ledning varfor de
definieras som sarskild berérd. Goteborg Energi AB med dotterbolag har lamnat ett samlat
remissvar i rubricerat drende den 5 oktober 2023.

Vid schaktningsarbeten i ndarheten av i mark forlagda ledningar hianvisas till vara gillande
Bestimmelser vid markarbeten. Det ar viktigt att korrekt ledningsanvisning av befintliga
ledningar och anlaggningar utfors och schaktning och andra markarbeten sker med stor
forsiktighet.

Péa plankarta blad 048 redovisas en upplagsyta som beror en befintlig 10kV-kabel som ar i
drift och som ligger med Ledningsratt. I det fall upplagsytan anvinds och berér var 10kV-
kabel, kravs atkomst under hela byggtiden for att laga kabeln om ett eventuellt fel pa den
uppstar.

Goteborg Energi gas informerar om att driftsatt gasledning finns inom markerat omrade for
uppstillningsplats (T4) pa ritning 13 och 48. De ska beaktas, ovanpa driftsatt gasledning far
inget placeras som inte kan flyttas undan med omedelbar verkan. Innan nagot placeras ovan
gasledningen sd behover en kontakt tas med var drift och underhéllsavdelning sa inget
direkt olampligt placeras dar.

Goteborg Energi Fjarrvarme, Goteborg Energi Fjarrkyla och Goteborg Energi GothNetAB
har inget att erinra.

Trafikverket svarar:

Trafikverket har mottagit informationen.
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Ré&ddningstjéansten Storgéteborg (RGS)

Placering for skyddsatgiarder bestimdes utifran en framriknad avakningsfrekvens. Formeln
som anviandes var inte giltig for de forutsattningar som uppstod 6ver 10 meter varvid endast
byggnader inom 10 meter beaktats. Kinslighetsanalys for denna berdkning saknas.

Det ar osdkert huruvida frekvensberikningarna for ursparning ar baserade pa nuvarande
hastighet eller om det ar den hastighets som forvéntas efter andring till dubbelspar.

I kostnad-nytta analysen saknas en diskussion om industriomrédets utveckling. Om fler
byggnader, med fler personer som arbetar dir, tillkommer ar det mdjligt att nyttan varit
storre dn den som presenterats i berdkningen.

RSG anser att de forseningar i eventuell insats pa jarnvagssparet pa grund av foreslagen
stangsling inte 6verskrider den tid som kravs for att skapa siker arbetsmiljo for
raddningstjanstens personal. Vidare utgor stangslingen en viktig skyddsatgard for att
minska risken f6r skador pa manniskor.

RSG bedomer att ovanstdende synpunkter med avseende pé riskhdnsyn behover fortydligas
inf6r beslut.

Trafikverket svarar:

Modellen ar giltig pd samtliga avstand fran jarnviagen. Daremot ar sannolikheten att ett
ursparat tdg nar lingre dn 10 meter lika med noll.

Gillande avsaknad av kinslighetsanalys sa har en sddan utforts, se PM Kostnad-nytta
analys under rubrik ”7.1 Kdanslighet och osdkerheter 1 analysen”. Daremot har ingen
kanslighetsanalys utforts specifikt f6r berdkningarna av framriknad avakningsfrekvens,
vilket inte bedéms vara nodvandigt da samtliga antaganden i berdkningarna gjorts med
konservativa virden. Till exempel har berdkningarna gjorts med konservativa antagande om
antalet personer i byggnaderna, samt med antagande om att byggnaderna ar befolkade hela
dygnet, trots att de forvintas vara tomma utanfor arbetstid. Vidare &r det osannolikt att ett
ursparat tag traffar och skadar hela de studerade byggnaderna; dels i leden ldngst med
sparet, dels i djupled, (eftersom sannolikheten avtar ju lingre bort fran ralsen berdkningar
gors). Trots detta har berdkningarna utforts med antagande om att samtliga omkommer
varje gang da ett urspérat tag nar nagon del av en byggnad.

Vad giller hastighet sd kommer skyltad hastighet forbi aktuell stracka att sinkas med 10
km/h forbi aktuell striacka efter dndring till dubbelspar.

Kostnad-nytta-analysen ar utférd som underlag for att bedoma om skyddsral d4r motiverat ur
ett kostnad-nytta-perspektiv. Berdkningarna ar gjorda med avseende pa hur omradet sag ut
vid tidpunkten for analysen, inklusive planerad tillkommande bebyggelse och forvantad
okning i trafikvolym. Eventuellt tillkommande bebyggelse som inte har planerats, har inte
tagits i beaktning. Om en verksamhet vill s6ka bygglov inom omradet hanteras detta dels i
bestimmelser avseende respektive detaljplan och dels i bygglovsprocessen (riskutredning
kravs for att soka bygglov inom 150 meter fran farligt gods-led).
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