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I denna samradsredogorelse sammanstills och sammanfattas hur samradet bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in frén enskilda, myndigheter och organisationer samt var
yttrandena, minnesanteckningar och protokoll frdn samrédet finns i sin helhet. I
samradsredogorelsen visar Trafikverket hur de inkomna synpunkterna beaktats.

Samtliga inkomna synpunkter och yttranden samt upprattade minnesanteckningar och
protokoll finns diarieférda pa Trafikverket under diarienummer TRV 2018/33019.

1 Sammanfattning

Samtliga inkomna synpunkter och yttranden samt uppriattade minnesanteckningar och
protokoll finns diarieférda pa Trafikverket under diarienummer TRV 2018/33019.

Nar utbyggnaden av Bohusbanan till dubbelspér borjade planeras fanns inte finansiering for
en station i Brunnsbo men man valde att forbereda for framtida mojlighet att bygga en. I
januari 2017 beslutade Vistra Gotalandsregionen att tillskjuta medel for att bygga Brunnsbo
station och arbetet med jarnvagsplanen paborjades i augusti samma &r.

Samradsunderlag

Samrad med de som antas bli sirskilt berorda genomfordes via utskick av samradsremiss.
For att nd ut till en storre krets har samradet annonserats i Goteborgsposten,
Torslandatidningen samt Trafikverkets hemsida 11 april 2018. Samréadstid 11 april — 3 maj
2018. Samradsunderlaget har under denna period funnits tillgangligt pa Trafikverkets
hemsida.

Inga synpunkter har inkommit.

Beslut om betydande miljopaverkan

Den 14 juni 2018 beslutade Lansstyrelsen att projektet ej innebar betydande miljopaverkan
till foljd av att projektet ar av mindre karaktir i ett omrade som redan ar paverkat av
infrastruktur och buller.

Samradshandling

D4 lansstyrelsen beslutade att projektet ej medfor betydande paverkan har samradskretsen
for skede samradshandling utgjorts av Goteborgs Stad och Goteborgs Energi Niat Ab som
sarskilt berérda och Lansstyrelsen i Vastra Gotalands lan, Kollektivirafikmyndigheten
Vistra Gotalandsregionen, Raddningstjansten Storgoteborg och Forsvarsmakten som Gvriga
intressenter. Inbjudan till samrad for sarskilt berorda och 6vriga intressenter, forutom
Forsvarsmakten, skickades skriftligen den 21 oktober 2019. Samrad med allmanheten har
skett genom annonsering pa Trafikverkets hemsida den 17 oktober 2019. Samradstid 21
oktober - 22 november 2019. Samradsmaterialet har under denna period funnits tillgingligt
pa Trafikverkets hemsida. Inbjudan till samrad for Forsvarsmakten skickades skriftligen den
6 oktober 2021, samradstiden 16pte till och med 29 oktober 2021.



2 Samradskrets

Samradsunderlag

For skede samrédsunderlag antogs projektet ej medfora betydande miljopaverkan och
samradskretsen definierades darfor till de som ska ingd i fastighetsforteckningen, flik 1-6,
samt Ovriga organisationer som anses bli indirekt berérda. Samrad genomfordes via utskick
av samradsremiss med brev. For att n ut till en storre krets har samradet annonserats i
Goteborgsposten, Torslandatidningen samt Trafikverkets hemsida 11 april 2018. Samradstid
11 april — 3 maj 2018. Samrédsunderlaget har under denna period funnits tillgangligt pa
Trafikverkets hemsida.

Samradshandling

Da lansstyrelsen beslutade att projektet ej medfor betydande péverkan har samrédskretsen
for skede samradshandling utgjorts av Goteborgs Stad och Goteborgs Energi Niat Ab som
sarskilt berérda och Lansstyrelsen i Vastra Gotalands lan, Kollektivirafikmyndigheten
Vistra Gotalandsregionen och Rdddningstjansten Storgoteborg som 6vriga intressenter.
Inbjudan till samrad for sarskilt berérda och 6vriga intressenter skickades skriftligen den 21
oktober 2019. Samrad med allmanheten har skett genom annonsering pé Trafikverkets
hemsida den 17 oktober 2019. Samradstid 21 oktober - 22 november 2019.
Samradsmaterialet har under denna period funnits tillgdngligt pa Trafikverkets hemsida.

3 Samrad

3.1. Samrad infér Lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan

3.1.1. Samrad med berord lansstyrelse

Samradsunderlag
Lansstyrelsen har fatt ta del av samradsunderlaget for att inkomma med synpunkter. Inga
synpunkter har inkommit.

Beslut om betydande miljopaverkan

Den 14 juni 2018 beslutade Lansstyrelsen att projektet ej innebar betydande miljopaverkan
till foljd av att projektet ar av mindre karaktir i ett omrade som redan ar paverkat av
infrastruktur och buller. I beslutet meddelade Lansstyrelsen att foljande saker bor hanteras i
samradshandlingen:

Buller

Av samrédshandlingen framgér att nya/uppdaterade bullerberdkningar, bl a i syfte att
utvirdera perrongernas eventuella paverkan pa ljudutbredningen i omréadet, kommer att
genomforas s snart projekteringen av pendeltigsstationsmiljon kommit langre.
Lansstyrelsen anser att utredningen dven behdver redovisa det kumulativa bullret
tillsammans med végtrafiken.

Fororenade omraden
Av samradsunderlaget framgar att det aktuella omradet ar kraftigt fororenat och att
sanering kommer att genomforas inom projektet Lundbyleden, delen Brantingsmotet-



Ringomotet och att det darfor inte finns nagot saneringsbehov inom omrédet for stationen.
Detta behover redogoras for tydligare. Fororeningar finns inom ett stérre omrade som
omfattar flera planerade projekt. Fororeningssituationen behover redovisas mer detaljerat
samt vilka atgiarder som omfattas av angriansande projekt. Planerade atgéarder behover
redovisas med avseende pé avgransning om omfattning. Det ar viktigt att
saneringséitgarderna samordnas och beskrivs sé att det blir tydligt vilka atgirder som
omfattas av de olika projekten samt hur tidsplanen ser ut for tgarderna.

Elektromagnetiska falt

Det framgar av samradsunderlaget att pd 20 meters avstdnd fran jarnviagens kontaktledning
ar magnetfiltet frin jirnvagen generellt sd svagt att negativa risker for manniskors hélsa
inte riskerar att uppsté. I samradshandlingen behover det framgé vilken ungefarlig storlek
pé filt det ar frigan om pé 20 meters avstind.

Naturmiljo

D4 jarnvagsplanen omfattar mark dar det enligt samréadsunderlaget patraffats skyddade
arter, bl.a. mindre vattensalamander, behover effekter pa djur- och vixtarter som ar
skyddade enligt 8 kap miljobalken beskrivas i handlingen (6 kap 2 § miljébalken).

Luft

Luftkvaliteten har beskrivits i samradsunderlaget for omrédet. Enbart elektrifierad tagtrafik
kommer att tillatas pa strackan. Lansstyrelsen ser inte skil att begéra ytterligare
luftkvalitetsutredningar for jarnvagsplanen.

Trafikverket svarar:
Buller
Bullerutredningen visar den sammanvagda ljudnivan for vag- och jarnvagstrafiken.

Fororenade omraden

Da all mark inom aktuell jarnvagsplan omfattas av vag- och jairnvagsplanen (for E6.21
Lundbyleden, delen Brantingsmotet -Ringomotet) har hantering av férorenade massor inom
aktuellt planomrade redan prévats genom vag- och jairnvagsplanen. Inom ramen for aktuell
jarnvagsplan redogors for stationens paverkan, effekt och konsekvenser pa fororenad mark
utifran nollalternativet. Enligt nollalternativet forutsitts bland annat ombyggnaden av
Lundbyleden och Bohusbanan i enlighet med vig- och jarnvigsplanen.

Elektromagnetiska falt
Ungefirlig storlek pa det elektromagnetiska filtet anges i plan- och miljobeskrivningen.

Naturmiljo

Enligt nollalternativet kommer inga av de naturviarden som finns inom planomradet idag att
vara kvar nir ombyggnaden av Lundbyleden och Bohusbanan ar klar. Bohusbanans hgjda
profil samt landskapsmodellering i samband med utbyggnaden till dubbelspar innebar att
ett dokumenterat lekvatten samt 6vervintringsomrade for mindre vattensalamander géar
forlorat. Trafikverket har med anledning av detta ansokt om och beviljats dispens fran
artskyddsforordningen (SFS 2007:845). Konsekvenserna har provats genom vig- och
jarnvagsplanen samt i handlaggningen av ansokan om dispens frén artskyddsforordningen
och ingér inte i jirnviagsplanen. Inom ramen for aktuell jarnvagsplan redogors for stationens
paverkan, effekt och konsekvenser pa naturmiljon utifran nollalternativet.

Luft

D& miljokvalitetsnormerna for luft inte anses paverkas negativt av Brunnsbo station och
Lansstyrelsen har bedomt att luftkvalitet inte behGver utredas vidare har denna miljoaspekt
avgransats bort i plan- och miljobeskrivningen.



3.1.2. Samréd med berdrd kommun

Goteborgs Stad har fatt ta del av samradsunderlaget for att inkomma med synpunkter. Inga
synpunkter har inkommit.

3.1.3. Samréd med de enskilda som kan bli sarskilt berérda

I skede samradsunderlag har Trafikverket valt att 14gga ut materialet pa projektets
webbplats for allménheten att ta del av. Brev gick ut till de berérda och det annonserades i
Goteborgs Posten. Samradstid 11 april — 3 maj 2018.

Inga synpunkter har inkommit under den tid som materialet fanns tillgangligt for samrad.

3.1.4. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

Berorda myndigheter och organisationer har fatt brev om att samréadsunderlaget fanns
tillgangligt for att inkomma med synpunkter. Samradstid 11 april — 3 maj 2018.

Inga synpunkter har inkommit.

3.2. Samrad vid utformning av planforslaget

3.2.1. Samrad med berord lansstyrelse

Lansstyrelsen har bjudits in till samradsméte den 15 november 2019 i brev daterat den 22
oktober 2019. Linsstyrelsen har avbojt att narvara pd samradsmétet och har inte inkommit
med nagot yttrande.

3.2.2. Samrad med berdrd kommun

Goteborgs Stad har fatt inbjudan till samrddsmoéte/samrad i brev daterat den 21 oktober
2019. Samradsmotet var planerat att hallas den 12 november 2019 och sista yttrandedag var
satt till 22 november 2019. Samradsmdétet flyttades till 10 december 2019 och yttrandetiden
forlangdes till samma datum pa Stadens begéran. Staden inkom med ett skriftligt yttrande
den 10 december 2019 och Kretslopp och Vatten lamnade in ett separat skriftligt yttrande
paféljande dag. Staden och Trafikverket har haft uppfoljande méten och en fortsatt dialog
efter samradstiden for samradshandlingen avslutats.

Framtida forutsattningar, stadsutveckling, stationsklass, markansprak och stadsmassig
utformning

Jarnviagsplanens beskrivning av Framtida forutsattningar for Stadsbild och Sociala aspekter
behover kompletteras med ett mer utvecklat resonemang om vad detta innebér for
utformning av stationen. Staden anser att planerad stationsklass, klass 4 ar satt for lagt bade
med tanke pa dagens invanarantal i omradet men framforallt med tanke pa den téankta
stadsutvecklingen i stationens naromrade. H6jd bor ocksa tas till att nya mojligheter skapas
for pendeltagstrafiken i och med vistlanken och for ett 6kat resande till stationen i och med
den kommande sparvigen.

Den del av stationen som vetter mot passagen under vig och jarnvag vid Backaplan, behover
utformas si att den “fingar” upp tdnkbara resenirer pa ett tydligt och inbjudande sitt och
upplevs som en tydlig entré till stationen.



De hoga slianterna vid ny station bor erséttas med en utformning som passar i “innerstad”.
Ytan skulle via stodmurar etc kunna anviandas for nagot som blir en tillgadng i stadsmiljon, t
ex for en mer lattillgénglig och tryggare upp/nergang med direkt koppling till gang- och
cykelbanan och kollektivirafiken nedanfor stationen, tillgdnglig ramp med lagre lutning for
giende med rullhjdlpmedel, barnvagn etc, cykelparkering, 6kad bredd pa géng-och
cykelytan nedanfor etc. Staden bedomer att det omrade som Trafikverket foreslar ska tas i
ansprak for slant bor studeras vidare for att pa basta satt mota behov och funktioner kring
stationsanldggningen och dess koppling till 6vrigt i niromradet.

Design och utformning av Brunnsbo station och kringliggande ytor bor ske i ndra samverkan
med Trafikkontoret.

Trafikverket svarar:

Plan- och miljobeskrivningens beskrivning av framtida férutsattningar har kompletterats.
Vad giller stationsklass ar Trafikverkets bedomning att potentiellt resandeunderlag f6r
Brunnsbo station ligger inom ramen for stationsklass 4 sett till prognosaret 2035.

Stationsklassen styr vilka resenarsfunktioner (basfunktioner) Trafikverket ska uppréatthalla
inom sitt ansvarsomrade. For Brunnsbo station har Trafikverket valt att ha ett utdkat antal
resendrsfunktioner jamfort med minimikravet for stationsklass 4. Det géller exempelvis
plattformsskyltar med dynamisk trafikinformation och hissar till plattformar som inte utgor
basfunktioner for stationsklass 4. Plattformarna har samma langd som stationerna i
Vistlanken och ar anpassade for att i framtiden kunna ta langre tagset. De flesta 6vriga
stationer utmed Bohusbanan har en plattformslangd pé cirka 135-140 meter, tre har s korta
som 70 meter. Bredden pé plattformarna for Brunnsbo station har dven breddats till upp till
7 meter, mot normala cirka 5 meter. Breddningen mojliggor att i framtiden kunna
komplettera med framtida byggnation. Det gér att koppla en byggnad direkt mot
plattformens bakkant dir bredden &r 7 meter och bibehalla en god framkomlighet pa
plattformen.

Rampernas syfte ar att sikerstilla tillginglighet till stationsytor for Trafikverkets
servicefordon. Resenérers tillganglighet till plattformar sdkerstills via trappor och hissar.
Hissarnas storlek har anpassats for att rymma bar ar darmed dven bra dimensionerade for
rullhjalpmedel, barnvagn, cykel etcetera. Rampbotten for rampen till norra plattformen har
flyttats langre bort fran stationens huvudentré for att inte leda resandestrommar den vigen.
For att rampen dnda ska vara anvandbar for resenirer som av nagon anledning inte vill
nyttja trappa eller hiss dimensioneras ramper med max 7 % lutning vilket medfor att
ramperna, med viaghallarens godkdnnande, uppfyller VGU:s krav for 1angslutning pa
gangbanor/ytor och gangvigar.

Det bedoms dven vara mojligt, bade tekniskt och utrymmesmaissigt, att utoka stationens
resendrsfunktioner for att kunna uppna stationsklass 3 i framtiden. Efter
samradshandlingen har stationens utformning utmed norra plattformen dndrats, slinten
har ersatts med en mur. Andringen har skett i samrad med Goteborgs Stad och i ett
gemensamt skissarbete med Trafikkontoret i deras arbete med Genomférandestudie
Bytespunkt Brunnsbo. Den dndrade utformningen frigor markytor i direkt anslutning till
stationsomradet, skapar forutsitining for en attraktiv, trygg och tillganglighetsanpassad
koppling till den nya Bytespunkten Brunnsbo. Den skapar dven mojligheter till att koppla pa
ytterligare funktioner/verksamheter i framtiden.

Jarnvigsplanens syfte ar att sdkerstilla marktillgdngen for att Trafikverket ska kunna
anlidgga och uppritthalla basfunktionerna for stationsomradet. Vad géller den del av
stationen som vetter mot passagen under vag och jarnvag vid Backaplan (mot Backavagen)



s& har langden pé broarna 6ver Backavigen av gestaltningsskail forlangts i arbetet med den
nu faststéllda véag- och jarnvagsplanen for Lundbyleden och Bohusbanan. Den forlangda
bron skapar en mer 6ppen yta dn vad ett kortare brospann hade gjort. Aktuell jarnvagsplan
sdkerstaller marktillgdngen for att bygga och uppritthélla stationens basfunktioner, vilket
vid aktuell passage innebar forbindelse mellan plattformarna under bron samt plats att
anlidgga hissar och trappor for att na plattformarna. Stationsomradet utformas for att
mojliggora en god anslutning till angridnsande ytor inom Stadens ansvarsomrade. Genom
samréadet har samtalet mellan Trafikverket och Staden kring stationens utformning
intensifierats. Det ar en dialog som resulterat i det gemensamma skissarbetet med
Trafikkontoret. Trafikverket ser fram emot att fortsitta dialogen under den fortsatta
detaljprojekteringen. Trafikverkets ambitioner ar att skapa goda forutsattningar for Stadens
framtida utveckling av omradet kring Brunnsbo station och mojliggora att stationen kan
utvecklas i takt med 6vrig stadsutveckling i omradet.

Trygghet, attraktiv stad och frigbrande av ytor

Staden bedomer att den illustrerade passagen under bron nirmast Lundbyleden ar
olamplig/otrygg, aven om lokalt bullerskydd mot leden uppfors. Sjdlva stationslaget maste
utformas pa ett tillgangligt, tryggt och attraktivt sétt for att kunna medverka i en
overflyttning fran bilresor till kollektivtrafikresor. Staden anser att man skall
skapa/bibehélla moéjlighet for direkt anslutning med ett eventuellt framtida resecentrum till
stationen och en hallplats/bytespunkt med 6vrig kollektivtrafik for bekvdma och vadersiakra
byten mellan olika kollektivtrafikslag. En sddan byggnad skulle kunna striacka sig under eller
over sparen for att ge forutsattningar for en mer attraktiv miljo for resenirerna nar de ror
sig mellan norra och sodra perrongerna (alldeles intill Lundbyleden). For att minska
barriarkanslan, bor det ocksa 6vervigas om en storre del av sparen/stationen kan byggas
som en bro pé pelare, for att méjliggora passage under.

Trafikverket svarar:

Trafikverket delar Stadens syn att plattformsforbindelsen under bron vid Lundbyleden ar
utsatt och har vidare utrett mojligheten att ytterligare forbattra l[judmiljon under bron. Utan
ytterligare bullerreducerande atgirder, utover de som planeras enligt nollalternativet,
kommer ljudnivan under bron kunna uppga till cirka 80 dBA. Den utredning som har gjorts
visar att det ar mojligt att fa ner lJjudnivaerna till cirka 65 dBA! genom en bullerskdrm pa
stodmuren mot Lundbyleden under jarnvigsbron. I jairnvagsplan med status
granskningshandling har plan- och miljébeskrivningen kompletterats med ytterligare
information om bullerskirmen.

Jarnvigsbroarna 6ver Backavigen hojdes med cirka 2 meter for att kunna hoja upp
Backavigen och fa en rakare profil i planskedet for Vdg- och jarnvdgsplanen for E6.21
Lundbyleden, delen Brantingsmotet -Ringomotet och Backaplan - detaljplan o: Gator
inom Backaplan. I planarbetet for aktuell jairnvagsplan har fri sikt och att undvika dolda
horn varit viktig for att 6ka trygghetskanslan i plattformsforbindelserna under broarna. Den
nya stationsutformningen med huvudentréns hissentré i gatuniva inbyggd i/under norra
plattformen har skapat forutsittningar till en battre hojdsattning av anslutande ytor kring
stationens huvudentré och mindre hojdskillnader mellan ytan under jairnvagsbron och
gatunivan. Det ger en 6ppnare och mer tillginglig yta under jarnviagsbron med fiarre dolda
horn/ytor. I detaljprojekteringen kommer detta fortsitta vara en viktig forutsattning.

! Det finns inga riktvirden for denna typ av platser/ytor men Naturvérdsverket har i “Buller
fran Vigtrafik, BRAD, Allméinna rad remissutgiva, Naturvardsverket 1991” angivit forslag
till hogst 65 dBA ekvivalent ljudniva utomhus vid kontor.



Gestaltning och belysning av stationsomradet ska goras med omsorg for att skapa en trygg
stationsmiljo.

I tidigt skede har andra utformningar pa stationsomradet utretts, bland annat att en del av
stationen skulle byggas med passage under plattformarna och stationsentré centralt placerat
pé plattformarna. Detta alternativ presenterades for Staden och Visttrafik, som
representerar kollektivtrafikmyndigheten, som dé ansag att det var en otrygg l6sning varvid
det beslutades att g vidare med entréer i bagge andar av stationen med 4 hissar for att
sdkerstélla god tillganglighet. Vad giller gangbroar eller annan férbindelse 6ver
plattformarna &r det en utformning som har studerats men valts bort i ett tidigare skede. D&
aktuell utformning, med hissar och passage under jarnvéagsbroarna, uppfyller
tillganglighetskraven och ger samma funktion som en gingbro/byggnad 6ver sparen
bedomer Trafikverket inte att det ar aktuellt att forbereda hissarna for att i framtiden kunna
kompletteras med gangbroar eller ingd i en byggnad 6ver spéren. Efter samradshandlingen
har Trafikverket i samrad med Staden kompletterat planforslaget med en anslutning fran
uppstillningsytan for Radddningstjansten upp till den sodra plattformen. Den tillkommande
anslutningen innebar att ytan under bron vid Lundbyleden inte kommer anvindas som
tillfartsvig till plattformen av Radddningstjanst eller servicefordon. Det mojliggor for Staden
eller annan aktor att nyttja ytan under bron vid Lundbyleden for utokade
resendrsfunktioner, som exempelvis ett resecenter vars byggnad striacker sig in under bron.

Det gemensamma skissarbetet med Trafikkontoret har skett i tvd omgangar. I den forsta
studerades en tunnellosning vid stationens huvudentré studerats. Utformning presenterade
en helhetsbild med en stadsanpassad och urban utformning av stationen som 16ste stora
delar av Samradhandlingens tillganglighetsproblematik. Utformningen valdes bort d& den
beddmdes ha for stora osdkerheter och risker vad galler byggbarhet, ekonomi och tidplan.
Sarskilt bedomdes forandringar i brokonstruktioner och hissarnas placering innebira for
stora projektrisker. I det andra skissarbetet med Trafikkontoret inarbetades valda delar fran
tunnelutformningen men med grundf6rutsittning att inte paverka brokonstruktioner eller
hissarnas placering. Sarskilt fokus och omsorg har lagts pa tillginglighet, trygghet och
gestaltning. Att anldgga en upp till cirka 5,5 meter hog stodmur utmed norra plattformen
stiller hoga krav pa gestaltning. Genom att arbeta med olika material, placera rampen mer
centralt utmed plattformslangden och att anldgga en forhojd planteringsbadd utmed del av
stodmuren mildras den dominerande upplevelsen av den hoga stodmuren. Den férhéjda
planteringsbadden ska vara en fristiende konstruktion som kan tas rivas om ytan i
framtiden ska nyttjas for andra funktioner.

Som angetts tidigare har utformningen av stationen utmed norra plattformen dndrats fran
slant till mur for att frigéra ytor i direkt anslutning till stationen och ger Staden, eller annan
aktor, storre mojligheter att koppla pa ytterligare funktioner/verksamheter till
stationsomréadet i framtiden.

Koppling till 6vrig kollektivtrafik samt gang- och cykeltrafik, cykelparkering

Staden saknar utformningsmassigt en nara och naturlig koppling till 6vrig kollektivtrafik for
resenirer vid byte mellan tag och buss/kommande sparvagn i ndromradet. Detta ar en
mycket viktig koppling for att fa sa hog nyttjandegrad som mojligt av stationen och
kollektivtrafiken i stort och det system som stationen dr menad att bli en viktig del av. Det
saknas en tydlighet i handlingen vad géller detta och vill se béttre 16sningar dn de som
hittills redovisats.
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Staden saknar en redovisning av hur resenérer ska né stationen fran alla hall och omraden
runt stationen genom att g, cykla och &dka annan kollektivt. Exempelvis saknas 16sning for
koppling mellan stationsanldggningen och Ringon for gdende och cyklister.

Staden saknar cykelparkering i direkt narhet till stationsanlaggningen, cykelparkering bor
finnas pa flera platser kring stationen.

Trafikverket svarar:

Som angetts tidigare ar jarnvagsplanens syfte att sikerstilla marktillgdngen for att
Trafikverket ska kunna anliagga och uppratthalla basfunktionerna for stationsomrédet.
Stationsomradet har utformats for att maojliggora en god anslutning till angransande ytor,
véagnat och funktioner inom Stadens ansvarsomrade. Utformningen av stationsomrédet har
genomgatt stora forandringar (mur istéllet for slant utmed norra plattformen samt ny ramp
till sodra plattformen for servicefordon) sedan samrédshandlingen for att mota Stadens
onskemal. Det har frigjort ytor och skapat 6kade méjligheter att skapa goda anslutningar till
angransande infrastruktur, for saval skyddade som oskyddade trafikanter, samt att koppla

pa ytterligare resenarsfunktioner i framtiden.

Vad giller cykelparkering sé ingdr det inte i Trafikverkets karnfunktion (vilket ar plattform
med vantfunktioner, plattformsforbindelse, trafikinformation jarnvag). En effektiv
trafikslagsovergripande bytespunkt kraver alltid funktioner utéver jarnvagens karnfunktion,
ofta pd omréden som kommunen rader 6ver, sdsom angoring for buss och taxi,
cykelparkering, parkering, vintsal med mera. Det ar viktigt att beakta att Trafikverket inte
réder 6ver funktioner utanfor planomradet. Trafikverket har haft ett gemensamt skissarbete
tillsammans med Trafikkontoret for att sikerstilla ett utformningsméssigt nara och
naturligt resandeutbyte. I Trafikkontorets trafikforslag fran deras pigéende arbete med
Genomforandestudie Bytespunkt Brunnsbo redovisas cirka 500 cykelparkeringsplatser i
anslutning till stationen.

Vaderskydd
Trappor och ramper (och delar av plattformarna?) ska vara viderskyddade.

Trafikverket svarar:

Trafikverket har projekterat for viderskydd pa plattformarna istillet for plattformstak
(undantag fran stationsklass 4). Genom att ha vaderskydd istillet for plattformstak skapas
utrymme och 6verblickbarhet. I granskningshandlingens gestaltningsforslag foreslas 2
storre vaderskydd per plattform men slutgiltigt antal viderskydd och utformning av dessa ar
i dagslaget inte bestamt utan det gors under det fortsatta arbetet. Det bedoms inte i
dagslaget som aktuellt med viderskyddade trappor och ramper men det ar funktioner som
gar att komplettera med i framtiden.

Buller och riskskydd

Stationen maéste utformas med, eller minst forberedas for att kunna kompletteras med,
riskskydd (farligt gods) (och eventuellt bullerskydd om det kravs) som skyddar/mojliggor
béde befintlig och framtida bebyggelse.

Trafikverket svarar:

Stationen har ingen betydlig effekt pa bullernivaerna i omradet vad géller tagtrafik som
bullerkilla jamfort med nollalternativet, dvs utan station (se PM Buller). Stationens
plattform kommer att fungera som en sparnira bullerskyddsskarm. En adekvat utformning
pa viaderskyddet kan ocksa bli ett bra skydd mot buller frin eventuella hogtalare pa
plattformen.
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Som tidigare angetts har Trafikverket i granskningshandlingen angett att
bullerskyddsétgird i form av en skdrm utmed Lundbyleden under jarnvagsbron ska
anlaggas for att uppna projektmaélet om cirka 65 dBA ljudnivé for ytan under bron.

Aven om samhillsrisknivan hojs en aning i omradet efter etablering av tigstationen kommer
stationen att medf6ra positiva effekter pa riskbilden i omrédet. Dels minskar frekvensen for
ursparning tack vare plattformarna och dels kommer tagen att ha en lagre hastighet forbi
stationen vilket sdnker ursparningsriskerna.

Av dessa anledningar bed6ms inte méjligheterna till potentiell framtida kringliggande
bebyggelse, med avseende pa risk och buller, att paverkas negativt av etablering av
tagstationen jamfort med nollalternativet. Trafikverket bedomer darfor att det inte ar
aktuellt med ytterligare risk- eller bullerskydd for att minska péverkan pa nirliggande
bebyggelse dn de som ingar i planforslaget och de som anlaggs inom ramen for
nollalternativet.

Trygghetsperspektiv generellt

God trygghet och tillgdnglighet ar ett av planens uttalade projektmaél. Staden anser inte
forslaget tillgodosett ur ett trygghetsperspektiv. Man ser brister i utformningen vad géller
gangvigarna till/fran stationen under broarna, vid ramper mot perrong samt pa sjilva
perrongen. Det finns stor risk for att man med foreslagen utformning kommer att kdnna sig
utsatt och otrygg som resenir pa och pé vag till/frén stationen. Sarskild omsorg behéver
laggas pa att motverka detta, dd det inte kommer att finnas trygghetsskapande bebyggelse
eller verksambhet i stationens omedelbara nirhet.

Trafikverket svarar:

Som angetts tidigare ar jarnvagsplanens syfte att sikerstilla marktillgdngen, att tillrackliga
ytor finns, for att Trafikverket ska kunna anlagga och uppritthalla basfunktionerna for
stationsomréadet. Detaljerna kring stationens utformning och gestaltning ingér som en del i
det fortsatta arbetet/detaljprojekteringen. Den nya stationsutformningen med stédmur
istéllet for slant utmed norra plattformen skapar goda férutsattningar for en trygg,
tillgdnglighetsanpassad och attraktiv station. Det gemensamma skissarbetet tillsammans
med Trafikkontoret har utférts med sarskilt fokus och omsorg pa tillganglighet, trygghet och
gestaltning. I plan- och miljobeskrivningen anges specifikt att stationens utformning och
gestaltning har stor inverkan pa i vilken omfattning stationen bidrar till att 6ka tryggheten.
Darfor har sarskild omsorg lagts pa gestaltningsprinciper for stationen.

Trygghetsperspektiv ytan vid Lundbyleden

Trafikverket foreslar en 2 meter hog skarm langs sodra gingbanan upp mot perrong for att
forhindra virmespridning fran en eventuell sa kallad polbrand (sid. 46-47 i plan-och
miljobeskrivningen). En skdarm riskerar att bidra till ytterligare 6kad kinsla av otrygghet i
den i 6vrigt starkt trafik- och brodominerade sidra tillfarten till perrongerna. Otrygghet
kommer generellt leda till 1agre anviandningsgrad av stationen och kollektivtrafiken som ar
kopplad till den. Om sddan skidrm ar nédvandig ur sikerhetssynpunkt ska den utformas och
placeras pa sadant sitt att den inte bidrar till otrygghet. Den foreslagna skarmen saknas
vidare i bilder i redovisningen, tex i figur 30 pa sidan 45.

Trafikverket svarar:

Trafikverket har sett 6ver bedomningen om ytan behov av sarskilt skydd fran
varmespridning fran en eventuell pélbrand. Utformning och funktion for ytan under
jarnvagsbron har utretts vidare sedan Samradshandlingen. Utredningen har gjorts i
samverkan med Trafikkontoret och resulterat i en utformning dér ytan inte ar en plats dar
man vistas pa utan en transportstracka till och fran sodra plattformen. Det innebéar en
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avsevirt kortare vistelsetid pa ytan dn de 15 minuter som ar ingéngsviardet i den
riskutredning som gjorts for stationsomradet. Det innebar att den skarm som foreslas i
plan- och miljobeskrivningen inte kommer vara brandklassad. Skirmen utgor
bullerskyddséatgird och kommer helt eller delvis vara av genomskinligt material. Skarmen
forvantas darmed istallet kunna ha en positiv effekt och bidra till en 6kad kénsla av trygghet
genom att skirmen kommer dampa ljudet och intrycket av trafiken fran Lundbyleden
samtidigt som den inte stdnger in eller hindrar sikten ut 6ver och bortanfor Lundbyleden.

Bullerskydd langs plattformar och mellan spar

Trafikverkets plan- och miljobeskrivning anger att bullerskydd ska integreras i
plattformskanterna. Det saknas en redovisning och bild av var dessa skydd ska placeras och
hur de kommer att se ut, bl a i vyn p sid 47, figur 34. Aven det sk. sparnira bullerskyddet,
dvs. skiarmen mellan sparen, saknas i vyn. Lasaren av jarnvagsplanen behover kunna se hur
dessa skdrmar kommer att placeras och se ut i helhetsmiljon pa stationen. Det finns stor risk
att skarmar kommer att bidra starkt till en otrygghets- och utsatthetskénsla hos resenirerna
samt skapa “blashal” for vindar etc om man inte lagger stérre omsorg om hela stationens
utformning. En otrivsam och otrygg miljo riskerar att leda till att farre nyttjar
stationen/dker kollektivt.

Trafikverket svarar:

Plan- och miljobeskrivningen har bland annat kompletterats med exempelbild pé sparnara
bullerskydd samt en principskiss pa integrerat bullerskydd i plattformskant. I och med att
de fristdende sparnéra bullerskydden, som kommer vara mellan sparen, ir laga
konstruktioner (<20 cm hogre dn plattformskant) bedéms de varken bidra till otrygghets-
och utsatthetskinsla hos resenirerna eller kunna skapa “blashal” for vindar.

Tillganglighet

Trafikverket foreslar att de ramper/gangvagar som anldggs upp mot perrong ska ha en
langslutning om “max 5 %”. 5% &r generellt alltfor brant for att rampen ska vara tillganglig
och kunna nyttjas av manga resendrer med eller utan funktionsvariationer, med eller utan
rullhjalpmedel, barnvagn etc. Ur tillginglighets- och anvindbarhetsperspektiv
rekommenderas en lingslutning om max 2% pa allméan plats i raden till foreskrift BFS
2011:5 ALM 2. I stadens anvisningar {for allmin plats (Teknisk Handbok) anges att god
standard ar under 2,5% vid nybyggnad. Mindre god standard anges till 2,5-4% - mindre god
standard kan ibland behova tillimpas vid t ex ombyggnad / nybyggnad med alltfér hoga
anlaggningskostnader for god standard. Staden anser att anstrangning maste goras fran
Trafikverkets sida for att rampernas ldngslutning ska bli s& flacka som mdjligt och att krav
om maxlutning betydligt ligre dn dagens 5% behover sittas i projektet for att godtagbar
tillgdnglighet och anvandbarhet ska kunna uppnas for resenérerna.

For att personer med rorelsehinder ska ha moéjlighet att né perrong foreslar Trafikverket att
hissar anldggs. Staden papekar att dessa maste skotas och stddas med hog frekvens for att
inte riskera bli en otrygg miljo som hindrar rorelsehindrade resenérer.

Trafikverket svarar:

Genom den forandring av planforslaget som har gjorts sedan samradshandlingen har
ramperna omarbetats. Det giller framst rampen till norra plattformen som enligt
granskningshandlingen nu helt ligger inom jarnvagsfastigheten och kommer darmed dgas
och forvaltas av Trafikverket. Rampernas syfte ar enbart att sikerstilla tillgangligheten for
Trafikverkets servicefordon. Som tidigare angetts kommer ramperna dimensionerad med
max 7 % lutning vilket medfor att ramperna, med vighallarens godkdnnande, uppfyller
VGU:s krav for langslutning pa gdngbanor/ytor och gangvig.
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Vad giller skotsel av hissar s ar det inte en friga som hanteras inom ramen for
jarnvagsplanen, men de kommer att skotas enligt standard for Trafikverkets anlaggningar.

Prognos resande och trafikering

Trafikverket redogor i planbeskrivningen for en uppskattad 6kning av antalet resande med
cirka 300 %, fran cirka 1400 till cirka 4400 personer per vardagsdygn pa strackan dar
Brunnsbo station foreslas. Samtidigt anger Trafikverket att man inte planerar fér utokad
trafikering pé berord striacka. Staden papekar att det redan idag under rusningstider ar
stdende resenirer pa strackan och ytterligare strickor pa Bohusbanan, fraimst mellan
Ytterby-Goteborg (ibland Kode-Goteborg) och omvant. 300% fler resenéarer pa strackan
kommer inte att f& plats om man inte kor fler, langre eller tatare tig. Staden ser darfor att
trafikeringen sannolikt kommer att behdva 6ka mot dagens nivaer. Trafikverket har darmed
sannolikt raknat med for lag trafikering i sin jairnvagsplan mot vad som kommer att
behdvas. Det innebér att man haft for 1dga grundvérden i sina ingdngsparametrar vid bl a
buller- och vibrationsberdkningar med mera niar man utgatt fran att trafikeringen blir
densamma som idag. Detta galler dven om tagen skulle bli langre. Trafikverket behover pa
nytt noga 6vervaga trafikeringsbehovet sé att det matchar framtida resande och se 6ver och
vid behov justera de berdkningar, antaganden, resultat och slutsatser som tagits fram i
jarnvagsplanen som grundar sig pa trafikeringen

Trafikverket svarar:

Trafikverket bedomer inte att de har riknat med for 1ag trafikering. Det stimmer att bade
antalet resande och antalet tagrorelser forviantas 6ka jamfort med dagslaget/nuléget.
Diremot forvintas inte antalet tagrorelser paverkas av att stationen byggs jamfort med
nollalternativet (Bohusbanan utbyggd till dubbelspar férbi Brunnsbo men ingen station).

Ingéngsvirdet i berdkningarna ar inte trafikering enligt nuldget utan enligt nollalternativets
prognos for ar 2035.

Projektmalsuppfyllnad och hansyn till Stadens stadsutvecklingsplaner samt fortsatta arbete
For att uppfylla projektmalet om att “mojliggora byte till annan kollektivtrafik for transport
till andra delar av Goteborg” och “god tillganglighet och trygghetsframjande utformning”
forutsitts stadens fortsatta arbete med angransande omraden. Detta giller dven delar av
tillgodoriknade effekter och konsekvenser.

Det som under nollalternativet bendmns “den pagaende stadsutvecklingen kring Backaplan,
Frihamnen och Ringdn (Vision Alvstaden)” forutsitter att staden genomfor sina planer och
ambitioner. Utformningen av stationen, mer dn att den kommer till, upplevs inte ta inte
hénsyn till detta.

Trafikverket svarar:

Trafikverket delar Stadens syn pa att Stadens fortsatta arbete med angriansande omraden ar
kritiskt for att kunna uppfylla de omndmnda projektmalen. Stationsomradet har utformats
for att mojliggora en god anslutning till angransande ytor och funktioner inom Stadens
ansvarsomrade. Utformningen av stationsomradet har genomgétt stora forandringar (mur

istéllet for slant utmed norra plattformen samt ny ramp till sodra plattformen for
servicefordon) sedan samradshandlingen for att méta Stadens 6nskemal. I arbetet har ingatt
ett gemensamt skissarbete med Trafikkontoret inom deras arbete med genomforandestudie
Bytesplants Brunnsbo. Det har frigjort ytor och skapat 6kade mojligheter att skapa goda
anslutningar till angransande infrastruktur, for savil skyddade som oskyddade trafikanter,
samt att koppla pa ytterligare resenirsfunktioner i framtiden.
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Trafikverkets ambitioner ar att skapa goda forutsattningar for Stadens framtida utveckling
av omradet kring Brunnsbo station och mojliggora att stationen kan utvecklas i takt med
ovrig stadsutveckling i omrédet

Inbromsningsljud

Under avgransningar har frigan om inbromsningsljud avgransats bort med hanvisning till
att framtida sparutformning inte kommer att forandra spargeometrin mm. Dock sa innebér
stationen att tag ska stanna vilket riskerar att medfora inbromsningsljud som kan stora
omgivningen.

Trafikverket svarar:

Inbromsningsljud fran godstag kan bli storande, men sddana typer av tdg kommer inte att
stanna vid stationen och ingen stor dndring pa godstagshastigheten kommer ske i narheten
av stationen eftersom skyltade tdghastigheterna ar laga i bada riktningar pé den aktuella
strackan inom projektomrédet. Inbromsning av pendeltig kommer att ske inom stationen,
men det finns ingen registrerad problematik kring denna typ av ljudpaverkan, kand for

Trafikverket, for liknande stationer.

Fortsatt arbete med gestaltning och ljudmiljé

I planbeskrivningen under avsnitt 6.2.1 beskrivs den framtida stadsbilden och att
detaljutférande, belysning samt gestaltning ar viktiga fragor for att erhalla en positiv
konsekvens for stadsbilden. I planbeskrivningen under avsnitt 6.4.1 redogors for
bullersituationen vid ytan under jarnvagsbron mot Lundbyleden och att mojligheten att
forbattra ljudmiljon bor utredas vidare i den fortsatta projekteringen.

Hur det fortsatta arbetet ser ut for att uppna detta redovisas inte.

Trafikverket svarar:

Som angetts tidigare &ar jarnvagsplanens syfte att sikerstilla marktillgdngen, att tillrackliga
ytor finns, for att Trafikverket ska kunna anldgga och uppritthalla basfunktionerna for
stationsomréadet. Detaljerna kring stationens utformning och gestaltning hanteras inte inom
ramen for planarbetet utan ingar som en del i det fortsatta arbetet/detaljprojekteringen. I
granskningshandlingen har delar som ror gestaltning i plan- och miljébeskrivningen
kompletterats. Jirnvagsplanen uppfyller de lagkrav som stills med avseende pa buller.
Trafikverket har dven antagit ett projektmal géllande buller f6r ytan under jirnvagsbron mot
Lundbyleden. Trafikverket har vil inarbetade rutiner och processer for det fortsatta arbetet.
Det sdkerstiller att bade atgarder som faststills i planen och 6vriga viktiga fragor for vidare
utredning som identifieras inom ramen for planarbetet tas om hand i det fortsatta arbetet.

For mer information om ytan under jirnviagsbron mot Lundbyleden se Trafikverkets svar
under rubriken Trygghet, attraktiv stad och frigérande av ytor.

Véagbommar i rampslut

Ramperna kommer inte att behéva anvindas enbart av utryckningsfordon. Resenirerna
behdver kunna ta sig fram till vardags inte enbart via trappor och hiss, utan dven dven via
ramper till och fran perrongerna. Illustrationsplanen visar idag vigbommar i rampslut.
Viagbom bor generellt inte anvindas i stadsmiljoer med ménga resenirer, staden anvinder
heller inte sjidlva sddana. Trafikverket bor studera ev. fordonshinder vidare och hitta ndgon
form av 6ppningsbara pollare, 6ppningsbara cykelfallor eller dylikt som slapper igenom
giende/rullande/barnvagnsputtande resenérer pa ett smidigare och mer inbjudande sitt dn
vad en regelritt vigbom gor.

Trafikverket svarar:
Trafikverket delar Stadens synpunkt och har justerat plan- och miljobeskrivningen sa det
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stér att avsparrning ska anlaggas (till exempel pollare vid ramp och viagbom eller annan
avsparrning vid serviceytan) istéllet for att specificera vidgbom. Funktionen, att hindra
obehoriga fordon att ta sig upp pa plattformen, ska sikerstéllas men exakt val av 16sning
sker i detaljprojekteringen i samrad med bade Staden och Raddningstjansten.

Ny gc-bro 6ver Lunbyleden till Brunnsbo

Den kommande nya ging- och cykelbron 6ver Lundbyleden till Brunnsbo, ir den helt 1st till
utformning och lage? Hur den landar p& Brunnsbosidan behover anpassas/samordnas med
blivande utformningen av gator, korsningar, héllplatslagen och eventuell bebyggelse. Det ar
olampligt att l4sa den till att landa pa en jordvall och anpassas till trafikytornas nuvarande
utseende eftersom dessa ska omgestaltas.

Trafikverket svarar:

Trafikverket haller med i Stadens resonemang. Bron ska landa pé lampligt stille och ska
samordnas med Stadens projektering. Denna fraga omfattas dock inte av aktuell
jarnvagsplan for Brunnsbo station utan projektet i stort (Lundbyleden, Bohusbanan och
Gator i Backaplan) och far hanteras inom andra processer.

Allmé&nna VA-ledningar och férutséattningar for anslutning

Planomrédet ar ej forsorjt med allmént VA-ledningsnat. Allmén VA-ledningsutbyggnad
utom planomradet bedoms till cirka 130-150 meter for att forsorja stationen med dagvatten,
spillvatten och dricksvatten (brandvatten). Anslutning till allmént ledningsnit (spill/- och
dagvatten) kan ske i Lillhagsgatan. For anslutning av dricksvatten samt vid behov av spill/-
och dagvatten i soder om stationen behovs ledningsutbyggnad goras i kommande
Kvilleleden.

Trafikverket svarar:

Trafikverket ansvarar enbart for stationens karnfunktion (plattformar och
plattformsforbindelser, utrustning pa dessa samt 6vrig jarnvagsteknisk utrustning). I
granskningshandlingen har stationen kompletterats med ett driftutrymme med VA-
anslutning varfor handlingarna har kompletterats med information om anslutning till
allméant VA-ledningsnit. Den 14 december 2021 holls ett samordningsméte med Kretslopp
och Vatten angiende framtida anslutning for spill- och dricksvatten till Kretslopp och
vattens VA-nit. Anslutning av dagvatten planeras ske i enlighet med vad som beskrivs i
avsnitt 5.2.6 Anldggningens omhdndertagande av dagvatten i plan- och
miljobeskrivningen. Vilket innebir att norra delen av planomradet kopplas till projekterade
VA-ledningar i Backavigen och sédra delen av planomradet kopplas till projekterade VA-
system i Lundbyleden.

Trafikverket vill vidare informera Staden om att det kan vara bade geotekniskt komplicerat
och kostsamt att komplettera ledningsdragning inom stationsomradet efter att stationen har
byggts. Det kan darmed vara att rekommendera att fran start anldgga anslutning alternativt
tomror till strategiska stillen for att kunna ansluta dricksvatten/spillvatten om Staden i
framtiden vill koppla pé ytterligare byggnader/funktioner.

Brandvatten

Fragan om huruvida brandvattenforsorjning kommer vara aktuellt 4r inte utrett. Fragan om
behov av brandvatten behover utredas vidare for att kretslopp och vatten ska kunna ta
stillning till kapacitet i ledningsnit.

Trafikverket svarar:
Brandvattenforsorjning kommer ej vara aktuellt. For vidare information se svar pa
Réddningstjansten yttrande.
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Dagvattenhantering och forutséttningar for anslutning

Allt dagvatten ska passera fordrojningsanldggning innan anslutning till allmant nat.
Kretslopp och vattens fordrojningskrav for dagvatten ska uppfyllas innan anslutning till
allmant ledningsnét. Krav vad géller avskiljning av fororeningar i dagvattnet ska vara
uppfyllt. Materialval for utvindiga ytor ska viljas med omsorg om miljon. Till exempel ska
oskyddade ytor av koppar eller zink undvikas for att minska risken for fororeningar i
dagvattnet. Frén de bifogade handlingar s ar det otydligt och oklart hur rening och
fordrojning utav dagvatten ska ske inom jarnvéagsplanen.

Trafikverket svarar:

I plan- och miljébeskrivningen (avsnitt 5.2.5 Avvattning och 5.2.6 Anldggning for
omhdndertagande av dagvatten) beskrivs hur planomrédet ska avvattnas samt anlédggning
for omhéandertagande av dagvatten.

Planerad anlaggning for omhéandertagande av dagvatten uppfyller Kretslopp och vattens
fordrojningskrav. For att bedoma reningsbehov och sdkerstélla att planerad anlidggning for
omhindertagande av dagvattnet uppfyller Stadens krav har matrisen fér dagvattenhantering
i Goteborgs Stads dokument Reningskrav for dagvatten, daterat 170302, anvants som stod.
Planerad dagvattenhantering har stdmts av med milj6forvaltningen hosten 2018 som svarat
att de bedomer foreslagna atgarder som rimliga och att det inte kravs ndgon
dagvattenanmalan sa lange inte nagra sirskilt fororenande material som till exempel zink
anvands. Miljoforvaltningen pépekar dock att Trafikverket dnda sjélva behover sikerstilla
att tillrackliga atgarder genomfors for att dagvattnet inte ska skapa en oldgenhet for miljon.
Vidare meddelade Milj6forvaltningen att Stadens malviarden i Reningskrav for dagvatten
bor uppfyllas, dven om Miljoforvaltningen inte stéller krav pa att det ska redovisas i detta
skede.

Allmanna och ekonomiska férutsattningar for anslutning till allmant ledningsnat samt regler
for arbete i anslutning till Kretslopp och vattens anlaggningar

Kretslopp och vatten informerar om allminna forutsittningar och de ekonomiska
kostnaderna for utbyggnad/anslutning till allmént ledningsnit, samt om regler for
markarbeten och tradplantering i nirheten av befintlig VA-anldggning.

Trafikverket svarar:
Informationen ar mottagen.

Skyfallshantering
1. Skyfallshantering saknas i plankarta & planillustration.
2. Oklart om markhojder medverkar till en uppsamling av dagvatten till planerade gronytor.
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3. Kontrollera att foljande riktlinjer uppnas:

Hogvatten Hoga floden Skyfall

L Aterkomsttid 200 ar Aterkomsttid 200 ar Aterkomsttid 100 ar
Samhallsviktig anldggning 1,5 meter maraginal till vital del | Over niva for beraknat Hogsta | 0,5 meter marginal till vital del
- nyanlaggning Flade (BHF)

Samhallsviktig anlaggning e i )

- befintiig 0,5 meter marginal till vital del for funktion

Byggnader - nyanlaggning 0,5 meter marginal till 0,2 meter marginal till underkant golvbjalklag och vital del
underkant golvbjalklag nodvandig for byggnadsfunktion
och vital del nédvandig for
byggnadsfunktion

Framkomlighet Max djup 0,2 meter

Framkomlighet Max djup 0,5 meter

Raddningstjanst

Trafikverket svarar:

1. Skyfallshanteringen beskrivs i Plan- och miljébeskrivningen. Inga &tgirder planeras som
ska faststéllas varfor inga atgarder visas i plan.

2. T avsnitt 5.2.5. Avvattning beskrivs i text hur stationsomradet ska utformas for att leda
dagvatten till planerade gronytor. Texten har fortydligats samt justerats med avseende pa
den forandrade utformningen (mur istéllet for sldnt lings med norra plattformen samt ny
ramp for servicefordon till sodra plattformen).

3. Avsnitt 6.5.2. Oversvdmning i plan- och miljébeskrivningen har kompletterats med
fortydligande om att stationen utgor samhallsviktig anldggning samt att framkomligheten
for Raddningstjanst inom planomrédet uppfyller Stadens riktlinjer.

3.2.3. Samrad med Kollektivtrafikmyndigheten Vastra Gotalandsregionen (VGR)

VGR har bjudits in till samradsméte den 15 november 2019 i brev daterat den 22 oktober
2019. VGR har i e-post daterat den 25 oktober hénvisat till Vasttrafik da de i normalfallet
representerar VGR i planskede, samt da stationen har en direkt koppling till
kollektivtrafiken. VGR papekar dock att det finns en viktig koppling till den sparvig som ska
byggas mellan Brunnsbo och Linné vilket gor det viktigt att basta mdjliga samordning och
slutlésning fas. Men dven for detta bor Vasttrafik vara de som bast hanterar dessa fragor.

Trafikverket svarar:
Trafikverket har tagit emot informationen och samradsmoéte har hallits med Vasttrasfik.

Vasttrafik

Visttrafik har, efter Kollektivtrafikmyndigheten hianvisat fragan vidare till dem, bjudits in
till samradsmote den 15 november 2019 i brev daterat den 25 oktober 2019 oktober 2019. P&
samradsmotet protokollfordes foljande yttranden.

Cykelparkering
Maojlighet till cykelparkering i den nordvéstra delen av stationen ska beaktas, exempelvis hur
maénga cykelparkeringar det finns utrymme for.

Trafikverket svarar:

Vad giller cykelparkering sa ingar det inte i Trafikverkets karnfunktion (vilket ar plattform
med véntfunktioner, plattformsforbindelse, trafikinformation jarnvig). En effektiv
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trafikslagsovergripande bytespunkt kraver alltid funktioner ut6ver jarnvagens karnfunktion,
ofta p4 omréden som kommunen rader 6ver, sdsom angoring for buss och taxi,
cykelparkering, parkering, vantsal med mera. Det ar viktigt att beakta att funktioner utanfor
planomréadet ar inget som Trafikverket rader 6ver. Trafikverket har haft ett gemensamt
skissarbete tillsammans med Trafikkontoret for att sdkerstilla ett utformningsmaéssigt niara
och naturligt resandeutbyte. I Trafikkontorets trafikforslag fran deras pagiende arbete med
Genomforandestudie Bytespunkt Brunnsbo redovisas cirka 500 cykelparkeringsplatser i
anslutning till stationen.

Storlek p& hissar
Det bor sikerstillas att storleken pa hissarna dr anpassade for att kunna ta med en cykel in.

Trafikverket svarar:
Trafikverket har for avsikt att tillmotesga Vasttrafiks 6nskan om hissar som rymmer att ta
med en cykel.

Bullersituationen under broar samt pa plattform
Bullersituationen under broarna samt pé plattformen bor beaktas.

Trafikverket svarar:

Det finns inga krav vad galler bullernivaer for dessa typer av ytor men Trafikverket delar
Visttrafiks syn att plattformsférbindelsen under bron vid Lundbyleden dr utsatt och har
vidare utrett mojligheten att ytterligare forbattra ljudmiljon under bron. Utan ytterligare
bullerreducerande atgérder, utéver de som planeras enligt nollalternativet, kommer
ljudnivan under bron kunna uppga till cirka 80 dBA. Den utredning som har gjorts visar att
det ar mojligt att fa ner ljudnivéerna till cirka 65 dBA2 genom en bullerskirm pé stodmuren
mot Lundbyleden under jarnvagsbron. I jirnvagsplan med status granskningshandling har
plan- och miljébeskrivningen kompletterats med information om planerade atgarder och
bullerskdrmen som planeras for att uppné projektmaélet om cirka 65 dBA ljudniva for ytan
under bron.

Bullersituationen for plattformsforbindelsen under bron vid Backavigen ar inte lika utsatt
av vagbuller da Backavigen inte ar lika starkt trafikerad som Lundbyleden.

Konstnarlig utsmyckning
Vasttrafik lyfte fragan om konstnarlig utsmyckning da de ser att det kan vara en del i
resendrernas upplevelse pa platsen.

Trafikverket svarar:

Denna typ av fragor hanteras inte inom ramen for jairnviagsplanen. Trafikverket tar med sig
fragan till nasta skede, detaljprojekteringen.

3.2.4. Samréd med Fodrsvarsmakten

Samrad med Forsvarsmakten har genomfordes via utskick av samradsremiss daterad den 6
oktober 2021. Forsvarsmakten har i yttrande FM2021-21626:5 meddelat att de inte har
négot att erinra i rubricerat drende.

2 Det finns inga riktvirden for denna typ av platser/ytor men Naturvardsverket har i "Buller
fran Vigtrafik, BRAD, Allméinna rad remissutgiva, Naturvardsverket 1991” angivit forslag
till hogst 65 dBA ekvivalent ljudniva utomhus vid kontor.
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3.2.5. Samrad med allmanheten och de enskilda som kan bli sarskilt berérda

Allmanhet

D4 projektet ej bedomts medfora betydande miljopaverkan finns inget formellt krav pa
samrad med allménheten. I skede samradshandling har Trafikverket informerat om
samradet, den 18 oktober 2019, samt publicerat samradshandlingen, den 21 oktober 2019,
pé projektets webbplats for allménheten att ta del av.

Ett anonymt yttrande har inkommit via kommentarsfunktionen pé Trafikverkets hemsida:

Av illustrationen att doma saknas ett ordentligt vintrum. Ar verkligen tanken att fler ska
lockas ta taget nar det saknas en sdédan fundamental sak. I det hir landet behGvs nagonstans
att gé in. Det riacker definitivt inte med néigra tak!!

Trafikverket svarar:

Vaderskydd kommer uppforas for att sdkerstélla att resenérer kan sitta viderskyddade och
vénta pé plattformarna. Vad géller vintrum ansvarar Trafikverket enbart for stationens
kirnfunktion (plattformar och plattformsforbindelser, utrustning pa dessa samt ovrig
jarnvagsteknisk utrustning). Brunnsbo station har utformats enligt stationsklass 4 dar
vantutrymme inte ar ett krav. Stationens utformning majliggor att utoka stationens
funktioner i framtiden exempelvis med ett vintutrymme inom/i direkt anslutning till
stationsomrédet. Ansvaret for en sddan framtida byggnad ligger inte pa Trafikverket.

Goteborgs Stad

Goteborgs Stad ar den enda lagfarna markigaren och definieras i egenskap av markagare
som sarskilt berord. Samradsmote har erbjudits och héllits med Goéteborgs Stad, for mer
information samt deras synpunkter se avsnitt Samrad med berord kommun.

Goteborg Energi Nat AB (GENAB)

Goteborg Energi Nat AB (GENAB) har nitkoncession for en 130 kV-ledning inom
planomradet. Ledningen ska ldggas om som en del i genomférande av viag- och
jarnvagsplanen for E6.21 Lundbyleden, delen Brantingsmotet -Ringémotet. Ledningsflytten
ir en forutsattning for genomforandet av viag- och jarnvagsplanen och ansékan om
natkoncession for ett nytt 14ge har 1amnats till Energimarknadsinspektionen. D4 GENAB i
juridisk mening fortfarande har ledningsréatten inom planomradet for Brunnsbo station
ingar de i samréadskretsen for jairnvagsplanen som sirskilt berorda. Samradsremiss
skickades till GENAB den 21 oktober 2019. Den 22 november inkom Goteborg Energi AB
med ett samlat remissvar for Goteborg Energi AB med dotterbolag, varav GENAB ir ett.

Goteborg Energi informerar om vikten av korrekt utsittning av befintliga kabelstrak,
aktsamhet vid schaktning, ersattningsskyldighet om ledning/kabel skadas samt hanvisar till
bolagets Bestimmelser vid markarbeten.

Goteborg Energi Nit AB (GENAB) har driftsatta ledningar inom planomradet och
informerar om att om de ska flyttas méste avtal triffas. Vidare onskas uppgifter om
eventuellt behov om anslutning till elnétet for byggnader med mera i anslutning till
stationen eftersom ett stort tillkommande effektbehov kan medfora att en ny nitstation
behdvs byggas i omradet.
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Goteborg Energi GothNet AB har befintliga ledningar och kanalisation inom planomradet
som maste beaktas (redovisas pd kommunens samlingskarta). GothNet har i 6vrigt inget att
erinra.

Fjarrvarme och Fjarrkyla har inget att erinra.

Trafikverket svarar:
Trafikverket har mottagit informationen.

3.2.6. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

Réaddningstjansten

Raddningstjansten har inbjudits till samréad men har inte inkommit med nagot yttrande.
Avstamningsmoten har héllits Raddningstjansten vid flera tillfdllen under arbetet med
jarnvagsplanen. Nedan foljer de synpunkter som protokollférdes vid avstimningsmotet den
11 januari 2019, samt sist ett 6nskemél om 6kat bredd pa ramper som framforts via e-post
den 13 september 2019. Ett avstimningsmote holls med Raddningstjansten den 26 januari
2022 for att informera om den férandrade stationsutformningen med sarskilt fokus pa
uppstéillningsyta for brandbil.

Till foljd av GGteborgs Stads yttrande har Trafikverket, efter avslutad samrédstid, i samrad
med Staden, kompletterat planforslaget med en ramp frén uppstillningsytan for
Réaddningstjansten upp till den sodra plattformen (mer information finns under rubriken
Trygghet, attraktiv stad och frigérande av ytor i avsnittet Samrad med berord kommun).
En tidig principskiss har stimts av med Raddningstjansten den 16 april 2020.

Trappa till plattform frén uppstéllningsyta:

Trappa till plattform frén uppstéllningsyta for brandbil 6nskas enligt skiss i protokollet och
att grind med 14s monteras i riacket.

Trafikverket svarar:

Réddningstjansten har meddelat att behovet av trappa inte kvarstar i och med den nya
utformningen med en ramp till plattformen fran uppstallningsytan. P& det senaste motet
med Raddningstjansten, den 26 januari 2022, informerades om att pa grund av forandrad
hojdsattning samt flytt av uppstédllningsplatsen ar det i aktuell stationsutformning inte
négon hojdskillnad mellan uppstéllningsytan for brandbil och plattformen.
Réaddningstjanstens representant pa motet var positiv till denna férandring,.

Svangradier
Redovisade tillfarter till pendeltagsstationen ser bra ut forutom vissa svingradier vid
exempelvis GC-raddningsvigens infart fran Backavégen.

Trafikverket svarar:

Réaddningstjansten har pa avstaimning 2021-09-09 meddelat att de inte stiller krav p4 att
kunna kora upp med raddningsfordon pa ramper. Istillet har hanvisats till
Réaddningstjanstens rad och anvisningar 110 vad géller avstind mellan raddningsfordonens
uppstillningsplats och stationens angreppspunkt. Svingradierna vid uppstallningsytan for
raddningsfordon har kontrollerats si de uppfyller Raddningstjanstens riktlinjer.
Funktionskrav stills till Staden for att sdkerstilla Riddningstjanstens dtkomst fran
Backavagen till och frin rampbotten och trappa till norra plattformen.
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Utbkning av foreslagen raddningsplats

Insatser vid olyckor med farligt gods medfor sannolikt ett stort antal raiddningsfordon.
Réddningstjansten onskar darfor att &ven den mindre gronytan strax norr om foreslagen
raddningsplats blir korbar (for en last av 100 kN), enligt skiss nedan.
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Trafikverket svarar:

Trafikverket har tillgodosett Riddningstjanstens 6nskemal under fasen samradshandling, I
Granskningshandlingen har utformningen av serviceyta och uppstallningsplats fér brandbil
dndrats. Den nya placeringen av uppstillningsplats for brandbil har gjorts for att
uppstéllningsplatsen ska vara i niva med plattform for att raiddningspersonalen ska slippa gé
itrappa eller ramp for att na plattformen. Utformningen har stdmts av med
Réddningstjansten pa mote den 26 januari 2022.

Bommar och l&ssystem

Foreslagen placering av bommen vid infarten fran Kvilleleden till riddningsplatsen ar bra.
Réaddningstjansten informerade ocksa att deras lassystem ar under 6versyn och nytt system
kommer snart att beslutas om, varfor man lampligen avvaktar med att specificera det i
forfragningsunderlag.

Trafikverket svarar:

Trafikverket har tagit emot informationen.

Brandposter
Réddningstjansten har framfort 6nskemal om en brandpost vid vardera uppstéllningsplats,
enligt normer i Svenskt Vattens publikation P83.

Trafikverket svarar:

Trafikverket kommer inte tillgodose Raddningstjanstens 6nskemal att uppfora brandposter
vid vardera uppstillningsplats vid Brunnsbo station. Enligt Trafikverkets regelverk finns
inget stod att brandposter ska eller bor uppforas langs jarnvagslinjen. Trafikverket uppfor
diaremot brandposter for de anldggningar dar riskbilden &r stor, som exempelvis
jarnvagstunnlar byggda i senare tid och har en 1ingd om minst 500 meter eller
rangerbangardar klassade som ”2.4”anldggningar enligt Lag (2003:778) om skydd mot
olyckor.

Sa som planforslaget for Brunnsbo station ar utformat planeras inga byggnader att uppforas
i direkt anslutning till stationen vilket skulle, enligt samtal med Rdddningstjansten, varit ett
motiv till behov av brandposter. Planforslaget omojliggor dock inte mojligheten att uppfora
brandposter i framtiden om behov skulle uppsté till f61jd av exempelvis exploatering i
nirheten av stationen. Utredning angéende behov av brandpost behover da goras av
exploatoOren.
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Rampbredd

Réaddningstjansten meddelar att de 6nskar 6ka bredden dé de tanker pa att framtidens bilar
kan bli storre men att det inte ar ett strikt krav fran deras sida. (Angéende
Réaddningstjanstens 6nskemal att 6ka bredden pé sodra rampen frén 3,0 m till 3,5 m.)

Trafikverket svarar:

Réaddningstjansten har pa avstaimning 2021-09-09 meddelat att de inte langre stéller krav
pa att kunna kora upp med raddningsfordon pa ramper
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