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1. Sammanfattning

Trafikverket har beslutat att ta fram en viagplan for att mojliggéra en ombyggnad av vag
40, delen Nissjo-Eksjo i Néssjo och Eksjo kommun, till en métesfri 2+1-viag med
mittracke.

1.1. Bakgrund och behov

Vig 40 striacker sig mellan Goteborg och Vistervik och ar en viktig forbindelse i vast-
oOstlig strackning och binder samman E6:an, E4:an med E22:an. Vig 40 ingér i det
nationella stamvagnatet och ingar bland de vagar som rekommenderas for transporter
med farligt gods. Vag 40 ir viktig bade for den genomgaende trafiken men ocksé for
arbetspendling mellan Nissjo och Eksjo men dven vidare mot t.ex. Jonkoping.

Befintlig vig 40 har i huvudsak en vigbredd som varierar mellan ca 8 m vid ett korfalt i
vardera riktningen och till ca 12 m vid stigningsfalt (2+1 korfalt). Vigen har en 1ag
standard i savil plan som i profil (lutningar pa ca 7 % som mest) som ger mycket korta
siktstrackor. For att forbattra trafiksdkerheten har viagen tidigare forsetts med
hastighetskameror. Aktuell vigstriacka som berors ar ca 14,1 km.

Mellan korsningen vag 40 och vig 31/47 (Gisshultsrondellen) och Abborrarondellen i
Eksjo saknas lampliga alternativa gadng- och cykelviagar for de oskyddade trafikanterna
vilket medfor att dessa ar hanvisade att nyttja vigrenen for vag 40 eller det mindre
vagnitet, vilket medfor en langre viag och sdmre standard.

Lansstyrelsen har i sitt beslut 2013-05-13 baserat pa forstudie "Vag 40 Nassjo — Eks;jo,
Nissjo och Eksjo kommuner, Jonkopings ldn, 2012” tillsammans med forstudien
gillande ”"Vig 40 forbi Eksjo, 2012”, bedomt att vigprojekten sammantaget kunde antas
medfora en betydande miljopaverkan.

I ovanstaende forstudie foreslas att en utbyggnad gors i anslutning till befintlig
strackning for vag 40 med undantag for delen Vinkan — Rosan dér vigen foreslds
forlaggas i ny strackning.

Under ar 2013 upprittades en teknisk idéstudie. Den tekniska idéstudien och den
samhaillsekonomiska kalkylen resulterade bland annat i att vig 40 skulle erhélla en ny
striackning mellan Vinkan och Rosan och att andelen omkérningsbar striacka skulle vara
minst 30 %.

Trafikverket beslot ar 2013 att fortsitta arbetet med att uppritta en viagplan. I
forhallande till detta beslut har Trafikverket nu bestamt att ’Ormarydsalternativet” skall
utgd. Det fortsatta arbetet géllande utbyggnad av gdng-och cykelvignitet skall ha
inriktningen att det skall forldggas i anslutning till vigstrackningen for vag 40. For delen
mellan Sorangsrondellen och vig 888 skall dock ging- och cykeltrafiken forldggas till
den gamla vagstrackningen mellan Nissjo — Eksjo (Branavagen).
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1.2.  Val av utformning

Atgirderna omfattar ombyggnad av vig 40 mellan Séringsrondellen i Nissjo och
Abborrarondellen i Eks;j6 till en métesfri 2+1-vig med mittracke. P4 delen mellan
Vinkan och Rosan forldggs vigen i helt ny strackning (ca 2 km). Totalt omfattar
strackningen ca 14,1 km, varav ca 8,4 km dar viagen breddas i direkt anslutning till
befintlig strackning och 5,7 km i helt ny strackning (Vinkan — Rosan) eller i narheten/
parallellt med befintlig strackning.

Pé del av strackningen mellan Sérangsrondellen — Gisshultsrondellen byggs vigen ut till
2+2-vig medan resterande del byggs ut till en 2+1-vdg. Referenshastigheten pa viag 40
kommer att vara 100 km/h. Langs strackan anpassas befintliga korsningar till den nya
utformningen.

Befintlig viagstrackning for vig 40 mellan Vinkan och Rosan kommer att anslutas med
en treviagskorsning med vinstersviangfalt vid Vinkan och med en planskild korsning med
den nya strackningen for vig 40 vid Rosan. Friluftsomradet Lovhult ansluts via en ny
vagport under viag 40 och ridklubbsanlaggningen vid Perso ansluts via en ny vig som
byggs ut fran Forsgrensgatan vilken ansluter till Krdkebergsvigen.

Utformningen medger att god framkomlighet kommer att erhéllas pa aktuell viagstracka.

Mellan Sérangsrondellen och vig 888 kommer gang- och cykeltrafiken (GC-trafiken) att
hinvisas via Brdnavigen (gamla vigen mellan Nissjo och Eksjo) och fran vig 888 till
strax fore Gisshultsrondellen via befintlig GC-vég. Pa strickan strax fore
Gisshultsrondellen till Abborrarondellen anldaggs, i huvudsak parallellt med vig 40, en
ny GC-viag med en belagd bredd av 2,5 m. For delen f6rbi Sjunnarydssjon hanvisas dock
de oskyddade trafikanterna till befintlig strackning for vag 40. Vid Vinkan kommer de
att planskilt kunna korsa vig 40 via en ny viagport medan korsningen med vag 31/47
kommer att korsas i plan i narheten av Gisshultsrondellen dar hastigheten ar 1ag. Pa
strackan Gisshultrondellen — Vinkan anldggs GC-viagen pa sodra sidan av vag 40 och
mellan Rosan och Abborrarondellen anldggs den pa den norra sidan av vag 40.



Utbyggnaden av GC-vagen medfor forbattrade majligheter att arbetspendla med cykel
och den framjar dven fritidscykling.

Busshallplatsernas lokalisering anpassas till den nya utformningen/strackningen och 5
stycken av busshéllplatserna (Lovhult, Gisshult, Vinkan, Rosan och Perso) foreslés
utformas med plattform/busshallplatskantstod. Befintliga busshallplatser vid Stackeryd,
Gisshultabro, Goljaryd och Ormarydsvégen foreslas utga.

Pendelparkeringsplatser foreslas i anslutning till busshéllplatserna vid Vinkan.

1.3.  Skyddsatgarder

Utifran resultaten av genomforda bullerberdakningar foreslas skyddsétgarder for att s&
langt som majligt uppfylla géllande bullerriktvirden efter vad som ar tekniskt majligt
och ekonomiskt rimligt. Dar det inte 4r mgjligt att komma ner till gransvirdet pa 55 dBA
efterstravas en niva pd 60 dBA. Detta kompletteras med fastighetsnira dtgarder i form
av fonsteratgiarder och skyddade uteplatser.

Viltstiangsel foreslas liangs hela striackan (finns dven i nuldget) for att minska risken for
viltolyckor. Ingen passagemojlighet finns for dlgar idag.

Passagemojlighet for viltet att passera den nya vigstrackningen planskilt kommer att
vara via de kombinerade broarna/viltpassagerna (sektion ca 1/250 (L6vhult), sektion ca
6/250 (Vinkan), sektion ca 7/600 (Rosan), sektion ca 9/650 (Vixensjoarna) och sektion
ca 11/770 (Allméanningsan)). Bron vid Vixensjoarna och 6ver Allmdnningsan forses med
en strandremsa som underlittar for viltet att passera under bron. Samtliga broar
kommer att erhélla en minsta fria h6jd av 4,7 m, vilket medfor att t.ex. dlgar kan
passera.

Vigen kommer att passera i anslutning till befintligt vattenskyddsomrade vid Norra
Vixen respektive genom det utokade foreslagna vattenskyddsomrédet som omfattar
savil Norra Vixen som Sodra Vixen. Skyddsétgarder foreslas utformas pa samma satt
som i dag, dvs med hogkapacitetsriacke (balkracke) och med dagvattenbrunnar med
tillhorande dagvattenledningar som leder vigdagvattnet vidare till en
sedimentationsdamm innan det sldpps ut i Norra Vixen. Befintlig sedimentationsdamm
foreslas forstoras med hiansyn till 6kad dagvattenbelastning och for att erhalla langre
uppehéllstider i dammen.

Det genomsnittliga dygnsflodet under sommarperioden for motorcyklar uppgér mellan
Sorangsrondellen och Gisshultsrondellen till 51-100 stycken/dygn och till 11-50
stycken/dygn pé resterande striacka. Nar antalet motorcyklar 6verstiger 100
stycken/dygn rekommenderas att racken skall vara av typen balkriacke. Da antalet
motorcyklar pa sikt bedoms 6ka motiverar detta att vélja balkracke mellan Sorangs-
rondellen och Gisshultsrondellen. Mellan Gisshultsrondellen och Abborrarondellen
motiverar inte antalet motorcyklar att racken skall vara av typen balkricke, daremot
finns det andra motiv (vattenskyddsatgiarder) som langs stora delar av denna strickning
motiverar att riacket skall vara av typ balkracke. For att erhélla en enhetlig rackestyp
langs hela strackan foreslas darfor att racken skall vara av typen balkracke.



1.4. Effekter och konsekvenser av projektet

Framkomligheten langs strackan forbattras nar hastigheten hdjs. Detta medfor att restid
och kapacitet forbattras bade for den genomgéende trafiken och f6r pendlingstrafiken.

Kollektivtrafikens attraktionskraft okar nar dess restider kortas.

Tillgangligheten for GC-trafiken 6kar nar den separeras fran 6vrig fordonstrafik,
eftersom det blir tryggare och enklare for oskyddade trafikanter att fardas langs med
strackan.

Den forbattrade framkomligheten ldngs vag 40 &r positiv for den regionala utvecklingen
och dven for boende i Nissjo och Eksjo kommun.

Intrénget i landskapsbilden bed6ms vara litet eftersom vigen i huvudsak breddas langs
befintlig strackning av vig 40 eller forlaggs parallellt med vagen och inga andra storre
vaganlaggningar (t.ex. trafikplatser) anlaggs. Nystrackningen mellan Vinkan och Rosan
ger ett storre intrang i landskapsbilden men stor omsorg har lagts vid linjeféringen for
att vagen skall anpassas till terrangen och kurvationen svanger sa att inget “jack”
uppstar i horisonten.

Utbyggnaden medfoér intrang pa 11 stycken stenmurar och i en dkerholme som ar
biotopskyddade och i omraden som ingar i dngs- och betesmarksinventeringen,
vatmarksinventeringen, strandskyddsomrade och skyddsvirda vattendrag. Aven 14
stycken diken i jordbruksmark berérs, vilka ar biotopskyddade.

Arkeologiska utredningar har genomforts for aktuell vagstracka. Dessa utredningar har
resulterat i att Jonkopings Lins museum foreslog att gi vidare med féorundersokningar
av fyra boplatsomraden, vilka Lansstyrelsen sedan beslutade skulle genomfors.
Resultatet av forundersokningarna blev att ett boplatsomrade (RAA Héreda 756) skulle
gé vidare till slutundersokning.

Vagutbyggnaden medfor att hastigheten pa vig 40 kommer att hgjas frén nuvarande 80-
90 km/h till 100 km/h vilket medfor hogre bullernivaer. Foreslagna skyddsatgarder
minskar den negativa paverkan vid omkringliggande bostiader. Lings med befintlig vig
mellan Vinkan och Rosan minskar bullernivderna da trafiken leds om utanfér samhallet.
Totalt minskar antalet fastigheter med bullernivaer 6verstigande riktvirdet gillande den
ekvivalenta ljudnivan fran 41 stycken i nollalternativet (om ingen ombyggnad av vigen
gors) till 30 stycken i aktuellt vagforslag.

Projektet innebar att utsldppen av luftféroreningar 6kar. Berdkningarna visar att
utslappen av kvaveoxider och koldioxid 6kar medan utslappen av kolvaten minskar,
vilket inte bed6ms medfora nagra konsekvenser da strackningen gar genom ett 6ppet
landskap.

Den nya strackningen mellan Vinkan och Rosan gor att trafiken flyttas langre bort fran
de boende i anslutning till Sjunnarydssjon vilket ar positivt ur halsosynpunkt.

Vagforslaget medfor att trafiksdkerheten pa viag 40 forbattras nir vigen forses med
mittricke och flera plankorsningar langs strackan stings. Foreslaget viltstiangsel
kombinerat med de foreslagna passagemojligheterna medfor att viltolyckorna
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minimeras. Utbyggnaden av gang- och cykelvagnatet langs striackan bidrar till en
forbattrad trafiksikerhet for de oskyddade trafikanterna. Vagforslaget medfor totalt att
antalet doda och svart skadade minskar med ca 1 person per &r enligt utférd EVA-
berikning (Effektberdkning vid Viaganalyser).

Den nya viagutformningen gor sammantaget att riskerna for en olycka med farligt gods
minskar. Det beror i huvudsak pé att den nya vigen kommer att vara byggd pé ett
sdkrare sitt.

Projektet har sammantaget bedomts som I6nsamt med stora berdknade nyttor jamfort
med forhéllandevis begriansade negativa, ej prissatta effekter. Den samhallsekonomiska
berikningen med EVA visar att projektet har en hog samhéillsekonomisk 16nsamhet,
nettonuvardeskvoten berdknas till 2,2. Nettonuvdrdeskvoten (NNK) anvands som ett
matt for att avgora om en atgird ar l1onsam eller inte. Nettonuviardeskvoten ar ett
begrepp som anvinds for att bestimma hur mycket nytta en investering ger tillbaka per
satsad krona. I detta fall innebéar det att varje satsad krona ger tillbaka 2,2 kronor.

P& de delar dar viagen byggs ut i befintlig strackning kommer trafiken att paverkas i stor
omfattning.

Tillgdngligheten for de oskyddade trafikanterna kommer att vara begransad under
pagédende arbete. Planering av arbetet méaste ske si att tillgdngligheten till kollektiv-
trafiken kan bibehallas under arbetets gang.

1.5. Genomfdrande och finansiering

Viagplanen planeras bli faststilld under ar 2019 och byggstart ar planerad till tidigast ar

2021 och byggtiden berdknas till ca 2 &r.

Projektet har berdknats till ca 308 Mkr (i 2014 ars prisniva) for dtgirder inom végplan.
Projektet finansieras genom den nationella vagtransportplanen.
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2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1. Bakgrund

Vig 40 ingér i det nationella stamvégnatet. Vagen borjar i Goteborg och gar till Vastervik
via bland annat Boras, Ulricehamn, Jonkoping, Nassjo, Eksjo och Vimmerby. Strackan
ar totalt ca 32 mil. Aktuell del av vig 40 ar viktig bade for den genomgéende trafiken och
for den lokala trafiken, t.ex. i form av arbetspendling mellan narliggande orter.

Projektet omfattar vig 40 strackan Nissjo - Eksjo. Startpunkt vid Sorangsrondellen i
Nissjo och slutpunkt strax fore Abborrarondellen i Eksjo.

Befintlig vagstriacka utgors av en tvafiltsvdg med plankorsningar. I anslutning till
Broarp och Tannarp har vigen byggts ut med ett extra korfalt for att forbattra
framkomligheten i de branta backarna “Broarpsbacken” och "Tannarpsbacken”.

Bussar i linjetrafik trafikerar aktuell stracka och det finns ett flertal busshéllplatser pa
strackan. Langs aktuell vagstracka sker gédng- och cykeltrafiken i stor utstrackning pé
vagrenen.

Befintlig vagstriacka for viag 40 har stora brister vad avser trafiksdkerhet och
framkomlighet. Vagen har 1ag standard i forhallande till trafikméangden och ett flertal
anslutningar. Den langviga trafiken blandas med lokaltrafiken, inklusive
langsamtgaende jordbruksmaskiner och gang- och cykeltrafik.

2.2.  Syfte och mal
Syftet med objektet dr att forbattra framkomligheten och trafiksikerheten pa vig 40 for
samtliga trafikantgrupper.

Projektmalen ar:

e Att forbattra framkomligheten och trafiksdkerheten pa vig 40, delen Nissjo -
Eksjo.

o Atttillskapa ett gdng- och cykelvignat separerat frin vig 40.

e Att fraimja den regionala utvecklingen.

2.3.  Tidigare utredningar och beslut
Aktuell viagstracka har tidigare bland annat varit f6remal for f6ljande utredningar:
e Forstudie, Vag 40 Nassjo — Eksjo, Trafikverket 2012.

e Teknisk idéstudie, Vag 40 Nissjo — Eksjo, Trafikverket 2013-10-11.

I forstudien har ett nollalternativ och tdnkbara atgirder enligt Trafikverkets
fyrstegsprincip studerats enligt nedan.
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Nollalternativ

Nollalternativet innebér att det inte sker nagon fordndring av befintligt vagnat, forutom
normal drift och underhall. Alternativet medfor att den ldga vagstandarden bibehélls
och i takt med 6kad fordonstrafik kommer trafiksikerheten och framkomligheten att
ytterligare forsamras.

Tdankbara dtgdrder utifran fyrstegsprincipen

Trafikverket arbetar efter den sa kallade fyrstegsprincipen for att hitta ratt niva pa de
atgarder som kan bli aktuella for att 16sa problem i vigsystemet.

Atgirderna skall analyseras i féljande ordning:

e Steg1— paverka transportbehov/transportsitt

e Steg 2 — utnyttja befintligt transportsystem effektivare
e Steg 3 — begransad ombyggnad/forbattring

e Steg 4 — omfattande ombyggnad/nybyggnad

Steg 1 — Paverka transportbehov och transportsdtt respektive Steg 2 — Effektivare
utnyttjande av vdgndtet

Atgirder enbart enligt steg 1 och 2 bedémdes inte kunna I6sa nuvarande problem som
finns langs viag 40. Daremot kan det vara aktuellt att med hjilp av dessa atgéarder att
ytterligare forbattra situationen liangs végen efter att storre trafiksdkerhets- och
framkomlighetsatgirder genomforts.

Steg 3 — Forbdttring och mindre ombyggnadsdatgdrder

De problem som identifierats utmed vig 40 pa striackan Nassjo — Eksjo6 skulle till stor
del kunna l6sas genom anliaggande av en motesfri landsvig. Denna skulle kunna
forldggas i stort sett lings samma strickning som dagens. Atgirden innebir att ett
mittricke monteras och att viigen byggs om med omvixlande 2+1 korfilt. Atgéirden gor
att bade trafiksikerheten och framkomligheten okar.

Steg 4 — Nyinvesteringar och storre ombyggnadsdatgdarder

For strackan Vinkan — Rosan, ca 1,7 km i h6jd med Sjunnarydssjon, ar det svart att
uppné god standard for vagen i befintlig strackning. Detta kan atgirdas genom att ett
nytt lige for viigen soks, limpligen séder om dagens strickning. Aven pa denna striicka
passar en motesfri utformning enligt steg 3 bra.

Den tidigare upprittade tekniska idéstudien och den samhillsekonomiska kalkylen
resulterade bland annat i att vig 40 skulle erhélla en ny strackning mellan Vinkan och
Rosan och att andelen omkdrningsbar stricka bor vara minst 30 %.

Lansstyrelsens beslut gdllande betydande miljopduverkan

Lansstyrelsen har i sitt beslut 2013-05-13 baserat pa forstudie "Vig 40 Nissjo — Eksjo,
Nissjo och Eksjo kommuner, Jonkopings 1an, 2012” tillsammans med forstudien
gillande "Vag 40 forbi Eksjo, 2012”7, bedomt att vigprojekten sammantaget kunde antas
medfora en betydande miljopaverkan i den mening som avses i 6 kap. 4 § i miljébalken
(1998:808).
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Trafikverkets beslut

Trafikverket har i sitt beslut daterat 2013-12-18 beslutat:

e  Att fortsitta arbetet med att uppratta vigplan.

e Att vig 40 byggs om till moétesfri vag med en strdvan mot 30 %
omkorningsmojlighet samt med ny striackning mellan Vinkan och Rosan.

e Att for cykelbehovet arbeta vidare med "Ormarydsalternativet”.

I forhallande till tidigare beslut enligt ovan har Trafikverket nu beslutat att
“Ormarydsalternativet” skall utgd. "Ormarydsalternativet” innebar att GC-vagnatet
skulle forlaggas till det mindre vignatet och g via Ormaryd. Alternativet skulle
inneburit att de oskyddade trafikanterna blandades med lokaltrafiken, en betydligt
langre cykelviag, samre plan- och profilstandard etc.

Det fortsatta arbetet gillande utbyggnad av GC-vagnatet skall ha inriktningen att GC-
viagen skall forlaggas i anslutning till vagstrackningen for vag 40. Undantag géller for
delen mellan Soérangsrondellen och korsningen vag 40/vig 31/47 (Gisshultsrondellen)
dir GC-trafiken skall forlaggas till den gamla véagstrackningen mellan Nassjo — Eksjo
(Branaviagen). Aktuell striacka ar ca 14,1 km.

Bergtunnel

Under arbetet med framtagande av aktuell viagplan gjordes en utredning gillande en
bergtunnel péa delen mellan Vinkan och Rosan. Utredningen omfattade savil en tunnel
med en langd av 99 m (sektion ca 7/070-7/169) som en med ldngden 180 m (sektion
7/010 - 7/190). For bada alternativen studerades ett utférande med ett tunnelror
respektive tva stycken tunnelror. Bergtunneln hade varit positiv for viltet, markigare
och for det rorliga friluftslivet da barridreffekten hade minskat men forkastades med
hansyn till kostnaderna samt att viltpassager kunde anordnas i bada dndarna pa
bergskirningen genom samutnyttjande av vagportarna vid Vinkan och Rosan.

i, Ombyggnaden bérjar |- - -~ =, e ' Ombyggnaden slutar |,
/J_ (Séringsrondellen) : (Abborrarondellen)

T e

Vinkan

|L Gisshultsrondellen

S Mélen Gissobacky LT, -

Vag 31/47 6dra V/i(‘e:m ¥ Gummaty

lignet *\GggiéR St Moskhemnat,

7 Amabe ot
2 T-Dovadie ke

Oversiktskarta dver aktuellt omrade. Kartunderlag, © Lantmateriet, Geodatasamverkan.
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2.4.  Projektets planlaggning

2.4.1. Planprocess enligt Vaglagen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sirskild planlaggningsprocess som styrs av lagar
och som slutligen leder fram till en véagplan.

I planldggningsprocessen utreds var och hur vigen ska byggas. Hur lang tid det tar att fa
fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersékningar som kravs, om det
finns alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berorda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur
projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas
medfora en betydande miljopaverkan. I sa fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas
fram till vagplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljépaverkan och foreslar
forsiktighets- och skyddsétgirder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt
och for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berérd allménhet for att
Trafikverket ska f& deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstills i en samrédsredogorelse. Nar planen ar fardig kungors den och
hélls tillgdnglig for granskning s att de som berors kan lamna synpunkter. Nar planen
ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta
kan Trafikverket paborja utbyggnaden av objektet.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag

Framtagning av planférslag '

. forlansstyrelsens beslut om ¢ MKB . Kungérande och granskning Faststillelse
betydande miljépaverkan sam :

H Lansstyrelsens beslut om  Lansstyrelsens god- ' Lansstyrelsens yttrande

E betydande miljspaverkan  kénnande av MKB : (tillstyrkande)

.....................................................

Trafikverkets planldggningsprocess.

24.2. Detaljplaneprocess

I samband med upprittande av vigplanen for ombyggnad av aktuell vigstracka berors
en detaljplan i anslutning till Sordngsrondellen och en i anslutning till Abborra-
rondellen. En vigplan kan inte faststéllas om den strider mot gillande detaljplan.
Slanter slar pa vissa stdllen ut i naturomrade mellan vigomrade och tomtmark.
Trafikverkets bedomning ar att detta 4r en mindre avvikelse som inte strider mot
detaljplanens syfte.

Vid samrad med representanter for respektive kommun har dven de bedomt att aktuellt
objekt inte strider mot dessa detaljplaner utan kan behandlas som mindre avvikelse.
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3. Forutsattningar

3.1.  Végens funktion och standard

Vig 40, delen Nissjo-Eksjo, ar viktig bade for den genomgaende trafiken och for den
lokala trafiken, t.ex. i form av arbetspendling mellan narliggande orter.

Befintlig viagstracka utgors av en tvafaltsvdg med plankorsningar. I anslutning till
Broarp och Tannarp har vigen byggts ut med ett extra korfalt for att forbattra
framkomligheten i de branta backarna "Broarpsbacken” och "Tannarpsbacken”.

Vig 40, viag 31/47 och vig 128 ingér bland de vigar som rekommenderas for trafik med
farligt gods.

Nuvarande vig 40 har brister vad avser trafiksikerhet och framkomlighet. Vagen har 1ag
standard i férhéllande till trafikmidngden och ett flertal anslutningar. Den langviga
trafiken blandas med lokaltrafiken, inklusive langsamtgiende jordbruksmaskiner och
géng- och cykeltrafik.

3.2.  Trafik och anvandargrupper

P4 aktuell viigstricka av vig 40 uppgar arsmedeldygnstrafiken (Adt, ar 2014) till 9500
fordon fran Sorangsrondellen till korsningen vig 40/vag 31/47 (Gisshultsrondellen),
5570 fordon mellan Gisshultsrondellen till korsningen vig 40/vig 128 och till 7040
fordon mellan korsningen vig 40/vig 128 och Abborrarondellen. Andelen tunga fordon
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uppgar till 14 % mellan Sorangsrondellen till Gisshultsrondellen och mellan Gisshults-
rondellen till Abborrarondellen till 13 %.
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Uppméitt total trafik &r 2014 p& vag 40 (antal fordon/dygn, ADT) &r 2013 p vag 128 och &r 2011
pa vag 31/vag 47.

Ar 2040 (prognosar) har trafiken pa vig 40 mellan Séringsrondellen till
Gisshultsrondellen berdknats komma uppga till ca 12290 (16 % tunga fordon), mellan
Gisshultsrondellen och korsningen med vag 128 till 7200 (15 % tunga fordon) och
mellan korsningen med vig 128 till Abborrarondellen till 9100 fordon (15 % tunga
fordon).

Vig 40 trafikeras av Jonkopings Lanstrafik med buss nr 301 (Nissjo — Vetlanda via
Eksjo) och buss nr 360 (Nassjo — Eksjo). Buss nr 301 har ca 24 stycken turer i vardera
riktningen under méndag — fredag och ca 13 stycken turer under lérdagar och séndagar.
Buss nr 360 har ca 4 stycken turer i vardera riktningen under mandag — fredag och inga
turer under l6rdagar och sondagar.

Separat gang- och cykelvag eller parallellvagnat i nara anslutning finns endast pé delen
Sorangsrondellen — Gisshultsrondellen. Fran Gisshultsrondellen till Abborrarondellen
ar gang- och cykeltrafiken i stor utstrackning hianvisade till att nyttja vigrenen
alternativt till det mindre vignitet. Inga matningar har gjorts av GC-trafiken, men den
bedoms vara relativt liten pa grund av att det inte finns nagra sikra GC-viagar pa
merparten av strackan.

3.3.  Lokalsamhélle och regional utveckling

Vig 40 stricker sig fran Goteborg och gér till Viastervik via bland annat Boras,
Ulricehamn, Jonkoping, Nassjo, Eksjo och Vimmerby. Vig 40, delen Nissjo-Eksjo, ar
viktig bade for den genomgéende trafiken och for den lokala trafiken.
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3.4. Landskapet

Landskapet utgor en del av det sydsvenska hoglandets centrala och 6stra delar och
karaktariseras av ett smébrutet landskap med kuperad bergkulleterrang med en inte allt
for dramatisk topografi. Topografiskt varierar omradet fran ca 310 m.6.h. i anslutning
till Sérangsrondellen till ca 200 m.6.h. vid Abborrarondellen.

Omrédet domineras av blabarsgranskog pé de vistra delarnas morénjordar och
tallskogar pa de Ostra delarnas isdlvssediment men inslaget av ett smaskaligt,
variationsrikt och mosaikartat odlingslandskap ar relativt stort. Det forekommer dven
blandskog med 16vtrad, oftast bjork och asp. Ren 16vskog forekommer framforallt intill
odlingslandskapet, antingen som skog med viss kontinuitet eller som #ldre igenvixande
odlingsmark.

Bebyggelsen och odlingslandskapet ar framst beldagna i hojdlagen och pa &dalarnas
sluttningar. Akrarna och betesmarkerna ligger omviixlande runt om sma byar eller kring
ensamgardar pa hojdlagen. Pa dkermark forekommer framst vallodling. I anslutning till
de ofta mycket sma &krarna finns odlingsrosen, stenmurar, 6ppna diken och dkerholmar
som forutom att de har ett kulturhistoriskt virde ocksa ar livsmiljoer for ménga véxter
och djur. I de lagre delarna av landskapet terfinns de storre sjéarna och vattendragen
varav sjoarna Sjunnarydssjon och S6dra och Norra Vixen ar de storre sj0arna i vigens
naromrade.

3.5.  Milj6 och halsa

Till vigplanen hor en miljokonsekvensbeskrivning i vilken all information finns
redovisad avseende forutsiattningar for miljo och hilsa.

Med undantag for delen i anslutning till Sjunnarydssjon passerar vag 40 mellan Nissjo
— Eks;jo langs hela dess striackning genom ett omréde som ar klassat som riksintresse
vattendrag (Eman). Detta innebir att vattenkraft samt vattenreglering eller vatten-
overforing for kraftaindamal inte far utféras i Eméan eller i dess tillhérande kill- och
bifléden. Riksintresset bed6ms inte ha ndgon paverkan/inverkan for aktuellt objekt.

I utredningsomradet forekommer alg, radjur, vildsvin och i viss mén dven enstaka
kronhjort och dovhjort. Utter forekommer i Gisshultadn, i Norra och Sédra Vixens
sjosystem samt i Allmanningsan dar det frekvent hittas spillning efter utter. I omrédet
forekommer aven rav, gravling, mard, mink, baver, hare, igelkott, ekorre och
smagnagare.

En fladderméssinventering har genomférts mellan den planerade nystrackningen
mellan Vinkan och Rosan. Vid inventeringen hittades sju olika arter (nordisk fladder-
mus, dvirgfladdermus, graskimlig fladdermus, stor fladdermus, mustasch/Brandts
fladdermus, Barbastell och ldngorad fladdermus). Enligt Artskyddsférordningen ar alla
fladdermusarter skyddade i Sverige. Av dessa var artparet mustasch/Brandts
fladdermus de vanligaste forekommande fladdermdssen vid inventeringstillfallet.
Inventeringen visade att omradet kring Rosan och ner mot Smedstorp/Ankarp var
mycket rikt pd fladdermoss. Bland annat ar Barbastellen rodlistad och upptagen i EU:s
Habitatdirektiv som extra skyddsvard, vilket gor den till det mest intressanta fyndet i
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undersokningen och den art som man i forsta hand bor forhélla sig till vid utbyggnad av
Vag 40.

Lings aktuell vagstricka har viagen forsetts med viltstangsel. Under dren 2006-2015 har
tva stycken polisrapporterade viltolyckor rapporterats som medfort personskador (en
svar olycka och en lindrig olycka).

Aktuell stracka av vig 40 passerar i anslutning till Norra Vixen pa en kortare striacka i
narheten av vattenskyddsomradet for Norra Vixen.

Norra Vixens vattenskyddsomréde.

Eksj6 Energi AB har tagit fram ett nytt forslag till vattenskyddsomréde som omfattar
bade Norra och Sodra Vixen sam vattendraget (Lidbroan) mellan sjéarna. Nagot beslut
géllande forslaget till det nya vattenskyddsomrédet har dnnu ej fattats.
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Forslag till nytt vattenskyddsomrade for Vixensjdarnas ytvattentéakt (Eksjo Energi).

Ett stort antal av de intilliggande bostadsfastigheterna langs vag 40 har redan idag en
bullerniva som 6verstiger riktvirdena med avseende pé ekvivalent ljudniva. Lings
befintlig strackning finns en fastighet som har forsetts med bullerskarm (Tannarp 1:4,
sektion ca 11/600).

Befintlig vig 40 med dess viltstangsel utgor en barridr for méanniskor och djur som vill
korsa vigen. Planfria korsningar finns for de oskyddade trafikanterna endast i
anslutning till Sorangsrondellen respektive Abborrarondellen.
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3.6.
3.6.1.

Byggnadstekniska forutsattningar

Geoteknik

Langs aktuell véagstracka bestar marken enligt SGU:s geologiska jordartskartor i
huvudsak av moran mellan Sorédngsrondellen och Tannarp och mellan Tannarp och
Abborrarondellen av isdlvssediment (huvudsakligen sand-grus), men inom béda
delomradena forekommer dven inslag av organisk jordart och berg. Omraden med
organiska jordarter bedéms huvudsakligen utgoras av torvmossar.
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For vagbyggnaden ar ur geoteknisk synvinkel omrédden med organisk jord i form av
torv/gyttja/dy av storst intresse. Har erfordras generellt forstarkning pé grund av
stabilitets- och sattningsskal redan vid 1aga bankar.

Aven utformning och omfattningen av skirningar och fyllningar 4r ur geoteknisk
synpunkt av stort intresse.

Organisk jord

Utférda undersokningar har klargjort att delomraden med torv (inkl. lager av gyttja och
dy) har visentligt storre omfattning 4n vad SGU:s jordartskarta visar.

Organisk jord i form av mull, torv, dy och gyttja har patraffats flickvis utmed i princip
hela strickan for planerad vag. Den organiska jorden, som framst bestér av torv, har
patraffats sdvil i markytan som under upp till ca 2 m fyllning under befintlig vagkropp.

Maiktigheterna pa de organiska jordlagren varierar 6ver strackan relativt mycket frén 0,5
m och upp till ca 6,7 m.

Inom den forsta halvan av strackan fran Sérangsrondellen till vister om Rosan, har de
pavisade miktigheterna pa den organiska jorden generellt varit mindre &dn 2 m.

Langs den andra halvan av strackan, frin Rosan mot Abborrarondellen, bedoms
maktigheten pa de organiska jordarna vara hogre, med flertalet partier dir méaktigheten
pavisats vara storre dn 2,5 m och upp till 6,7 m som ar den storsta pavisade
maktigheten.

Det ar dven viktigt att pdpeka att organisk jord forekommer under befintlig viag, och
saledes €j alltid ar beldgen direkt i markytan, vilket innebar att somliga framtida
schakter i projektet kommer att bli djupare 4n den angivna méaktigheten pa den
organiska jorden.

Detta far inverkan i projektet, da relativt omfattande utskiftningsschakter dirmed
erfordras, t ex vid vagavsnittet 6ver Allménningsin.

Grundliggning av planerade broar bedoms kunna innebira palningsgrundlaggning i
négot eller ndgra fall. Huvuddelen bedoms dock kunna grundliggas via packad fyllning
ovan friktionsjord eller berg.

Skdrningar

For delen dar befintlig vag ska breddas, vilket utgor ca 8,6 km, ar befintlig vag forlagd i
savil skdarning som bank. Detta medfor att skarningar kommer att behova utforas for
breddningen. Skarningsdjupet varierar men ar generellt oftast mindre dn 3 m, men
mellan 12/730 — 12/890 forekommer ett ssmmanhangande parti med ca 5 m skdrning
pé vagens hogra sida.

For de delar dar planerad vig frangar strackning for befintlig vag fordras skiarningar
med varierande djup, varav vissa har betydande omfattning.
De skidrningar som Gverstiger 5 m ar foljande:

e 6/300 — 6/560, beldget vid Vinkan.
Maximalt skarningsdjup ca 10,2 m.
Skarningen sker i huvudsak genom sandig eller siltig sandig morinjord och
berg.
e 6/850 —7/400, beldget vister om Rosan.
Maximalt skarningsdjup 17 m.
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Skarningen sker i stora delar genom berg. Dar skdrningen gér i jord forekommer
i huvudsak grusig sandig, siltig sandig eller sandig siltig moranjord.
Block forekommer frekvent i jorden. Ytlig torv forekommer lokalt.

e 7/620 — 8/300, beldget vid och 6ster om Rosan.
Maximalt skirningsdjup 13 m.
Skarningen sker i huvudsak genom grusig sand, sand, siltig sand eller sandig silt
och berg. Sten och block férekommer frekvent i jorden.

e 9/640 — 9/800, belidget vaster om Tannarp
Maximalt skidrningsdjup ar 12,3 m
Skarningen sker i huvudsak genom siltig sand och siltig sandig moranjord samt
berg. Block bedéms férekomma i jorden.

e 10/410 — 10/810, beldget vid Tannarp
Max skarning ca 14 m, men dven befintlig vag gar i relativt djup skarning.
Skarningen sker i huvudsak i siltig sand, grusig siltig sand och siltig sandmoran.

Fyllningar
Generellt understiger fyllnadsh6jderna 3 m inom merparten av vagstrackan i projektet.

De fyllningsstriackor som helt eller delvis 6verstiger en fyllnadshéjd pé 3 m fridn dagens
markniva ar foljande:

1/190 —1/380
Maximal fyllningsh6jd ca 5-6 m.

6/020 — 6/300 vid Vinkan
Maximal fyllningsh6jd ca 8 m for planerad vig och 9 m f6r planerad bullervall.
1 6/160 aterfinns dven planerad bro for vag under planerad vig 40.

7/400 -7/640 vid Rosan
Maximal fyllningsh6jd ca 6 m.
I7/440 ingar dven bro for vig under planerad vag 40.

8/260 — 8/500
Maximal fyllningsh6jd ca 6 m.

9/350 —9/650
Maximal fyllnadshdéjd ca 6,5 m.
I 9/470 ingar dven bro o6ver Lidbroan for planerad vag 40.

9/810 — 9/890
Maximal fyllnadshdjd ca 3,5 m.

10/200 — 10/390
Maximal fyllnadshéjd ca 5 m.
Ingér som del av en langre fyllningsstracka.

10/810 — 11/180
Maximal fyllnadsh6jd ca 6 m.

11/750 — 12/030
Maximal fyllnadshojd ca 7 m.
I11/790 ingar dven bro 6ver Allmianningsan for planerad vag 40.

Undergrunden i ldge for ovan ndmnda fyllningar utgors, efter vegetationsavtagning,
savil av torvomraden som av sand- och moranomraden.
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Sten och block

Jorden innehéller pa flertalet delstriackor rikligt med sten och block, framfor allt i morén
och fyllning men adven i sedimentart avsatta lager.

3.6.2. Geohydrologi

Oversikt

Grundvattennivan har maitts langs hela strackan. Grundvattenmatningarna har skett i
ett flertal filterforsedda grundvattenror. Dessutom har vattennivin noterats i ett antal
provtagningspunkter (skruvprovtagning). Flera matomgangar kommer genomforas i
samtliga mitpunkter.

Generellt varierar djupet till grundvattennivén inom ca 0,0 - 11,5 m under nuvarande
markniv3, i hittills utforda matningar. I de flesta matpunkter har grundvattennivin legat
inom ca 1,0 — 3,0 m under marknivan. Inom vissa sluttnings- och hojdpartier ligger dock
grundvattnet djupare, 3,0 — 11,5 m under markytan.

Det dr endast i tvd omraden som grundvattennivan pévisats ligga mer dn 5,0 m under
marknivan. Det giller uppmitta nivaer intill de befintliga storre vigskarningarna inom
sektion ca 10/400-10/800 (Tannarpsbacken) med grundvattennivin inom ca 5,5-11,5 m
under marknivan samt inom sektion ca 13/050-13/300 (sydost om Gysjon) med
grundvattennivaer inom ca 3,4-7,0 m under marknivan. I bada partierna finns laglant
mark, med ldga marknivaer i narheten av befintliga vagskarningar.

3.6.3. Ledningar

Lings strackan finns korsande och lingsgdende ledningar i vigomrédet. Det finns el-,
tele-, VA- och optoledningar. Dartill finns korsande trummor for dagvatten.

3.6.4. Vagteknik

Barigheten pa vag 40 har studerats och redovisas i "Teknisk PM Vagteknik, Vag 40
Nissjo-Eksjo”.

Utredningen omfattar befintlig vagstrackning for vig 40 mellan Sorangsrondellen —
Abborrarondellen och tar inte hansyn till nystriackningen mellan Vinkan och Rosan eller
planerade profiljusteringar. Objektet har delats in i 6 stycken delstrackor med likartad
barformaéga.
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Delstracka 1 0/000 — 1/700 km Delstracka 4 === 7/600 — 8/800 km

Delstracka 2 === 1/700 — 4/100 km Delstracka 5 === 8/800 — 10/900 km
Delstracka 3 ™= 4/100 — 6/150 km Delstracka 6 === 10/900 — 14/210 km

Objektets indelning i delstrackor.

I utredningen framgéar det att viag 40 generellt ar i gott skick med en barférméga med i
helhet acceptabel nedbrytningstakt. Vidare framgar det att delstriackorna 5 och 6 ar i
storst behov av forstirkning for att klara den prognostiserade tunga trafiken. Aven de
uppmatta styvhetsmodulerna visar att dessa tva delstrackor ar de svagaste lankarna
inom objektet. Detta styrks dven av skadeinventeringen, da storst koncentration av
ytskador finns pa dessa delstrackor.

4. Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

4.1. Val av lokalisering

4.1.1. Studerade alternativ
I tidigare upprittad forstudie studerades tinkbara atgarder enligt Trafikverkets
fyrstegsprincip.

Forstudien resulterade i att en utbyggnad av viagen skulle ske enligt steg 3 (begriansad
ombyggnad/forbattring) med undantag for delen Vinkan — Rosan dir en ombyggnad
skulle goras enligt steg 4 (omfattande ombyggnad/nybyggnad).
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Vinkan

Trafikverkets val av vagkorridor efter genomférd férstudie. Kartunderlag © Lantmateriet,
Geodatasamverkan.

Den tidigare upprittade tekniska idéstudien och den samhillsekonomiska kalkylen
resulterade i att viag 40 skulle erhédlla en ny striackning mellan Vinkan och Rosan och att
andelen omkorningsbar stracka borde vara minst 30 %.

4.1.2. Val av alternativ
Efter genomford forstudie och teknisk idéstudie fattade Trafikverket beslut 2013-12-18
om foljande.

Att fortsdtta arbetet med att uppritta vigplan.

Att vig 40 byggs om till motesfri vig med en stravan mot 30 %
omkorningsmojlighet samt med ny strackning mellan Vinkan och Rosan.

Att for cykelbehovet arbeta vidare med "Ormarydsalternativet”.

I forhallande till tidigare beslut enligt ovan har Trafikverket nu beslutat att
“Ormarydsalternativet” skall utga och att det fortsatta arbetet gillande utbyggnad av
GC-vignitet skall ha inriktningen att GC-vigen skall férldggas i anslutning till
vagstrackningen for viag 40 med undantag av delen mellan Soérangsrondellen och
korsningen vag 40/vag 31/47 (Gisshultsrondellen) dar GC-trafiken skall forldggas till
den gamla vagstrackningen mellan Néssjo — Eksjo (Branaviagen) och mellan Vinkan —
Rosan dar de ar hanvisas till befintlig vagstrackning for viag 40 forbi Sjunnarydssjon.

4.2.  Val av utformning

4.2.1. Vagplanens omfattning

Vagplanen omfattar i huvudsak vag 40, delen fran Sérdangsrondellen i Nassjo till strax
fore Abborrarondellen i Eksjo.
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Totalt omfattar strackningen ca 14,1 km, varav ca 8,4 km dar vigen breddas i direkt
anslutning till befintlig strackning och 5,7 km i helt ny strackning (Vinkan — Rosan) eller
i ndrheten/parallellt med befintlig stackning.

I objektet ingér dven en utbyggnad av ett GC-vagnat. Fran Sorangsrondellen till
korsningen med vig 888 hinvisas GC-trafiken till Branavigen (den gamla
vagstrackningen mellan Nassjo och Eksjo) och fran korsningen med vag 888 till strax
fore Gisshultsrondellen till befintlig GC-vig.

Fran strax fore Gisshultsrondellen till Abborrarondellen anldggs en ny GC-viag som i
huvudsak kommer att ga parallellt med viag 40, med undantag f6r delen mellan Vinkan
och Rosan dir GC-trafikanterna kommer att hanvisa langs befintlig strackning for vig
40 (blandtrafik).

4.2.2. Hastighet

Pé aktuell delstracka av vag 40 ar hogsta tillditna hastighet i nuldget i huvudsak 8o km/h
men pé en stricka av ca 1,4 km vister om Abborrarondellen dr den 9o km/h.
Trafikverkets forutsittning for projektet ar att vig 40 efter ombyggnad skall ha 100
km/h.

4.2.3. Typsektioner

Typsektionen pa viag 40 baseras pa figur 1.1-5 i VGU, typsektion for motesfri vag.
Sektionen utgar fran 2+1 alternativet dar sidan med ett korfalt byts mot det 2-faltiga
alternativet pa delar av strackan mellan Sorangsrondellen-Gisshultsrondellen. Valet av
den bredare typsektion for strackan Sorangsrondellen-Gisshultsrondellen baseras pa
den hogre arsdygnstrafiken pa strackan vilken erfordrar en hogre kapacitet.

Vo,75+K3,75+Vio,6+Mo0,3+Vio,6+K3,75+V0,5. V=vigren, K=korfalt, M=mittremsa

VILTSTANGSEL
_—

Y075 K3.75 150
| 0,25 }

Typsektion for 1+1-vag med mittracke (ny strackning).

Vo,5+K3,5+K3,5+Vio,6+Mo0,3+Vi0,6+K3,75+V0,5.

[ \
MITTRACKE

C ]
VoS . (%, K350 180 Qs .

V050

BEFNILG VAG

Typsektion for 2+1-vdg med mittracke (breddning i befintligt lage).

28



~$ & VUISTANGSEL
~ Z
13

Typsektion for 2+1-vag med mittracke (ny strackning).

Vo,5+K3,5+K3,5+Vio,6+Mo0,3+Vio,6+K3,5+K3,5+V0,5.

Typsektion fér 2+2-vag med mittracke (breddning i befintligt lage).

Anslutningsviagen mellan ny vig 40 och befintlig vig 40 (vid Vinkan och Rosan) utfors
med vigrensbredden 0,25 m och med korfaltsbredden 3,5 m, vilket ger en belagd bredd
av 7,0 m.

4.2.4. Kdrfaltsindelning

Utifran prognosticerade trafikfloden byggs delar av strackan mellan S6rangsrondellen —
Gisshultsrondellen ut med 2+2 korfilt. Gisshultsrondellen till Abborrarondellen byggs
ut till 2+1-vag.

Enfaltsdel Tvafaltsdel

(Inkl.

Gvergang 2-1)

Fran Till Langd Frén Till Langd

sektion sektion (m) sektion sektion (m)
2/200 4/000 1800 0/000 2/220 2200
6/050 8/650 2600 4/000 6/050 2050
10/300 11/500 1200 8/650 10/300 1650
13/200 14/100 900 11/500 13/200 1700

Summa 6500 Summa 7600

(Andel i %) (46) (Andel i %) (54)

Forslag till korfaltsindelning Ndssjo — Eksjo.

Enfaltsdel Tvafaltsdel
(Ink.
Gvergang 2-1)

Fran Till Langd Fran Till Langd
sektion sektion (m) sektion sektion (m)
13/050 11/650 1400 14/100 13/050 1050
10/400 8/800 1600 11/650 10/400 1250
71250 4/000 3250 8/800 71250 1550

4/000 0/000 4000
Summa 6250 Summa 7850
(Andel i %) (44) (Andel i %) (56)

Forslag till korfiltsindelning Eksjo — Ndssjo.
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Principskiss dver korfaltsindelning. Pilarna visar antalet korfalt i aktuell kdrriktning.
Kartunderlag, © Lantmateriet, Geodatasamverkan.

4.2.5. Plan- och profilstandard

Samtliga horisontal- och vertikalradier pa vag 40 haller sig inom de ramar som
publikationen VGU (Vagars och gators utformning) féreskriver for hastigheten 100
km/h. Kravet om resulterande ldngslutning om minst 0,5 % uppfylls med undantag for
ett fatal punkter. Dispens frén detta krav kommer att s6kas.

Samtliga vigar inom projektet har en flackare lutning 4n de rekommenderade 6 % for
nybyggnad som foreskrivs i VGU.

4.2.6. Byggnadsverk
Det ingar 6 stycken nya broar i projektet.

e Bro 6ver vig vid Lovhult o S6rangens géard (100-662-1)
e Bro 6ver passage vid Gisshultabro (100-663-1)

e Bro 6ver vig vid Vinkan S Sjunnarydssjon (100-664-1)
e Bro 6ver vig vid Rosan (100-665-1)

e Bro over Lidbroén vid Norra Vixen (100-666-1)

e Bro 6ver Allmanningsén SO Skedhult (100-667-1)
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Oversiktskarta som visar nya broar (beteckningarna avser bronummer). Kartunderlag, ©
Lantméateriet, Geodatasamverkan.

4.2.7. Lokalvagar

Aktuellt objekt omfattas inte av ndgot separat lokalvignit, utan trafikanterna ar
hénvisade till vag 40 eller att nyttja det mindre omkringliggande vignitet. En
komplettering av befintliga parallella enskilda vigar och dgovigar foreslas goras sa att
antalet Agovagsanslutningar till ny vdg minimeras. Funktionen att markdgarna kan na
samtliga sina marker bibehalls dérigenom.

4.2.8. Kollektivtrafik

Nio busshaéllplatser i varje riktning planeras ldngs strackningen. Befintliga
busshéllplatser vid Stackeryd, Gisshultabro, Golgaryd, Pallarp (ersitts av ny
busshéllplats vid den nya strackningen vid Vinkan), Ormarydsvagen, Rosan (ersitts av
ny busshéllplats langs den nya strackningen vid Rosan) foreslas utga .

Busshaéllplatserna vid Lovhult, Gisshult, Vinkan, Rosan och Persé forses med perrong/
busshallplatskantsten och handikappanpassade angoringar.

4.2.9. Gang- och cykelvagar

GC-vdg Sordngsrondellen-Gisshultsrodellen

Mellan Sorangsrondellen och Gisshultsrondellen hénvisas GC-trafiken forst att nyttja
Branavigen (gamla riksvagen mellan Néssjo och Eksjo) fram till korsningen med vag
888. Pa denna delstracka kommer GC-trafiken att blandas med den 6vriga trafiken.

Fran korsningen med vig 888 fram till Gisshultsrondellen anvinds forst befintlig GC-
vag, vars bredd varierar mellan ca 2,5-3,0 m, fram till i h6jd med befintlig bussficka,
varifran en ny GC-vig byggs ut pa sddra sidan av vig 40 fram till Gisshultsrondellen

(vag 31/47).
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Gisshultsrodellen-Vinkan

Vig 31/47 korsas i plan och sedan byggs en ny GC-vig som i huvudsak forlaggs parallellt
med den nya strackningen for vig 40, pa dess sddra sida, fram till Vinkan. GC-vigen
foreslés erhélla en belagd bredd av 2,5 m. GC-vagen kommer att forlaggas pé ett
avstand till vdag 40 av ca 15 m vilket ar positivt for de oskyddade trafikanterna, t.ex. med
hénsyn till risken for att annars stankas ned eller dras med av luftsuget fran den tunga
trafiken.

Vinkan — Rosan

Frén Vinkan hianvisas GC-trafiken att passera den nya strackningen for viag 40 via en
vagport for att darefter ansluta till befintlig vagstrackningen for vig 40. GC-trafiken ar
direfter hanvisade till att nyttja befintlig vag 40 forbi Sjunnarydssjon och vidare till i
h6jd med Rosan.

Rosan — Abborrarondellen.

P& denna delstriacka kommer den nya GC-vagen att i huvudsak forldggas parallellt med
den nya vigstrackningen for vag 40, pa dess norra sida. GC-viagen kommer att forlaggas
pa ett avstand till viag 40 av ca 15 m vilket ar positivt for de oskyddade trafikanterna,
t.ex. med hénsyn till risken for att annars stéankas ned eller dras med av luftsuget fran
den tunga trafiken.

Bade i anslutning till Norra Vixen och i anslutning till korsningen med Allmadnningsan
kommer de oskyddade trafikanterna att planskilt kunna korsa den nya vigstriackningen
for vag 40. Strax viaster om Abborrarondellen finns ytterligare en befintlig GC-port som
mojliggor for de oskyddade trafikanterna att planskilt korsa viag 40. GC-vigen foreslas
erhélla en belagd bredd av 2,5 m.

Planskilda passager for det rorliga friluftslivet

Lovhults friluftsomrade, vilket ar beldget 6ster om Sorangsrondellen (pé norra sidan av
vag 40), kommer efter utbyggnaden att kunna angoras via den nya vagporten som
anldggs under vag 40.

Till Lévhult ansluter bland annat vandringsleden Hoéglandsleden, vilken korsar vag 40 i
plan pa tre stillen. Planskilda passager for vandrare pa Hoglandsleden kommer att
erhallas i anslutning till korsningen mot Lovhult och i anslutning till Norra Vixen (vid
Askhult kommer de att korsa vig 40 i plan).
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Hoglandsledens strackning i anslutning till aktuellt omrade (Eksjé kommun).
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Utover dessa passager erhélls passagemojlighet for det rorliga friluftslivet i anslutning
till Allmanningsan.

: 5 7 Yoo/ Ormaryd ! > ERS]U‘H
b 3 - Planskild passage for Planskild passage for det [ .\~ ,1l
assjo v 1. . . 3
B Pz det rorliga friluftslivet rorliga friluftslivet

100-664<1_J4, i ! 100-665+1
143K200X WAK200X

N 100-663-1
N
T 100-667-1
146K200X
R 100-666-1
J45K200X

Planskild passage for det
\ rorliga friluftslivet

Oversiktskarta dver planskilda passager for det rérliga friluftslivet. Kartunderlag, © Lantméteriet,
Geodatasamverkan.

4.2.10. Ovriga vaganordningar

Belysning foreslas i anslutning till Sorangsrondellen, ny treviagskorsning vid Vinkan och
korsningen med vig 128. Befintlig belysning i anslutning till Gisshultsrondellen och
Abborrarondellen bibehalls.

Mitt- och sidoricken skall vara av typen balkracke och utforas enligt kapacitetsklasser
N2 och brorédcken foresléds utféras med kapacitetsklass H2.

Noduppstallningsplatser foreslas pa strackor med endast ett korfalt.

Pendelparkeringsplatser foreslas anlaggas i anslutning till befintlig strackning for vag 40
vid Vinkan.

En driftvindplats finns vid vig 128:s anslutning vid Broarp.

4.2.11. Dagvattenhantering

For att f4 den framtida avvattningen 6verskadlig har vigomradets avvattning delats in i
9 stycken delomraden. Delomradena kan ses i figurerna nedan. Aven delomradenas
anslutningspunkter ar markerade. Indelningen dr 6versiktlig s avvikelser kan
forekomma.

Viagdagvattnet kommer efter fordréjning och rening genom griasbekladda slanter och
diken att avledas till befintliga vattendrag, diken och ledningar , dvs pd samma sitt som
idag.

Sordangsrondellen-Gisshult-Pallarp, Delomrade 1-2, lingdmdtning 0/000-7/025.

Strackan Sorangsrondellen-Gisshult- Pallarp har delats in i tre delomraden, markerat i
figur nedan. Vagavvattningen ar tankt att i huvudsak ske via 6ppna diken. Har tillats
dagvattnet infiltrera och vid behov férdrgjas innan det nér tankt anslutningspunkt,
Gisshultaén, for delomréde 1a, biacken fran Goljarydsgolen for 1b och Svartén for
delomrade 2.
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TRAFIKVERKE TS LEDNINGAR

Oversiktskarta av framtida avledning av Réda pilar markerar flodesriktning fér dagvattnet och de
vita prickarna markerar anslutningspunkt/lagpunkt. Kartunderlag, © Lantmateriet,
Geodatasamverkan.
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| oeLomrios ¢«

DELOMRADE §
[ oevommboz s
T oeommio: 7

DELOMRADE 8

UTLOPPSPUNKT

TRAFIKVERKETS LEDNINGAR

Oversiktskarta av framtida avledning av dagvatten. Réda pilar markerar flddesriktning for
dagvattnet och de vita prickarna markerar anslutningspunkt/lagpunkt. Kartunderlag, ©
Lantmaéateriet, Geodatasamverkan.

Delomrade 1a, lingdmdtning 0/000-3/500

Detta omrade innefattar en vagbro vid Lovhult. Omréadet har sina naturliga ldgpunkter
dir befintlig & (Gisshultadn) korsar vig 40 samt Gster om vagen till Lovhult. Idag
infiltrerar dagvattnet i omgivande vigdiken da forhallandena for infiltration ar gyn-
samma.
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Delomrade 1b, lingdmdtning 3/500-5/260

Detta omrade innefattar ombyggnad av cirkulationsplats Gisshult. Omradet har sina
naturliga lagpunkter dir befintlig back frin Goljarydsgolen korsar vag 40. Idag
infiltrerar dagvattnet i omgivande viagdiken da féorhallandena for infiltration ar
gynnsamma.

Delomrade 2, lingdmdtning 5/260-7/025

Detta delomrade omfattar frdn ca 6/050 en ny strackning av vag 40 mellan Vinkan och
Rosan. Omrédet har sin naturliga 1dgpunkt vid Svartan. Idag infiltrerar dagvattnet i
omgivande vigdiken da forhéllandena for infiltration ar gygnnsamma.

Pallarp - Tannarp, Delomrade 3-6, lingdmdtning 7/025 - 10/500.

Strackan Pallarp-Tannarp har delats in i 4 stycken delomréden, markerade i figur
nedan. Framtida strackning av vig 40 ansluts till befintlig viag 40 i Rosan i
langdmatning 7/600. Vigavvattningen kommer att ske via 6ppna diken. Har tillats
dagvattnet infiltrera och vid behov fordréjas innan det nar tankt anslutnings-punkt.

TECKENFORKLARIN
DELOMRADE 1A
DELOMRADE 18
DELOMRADE 2
DELOMRADE 3
DELOMRADE 4
DELOMRADE §

| DELOMRADE 6

DELOMRADE 7

DELOMRADE 8

TRAFIKVERKETS LEDNINGAR

Oversiktskarta av framtida avledning av dagvatten. Réda pilar markerar flddesriktning for
dagvattnet och de vita prickarna markerar anslutningspunkt/lagpunkt. Kartunderlag, ©
Lantmateriet, Geodatasamverkan.

Delomrade 3, lingdmditning 7/025-7/450

Delomrédet har sin naturliga ldgpunkt norr om ny strackning av vig 40, i langdmétning
7/400. Idag och i framtiden infiltrerar dagvattnet i omgivande vigdiken innan det leds
soder ut till S6dra Vixen. Omradet som innesluts av anslutningsvigen vid Rosan
kommer att nyttjas som utjamnande svimplan likt mossmarken gor idag. Detta minskar
flédesvariationerna nedstrom.

Delomrade 4, lingdmdtning 7/450-9/010

Delomrédet har sin naturliga ldgpunkt norr om vig 40, i langdmétning 8/725. Idag och i
framtiden infiltrerar dagvattnet i omgivande vagdiken for att sedan rinna av till
Lidbroén.
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Delomrade 5, lingdmdtning 9/010 -9/610

Delomradet har sin naturliga 1dgpunkt norr om vaig 40, i langdmétning 9/500 dar
Lidbroén férbinder Sédra och Norra Vixen. Vid passagen av Lidbroan strax séder om
Norra Vixen finns idag vattenskyddsitgirder i form av vdgriacke och kantsten pé bada
sidor om vigen. Dagvattnet fran denna passage leds via dagvattenledningar till Norra
Vixen, via ett befintligt sedimentationsmagasin. Ovrigt dagvatten infiltrerar i omgivande
vigdiken. Aven i framtiden foreslas dagvattnet avledas p& samma sitt.

Delomrdade 6, lingdmdtning 9/610 -10/510

Delomréidet har sin naturliga ldgpunkt norr om vag 40, i langdmétning 9/850 dar det
sedan via en béck leds norrut till Norra Vixen. Idag och i framtiden infiltrerar dagvattnet
i omgivande viagdiken for att sedan rinna av till Norra Vixen.

Tannarp -Abborrarondellen, Delomrade 7-8, lingdmdtning 10/500-14/100.

Strackan Tannarp-Abborrarondellen har delats in i 2 stycken delomraden, markerade i
figur nedan. Vagavvattningen &r tankt att i huvudsak ske via 6ppna diken. Har tillits
dagvattnet infiltrera och vid behov fordréjas innan det nar tankt anslutningspunkt.

TECKENFORKLARING
DELOMRADE 14
DELOMRADE 18
DELOMRADE 2
OELOMRAOE 3
DELOMRADE &

DELOMRADE §

[ onowioes

| DELOMRADE 7

DELOMRADE 8

UTLOPPSPUNKT

TRAFIKVERKETS LEDNINGAR

Oversiktskarta av framtida avledning av dagvatten. Réda pilar markerar flddesriktning for
dagvattnet och de vita prickarna markerar anslutningspunkt/lagpunkt. Kartunderlag, ©
Lantmaéateriet, Geodatasamverkan.

Delomrdade 7, lingdmdtning 10/510 -12/350

Delomrédet har sin naturliga lagpunkt/utsldppspunkt i Allméanningsén i langdméatning
11/800. Dagvattnet fran vag 40 ar tankt att avledas i vigdiken och infiltreras, for att
sedan sldappas i Allmanningsan.

Delomrade 8, lingdmdtning 12/350- 14/100

Delomrédet har sin naturliga ldgpunkt/utsldppspunkt norr om vig 40, i langdmaétning
12/700. Lagpunkten ir beldagen strax soder om Gysjon Dagvattnet fran vag 40 ar tankt
att avledas i vagdiken och infiltreras, for att sedan sldppas i Gysjon.
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4.3.  Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta
och faststalls

4.3.1. Buller

Utifrén resultaten av genomforda bullerberdkningar foreslas skyddsatgarder for att sa
langt som majligt uppfylla géllande riktvarden efter vad som ar tekniskt mojligt och
ekonomiskt rimligt. Efter genomférda skyddsatgiarder kommer riktvirdena uppnés for
inomhusnivan. Atgirderna redovisas p4 plankartorna samt pé bilder i kap. 5.4.6 Buller.

Dar det inte 4r mojligt att komma ner till 55 dBA for permanentbostéder vid fasadliv for
mer dn ett vAningsplan. Godkinda ljudnivéer for nedersta viningen efterstravas. Dar det
inte d4r majligt att komma ner till 55 dBA pa ndgot viningsplan har en ljudnivi om 60
dBA efterstravats. Detta kan da kompletteras med fastighetsnira atgarder, t ex
fonsteratgarder eller skyddad uteplats. For nagra fastigheter foreslas ingen &tgard. Detta
beror pé att den berdknade ljudnivén dr ndra riktvirdet att atgérder i form av skdrmar
och vallar inte blir samhéllsekonomiskt 16nsamma.

For fastigheter som inte bedomts som aretruntboende, utan som fritidshus, har det inte
bedomts ekonomiskt rimligt i forhéllande till byggnadens anvindning och med hinsyn
till byggnadernas standard att foresla vignira atgérder for att klara riktvardet utomhus
vid fasad.

Fyra fastigheter dar bullernivan efter atgird inte uppfyller riktvirdena kommer att
erhélla fastighetsnira dtgirder i form av fonsterdtgiarder och tre stycken fastigheter i
form av uteplatsatgérder.

Forslag till bulleratgiarder redovisas nedan.

Marietorp

Vid Marietorp kommer en vall att anldggas med anledning av behov av blandskydd.
Vallen kommer ocksé ge effekter pa ljudnivaerna. Vallen kommer att vara 2-3 m hog
over vigbanan och ca 170 m lang.

| 1]50{54] ‘!E@ @*/

- e NG —hTE O

Forslag pé blandskydd/bullervall (lila farg) vid Marietorp.

37




Tannarp 1:4

For fastigheten Tannarp 1:4 foreslas en ca 2 m hog vall som ar ca 200 m 1ang. Vallen ger
ljudnivéer < 55 dBA pa forsta vining. For att né riktvardet dven pa andra véningen kréavs
en hogre vall vilken inte far plats. Vallen skulle beh6va vara minst 4 m hég och 230 m
lang for att na riktvirdet, vilket ar samhéllsekonomiskt olonsamt. Foreslagen vall ar
samhillsekonomiskt l6nsam och med den foreslagna vallen nas riktvarden for ljudnivé
inomhus och vid uteplats. Befintligt bullerplank foreslas rivas.

Forslag pa bullervall (lila farg) vid Tannarp.

Lénds 1:2, Londas 1:11, Kyringstorp 1:3 och Horeda-Broarp 3:1

Fastighetsnira atgirder i form av fonsteratgiarder foreslas.

Gisshult 1:6, Londs 1:2 och Londs 1:11

Fastighetsnira atgérder i form av skyddad uteplats foreslés.

Efter genomforda skyddsatgarder klaras riktvardena for inomhusnivén for samtliga
fastigheter.

4.3.2. Vattenskydd

Aktuell stricka av vig 40 passerar i anslutning till Norra Vixens vattenskyddsomrade. Se
bild nedan.
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Norra Vixens vattenskyddsomrade (blamarkerat omrade).

Trafikverket har tidigare genomfort vattenskyddsatgarder for Norra Vixens vattentakt.
Se bild nedan.
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Tidigare genomforda vattenskyddsatgarder for Norra Vixens vattentakt.
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I huvudsak bestar genomforda vattenskyddsatgirder av:

e Vigdagvattnet tas om hand i ett ledningssystem som leder vigdagvattnet till en
sedimentationsdamm.

e Avstdngningsbart utlopp frén sedimentationsdammen.
e Kantsten och vigricke pa bida sidorna av vigen.
e Pé sjosidan forstarkt avkorningsskydd med ett hogkapacitetsracke.

Eksjo Energi AB har tagit fram ett nytt forslag till vattenskyddsomrade som omfattar
bade Norra och Sodra Vixen samt vattendraget mellan sjoarna. Négot beslut géllande
det utokade vattenskyddsforslaget har dnnu ej tagits. Bild visande forslag till nytt
vattenskyddsomréde framgar av kapitel 3.5 Miljo och hélsa ovan.

Enligt det nya forslaget till vattenskyddsomréade kommer den nya strackningen for vig
40 att passera genom sévil den priméara skyddszonen som den sekundira skyddszonen.

For att effektivt rena vigdagvattnet behover befintlig sedimentationsdamm 6kas i
forhallande till den tillkommande vigytan som kommer att belasta dammen i samband
med att vigen breddas. Den permanenta volymen i dammen &r berdknad till ca 40 m3
och dess regleringsvolym till 85 m3. For att fa en s bra effekt som mojligt av
sedimenteringen bor tillfort vigdagvatten ha en uppehéllstid pa ca 24 timmar. Detta
medfor att den permanenta volymen behdver 6kas till ca 55 m3 och regleringsvolymen
till ca 170 m3, dvs till en total volym av 225 ms3.

For att minska risken for att skdra hal pa t.ex. en drivmedelstank i samband med en
trafikolycka skall racken vara av typ balkricke.

4.3.3. Viltstangsel och viltpassager

I enlighet med Trafikverkets riktlinjer sétts viltstangsel upp liangs hela den aktuella
strackan av vig 40. Detta sker med hinsyn till trafiksakerheten och behovet av att styra
viltet till de anlagda viltpassagerna. Befintligt viltstingsel kommer att demonteras och
bytas ut i sin helhet..

X Vomana T ; = EXSIo)

Viltpassage (ilg) P Viltpassage (dlg) [

Norra Vixen

Allmanningsan

o ¥3 100-665-
LN ¢ 1hK200X
\
N\

~400-667-1

Viltpassage (ilg)

Viltpassage (ilg)

X

Oversiktskarta viltpassager. Kartunderlag, © Lantméteriet, Geodatasamverkan.

Tva stycken viltpassager (vid Norra Vixen och Allméanningsén) och 3 stycken
kombinerade vigportar/viltpassager byggs langs med aktuell strickan av vag 40. Dessa
mojliggor for dlgar att planskilt passera viag 40. Dessutom finns en port som i férsta
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hand ar anpassad for smavilt. De planskilda korsningarna maojliggor aven for det rorliga
friluftslivet att planskilt korsa vig 40.

I anslutning till cirkulationsplatserna och treviagskorsningarna vid Vinkan och viag 128
foreslas viltuthopp eller viltslussar anlaggas for att vilt som rakat hamna pa fel sida om
viltstdngslet skall kunna ta sig tillbaka till ratt sida av viltstiangslet igen. Uthopp placeras
ca 100-200 m frin 6ppningar i stangslet och kan utformas pa olika satt, exempelvis med
en nivaskillnad eller som viltsluss med 6ppningsbar grind.

Vid Gisshultaén foreslés att en torrtrumma for utter och mindre djur anldggas med 0,6
m diameter.

En skyddsatgard for fladdermdssen forslas. Vid nystrackningen mellan Vinkan och
Rosan kommer en randzon om 20 m skog lings vigen reserveras for avverkning for att
hélla upp flygh6jden for fladdermoss som i huvudsak flyger vinkelritt vagen fran
dagliager ner mot Sjunnarydssjon.

5. Effekter och konsekvenser av projektet

Projektets bedomda miljopaverkan finns dven redovisad i vdagplanens
miljokonsekvensbeskrivning.

5.1.  Trafik och anvandargrupper

Framkomligheten langs striackan forbattras nir hastigheten hojs samtidigt som antalet
korsningar minskar. Detta medfor att restiden minskar for bland annat den
genomgdende trafiken och for pendlingstrafiken.

Jord- och skogsbruksmaskiner kommer att erhélla lingre korstracka till vissa marker da
antalet anslutningsvéagar till vig 40 kommer att minska. For att minska barridreffekten
och underlatta for markagarna har det enskilda vignatet foreslagits kompletteras och
anpassas med parallella 4govagar, 6glor och anslutningar med véandplaner och upplags-
platser for virke etc.

Kollektivtrafikens framkomlighet forbéttras och restiderna kortas négot nir hastigheten
hojs och antalet busshéallplatser minskar. Det minskade antalet busshallplatser lings
strackan gor dock att vissa resenirer erhaller en lingre vig till busshallplatsen.

Tillgdngligheten for GC-trafiken 6kar nir den separeras fran 6vrig fordonstrafik,
eftersom det blir tryggare och enklare for oskyddade trafikanter att fairdas ldngs med
strackan. Detta skapar forutsattningar for arbetspendling med cykel mellan t.ex. Nissjo
och Eksjo.

De planskilda korsningarna med viag 40 som finns i anslutning till t.ex. busshall-
platserna vid Lévhult, Vinkan och Rosan bidrar till en 6kad tillganglighet till dessa for de
oskyddade trafikanterna.

Nar trafiken flyttas ut till den nya viagstrackningen mellan Vinkan och Rosan minskar
vagens barridreffekt for de oskyddade trafikanterna liangs befintlig strackning for vag 40
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forbi Sjunnarydssjon med anledning av att genomfartstrafiken flyttas ut till den nya
vagstrackningen. Befintlig vig kommer att vara kvar som allman vig.

5.2.  Lokalsamhalle och regional utveckling

Den forbattrade framkomligheten ldngs viag 40 ar positiv for den regionala utvecklingen
och dven for boende i Nissjo och Eksjo kommun.

Mojlighet till arbetspendling forbattras bade med bil och med cykel.

5.3.  Landskapet

Den nya vagutformningen kommer, dar vigen forlaggs i helt ny strackning (mellan
Vinkan och Rosan) och vid den storre skdarningen vid Tannarp, att medfora ett intréng i
landskapet. Vagen kommer dven mellan Vinkan och Rosan att forldggas genom tva
bergskirningar som omgardas av skog. Skiarningarna och skogen i kombination med
vagens linjeforing gor att vigen inte kommer att synas pa langt héll, da inget “jack” i
horisonten uppkommer.

Exempel pa& bergskarning som ar belagen strax norr om Bla Grindar langs vag 32. Motsvarande
utférande ar tankt vid bergskarningarna mellan Vinkan och Rosan.

Langs huvuddelen av strackningen innebar dock utbyggnaden en breddning av befintlig
vag respektive forlaggning i narheten till befintlig viagstrackning. Lings med vag 40
kommer dven en GC-vag att byggas ut mellan Gisshult och Abborrarondellen. GC-vigen
kommer att folja befintlig mark. Langs dessa delar kommer intrénget att vara relativt
litet.

Da viagen kommer att breddas och en utbyggnad gors av GC-vigen kommer detta att
medfora att vignaten kommer att utgora en storre andel av landskapet.
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Det ar oundvikligt att slanter/bankar och skarningar kommer att paverka landskaps-
bilden, men via gestaltningséatgarder kan en mjukare anpassning till landskapet goras
och intrycket av vigarna tonas ddrmed ned.

Inom hela projektet efterstrivas en naturlig etablering av vegetation péa sldnter dar det ar
mojligt. De slanter dir en naturlig etablering av vegetationen inte erhalls foreslds besas
med dngsfroblandning. Solitdra trad och tradgrupper som inte ligger inom
sikerhetsomradet behalls.

Slénter avrundas mjukt sé att inga skarpa "kanter” framhiver vigarna. Slanternas
overgdng mot omgivande landskap utformas sa naturligt som mgjligt. Om méjligt
anpassas de nya sldnterna till de naturliga terrangformer, sa att de ansluter mjukt och
tillsynes naturligt.

5.4.  Milj6 och hélsa

Vissa verksamheter och atgarder enligt en faststilld viagplan dr undantagna fran krav pa
provning enligt miljobalken. Detta géller dispens fran det generella biotopskyddet, fran
strandskyddet samt anmélan for samrad for atgdarder som kan vasentligt forandra natur-
miljon enligt 12 kap. 6 § i miljobalken.

5.4.1. Naturmiljo

Av miljobalkens 12 kapitel 6 § framgar att skyldigheten att géra en anmaélan for samrad,
som normalt géller for en verksamhet eller atgard som kan komma att viasentligt &ndra
naturmiljon, inte giller byggande av vig eller jarnvag om verksamheten eller dtgirden
anges i en faststilld plan. Anledningen till detta ar att man anser att detta samrad redan
har skett vid samradet om sjilva vagplanen.

For att minska effekterna och dess konsekvenser av vagstrackningen har linjeforingen
anpassats genom att vigen har flyttats langre fran strandkanten vid Norra Vixen och vid
Allmanningsan till den sida av befintlig vag som har lagst naturvirden (giller dven delen
forbi Norra Vixen).

Utbyggnaden medfor intréng i biotopskyddsomréden och dven i andra naturklassade
omraden. Ett skyddsvirt trad (silg, 6vrigt skyddsviarde) kommer att beh6va tas ned.
Utbyggnadens intréng redovisas i vigplanens tillhérande miljokonsekvensbeskrivning.

I anslutning till Rosan kommer vigdagvattnet att ledas in i omradet mellan den nya
strackningen for vag 40 och anslutningsvigen till befintlig vag 40 och en 6versilnings-
mark tillskapas.

Grovre tradstammar (stamdiameter storre dn ca 50 ¢cm) som avverkas i samband med
utbyggnaden foreslds omhéndertas och laggs upp i ett solbelyst ldge enligt senare
overenskommelse med markigare.

Vilt

Viltstangsel foreslés langs hela strackan (finns dven i dag). Viltstangslet innebar en
barridr for viltet vars mojligheter att korsa vigen kraftigt begransas. For att mojliggora
passage for viltet foreslas ett antal viltpassager anldggas under vig 40.
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Passagemojlighet for viltet att passera den nya vigstrackningen planskilt kommer att
vara via de kombinerade broarna/viltpassagerna (sektion ca 1/250 (Lovhult), sektion ca
6/250 (Vinkan), sektion ca 7/600 (Rosan), sektion ca 9/650 (Vixensjoarna) och sektion
ca 11/770 (Allmanningsan)). Bron vid Vixensj6arna och 6ver Allmanningsén forses med
en strandremsa som underlittar for viltet att passera under bron. Samtliga broar
kommer att erhilla en minsta fria héjd av 4,7 m, vilket mojliggor for att dlgar kan
passera.

Torrtrumma, som mojliggor passage for t.ex. utter och smavilt, anldggs vid korsningen
med Gisshultan (sektion ca 2/870).

Eftersom det finns 6ppningar i viltstangslet i anslutning till korsningar finns en 6kad
risk for att vilt hamnar p4 fel sida av viltstangslet, vilket medfor att ett antal viltuthopp/
viltslussar kommer att anldggas.

Efter att ovanstaende atgiarder har genomforts kommer nuvarande barriareffekter for
viltet att minska.

Fladderméss

Mellan Vinkan och Rosan behélls storre trad strax utanfor viltstingslet for att “tvinga”
upp fladdermdss som korsar vagen och ddirmed minskar risken for att de skall krocka
med bilarna.

Vagforslaget har sammantaget liten-maéttliga negativa effekter pa naturmiljon. For viltet
ar det en forbattring.

5.4.2. Kulturmiljo

I samband med upprittande av arkeologisk utredning etapp 1 (ar 2014) upptacktes ett
flertal nya forn- och kulturlamningar inom aktuellt utredningsomrade. I utredningen
rekommenderades att en arkeologisk utredning etapp 2 (s6kschaktsgravning med grav-
maskin alternativt kartering eller detektering) genomférdes for 16 stycken boplatsligen
och 2 stycken fyndplatser.

Den arkeologiska utredningen etapp 2 genomférdes under ar 2015 och resulterade i att 4
stycken lokaler/omraden borde ga vidare till férundersokning for att kunna avgriansas,
karaktariseras och dateras. Forundersokningarna genomféres under viren/sommaren
2017. Resultatet av forundersokningarna blev att ett boplatsomrade (RAA Horeda 756)
skulle ga vidare till slutundersokning. Berord del av boplatsen/vistelseplatsen far tas
bort genom en arkeologisk undersokning genomfors enligt 2 kapitlet 13§ i
kulturminneslagen.

Kinda fornldmningar i nuldget som berdrs utgors av tva réjningsroseomraden
(FE018/Norra Solberga och Horeda 246:1) och ett vigmarke i gjutjarn (Horeda 25:1).
Dessa kommer att behova tas bort respektive flyttas.

Fornlamningar omfattas av kulturmiljolagstiftningen, vilket innebar att tillstdnd kravs

for de som vill rubba, ta bort, griva ut, ticka 6ver eller genom bebyggelse, plantering
eller pd annat sétt dndra eller skada fornlamningen.
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Vagforslaget har sammantaget liten-maéttliga negativa effekter pa kulturmiljon. Viss ny
kunskap kan komma genom undersokningarna om omradet vilket ar positivt.

5.4.3. Geoteknik

Inom beroérd vagstriacka finns ett flertal delomraden med torv, i flera fall till relativt stort
djup. I flera fall férekommer torv mycket nira befintlig vig och torv finns dven
kvarldmnat under vissa befintliga vigdelar. Den vanligaste metoden for grundldggning
inom dessa avsnitt ar utskiftning av torven, vilket i regel sker under vatten, samt med
efterfoljande fyllning av sprangsten. Utskiftning av torv med efterféljande
fyllningsarbeten bedoms behova utforas for breddning av befintlig viag langs en mangd
avsnitt, vilket innebar nedséttning av framkomligheten, dels pa grund av omledning till
alternativa vagar, dels pa grund av tillféllig forbiledning vid sidan om befintlig vag.

Notera att utskiftning av torv néira befintlig vagdel som skall behéllas i nytt utférande,
kan komma att innebéra underminering av befintlig vig i de avsnitt torv och/eller
ensgraderad sand och silt finns under befintlig vag, intill de avsnitt som erfordrar
utskiftning for breddning. Intraffar detta sa riskeras savil brott i befintlig vigkant som
att befintlig vigkant maste byggas om eller kompletteras.

Savil bortforsling av torvmassor som framtranssport av fyllningsmassor av
arbetsfordon, innebir en ytterligare pafrestning av trafiksituationen i dessa avsnitt.

For avsnitt med stort torvdjup, och darmed stort erforderligt schaktdjup for
grundliggning av ny vig inom torvomradena med lag barighet maste savil siattnings-
som stabilitetsrisk beaktas. Detta kan dven behova beaktas for tillfalliga
forbiledningsvigar i dessa omraden. Stabilitetsrisk kan dven uppkomma vid
schaktarbeten for ledningar och brogrundliggning i sidana omraden.

Finkorniga jordar, i detta projekt framfor allt silt, finkorniga moraner och organiska
jordlager som utvinns ur schakt kan ofta bli svéara eller omoéjliga att dteranvinda i
projektet som fyllnadsmassor, beroende pa dess vatteninnehéll och svarigheterna att
packa dem. Det kan darfor bli svart och arbetskravande att erhélla erforderlig barighet
och stabilitet vid fyllning for bankar med sddana massor. I vart klimat kan packning bli
omojligt, alternativt kraver bankuppbyggnad i sidana jordar att drianerande lager byggs
in i bankarna samt att langa liggtider méste tillgripas. Schaktmassor fran finkorniga
partier blir med andra ord betydligt svarare eller omojliga att kunna ateranvinda i
projektet. Om finkorniga massor ej kan anvéndas i projektet atgar savil borttransport av
massor som ej kan anviandas och dessutom framtranssport av grovkorniga jordmassor,
som i det hir projektet forekommer bade som springsten efter bergschakt och
grovkorniga fyllnadsmassor fran vissa skdarningsstrackor. Utvinning av goda
fyllningsmassor méaste dock ske en bit fran omraden som kraver fyllning, i flera fall.

5.4.4. Geohydrologi

Skirningarna i aktuellt projekt planeras bli utforda i sévil jord som berg. Inom ca 5
delstrackor forvantas mer 4n 4,0 m grundvattensankning, framforallt pa grund av djupa
skiarningar. Inom dessa delstrackor kan tydliga grundvattensankningar riskeras for
omgivande mark och anldggningar.
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Framtida grundvattennivder

Inom négra partier medfor skarningsdjupet att grundvattensankning forvintas i vagens
naromréade. I ett fall forvintas dessutom grundvattensankning till foljd av ny vagport
med lagt placerad, korsande vag. I f6ljande avsnitt bedoms grundvattensdnkningen
kunna bli 6ver ca 2,0 m jamfort med dagens hogst kinda grundvattenniva:

1/250 Skirning for ny vagport och korsande vag under vag 40.
Grundvattensinkning upp till ca 4,0 m.

6/300 — 6/550 Djup skirning, berg till betydande del ej ytligt.
Grundvattenniva och bergniva delvis undersokt.
Grundvattensinkning upp till ca 7,5 m. Huvudsakligen i
skogsmark.

6/850 —7/400 Fram till ca sektion ca 7/200 huvudsakligen mindre &dn 3
m jorddjup 6ver berg, senare delen dock mestadels klart
over 3 m jorddjup 6ver berg. Upp till ca 14,0 m grund-
vattensidnkning, huvudsakligen dock i berg. Huvudsakligen
i skogsmark.

7/660 — 8/200 Mycket varierande marknivaer och bergnivaer pa bada
sidor véglinjen. Det forekommer dock upp till ca 7,5 m
jorddjup 6ver berg lokalt. Upp till ca 6,0 m ytterligare
grundvattensdnkning forvintas, i redan existerande
skarning, huvudsakligen dock i berg. Mestadels
skogsmark, men aker och betesmark forekommer.

10/400 — 10/800 Fordjupad skirning i redan existerande viagskarning
genom hog formation med genomsléapplig friktionsjord,
Tannarpsbacken. Trots stort framtida djup bedoms berget
huvudsakligen ej nas. Upp till ca 7,5 m
grundvattensdnkning, huvudsakligen i friktionsjord.
Huvudsakligen i skogsmark.

Ovanstaende avsnitt med bedomda grundvattensidnkningar har behandlats i tillhérande
miljokonsekvensbeskrivning for projektet.

Grundvattensinkningar innebar risk for paverkan av brunnar (sankt vattenniva i
brunnar), framforallt gravda sddana. I detta projekt finns risk for paverkan av befintliga
brunnar inom framst avsnittet 6/300-6/550.

Bergborrade brunnar ar generellt utférda med foderror som gar ner till fast berg och
gjuts i botten av foderréret innan vidare bergborrning fortsitter, sé att avsankning i den
spruckna bergoverytan borde inte paverka vattennivan i de bergborrade brunnarna.

Det ar séledes framst de gravda brunnarna i jordlagret 6ver bergnivin som loper storst
risk att bli pdverkade av grundvattensankning till foljd av ny vigskarning. Storst
betydelse far en eventuell paverkan for de 4 fastigheter som far sitt dricksvatten frén
patraffade 3 gravda brunnar.

Inom ramen for projektets brunnsinventering f6ljs alla patraffade 14 brunnar upp,
dessutom f6ljs tvd brunnar upp som ligger négot utanfér det omrade som bedéms kunna
bli paverkat av framtida grundvattensinkning inom detta delomrade.
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Ovanstaende brunnar foljs upp genom de kontrollatgarder avseende vattenniva,
vattenkvalitet och till viss del 4ven pumpkapacitet som ingér i brunnsinventeringen.
Dessa kontrollatgarder kommer fortga till efter projektet ar fardigstallt, varvid det ar
mojligt att f6lja upp resultaten, i den mén paverkan menligt drabbar berérda
fastighetsédgare.

Det kan bli nodvéndigt att forbattra dricksvattenforsorjningen for ndgon eller nagra
fastigheter genom kompensationséatgarder fran Trafikverkets sida, framforallt
fastigheterna Marietorp 1:38, 1:39, 1:68 och 1:69 som fér sitt dricksvatten fran de 3
gravda brunnarna som kan komma att beroras av grundvattensdnkningen till f6ljd av ny
vagskarning. Forbattrande atgirder kan vara anslutning till vil fungerande grannars
borrade brunnar eller borrning av nagon eller nigra nya brunnar inkl. nya anslutningar.

Teoretiskt finns risk for sattningar for niarliggande byggnader och anliaggningar som
grundlagts via sittningskénsliga finjordar, t.ex. silt, lera och gyttja (konsolidering av 16sa
jordlager), men i aktuellt projekt har inga sddana grundldggningar identifierats.

Nirliggande jordbruksmark kan under torrperioder eventuellt paverkas i nagot hogre
grad dn i dag. Paverkan pa skogsmark kan vara savil positiv som negativ beroende pa
forekommande tridslag och markens genomslapplighet. Paverkan pa grundvattennivan
utanfor vagens nirhet blir avseviart mindre om téta jordlager eller berg forekommer i
jordlagerfoljden som skarningen sker genom, vilket ar fallet i flera av ovanstaende
avsnitt.

Nagra hogt klassade naturobjekt inom végens nirhet som skulle kunna paverkas
negativt av lokala grundvattensdnkningar har ej framkommit.

5.4.5. Vagteknik

Av héllbarhetsskal behalls i mojligaste man befintlig 6verbyggnad av typ
grusbitumendverbyggnad (GBO) efter forstirkning med 2,5 - 5 cm asfalt. For att ge
rimlig likartad tjal- och deformationsegenskaper utférs dven breddokningsdelen som
GBO. Alternativ 6verbyggnadskonstruktion ir utskiftning. Utskiftning foreslés i sektion
pa tjalfarlig terrass, dels for att uppfylla Trafikverkets krav pa maximalt 10 % skillnad
mellan befintlig viag och breddokning, dels for att skapa en homogen viagkropp genom
hela delstriackan. I 6vriga sektioner gors ingen utskiftning for att halla nere resurs-
forbrukningen.

Notera att nuvarande uppbyggnad av befintlig vagkropp endast bedoms godtagbar sa
lange inte underminering av befintlig underbyggnad for vig sker i samband med
narliggande utskiftning, se foregdende kapitel 5.4.3. Risken for materialtransport under
befintlig viags 6verbyggnad i samband med nirliggande utskiftning av t ex torv bedéms
dock som betydande, varfor ombyggnad/komplettering av befintlig vagkropp kan
komma att kréavas langs vissa avsnitt.

5.4.6. Fororenad mark

En o6versiktlig miljoteknisk markundersokning har gjorts langs aktuell stracka dar
dikesprovtagning har genomforts i 14 stycken punkter.

I jord har patraffats bly, tunga alifater samt summa PAH med hog molekylvikt i halter

over Naturvardsverkets haltgrianser for Kanslig Markanvindning (KM) pé flera platser
samt blyhalt 6ver Mindre &n Ringa Risk (MRR) i en punkt.
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Inga fororeningshalter 6ver mindre kinslig markanviandning (MKM), farligt avfall eller
ovre Trafikverkets haltgranser for vagindamal har patraffats inom omradet.

Slutsatsen av utredningen ir att i enlighet med Trafikverkets miljokriterier kan
massorna fran vigdikesmassor ateranviandas inom projektet, dock inte inom omrédet
dir viagen passerar genom skyddsomradet for vattentdkten. Inom detta omréde skall
istéllet jungfruliga massor anvéindas.

Enligt GIS-data fran Liansstyrelsen forekommer inom eller i narheten av aktuellt
vagprojekt inget omréde som ar riskklassat omrade avseende férorenad mark. Daremot
finns flera omrdden som ar upptagna som potentiellt fororenade men som ej ar
riskklassade i narheten av Sorangsrondellen och i ndrheten av Abborrarondellen.

I ndrheten av Sorangsrondellen finns en Statoil branslestation inom fastigheten
Lampan 1 i drift. Inga markfororeningar eller féroreningsspridning ir kinda, men
omradet ar varken undersokt eller sanerat avseende fororeningar i mark eller
grundvatten. Fastigheten ligger som narmast ca 25 m fran vagmitt for ny vag 40.

Det fanns tidigare en branslestation inom fastigheten Motorhaga 1, sydvéast om
Sorangsrondellen. Denna uppges i Linsstyrelsens dokument vara riven och marken har
genomgatt godkind efterbehandling avseende mindre markférorening.

I 6vrigt bedoms aterstadende 3 upptagna, potentiellt fororenade objekt i Sorangs-
rondellens narhet ligga mer dn 100 m fran viagprojektet och det finns inget som tyder pa
att dessa kan paverka projektet.

I omradet runt Abborrarondellen finns i Lansstyrelsens GIS-data 5 stycken upptagna
objekt som ligger i vigprojektets narhet, inom ca 100 m fran planerad vigmitt.

Inom fastigheterna Rasten 1 och Macken 1 finns Preem respektive OKQ8 brénsle-
stationer i drift. Ingen av dessa stationer ar sanerad avseende markfororeningar och
heller inte undersokta huruvida sddana forekommer. Fastigheterna ligger som narmast
ca 30 respektive 20 m fran vagmitt for ny vag 40.

En storre kommunal deponi har funnits inom fastigheten Pumpen 2 som ar beldgen
nordvast om Abborrarondellen. Detta omrade har dock genomgatt efterbehandling
genom urgravning och bortforsling av ca 9900 ton jordmassor, med varierande féro-
reningsgrad. Marksaneringen ar slutford och godkéand av tillsynsmyndigheten. Endast
obetydliga rester av fororenad jord och fororenat grundvatten bedomdes kvarligga inom
det tidigare deponiomradet.

Ytterligare tva stycken tidigare industrideponier finns upptagna i Lansstyrelsens GIS-
data i narheten av Abborrarondellen, mitt for vigsektion ca 12/800-12/900. De tvé
deponierna har med koordinat angivits vara beldgna ca 15 respektive ca 120 m s6der om
vagmitt i detta avsnitt. Deponering anges inte har skett pa ndgot av de tvd omradena
sedan lang tid tillbaka, troligen inte efter ca ar 1970. Omréadena ar dock bara
identifierade, men daremot inte inventerade eller undersokta, och darfor inte heller
riskklassade eller avgrinsade i plan.

Det nirmaste deponiomrédet anges vara belidget pa Eksjo kommuns fastighet Krikeberg
1:1. Vildigt lite i 6vrigt ar kdnt om detta deponiomrade, mer &n att det anges vara en
industrideponi och spéntipp.

Den andra industrideponin, koordinatangiven pa avstandet ca 120 m fran vigmitt anges
vara beldgen inom nuvarande fastigheten Staffliet 2 som ar privatagd (tidigare
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fastighetsnamn har angivits till Nifsarp 1:5, Stallberget 3:3). Utéver industrideponi
anges omradet ha varit tipp for bark.

Utover markmiljoundersokningen har 4 stycken asfaltprover analyserats med avseende
pé innehéll av PAH. Resultatet gav utslag av forekomst av cancerogena amnen. Halten
PAH varierar mellan 45 och 130 ppm, vilket innebar att riktvardet 70 ppm Gverstigs,
men ocksi att gransviardet 130 ppm klaras. Vigmaterialet far darmed ateranvandas,
men forst efter anmaélan.

5.4.7. Buller

Vagutbyggnaden medfor att hastigheten pa vag 40 hojs fran nuvarande 80 respektive 9o
km/h till 100 km/h. Detta innebéar att om inga bullerskyddsétgarder genomfors kommer
31 stycken fastigheter lings med vig 40 att erhélla ljudnivéer 6ver riktvardet gillande
den ekvivalenta ljudnivan. Av dessa fastigheter kommer en fastighet (Gisshult 1:7) att
erbjudas forvarv pa grund av att viagslanterna gor ett stort intrang pé fastigheten.

For att minska antalet bullerstorda fastigheter langs vigstrackningen har forslag till
bullerskyddsatgarder tagits fram. Bullerskyddsatgiarder ska vara tekniskt mojliga och
ekonomiskt rimliga.

Vid dimensionering av bullerskyddsatgiarder har, dar det inte 4r mojligt att komma ner
till 55 dBA f6r bostdder med mer &n ett vaningsplan, godkénda ljudnivier pa nedersta
vaningen efterstravats. Dar det inte 4r mojligt att komma ner till 55 dBA pa négot
vaningsplan har en ljudnivd om 60 dBA efterstravats. For nagra fastigheter foreslas
ingen atgird. Detta beror pa att den berdknade ljudnivén &r s nira riktvirdet att
atgirder i form av skdrmar och vallar inte blir samhéllsekonomiskt 16nsamma.

Fyra fastigheter langs med den aktuella strickan med bullernivier som Gverskrider
gillande riktvirden efter foreslagna bullerskyddsatgiarder kommer att erbjudas
fastighetsnara atgiarder i form av fonsteratgirder och 3 stycken fastigheter i form av
skyddad uteplats.

Jamfort med nollalternativet innebar vagforslaget, inklusive foreslagna bullerskydds-
atgiarder, att antalet fastigheter med bullernivaer 6ver riktvardet minskar frén 41 stycken
fastigheter till 30 stycken fastigheter.

5.4.8. Luft

Utbyggnadsforslaget medfor att trafikarbetet pa viag 40 minskar eftersom viglangden
minskar i forhéllande till nollalternativet. Daremot medf6r den planerade
hastighetsh6jningen till 100 km/h 6kade utslapp. Samtidigt medfor utbyggnadsforslaget
en jamnare trafikrytm vilket minskar utslappen. Berdkningar enligt EVA-programmet
(Effektberdkning vid Viganalyser) visar att utsldppen av kolviaten (HC) minskar medan
utslappen av kviveoxid (NOX) och koldioxid (CO2) okar. P4 strackan mellan Vinkan
och Rosan flyttas trafiken langre ut fran de boende lings befintlig vag, vilket ar positivt
med avseende pa luftféroreningar.

5.4.9. Trafiksakerhet

Trafiksdkerheten forbattras for samtliga trafikantgrupper nar vag 40 byggs om och ett
avskilt GC-vagnat anlaggs langs strackningen. Trafiksdkerheten forbéttras avsevart for
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de oskyddade trafikanterna nar GC-trafiken separeras fran biltrafiken pé stora delar av
strackan. Minskad genomfartstrafik lings befintlig strackning for vag 40 forbi
fastigheterna i anslutning till Sjunnarydssjon medfor 6kad trafiksikerhet for de
oskyddade trafikanterna.

Nir viagen byggs ut med mitt- och sidoricken (balkracke), flacka sldnter samt minskat
antal plankorsningar berdknas olyckorna minska och konsekvenserna vid eventuella
olyckor blir lindrigare. Vagforslaget medfor att antalet déda och svart skadade minskar
med ca 1 person per ar enligt utford EVA-beridkning.

5.4.10. Barriareffekter

Mitt- och sidordcken samt viltstingsel medfor en barridreffekt langs vigstrackningen for
bade manniskor och djur. Barridreffekten som uppstar nir vigen byggs om kommer att
minskas genom att planskilda korsningar och viltpassager kommer att anliaggas.

Objektet innebar att vigen byggs om i ny striackning mellan Vinkan och Rosan. Lings
befintlig vagstracka for vag 40 forbi Sjunnarydssjon utgor befintlig vidg med dess trafik
en barridreffekt.

Cirka 90 % av trafiken forvéntas flytta ut till den nya strackningen vilket gor att den
nuvarande barridreffekten minskar forbi Sjunnarydssjon. Dels med hansyn till att
antalet fordon berdknas minska men ocksa genom att kvarvarande trafik framst ar
lokaltrafik med malpunkter 1angs Sjunnarydssjon och Ormaryd vilket bidrar till ett
annat kérmonster och troligen ldgre hastighet.

5.4.11. Risk och sakerhet

Nir det géller risker for olycka med farligt gods innebidr den nya vigutformningen
sammantaget en lagre riskpaverkan pa méanniskor och djur i omgivningen én tidigare
eftersom den nya vigen blir sdkrare. Stdngning av fastighets- och 4goanslutningar
kommer att ytterligare minska risken for en olycka med farligt gods.

5.4.12. Vattenskydd

I forhéllande till nuvarande skyddsomrade for vattentdkten kommer den nya vag-
strackningen att medfora att ett 6kat avstind erhalls mellan vigen och vattentikten,
vilket forbattrar mojligheterna att ta om hand eventuella féroreningar i samband med
t.ex. en olycka.

Enligt det nya forslaget till vattenskyddsomrade kommer den nya strackningen for vig
40 att passera genom sévél den priméara skyddszonen som den sekundéra skyddszonen.
Den nya vagstrackningen foreslds erhalla samma typ av skyddsatgarder som befintliga
skyddsatgirder pa en betydligt langre striacka dn nuvarande vags. For att effektivt rena
vagdagvattnet behover befintlig sedimentationsdamm 6kas i forhallande till den
tillkommande vigytan som kommer att belasta dammen i samband med att vigen
breddas.

For att minska risken for att skira hal pa t.ex. en drivmedelstank i samband med en
trafikolycka skall racken vara av typ balkricke.

Projektet innebar forbattrat skydd for vattentékten.
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5.5.  Samhallsekonomisk bedémning (sammanfattning)

Projektet har sammantaget bedomts som 16nsamt med stora beriknade nyttor jamfort
med forhéllandevis begriansade negativa, ej prissatta effekter.

Den samhéllsekonomiska berikningen med EVA (Effektberdkning vid Vaganalyser)
visar att projektet har en hog samhillsekonomisk I6nsamhet. Nettonuvardeskvoterna
NNK-i (enbart investeringen) respektive NNK-idu (investering inklusive drift och
underhallskostnader) har beréknats till 2,2 respektive 2,0.

Resultatet visar mycket stora positiva nyttor nar det giller minskad restid och forbattrad
trafiksdkerhet men dven minskade fordonskostnader medfor positiva nyttor for
projektet. Den nya anliggningen medfor 6kade luftfororeningar jamfort med befintlig
anldggning vilket tillsammans med en 0ka driftkostnad ar de storsta negativa prissatta
effekterna i kalkylen.

Ej prissatta negativa effekter ar intranget i landskapet vilket paverkar kultur- och
naturvarden, jord- och skogsbruket och landskapsbilden negativt samt ger upphov till en
okande barridreffekt for djurlivet och friluftslivet. Atgirder planeras for att minska
vigens barriareffekt.

5.6. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser
Foreslagen ombyggnad kommer att forbattra majligheten till arbetspendling mellan

flera orter vilket ar positivt for regionens utveckling.

Den 6kade arbetspendlingen kan medfora bade positiva och negativa miljoeffekter
beroende pa hur lang vigstrackning arbetskraften tidigare haft till sin arbetsplats.
Samtidigt kan den forbattrade viagstandarden komma att medfora en viss 6verflytining
fran kollektivtrafiken till bil.

Det utbyggda GC-vignitet fraimjar tatortsnira arbetspendling med cykel.

5.7.  Paverkan under byggnadstiden

P& de delar dar viagen byggs ut i eller ligger i ndra anslutning till befintlig striackning
kommer trafiken att paverkas i stor omfattning. Omledning av trafiken kan komma att
behovas.
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Alternativa omledningsvagar. De olika fargerna avser olika alternativa omlednings-végar.

Pé strickan Vinkan-Rosan dar viagen byggs ut i ny striackning bedéms att en stor del av
byggnationen kan ske utan storre paverkan pa biltrafiken. Vid omledning av trafiken
langs Ovriga delstrackor medfor omledningen betydlig vagforlangning och hoga sam-
hillsekonomiska kostnader.

Utover omledning sd kommer tillfilliga forbiledningar 1angs korta avsnitt kravas vid ett
flertal delstriackor for t ex utskiftning av torv, brobyggnadsarbeten m.m.

Planering av arbetet skall ske sd att tillgangligheten till kollektivtrafiken kan bibehallas
under arbetets gang.
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6. Samlad beddmning

6.1.  Transportpolitiska mal

Inom funktionsmalet Tillganglighet, finns féljande preciseringar (maluppfyllnad
kommenteras 1 kursiv stil):

Medborgarnas resor forbattras genom okad tillforlitlighet, trygghet och bekvamlighet —
Projektet innebdr att storningskdnsligheten i trafiksystemen minskar och att
tillforlitligheten och bekvdmligheten okar genom 6kad kapacitet och véigstandard.
Utflytten av den genomgdende trafiken mellan Vinkan och Rosan ger en tryggare
trafikmiljo ldngs befintlig strdckning for vig 40 forbi Sjunnarydssjon.

Kvaliteten for niringslivets transporter forbattras och stirker den internationella
konkurrenskraften — Projektet innebdr en okad flexibilitet for verksamheter genom att
framkomligheten okar samtidigt som storningskdnsligheten i trafiksystemen och
restiden minskar.

Tillgdngligheten forbattras inom och mellan regioner samt mellan Sverige och andra
lander — Vdg 40 dr en nationell stamvdg som strdcker sig fran Géteborg till Vistervik
och som passerar bland annat Bords, Jonképing, Ndssjo, Eksjé och Vimmerby.

Vigen dr en viktig led for arbetspendling och for langvdga person- och
godstransporter. Projektet innebdr att vig 40:s karaktdr av nationell stamvdg
forstdrks. Aktuell delstrdcka av vdg 40 utgér en del av en storre plan som omfattar att
bygga om hela viagen mellan Goteborg och Viistervik till en métesfri vdg.
Tillgdngligheten mellan de olika regionerna kommer att forbdttras genom projektet
och stérningarna minska. Projektet medfor positiva konsekvenser for kollektivtrafiken
och forbdttrar forutsdttningarna att vdlja cykel som fdardmedel. Om- och utbyggnaden
medfor dven positiva konsekvenser pa riksintresse for kommunikation enligt 3 kap § 6
miljobalken, da vdg 40 utgor riksintresse.

Arbetsformerna, genomforandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstallt samhille — Genom att projektet medverkar till positiva konsekvenser for
kollektivtrafiken och for oskyddade trafikanter bidrar projektet till ett jamstdllt
samhdille eftersom bdde kvinnor och mdn gynnas och kan nyttja dessa fdardmedel pa ett
bdttre sdtt dn idag.

Transportsystemet utformas sé att det ar anvandbart for personer med funktions-
nedséttning — Anldggningen utformas enligt gdllande krav och lagstiftning.
Modjligheten att forflytta sig ldngs vdgen pa GC-vdagnditet och att korsa vdg 40 planskilt
1 anslutning till vigportarna/viltportarna och dven majligheterna att na
busshdllplatserna forbdttrar tillgdngligheten for personer med funktionsnedsdttning.

Barns mojligheter att sjdlva pa ett sdkert sdtt anvinda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer 6kar — Utbyggnaden av ett gang- och cykelndtet sa att ett separat GC-
vdgndt erhalls pa hela strdackan mellan Ndssj6é och Eksjo bidrar till att trafiksdkerheten
och magjligheterna for alla oskyddade trafikanter att fardas ldngs strdckan avsevdrt
forbdttras. Mdjligheterna for barn och ungdomar att pd egen hand nyttja kollektiv-
trafiken stdrks ndr planskilda korsningspunkter av vdg 40 anldggs t.ex. 1 anslutning
till busshallplatserna vid Vinkan och Rosan.
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Forutsattningarna for att vilja kollektivtrafik, gdng och cykel forbattras — Projektet
mojliggor for att mdnniskor som tidigare har tagit bilen nu kan anvdnda
kollektivtrafiken, da kollektivtrafikens framkomlighet forbdttras och ny pendel-
parkering byggs vid Vinkan. De forbdttrade majligheterna att anvdnda cykel som
fdrdmedel ldngs strdckan skapar forutsdttningar for arbetspendling med cykel mellan
t.ex. Ndssjo och Eksjo.

Inom hiansynsmalet finns f6ljande preciseringar som ar relevanta i projektet:

Antalet omkomna inom vigtransportomrédet halveras och antalet allvarligt skadade
minskas med en fjardedel mellan 2007 och 2020 — Projektet bedéms bidra till malet
genom att vdg 40 blir métesfri, forses med viltpassager som minskar risken for att
dlgar forceras viltstdngslet, samt viltstdngsel och att flera plankorsningar pa strédckan
stangs. Foreslagen dGtgdrd medfor att antalet doda och svdart skadade minskar med ca
1,0 personer per ar enligt utford EVA-berdkning. Utbyggnaden av gang- och
cykelvdgnadtet ldangs strdackan bidrar till en forbdttrad trafiksdkerhet for de oskyddade
trafikanterna. Mittrdcket och viltstdngslet lings vdgen gor ocksa att de oskyddade
trafikanterna har svart att kunna korsa vdg 40 i plan, vilket minskar risken for
olyckor.

Transportsektorn bidrar till att miljokvalitetsmalet Begransad klimatpaverkan nés
genom en stegvis 6kad energieffektivitet i transportsystemet och ett brutet beroende av
fossila brinslen. Ar 2030 bor Sverige ha en fordonsflotta oberoende av fossila brinslen
— Projektet bidrar till att uppnd mdlet genom att det totala trafikarbetet 1 systemet
minskar. Brdansleforbrukningen och utsldppen fran trafiken ékar dock béde under
byggtiden och under driftsskedet vilket pdverkar malet negativt.

Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmalet for miljo och 6vriga
miljokvalitetsmal nas samt till 6kad héilsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mojligheterna att nd uppsatta mal
— Objektet bidrar till att vigens sammantagna bullerstérningar minskar. De
utbyggda gang- och cykelmojligheterna och vidgens minskade barridreffekter i
anslutning till Sjunnarydssjon gor att tillgdangligheten okar for de oskyddade
trafikanterna, vilket bidrar till 6kade mdajligheter att vdilja dessa fardmedel och
ddrigenom till forbdttrad folkhdlsa. Skyddet for Norra Vixens vattentdkt forbdttras
genom att vdagen flyttas langre ifran Norra Vixen och genom de foreslagna
dtgdrderna.

6.2.  Miljpkvalitetsmal
I miljokonsekvensbeskrivningen for Vig 40, Jonkoping-Vistervik, delen Nissjo-Eks;jo,
sammanstills de nationella miljomélen som berors av detta projekt och hur de péverkas.

6.3.  Projektmal

Projektet och den féreslagna utformningen uppfyller mélet gillande att forbattra
framkomligheten och trafiksikerheten pé vig 40. Atgirden medfor kortare restider, en
okad kapacitet, en bittre trafikrytm och en 6kad trafiksdkerhet for sévil den genom-
géende trafiken som for lokaltrafiken. Ett vil utbyggt vagnat fraimjar ocksé den regionala
utvecklingen.
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7. Overensstammelse med miljobalkens
allmanna hansynsregler, miljokvalitetsnormer
och bestammelser om hushallning med mark
och vattenomraden

Projektets bedomda miljopaverkan finns dven redovisad i vagplanens miljokonse-
kvensbeskrivning.

7.1.  Miljobalkens allmanna hansynsregler

Miljobalkens allmidnna hansynsregler ska forebygga negativa effekter av verksamheter
och 6ka miljohdnsynen. Hiansynsreglerna finns i miljobalken, kapitel 2. Alla miljokrav
som stills enligt miljobalken bottnar i de allmdnna hiansynsreglerna. Nedan foljer en
utvirdering av projekt Vag 40, Jonkoping-Vastervik, delen Nissjo-Eksjo, sett till de
allménna hansynsreglerna.

Bevisbérdsregeln innebir att det dr den som driver en verksamhet eller vidtar en atgiard
som ska visa att hansynsreglerna foljs. I projektet har Trafikverkets verktyg for
miljosdkring anvants i syfte att sdkerstilla hanteringen av de miljofragor som uppstar.
Genom miljouppfdljnings- och miljokontrollprogram som tas fram infér byggskedet kan
effekten av foreslagna atgarder féljas upp.

Kunskapskravet innebar att den som driver en verksambhet eller vidtar en dtgard ska ha
tillracklig kunskap om hur manniskors hilsa och miljon paverkas och kan skyddas.
Kunskapskravet uppfylls genom att Trafikverket har initierat utredningar pa omraden
dir kunskapen varit bristfillig samt genom att samrad har héllits med myndigheter och
enskilt berérda. Den kunskap som har inhdmtats under planeringsprocessen har pa-
verkat vagutformningen s att negativa miljokonsekvenser har undvikits eller
begrinsats.

Forsiktighetsprincipen innebir att risken for negativ padverkan pa manniskors hilsa och
miljon medfor en skyldighet att vidta atgirder for att forhindra en stérning. Den innebar
ocksé att basta mdjliga teknik ska anvindas for att forebygga skador och oldgenheter.
Forsiktighetsprincipen f6ljs genom att dtgarder foreslas, eller anpassningar av vagut-
formningen gors, for att begriansa eller forhindra negativ paverkan, redan dar risk for
negativ paverkan uppstar.

Produktvalsprincipen innebair att alla ska undvika att anvianda produkter som kan vara
skadliga for manniskor eller miljon om produkterna kan ersattas med andra, mindre
farliga produkter. Trafikverket har riktlinjer for kemiska produkter (TDOK 2010:310)
och material och varor (TDOK 2012:22) samt stiller krav pa entreprenorers och
uppdragstagares miljohinsyn genom publikation 2006:105 Miljokrav vid upphandling
av entreprenader och tjdnster. Genom dessa krav och riktlinjer stravar Trafikverket efter
att minska miljopaverkan fran farliga &mnen.

Hushdllnings- och kretsloppsprinciperna innebdr att ravaror och energi ska anvindas
sa effektivt som majligt och att forbrukningen och avfallet minimeras. Massbalans
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efterstravas vid vigbyggnationen. Dar 6verskott av massor uppstér efterstravas ater-
anvandning.

Lokaliseringsprincipen innebar att man ska vélja en sddan plats att verksamheten kan
bedrivas med minsta intrang och oldgenhet for méanniskor och milj6. Alternativa
lokaliseringar har studerats i tidigare forstudie (&r 2012) varefter Trafikverket fattade ett
inriktningsbeslut (2013-12-18) att projektet skulle drivas vidare, i huvudsak enligt
nuvarande forslag till vigutformning. Mot bakgrund av det utredningsarbetet och den
samradsprocess som skedde bedomdes den nu utredda lokaliseringen utgora det mest
lampade alternativet att g& vidare med.

7.2.  Miljokvalitetsnormer
7.2.1. Luft

Trafikmingderna pé aktuell vigstricka varierar mellan 5 570 — 9 500 i arsmedel-
dygnstrafik (ar 2014). Framtida prognoser visar pa att trafikflodena understiger 12 300
fordon/dygn i det mest belastade snittet vid prognosar 2040. Miljokvalitetsnormen for
luft utomhus bedéms darfor inte 6verskridas. Forst nar trafikméngden uppgar till ca
40 000 fordon foreligger risk for att miljokvalitetskravet for utomhusluft ej ska upp-
fyllas.

Hastighetshojningen till 100 km/h bidrar dock till 6kade utslapp av NOX, CO2 och SO2
samt partiklar jAmfort med dagens situation. For de boende lidngs befintlig strackning
for vig 40 mellan Vinkan och Rosan uppstar positiva effekter nar trafiken flyttas ut till
den nya strackningen.

7.2.2. Vatten och vattenférekomst

Inom planomrédet finns atta stycken statusklassificerade vattenforekomster som
omfattas av miljokvalitetsnormer (MKN) enligt VISS (Vatteninformationssystem
Sverige). Dessa ar Lovhultsbiacken (Gisshultan), Gisshultasjon 6vre samt Gisshultasjon,
Sjunnarydssjon, Norra Vixen, Sodra Vixen, Allménningsén, Langanésasjon och
grundvattenforekomsten Eksjo V (SE639357-144767).
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Lovhultsbiackens (Gisshultadn) ekologiska status ar klassificerad till “maéttlig” och dess
kemiska status ar klassificerad till “god”. Kvalitetskravet enligt miljokvalitetsnormen ar
”God ekologisk status 2027” och ”God kemisk ytvattenstatus”.

Gisshultasjon 6vre samt Gisshultasjons ekologiska status ar klassificerad till “mattlig”
och den kemiska statusen ar klassificerad "uppnér ej god”. Kvalitetskravet enligt
miljokvalitetsnormen dr God ekologisk status 2021” och ”God kemisk ytvattenstatus”.
Sjunnarydssjons ekologiska status ar klassificerad till "mattlig” och den kemiska
statusen ar klassificerad till "uppnér ej god”. Kvalitetskravet enligt miljokvalitetsnormen
ar "God ekologisk status 2027” och ”God kemisk ytvattenstatus”.

Norra Vixens ekologiska status ar klassificerad till god” och den kemiska statusen ar
klassificerad till uppnar ej god”. Kvalitetskravet enligt miljokvalitetsnormen ar "God
ekologisk status” och "God kemisk ytvattenstatus”.

Sodra Vixens ekologiska status ar klassificerad till “mattlig” och den kemiska statusen ar
Klassificerad till “uppnar ej god”. Kvalitetskravet enligt miljokvalitetsnormen ar "God
ekologisk status” och "God kemisk ytvattenstatus”.

Allménningséns ekologiska status ar klassificerad till “méttlig” och den kemiska statusen
ar klassificerad till uppnér ej god”. Kvalitetskravet enligt miljokvalitetsnormen ar "God
ekologisk status” och "God kemisk ytvattenstatus”.

Langanisasjons ekologiska status ar klassificerad till *maéttlig” och den kemiska statusen
ar klassificerad till uppnér ej god”. Kvalitetskravet enligt miljokvalitetsnormen ar "God
ekologisk status ar 2021” och "God kemisk ytvattenstatus”.

Grundvattenforekomstens kemiska och kvantitativa status har erhallit statusklassningen
god.

Identifierade miljoproblem i recipienterna utgors av 6vergédning och syrefattiga
forhallanden, miljogifter for alla recipienter samt forandrade habitat genom fysisk
paverkan.

I anslutning till aktuellt omréde finns ett markavvattningsféretag/vattenavlednings-
foretag (Banarps vattenavledningsféretag) vilket ar beldget norr om vig 40 och som
slutar ca 400 m fore Gisshultadn korsar viag 40 i h6jd med Gisshultabro.

Foreslagen utbyggnad ar dels ett trafiksikerhetsobjekt (t.ex. motesfri vag och
forbattrade sidoomraden) och bedoms medfora att saval sannolikheten for en
trafikolycka (t.ex. med farligt gods) som dess konsekvens kommer att minska. Genom
att vagen forses med flackare slinter &n i dag bedoms mer vatten infiltreras och partiklar
binds i sldnterna varfor samtliga vattendrag gagnas av utbyggnaden. I nuléget finns inga
kidnda problem med grundvattnet som ar relaterat till saltningen ldngs befintlig
vagstracka for viag 40. Aktuellt objekt bedoms inte paverka vattenforekomsternas
mojlighet att nd miljokvalitetsmal

For dagvattenhantering, se 4.2.11, och for avvattning inom vattenskyddsomradena, se
vattenskydd 4.3.2.
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7.2.3. Buller

Resultatet av utforda bullerberdkningarna visar att gillande riktvarde pé 55 dBA
ekvivalentnivd utomhus vid fasad 6verskrids for ett antal fastigheter redan idag och
framtida trafikokningar bedoms medfora 6kat buller. Skyddséatgarder foreslas for att
minimera eller helt eliminera den negativa paverkan. Se ytterligare information under
kap 5.4.6 Buller.

7.3.  Hushallning med mark och vattenomraden

De allménna hushéllningsbestammelserna i 3 kap. MB och de sarskilda
hushéllningsbestdmmelserna i 4 kap. MB bedoms uppfyllas eftersom 6kad fram-
komlighet och 6kad trafiksakerhet pa vagstrackan bedéms som ett vasentligt
allmanintresse som medfor en fran allmian synpunkt god hushéllning. Féreslagna
atgiarder medfor dven att kollektivirafiken far en battre framkomlighet och att
mojligheterna att vélja gdng och cykel som firdmedel ldngs strackan starks.

Vig 40 ar en nationell stamvig som striacker sig fran Goteborg via Boras, Jonkoping,
Nissjo, Eksjo och Vimmerby till Vastervik. Vagen ar en viktig led for arbetspendling och
for langviga person- och godstransporter och omfattas av riksintresse for kommunika-
tioner enligt 3 kap § 6 miljobalken. Projektet innebér att viag 40:s karaktir som nationell
stamvig forstirks. Tillgdngligheten sévél inom som mellan regionerna kommer att
forbattras genom projektet och stérningarna minska.

8. Markansprak och pagaende markanvandning

Vagplanen reglerar vigstrackans om- och utbyggnad. Markansprak redovisas pa
plankartor och i fastighetsforteckningen.

For ombyggnad av vigen giller viaglagen och mark for vigomrade tas i ansprak med
vagratt eller inskrankt vagratt. Vagratten ger vaghallaren ratt att nyttja mark eller annat
utrymme som behovs for vagen. Vaghallaren far ritt att i fastighetsdgarens stille be-
staimma 6ver marken eller utrymmets anviandning under den tid vagrétten bestar.
Vidare far myndigheten tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgdngar som
kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor nar viagen dras in. Inskrankt
vagratt innebar att vaghéllaren inte far full ratt att bestimma 6ver anvindningen av
marken.

Planen medger ocksa att mark kan tas i ansprak som behovs tillfalligt under byggtiden.

Nedan anges hur mycket mark som behdver tas i ansprak for byggande enligt vigplanen,
fordelat pa jordbruksmark, skogsmark och 6vrig mark.

8.1. Permanent markansprak vag

8.1.1. Vagomrade for allman vag med vagratt

Mark som behovs permanent for vigen och dess viganordningar tas i ansprak med
vagratt. For skotsel och underhéll av viltstangsel ingr en kantremsa utanfor vilt-
stangslet om 2,0 m.
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Mark som tas i ansprak med vagratt ar:
e Jordbruksmark 71 900 kvadratmeter.
e Skogsmark 338 400 kvadratmeter.
e Ovrig mark 47 300 kvadratmeter.

Det nya vigomradet med vagratt for allmin vig enligt denna plan omfattar 457 600
kvadratmeter.

8.1.2. Vagomrade for allmén vag med inskrankt vagratt

Markansprak med inskrankt vagratt géller for skotsel av trummor och diken, for
landskapsanpassning och for vagritt avseende nyttjande av mark. Vagratten ar
inskrankt i det avseendet att den kan nyttjas for allméan platsmark eller av markagaren.
Viagritten ar dven inskrankt pa det sattet att vighéllaren inte har ratt att anvianda
tillgdngar som kan utvinnas ur marken.

I vagplanen foreslas att 23 100 kvadratmeter mark tas i ansprak med inskrankt vagratt.

8.2.  Tillfalligt markansprak — nyttjanderatt under byggtiden

Mark som behovs tillfalligt under byggtiden for vigomrade, tas i ansprak med tillfallig
nyttjanderitt.

Mark som tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt kan nyttjas for:
e Byggtrafik och anlidggningsarbeten.
e Uppstillning av arbetsbodar och férvaring av arbetsmaterial.
e Upplag av jordmassor.
e Massutskiftning.

Totalt tas cirka 107 900 kvadratmeter mark i ansprak for tillfallig nyttjanderitt, varav
13 000 kvadratmeter bestar av jordbruksmark och 72 9oo kvadratmeter bestar av
skogsmark.

Tiden for tillfallig nyttjanderatt giller under byggtiden som beréknas till ca 2 ar.
Aterstillande av den mark som tillfilligt nyttjas hanteras i avtal med fastighetsigaren.

9. Fortsatt arbete

9.1.  Sakprdvningar enligt miljdbalken

9.1.1. Vattenverksamhet

Enligt forordning (1998:1388) om vattenverksamhet m.m. framgéar att det vid ett
medelvattenflode som hogst uppgér till 1 m3/s racker att den anmals till tillsyns-
myndigheten innan den paborjas.

Medelvattenflodet i Lidbro&n nedstroms planerad ny bro (sektion ca 9/500) uppgar till

0,14 m3/s och i Allménningsin nedstréms planerad ny bro (sektion ca 11/810) till 0,41
m3/s.
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Enligt samma forordning framgar det i 19 § punkt 4 (gravning, schaktning, muddring,
sprangning eller annan liknande édtgird i ett vattendrag) att om bottenytan som
verksamheten omfattar i vattendraget uppgar till hogst 500 m2 racker det att den anmaéls
till tillsynsmyndigheten innan den paborjas.

Lidbroén och Allméanningsdn kommer att beh6va gravas om for att anpassas till den nya
vagstrackningen. Bottenbredden pa Lidbroédn respektive Allmanningsan foreslas gravas
om med en bottenbredd av ca 3,0 m pé en striacka av ca 85 m for Lidbroén och med ca
80 m for Allmanningsdn och omfattning bedoms ddrmed inte 6verstiga 500 m2 botten-
yta. Med hinsyn till ovanstiende bedoms att den planerade vattenverksamheten endast
ar anmalningspliktig.

Aven arbetena som berér Gisshultadn (medelvattenforing 0,17 m3/s, ca 200 m2
bottenarea gravs om) och Svartan (medelvattenféring 0,02 m3/s, ca 100 m2 bottenarea
gravs om) bedoms endast vara anméalningspliktiga.

Anmailningarna gors till Linsstyrelsen.

Permanenta lokala grundvattensiankningar kommer att bli fallet vid Lovhult, den relativt
djupa skiarningen mellan Vinkan och Rosan och profilsdnkningen vid Tannarpsasen.
Dessa bedoms ej skada allménna eller enskilda intressen.

Diken tillh6rande byggande av vig prévas enligt viglagen da det dr en del av dess
anldggning. For sddana diken géller inte anmalningsplikt enligt 12 kap. 6§ eftersom det
provas i samband med beslut gillande viagplanen.

9.1.2. Kulturmiljélagen
For foljande objekt bedoms att intrang gors eller att objekt kommer att behova flyttas.

Sektion Objektnummer Typ av objekt
4/200 FE018/Norra Solberga Rojningsroseomrade ca 235x80-
363 145 m (O-V) bestaende av ca 50 m

rojningsrosen, bitvis glest
liggande, 3-5 m i diameter och
0,2-0,5 m hoga av 0,1-0,5 m stora
stenar. Tidigare registrerat som
Norra Solberga 363.

8/555 Héreda 25:1 Vigmirke i gjutjarn, Ovrig
kulturhistorisk lamning.

10/500 Horeda 246:1 Omrade med réjningsrosen,
1640x140-540 m.

Ansokan for flyttning av eller ingrepp i fast fornlamning gors hos Liansstyrelsen enligt 2
kapitlet 12 § i kulturmiljolagen.

9.1.3. Tillstdnd, anmalan och dispens

Utbyggnaden kommer att berora strandskyddade omraden samt objekt som omfattas av
det generella biotopskyddet. Den paverkan pa strandskydd och biotopskydd som har
identifierats sker dock inom omréden som genom vigplanen kommer att fa permanent
vagratt. I dessa fall giller inte strandskyddets forbud och ingen dispensansékan kravs
for paverkan av biotopskyddade omréaden. Dessa fragor hanteras i stéllet av
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Lansstyrelsen inom ramen for myndighetens sarskilda bevakningsansvar vid
handlaggning av viag- och jarnvigsplaner. Foljande behov av tillstdnd, anmalan och
dispens, utover den prévning som gors inom ramen for faststillelsen av vigplanen, har
hittills identifierats:

e Med nu foreslagna skyddsétgiarder bedoms att det inte beh6vs ndgon
dispensansokan for fladdermossen med avseende pa Artskyddsforordningen, da
projektet inte bedoms paverka forutsdttningarna for en god bevarandestatus.

e Om en fornlamning patraffas under byggskedet ska arbetet enligt 2 kap. 10§
kulturmiljolagen omedelbart avbrytas och forhéllandet skall anmalas till
Lansstyrelsen.

e Anmilan/samrid enligt miljobalken for upplag av eventuella massor gors av
antagen entreprenor.

9.2.  Uppfoljning

For att fa en bild av projektets faktiska miljopaverkan och for att f4 kunskap om hur
vidtagna atgarder fungerar bor projektet f6ljas upp efter idrifttagande. For att motverka
och forebygga oldgenheter for hilsa och miljo dr verksamhetsutévaren, enligt miljo-
balkens bestimmelser om egenkontroll (26 kap. 19 §), skyldig att fortlopande planera
och kontrollera sin verksamhet. Egenkontrollen innebiar ocksa att verksamhetsutévaren,
genom undersokningar eller pa annat sitt, ska halla sig underrittad om verksamhetens
paverkan pa miljon.

Foljande miljoaspekter bor foljas upp under byggskedet med avseende pa dtgirder och
kvarstadende konsekvenser:

o Trafiksikerhet med avseende pa blandning av bygg- respektive ovrig trafik.
e Vattenkvalité och vattenniva i enskilda brunnar.

e Vattenfaunapassager f6ljs upp sa att inga vandringshinder uppstar.

9.3.  Kontroller under byggtiden

Byggherren bor stilla 6vergripande krav pa entreprenéren med avseende pa
miljokompetens, riskhantering, buller och vibrationer, naturmiljé (skydd av mark,
vegetation, trad samt trummor m.m.), hantering av material och kemiska produkter,
fordon och arbetsmaskiner, avfall samt redovisning och uppf6ljning.

Sammanfattningsvis bor foljande konkreta atgirder genomforas i byggskedet:

e Vigvisning bor ske tydligt for att underlitta framkomligheten for allménheten.

e Endast sarskilt for andamalet iordningstillda ytor ska anviandas for underhéll
och tvitt av arbetsfordon. Rutiner och god beredskap ska finnas for att snabbt
atgarda eventuella lackage av bransle eller smorjmedel fran arbetsmaskiner.

e Nirboende, markigare och brukare informeras i god tid om lokalisering av
etableringsomréden och byggtrafikvagar samt hur trafiken beréknas bli
paverkad.
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e Byggtrafik och ordinarie trafik separeras dir sa ar tekniskt och ekonomiskt
rimligt.

e Om inget annat avtalas ska etableringsytor &terstillas till motsvarande
ursprungligt skick.

¢ Rivning ska ske pé ett sddant sétt att materialet kan &teranviandas. Miljofarliga
amnen omhandertas pd adekvat sitt.

e Schaktade massor i anslutning till/inom markomréde dar risk finns for
fororeningar kontrolleras med avseende pa fororeningsinnehall.

e Naturvardsverkets riktvarden for byggbuller (NFS 2004:15) ska f6ljas under
byggtiden. For att minska storning av byggbuller ska dven hansyn tas till de
nirboende vid planering av arbetet (nar stérande arbete skall ske). Speciell
information skall ges infor eventuella sirskilt storande moment.

e Transporter ska begrinsas i s stor man som mojligt.

Sammanlagt kan anges att huvuddelarna av effekterna under byggtiden till stora delar
kan mildras genom god planering och styrning i byggprocessen.

10. Genomfdrande och finansiering

10.1. Formell hantering

Denna viagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga faststillelse-
provning. Under tiden som underlaget halls tillgangligt for granskning kan berérda
sakigare och 6vriga lamna synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in
sammanstills och kommenteras i ett granskningsutlatande som upprittas nar
granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar viagplanen. De sakédgare
som berors kommer da att kontaktas och far moéjlighet att lamna synpunkter pa
dndringen. Ar dndringen omfattande kan underlaget &terigen behdva goras tillgingligt
for granskning.

Viégplanen och granskningsutldtande 6versands till Lansstyrelsen som yttrar sig 6ver
planen. Darefter begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat
synpunkter pa vagplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit
efter granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vigplanen, om den
kan godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas

provas 6verklagandet av regeringen.

Hur vagplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 17-18 §§ viglagen
(1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar
om det behovs, eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som
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maste f6ljas nir vagen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens
plankartor.

Nir viagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande.
Detta innebar bland annat att vigbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har
réatt, men ocksa skyldighet, att 16sa in mark som beh6vs permanent for viagen.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vighaéllaren far tillstdnd att bygga allmén vig i enlighet med faststéllelsebeslutet
och de villkor som anges i beslutet.

e Vighaéllaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i anspréak med vagriatt. For
den mark eller utrymme som tas i ansprak erhaller berorda fastighetsiagare
ersattning.

e Vad som utgor allmén vag och viganordning laggs fast.

Vagplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av
anldggningen. Pa plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som
berors, vad den ska anvindas till, under hur lng tid den ska anvandas, hur stora arealer
som berors samt vilka som ar fastighetsédgare eller rattighetsinnehavare. Trafikverket
har rétt att borja anvinda mark tillfalligt sa fort vagplanen har vunnit laga kraft, men
ska meddela fastighetsigare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsidgare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora
byggnader eller pd annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som
behovs for anldggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.

10.2. Berorda detaljplaner

Tva detaljplaner finns i anslutning till vigobjektet, dels i anslutning till Sorangs-
rondellen och dels i anslutning till Abborrarondellen. Trafikverkets bedomning ar att
detta dr en mindre avvikelse som inte strider mot detaljplanernas syfte. Intrdngen
innebar att vagslanten pa vissa stillen slar in pa mark som ar avsatt som naturmark.

Vid samrad med respektive kommun har det bedomts att dessa €j strider med aktuellt
vagforslag utan kan hanteras som mindre avvikelse.

Se mer information under 2.4.2 Detaljplaneprocess.

Foljande detaljplaner finns i anslutning till aktuellt objekt.

Plannummer Plannamn Laga kraft

DP Nassjo 262 KV. Sérangen MM 1991-07-17

DPL 150 Detaljplan for Abborra- 1992-05-25
rondellen i Eksjo stad
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10.3. Genomfdrande

10.3.1. Organisation
Foreslagen anldggning kommer att byggas med Trafikverket som byggherre.

10.3.2. Oversiktlig tidplan
Viagplanen planeras bli faststilld under ar 2019 och byggstart ar planerad till &r 2021.

10.3.3. Produktion

Efter framtagande av viagplanen tar Trafikverket fram en bygghandling. Den innehéller
framst tekniska beskrivningar med krav som géller vigens utférande. Bygghandlingen
fungerar som underlag fér byggarbetet och innehéller ocksa krav pa forsiktighetsmétt
och skyddsatgarder.

Nar en vig byggs far endast ovasentliga avvikelser goras fran den faststillda planen. Om
en sddan avvikelse gors ska detta antecknas i ett tilldgg till planen. Lansstyrelsen, kidnda
dgare och kinda rattighetsinnehavare till mark eller utrymme som tas i ansprak ska
underrittas om tilldgget. Om en avvikelse fran vigplanen inte anses vara ovasentlig

maste planen dndras och dndringen faststillas.

10.4. Finansiering

Projektet har berdknats till ca 308 Mkr for atgirder inom vagplan. Projektet finansieras
genom den nationella vagtransportplanen.

11. Underlagsmaterial och kallor

Skogsstyrelsens GIS-databas

Lansstyrelsens GIS-databas

Riksantikvarieimbetets GIS-databas

Oversiktsplan 2012 for Nissjo kommun (antagen 2013-02-28)
Oversiktsplan for Eksjo kommun (antagen 2013-09-26)
Detaljplaner — Néssjo och Eksjo kommun

Forstudie, Vag 40 Nissjo — Eksjo, Trafikverket 2012.

Teknisk idéstudie, Vig 40 Nissjo — Eksjo, Trafikverket 2013-09-26.
Viltanalys for vig 40 Nissjo — Eksjo, AF-Infrastructure, 2014.

Naturvirdesinventering langs viag 40 mellan Eksjo och Nissjo, Nardus — Ekologisk
konsult, 2014-10-22.
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Arkeologisk utredning etapp 1, RV 40 mellan Nissjo och Eksjo, Arkeologisk
utredning etapp 1 infor breddning och delvis ny dragning av riksvig 40 mellan
Nissjo och Eksjo, Nissjo, Norra Solberga, Eksjé och Horeda socknar i Nissjo och
Eksjo kommun, Jonkoépings lans. Upprattad av Jonkopings 1ans museum
(arkeologisk rapport 2014:37).

Arkeologisk utredning etapp 2, Boplatslamningar utmed Rv 40, Arkeologisk
utredning etapp 2, infor breddning av Rv 40 strackan Nissjo — Eksjo, Nassjo och
Eksjo kommuner, Jonkopings 14an. Upprittad av Jonképings ldns museum

(arkeologisk rapport 2015:12).

Inventering av fladdermdss i samband med vagplan for vig 40 mellan Eksjo och
Nissjo, Graptolit, 2014.

Trafikbullerutredning, Vag 40, delen Nissjo — Eksjo, Nassjo och Eksjé kommun,
Jonkopings lan (WSP Sverige AB, Nina Aguilera), daterat 2017-05-15.

www.sgu.se

WWW.Viss.se

Miljobalken
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