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I samrédsredogorelsen sammanstills och sammanfattas hur samradet bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in frén enskilda, myndigheter och organisationer samt var
yttrandena, minnesanteckningar och protokoll frin samradet finns i sin helhet. I
samradsredogorelsen kommenterar Trafikverket de inkomna synpunkterna.

1. Sammanfattning

Under ar 2022 pabdrjades arbetet med att ta fram ett samradsunderlag for gdng- och
cykelvig langs vig 1819 Mullsjo-Habo, delen Furusjo-Dungen. Utifran framtaget
samradsunderlag ska Léansstyrelsen i Jonkopings ldn fatta beslut om projektet kan antas
medfora betydande miljopaverkan eller inte.

I samband med framtagandet av samradsunderlaget genomfordes ett samradsmote med
Lansstyrelsen i Jonkopings 1dn den 31 januari 2023. Under samradet har
samradsunderlaget funnits tillgéngligt f6r allmdnheten och de enskilda som kan bli sarskilt
berérda under perioden 2023-04-03 till 2023-04-24. Under den aktuella perioden har det
funnit majligheter att limna synpunkter pa projektet via brev, e-post eller via Trafikverkets
hemsida.

Under 2023 har ett underlag for samrad arbetats fram. Underlaget presenterades for
allménheten och de enskilda som kan bli sirskilt berérda vid ett samradsméte i Furusjo
Allianskyrka den 27 september. Underlaget har ocksa funnits tillgédngligt pa Trafikverkets
hemsida under perioden 2023-09-20 till 2023-10-11. Under den aktuella perioden har det
funnits majligheter att limna synpunkter via brev, e-post eller via Trafikverkets hemsida.

Samtliga inkomna synpunkter och yttranden samt upprattade minnesanteckningar och
protokoll finns diarieférda hos Trafikverket under diarienummer TRV 2023/15233.

2. Samradskrets

Samrad i projektet har skett med Liansstyrelsen i Jonkopings 14an samt med Habo kommun.
Samrad har dven skett med Region Jonkoping, 6vriga berérda myndigheter och
organisationer, ledningsigare, direkt berorda fastighetsiagare samt med den allmédnhet som
kan antas bli sirskilt berérd, exempelvis ndrboende. Information om samradet har skickats
ut till myndigheter, organisationer och berorda fastighetsigare via brev. Ovriga
fastighetsdgare och allménhet har informerats om samrédet via annonsering i lokala
tidningar (Jonkopings-Posten samt Post- och Inrikes tidningar)



3. Samrad

3.1. Samrad infor Lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan

3.1.1. Samrad med berord lansstyrelse

Ett samradsmote med Lansstyrelsen i Jonkopings lan dgde rum den 31 januari 2023 dar
Trafikverket informerade om projektet. Lansstyrelsen framforde att det 4r 6nskvart att ha
ett mote senare i projektet nar samradsunderlaget ar framtaget dar Trafikverket kan
fortydliga sina val och Lansstyrelsen stilla frigor. Lansstyrelsens specialist pé vattenfragor
bor medverka vid ndstkommande mote.

Samrédsunderlaget har funnits tillgédngligt for Lansstyrelsen pa Trafikverkets hemsida
under perioden 2023-04-03 till 2023-04-24. Infor den aktuella samradsperioden skickades
en samradsremiss till Lansstyrelsen per brev. Lansstyrelsen har avstétt fran att limna
yttrande i detta skede.

3.1.2. Samrad med berdrd kommun

Habo kommun har deltagit pa samrddsmotet med Jonkopings lokaltrafik 2023-01-11.

Samradsunderlaget har funnits tillgéngligt for Habo kommun pa Trafikverkets hemsida
under perioden 2023-04-03 till 2023-04-24. Infor den aktuella samradsperioden skickades
en samradsremiss till kommunen per brev. Habo kommun har avstatt fran att lamna
yttrande i detta skede.

3.1.3. Samrad med berord region och kollektivtrafikmyndighet

Samradsmote har hallits med Jonkopings lokaltrafik (JLT) 2023-01-11 dir Habo kommun
ocksa nirvarade. Vid motet informerade JLT om dagens busstrafik samt framtida planer och
onskemaél om hallplatsutformning.

Samradsunderlaget har funnits tillgéngligt for Region Jonkoping pa Trafikverkets hemsida
under perioden 2023-04-03 till 2023-04-24. Infor den aktuella samradsperioden skickades
en samradsremiss till Region Jonkoping per brev. Region Jonkoping, inklusive Jonkopings
lokaltrafik, har lamnat ett skriftligt yttrande.

Region Jonkoping framfor att de delar Trafikverkets bedomning om att projektet inte kan
antas medfora betydande miljopaverkan och att de inte har nagra synpunkter pa
samradsunderlaget. Eftersom atgirden ar prioriterad och finansierad i den Regionala
transportplanen ar det en mycket viktig dtgard. Gang- och cykelvigen kommer att ge stora
nyttor bade for enskilda och samhallet och det ar darfor angeléget att den forverkligas s
snabbt och kostnadseffektivt som mojligt.

o Trafikverket noterar ovanstdende synpunkter

3.1.4. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

Samradsunderlaget har funnits tillgéngligt for myndigheter och organisationer pa
Trafikverkets hemsida under perioden 2023-04-03 till 2023-04-24. Inf6ér den aktuella
samradsperioden skickades en samradsremiss ut med brev till de myndigheter och
organisationer som kan antas bli berérda av projektet. Under den aktuella perioden har det
funnit majligheter att ldmna synpunkter pa projektet via brev, e-post eller via Trafikverkets
hemsida. Nedan redovisas de tva yttranden som skriftligen inkommit fran 6vriga
myndigheter och organisationer till Trafikverket via brev, e-post eller hemsidan.



Skogsstyrelsen konstaterar att den planerade gang- och cykelvigen inte beror nagra
formellt skyddade omraden som Skogsstyrelsen beslutat och inte heller nagot
registrerat omrdde med hoga naturvirden. Dispens kommer att behéva sokas om
noterade fridlysta och rodlistade arter paverkas. Skogsstyrelsen ser positivt pa att
skyddsatgirder planeras och hiansyn tas till naturmiljo som begréansar negativ
paverkan pé arter och andra miljévirden. Den skogsmarksareal som tas i ansprak
forsvarar ej avsevirt pagaende skogsbruk.

Skogsstyrelsen tar inte stillning till val av alternativ men bedomer att alternativ 2 i
samradsunderlaget, dvs breddning av befintlig vig norrut vid Furusjon, ger mindre
paverkan pé strandzonen vid Furusjon.

o Trafikverket noterar ovanstdende synpunkter. Pa strdckan vid Furusjon
har de alternativa placeringarna av gang- och cykelvdgen utretts vidare i
PM-Utredning av alternativ forbi Furusjon och beslut tagits att vdlja
alternativ 1 med stodmur mot Furusjon (alternativ 2 i aktuellt PM). Det
valda alternativet krdver inga atgdrder pa befintlig vdg, medfor
likvdrdiga eller mindre miljoeffekter samt dr ekonomiskt fordelaktigt.

Myndigheten f6r samhillsskydd och beredskap avstar fran att lamna yttrande.

3.1.5. Samréd med allmanheten & enskilda som kan bli sarskilt berorda

Samradsunderlaget har funnit tillgdngligt for allmanheten pa Trafikverkets hemsida under
perioden 2023-04-03 till 2023-04-24. Infor den aktuella samradsperioden skickades en
samradsremiss ut till fastighetsiigare inom utredningsomradet med brev. Ovriga
fastighetsdgare och allménhet har informerats om samrédet via annonsering i lokala
tidningar (Jonkopings-Posten samt Post- och Inrikes tidningar). Under den aktuella
perioden har det funnit méjligheter att limna synpunkter pé projektet via brev, e-post och
Trafikverkets hemsida. Nedan sammanfattas de tta yttranden som skriftligen inkommit till
Trafikverket under samradstiden samt de synpunkter som framforts vid kontakter med
fastighetsigare och andra enskilda som kan bli sarskilt berorda.

Flera synpunkter framfors om att det ar positivt att den planerade gang- och
cykelviagen samt flytt av busshallplatsen Furusjo Badet genomférs, men
kompletterande atgarder bor goras i samband med byggande av gadng- och
cykelviagen.

En synpunkt framf6rs om att ett vinstersviangfalt pa Iv 1819 vid infart till Furusjo
bedoms behovas av trafiksdkerhetsskal.

o Trafikverket noterar synpunkten. Det aktuella projektet omfattar dock
endast atgdrder for kollektivtrafik samt gdng- och cykeltrafik.

En synpunkt framf6érs om att den befintliga busshallplatsen Sagen har dilig
trafiksidkerhet for skolbarn som reser till skolan i Habo.

o Trafikverket noterar synpunkten och kommer att underséka méjligheten
att inom projektet utforma/placera busshdllplatsen Sagen pa ett mer
trafiksdkert sdtt.

Synpunkter framfors om att en placering pa den sodra sidan av Iv 1819 pa strackan
forbi Furusjon ar att féredra, det innebir en sidker gangvag fran Sjovagen till
badplatsen. Det gamla broféstet foreslds utnyttjas for bygge av ny gdng- och
cykelbro.



o Trafikverket delar uppfattningen om att gang- och cykelvdgen ska ga pa
den sodra sidan av vdg 1819 vid Furusjon. Utredning pdgar om hur den
nya gang- och cykelpassagen 6ver Knipan ska utformas.

e Iettyttrande framfors att alternativ 2 i samradsunderlaget, dvs breddning av
befintlig vag norrut vid Furusjon, ar att foredra di det inte ger intrang pé
badstranden.

o Trafikverket noterar ovanstdende synpunkt. Pa strdackan vid Furusjon har
de alternativa placeringarna av gdng- och cykelvdgen utretts vidare i PM-
Utredning av alternativ forbi Furusjon och beslut tagits att vdlja
alternativ 1 med stodmur mot Furusjon (alternativ 2 1 aktuellt PM). Det
valda alternativet krdver inga atgdrder pa befintlig vdg, medfor
likvdrdiga eller mindre miljoeffekter samt dr ekonomiskt fordelaktigt. Valt
alternativ bedéms inte ge intrang pad sjalva badstranden da gang- och
cykelvdgen kommer att ga intill vig 1819 pa strdckan.

e Fastighetsdgare framfor synpunkter pa att storleken pa Furusjons utlopp ej far
forandras eftersom det styr vattensténdet i Furusjon och i dammarna nedstroms.
Strandnéra bebyggelse kan utsittas for negativ paverkan. Utloppet har fatt
aterstillas en ging efter trummorna byggdes.

o Trafikverket noterar synpunkten. Utredning pagar om den nya brons
utformning och vattenflodets storlek. Negativa konsekvenser for
kringliggande fastigheter ska undvikas.

o Fastighetsidgare framfor att cykelviagen pa en delstracka bor ga pa en befintlig
skogsvig parallellt med vig 1819 istillet for att bygga ny cykelvag i skogsmark.
Skogsmarken &r sank och planerad som naturskyddsomréde i en skogsvardsplan. Pa
platsen finns manga fornminnen. Att istillet anvinda skogsvagen skulle vara mer
ekonomiskt, visa pa en kulturhistorisk viagstrackning, gynna den biologiska
méngfalden samt spara viardefull skogsmark med kolsankande effekter.

o Trafikverket noterar synpunkten och konstaterar att Trafikverket inte har
mojlighet att bygga cykelvdg pa en enskild vdg. Den nya cykelvdgen dr
planerad, inte bara som sommarcykelvdg, utan dven som pendlingsstrak.
Att hdnvisa cykeltrafiken till den foreslagna skogsvdgen bedoms innebdra
att den nya cykelvdgen som helhet skulle bli mindre attraktiv for
cykelpendling pga. skogsuvdgens standard, ndgot lingre vdagstrdckning
och insynsskyddade lidge som kan upplevas otryggt. Foljden bedoms
kunna bli att cyklister fortsatt cyklar pa vig 1819 pd denna del av
strdckan. Utredning pagdr om den nya cykelvigens exakta placering
ldngs med vdg 1819. Mdlsdttningen dr att ta sa lite skogsmark i ansprdk
som mdojligt. En arkeologisk utredning steg 1 har genomforts pd strdckan
och en fornldmning har identifierats. Tillstand enligt Kulturmiljolagen
kommer att sékas och fortsatt arbete inriktas pd att minimera paverkan
pd fornldmningen.

e Négra fastighetsdgare informerar om servitut, 6nskemal om utfarter samt befintlig
brunn pa sina fastigheter.

o Trafikverket noterar synpunkterna for fortsatt arbete.

¢ En synpunkt framfors om att Trafikverket bor pausa cykelviagen pga. det
ekonomiska laget och tills man kan bygga hela strickan till Habo pé en gang.



Trafikverket bor istéllet satsa pa befintliga vagar i daligt skick. Det framfors dven att
det inte 4r ménga som har nytta av cykelvigen.

o Trafikverket noterar synpunkten. Bedomningen dr att det finns majlighet
att cykla till Habo fran Stora Gélhult pa lagtrafikerade enskilda vdagar
med acceptabel trafiksdkerhet ndr etapp 1 dr byggd. I ndsta etapp
kommer ny cykelvdg pd denna strdcka att utredas. Trafikverkets
bedomning dar att antalet cyklister kommer att 6ka pa strdckan nér en
sdker och attraktiv cykelvig kan erbjudas.

3.2. Samrad vid utformning av planfoérslaget

3.2.1. Samrad med berord lansstyrelse

Lansstyrelsen har fattat beslut med stod av 6 kap 26§ miljobalken (1998:808) och 15 §
vaglagen (1971:948) att projektet inte medfor en betydande miljopéverkan (beslut 2023-06-
26 Dnr. 343-4146-2023).

Underlaget for samrad har funnits tillgangligt for Lansstyrelsen pa Trafikverkets hemsida
under perioden 2023-09-20 till 2023-10-11. Infor den aktuella samradsperioden skickades
en samradsremiss ut till Lansstyrelsen per brev. Lansstyrelsen har avstatt fran att lamna
yttrande i detta skede.

3.2.2. Samrad med berérd kommun

Habo kommun deltog pa samradsmétet som genomfordes i Furusjo Allianskyrka den 27
september.

Underlaget for samrad har funnits tillgdngligt for Habo kommun pé Trafikverkets hemsida
under perioden 2023-09-20 till 2023-10-11. Infor den aktuella samradsperioden skickades
en samradsremiss ut till Habo kommun per brev. Habo kommun har avstatt fran att lamna
yttrande i detta skede.

3.2.3. Samrad med berord region och kollektivtrafikmyndighet

Underlaget for samrad har funnits tillgdngligt for Region Jonkoping pa Trafikverkets
hemsida under perioden 2023-09-20 till 2023-10-11. Infér den aktuella samradsperioden
skickades en samradsremiss ut till Region Jonkoping per brev. Region Jonkoping, inklusive
Jonkopings lokaltrafik, har avstatt fran att ldimna yttrande i detta skede.

3.2.4. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

Underlaget for samrad har funnits tillgangligt for myndigheter och organisationer pa
Trafikverkets hemsida under perioden 2023-09-20 till 2023-10-11. Infér den aktuella
samradsperioden skickades en samradsremiss ut med brev till de myndigheter och
organisationer som kan antas bli berorda av projektet. Under den aktuella perioden har det
funnit mojligheter att limna synpunkter pa projektet via brev, e-post eller via Trafikverkets
hemsida. Nedan redovisas de tva yttranden som skriftligen inkommit fran 6vriga
myndigheter och organisationer till Trafikverket via brev, e-post eller hemsidan.

e Skogsstyrelsen konstaterar att underlag for samrad inte visentligt skiljer sig fran
Samradsunderlaget, forutom att alternativet med byggnation av gdng- och
cykelvigen soder om vig 1819 vid Furusjon har féresprakats. Skogsstyrelsen gor
bedomningen att det foreslagna alternativet inte kommer att medfora betydande
negativ pdverkan pa naturvirdena lings strickan. Aven om alternativet med
byggnation av gdng- och cykelvigen soder om vag 1819 vid Furusjon kan medfor en



négot storre paverkan pé sjons strandzon. Sammantaget har Skogsstyrelsen inget
att erinra mot det presenterade forslaget.

o Trafikverket noterar ovanstdende synpunkter. Pa strdckan vid Furusjon
har de alternativa placeringarna av gang- och cykelvdgen utretts. I
utredningen har det konstaterats att alternativet soder om véig 1819 med
stodmur mot Furusjon dr det mest fordelaktiga. Detta eftersom
alternativet inte krdver nagra atgdrder pa befintlig vdg, medfor
likvardiga eller mindre miljoeffekter samt dr ekonomiskt fordelaktigt.

e Myndigheten for samhallsskydd och beredskap avstér frén att lamna yttrande.

3.2.5. Samrad med allmanheten & enskilda som kan bli sarskilt berérda

Underlaget for samrad presenterades for allmdnheten och de enskilda som kan bli séarskilt
berorda vid ett samradsmote i Furusjo Allianskyrka den 27 september. Vid métet narvarade
cirka 40 personer.

Underlaget for samrad har funnit tillgéngligt for enskilda som kan bli sarskilt berérda och
allmanheten pa Trafikverkets hemsida under perioden 2023-09-20 till 2023-10-11. Infor
den aktuella samradsperioden skickades en samradsremiss ut med brev till de enskilda som
kan antas bli sirskilt berérda av projektet. Ovriga fastighetsigare och allméinhet har
informerats om samréadet via annonsering i lokala tidningar (Jonképings-Posten samt Post-
och Inrikes tidningar). Under den aktuella perioden har det funnit méjligheter att lamna
synpunkter pa projektet via brev, e-post eller via Trafikverkets hemsida. Nedan
sammanfattas de 17 yttranden som skriftligen inkommit till Trafikverket via brev, e-post och
via Trafikverkets hemsida under samradstiden.

e Flera synpunkter framfors om att det ar positivt att den planerade gang- och
cykelvigen byggs samt att busshéllplatserna forbattras.

e Tre synpunkter framf6rs om att ett vinstersviangfilt bor byggas pa vig 1819 vid
infarten till Furusjo for att forbattra trafiksdkerheten. Om detta inte byggs nu bor
gang- och cykelvigen utformas sé att det blir mojligt att bygga ett i framtiden.

o Trafikverket noterar synpunkten. Det aktuella projektet omfattar dock
endast atgdrder for kollektivtrafik samt gang- och cykeltrafik.

e Itva yttrande framfors att den planerade gang- och cykelpassagen vid Furusjo bor
markas ut med skyltning, stolpar eller liknande.

o Trafikverket planerar att mdrka ut gang- och cykelpassagen med
reflexpollare.

e Tva synpunkt framférs om att den planerade géng- och cykelpassagen vid Furusjo
bor utformas planskilt, for att sdkerstilla en god trafiksdkerhet.

o Trafikverket bedomer att den foreslagna utformning ger en acceptabel
trafiksdkerhet i forhdllande till antalet trafikanter som kan forvdntas
anvdnda passagen. En utformning med planskild passage skulle medfora
en vdsentligt hégre anldggningskostnad och bedéms inte vara
samhdallsekonomiskt lénsam.

e Flera synpunkter framférs om att hastigheten pa striackan férbi Furusjo permanent
bor sénkas till 60 km/h och att placeringen av hastighetsskyltarna behéver ses 6ver.
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o Trafikverket noterar synpunkterna. Trafikverket beslutar dock inte vilken
hastighetsgrdns som ska gdlla och for vilka strdckor. Dessa beslut fattas
av ldnsstyrelsen.

I ett yttrande framfor att de nya busshallplatserna vid Furusjo bor utrustas med
busskur med belysning och sittplats.

o Trafikverket avser att utrusta busshdllplatserna vid Furusjo med
vdderskydd inkl. bdnk. Busshdllplatserna och de anslutande gang- och
cykelviagarna vid Furusjé kommer ocksd att forses med belysning.

En fastighetségare patalar behovet av att uppfora bullerplank vid busshallplatsen pa
den sodra sidan av vag 1819 vid Furusjo.

o Trafikverket gér bedomningen att den planerade Gtgdrden kommer att ha
en liten pdverkan (mindre dn 2 dB fordndring) pa bullernivderna lings
strdckan och att dtgdrden innebdr en mindre ombyggnad av befintlig
infrastruktur, vilket gor att projektet inte klassas som vdsentlig
ombyggnad. Dirav kommer inga bullerskyddsatgdrder att genomforas
ldngs strdackan.

Tva synpunkter framfors om att busshallplatsen vid Sagen bor forses med belysning
och att en gangpassage bor anlaggas Gver vag 1819.

o Trafikverk gor bedomningen att antalet resendrer som nyttjar
busshallplatsen vid Sdgen dr for fa for att motivera anldggande av en
gdngpassage och att forse den med belysning.

En synpunkt framfors om att trafiksdkerheten vid den befintliga utfarten vid Sagen
behover forbittras, eftersom den befintliga sikten bed6ms vara begriansad.

o Trafikverket noterar synpunkten. Det aktuella projektet omfattar dock
endast atgdrder for kollektivtrafik samt gang- och cykeltrafik. Sikten
kommer dock delvis att forbdttras ndr det byggs en ny gang- och cykelvdg
samt den befintliga busshdllplatsen byggs om.

I ett yttrande framfGrs att alternativet med breddning av befintlig vig norrut vid
Furusjon och inrymmande av gdng- och cykelvigen pa befintlig vig ar att foredra.
Detta eftersom alternativet bedoms ha en mindre negativ inverkan pé badstranden,
det befintliga landskapet lings Furusjon och miljon. Den i handlingen presenterade
motiveringen bedoms vara bristfillig och det anses saknas mojlighet att bilda sig en
fullstdndig uppfattning till skélen for beslutet.

o Trafikverket noterar ovanstdende synpunkt. Enligt Trafikverkets
utredning innebdr alternativet med en breddning av befintlig vig norrut
foruvisso att den befintliga strandremsan och den befintliga trddridan
mellan vdg 1819 och Furusjon kan behdllas. Alternativet innebdr dock ett
intrang i omrddet norr om vdg 1819 ddr skog behover avverkas for att
inrymma breddningen av vdgen. Omrdadet utgors delvis ocksa av ett
vattenomrdde i form av en sumpskog 1 anslutning till Mellandammen.
Breddningen medfor att ett cirka 220 kvm stort omrade av sumpskogen
behéver fyllas ut, vilket medfor negativa effekter for naturvdrdena som
finns i och kring vattenomradet. Breddningen pa den norra sidan innebdr
ocksd att den befintliga vdgens plan och profil kommer att behdva goras
om. Detta medfor schaktning i befintlig vigkropp, vilken innehdller PAH.



Ombyggnaden kommer darfor medféra hantering av fororenade massor
som behover koras till deponi.

Till skillnad fran alternativet med en breddning av befintlig vdg norrut
innebdr alternativet med stodmur att utfylinad i vattenomrdden helt kan
undvikas. Alternativet ger ocksd det minsta totala markintrdnget. Detta
gor att de negativa miljoeffekterna bedoms vara likvdrdiga for
alternativen trots att alternativet med stodmur medfor en negativ
pdverkan pd den befintliga strandremsan och gor att den befintliga
tradridan mellan vdag 1819 och Furusjon behéver avverkas. Alternativet
kommer dock inte gora intrdng pda sjdlva badstranden. Vidare innebdr
alternativet med stodmur en vdsentligt lagre kostnad (cirka 50 %) dn
alternativet med breddning av befintlig vdg norrut. Sammantaget gor
detta att det valda alternativet bedoms vara det mest fordelaktiga.

En fastighetsdgare framfor synpunkter péa att storleken pa Furusjons utlopp ej far
forandras eftersom det styr vattensténdet i Furusjon och i dammarna nedstroms.

o Trafikverket planerar inte att bygga om den befintliga
regleringsfunktionen fran Furusjon och ddrmed inte heller paverka
vattennivan i sjon.

I ett yttrande framf6r en oro kring att en avstangning av utflodet frén Furusjon
under en veckas tid kommer leda till omfattande 6versvimningar. Det bed6ms
darfor kravas att vattnet i Knipadn pumpas forbi broliaget under byggnationen.

o Trafikverket kommer att utreda arbetsmetoden for utbytet av den
befintliga bron vid Knipan i det fortsatta arbetet med projektet. Oavsett
vilken arbetsmetod som vdljs avser Trafikverket att sikerstdlla att varken
Furusjon eller andra kringliggande vattenomraden dversvdammas under
arbetet.

En fastighetsidgare patalar behovet av att befintliga infarter fran vig 1819 dven
fortsattningsvis behover klara belastningen fran timmerbilar.

o Trafikverket planerar inte att stdnga eller forsdmra standarden pa ndgra
anslutningar i samband med byggnationen av den nya gédng- och
cykelvdgen.

I ett yttrande patalas att den befintliga bussfickan soder om korsningen vig 1819 /

vig 1822 fungerar som ett hogersviangfilt for de som ska svinga in pa 1822, vilket

uppfattas vara positivt trafiksakerhetsmaissigt.

o Den aktuella bussfickan, vilken planeras att rivas, dr inte avsedd att
anvdndas som hogersvdngfalt och dr inte heller utformad som ett sadant.
Ett hogersvdangfdlt forsamrar normalt trafiksdkerheten i en korsning
eftersom en bil i hogersvdngfdltet riskerar att skymma en bil i det
bakomliggande genomgadende korfilten for de som ska svdnga in pa
huvudvdgen (vig 1819) frdn sekunddrvdgen (vig 1822). Detta gor att den
planerade dtgdrden bidrar till att forbdttra trafiksdkerheten.

En synpunkt ifrgasatter behovet av att genomfora projektet. Detta eftersom antalet
som cyklar pa strackan bedoms vara fa och projektet inte omfattar hela strackan
Furusj6-Habo.
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o Trafikverket noterar synpunkten. Bedomningen dr att antalet cyklister
kommer att 6ka pa strédckan ndr en siker och attraktiv cykelvdg kan
erbjudas.

I tva yttranden framfors att det ar olyckligt att cykelvégen inte byggs pa hela
strackan Furusjo-Habo.

o Trafikverket noterar synpunkten. Trafikverkets bedomning dr att det finns
mojlighet att cykla till Habo frdn Dungen via Stora Gélhult pa
lagtrafikerade enskilda viagar med acceptabel trafiksckerhet ndr det
aktuella projektet dr genomfort.

I ett yttrande patalas att den befintliga enskilda viagen fran Dungen och vidare
osterut forbi Stora Golhult behover vara asfalterad om den ska fylla sin funktion
som cykelvag.

o Trafikverket gor bedomningen att den nuvarande standarden dr
acceptabel for att fungera som en del i cykelstrdket mellan Furusjé och
Habo.

En synpunkt framfors om att skyltar om cyklister/cykelvig bor sittas upp langs
vagarna fran Dungen till Habo for att dessa ska bli sdkra.

o De aktuella vigarna utgors av befintliga bilvdgar, vilka inte dr maojliga att
skylta som cykelvdgar da de dven fortsatt kommer ha kvar sin nuvarande
funktion. Trafikverkets bedémning dr dock att de aktuella vigarna dr
tillracklig lagtrafikerade for att cykling i blandtrafik ska medfora en
acceptabel trafiksdkerhet.

I tre yttranden framfors att nista etapp av utbyggnaden av gang- och cykelvig langs
vag 1819 bor omfatta hela eller delar av strickan visterut fran Furusjo till Mullsjo.
En sddan utbyggnad skulle forbattra trafiksdkerheten f6r de som bor ldngs strackan
och stiarka mojligheterna for oskyddade trafikanter att fardas pé strackan.

o  Trafikverket noterar synpunkten. Infor eventuella framtida utbyggnader
av ytterligare strdckor med ny gdng- och cykelvdg lings vig 1819 kommer
den aktuella strdckan utredas som en méjlig etapp.



.Underlag

Minnesanteckningar fran samradsmote med Lénsstyrelsen 2023-01-31.
Minnesanteckningar frin samrddsmaéte med Jonkopings lokaltrafik 2023-01-11.
Skriftliga synpunkter frin myndigheter, organisationer och allménheten.
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