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Sammanfattning

Befintlig vag 1819, strickan Furusj6-Habo, ar cirka 8 km och utgors av en cirka 6,2 meter bred
landsvig. P strackan saknas separat gdng- och cykelvag, vilket gor att gdende och cyklister ar
hanvisade till vigrenen. Hastigheten dr 80 km/h p4 hela striackan, forutom under sommaren da
hastigheten sinks till 60 km/h i anslutning till Furusjo. Vag 1819 trafikeras idag av cirka 2 300
fordon/dygn. Ar 2045 bedoms trafikflodet ha okat till cirka 3 300 fordon/dygn.

Denna véagplan omfattar etapp 1, en stricka pa cirka 3,4 km mellan vig 1819:s korsning med Sjovagen i
vastra delen av Furusjo och dess korsning med enskild viag 17454.1 mot Stora Golhult i Gster, se figur 1.
Via den enskilda vigen 17454.1, vag 1829 samt den enskilda vagen 17458.1 gar det darifrin att cykla
vidare Osterut till Habo pa vagar med relativt 14ga trafikfloden.

Den nya ging- och cykelvdgen planeras att byggas 3 m bred, huvudsakligen friliggande frén viag 1819.
Pé strackan forbi Furusjon byggs gang- och cykelvéigen i direkt anslutning till sjon. Pa en stricka av
cirka 70 m utformas ging- och cykelviagen med stodmur for att undvika utfyllnad i Furusjon.
Byggnationen kommer innebara borttagandet av den befintliga trad- och buskvegetationen lings sjon,
vilket kommer att medféra att vigen kommer framtriada tydligare och bli mer dominant i landskapet.
Inom ramen for projektet kommer ocksa tva nya busshallplatsldagen att byggas vid Furus;jo, vilka
kommer att ersitta de befintliga vid Sjovagen. Vid Sdgen kommer de bada befintliga
busshallplatsldgena rustas upp och vid Blahult kommer ett av de befintliga busshéllplatslédgena rustas
upp. Dartill kommer bron 6ver Knipén att bytas ut. Planerat byggér ar ar 2025.

Den planerade gang- och cykelvigen kommer att bidra till att 6ka tillgdngligheten, framkomligheten
och trafiksdkerheten for gdende och cyklister mellan Furusjé och Habo samt mellan bostéder vister
om Furusjon och tatorten Furusjo. Detta kommer att 6ka tryggheten for gaende och cyklister samt
forbittra tillgingligheten till kollektivtrafiken. Atgirden medfor dven positiva konsekvenser for
rekreation och friluftsliv samt bedéms kunna bidra till 6kad géng- och cykeltrafik pa strackan.

Projektet kommer ta mark i ansprak i direkt nérhet till vig 1819, vilken till storsta del bestér av
befintligt vigomrade och skogsmark. Utbytet av bron 6ver Knipan samt anldggandet av gang- och
cykelvagen langs Furusjon kommer innebira arbete inom vattenomrade. I samband med brobytet
kommer paverkan pa Knipén vara stor. I driftskedet bedoms konnektiviteten i vattendraget dock
forbattras nagot da den nya bron kommer att ha ett storre ror istéllet for tvd mindre, sa att bland annat
diggdjur, musslor och fisk littare kan vandra igenom. Utbytet kommer dock inte medféra att
miljokvalitetsnormens status for vattendraget dndras eftersom det finns flera platser dar
konnektiviteten langs vattendraget behover atgiardas och braddavloppet vid utflodet frén Furusjon,
vilket utgor det huvudsakliga vandringshindret pa platsen behaélls. I anslutning till Knipan kommer
ocksa en torrtrumma att anldggas under vig 1819, vilket forbattrar sma och mellanstora daggdjurs
mojligheter att rora sig langs med vattendraget.

En fornldmning (L.1971:4356) norr om vig 1819 kommer att beroras av projektet. Anldggandet av den
nya gang- och cykelviagen och dess sldnter planeras utforas pa ett satt s att intréng i sjilva
fornldmningen undviks. Skyddszonen kring fornlamningen kommer dock att paverkas, varav tillstind
om intrang i fornlamning kommer att s6kas.

Lansstyrelsen har beslutat att projektet inte kan antas medfora en betydande miljopaverkan. Detta
med utgingspunkt i att projektet bedoms ha en begransad paverkan pa kringliggande mark- och
vattenomraden. Vidare férvintas inga kumulativa effekter uppsta och projektet kan dven leda till vissa
positiva effekter pa miljon med koppling till Knipan.



1. Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal
och projektmal

1.1. Bakgrund

Befintlig vag 1819, strackan Furusjo-Habo, ar cirka 8 km lang och utgors av en cirka 6,2 meter bred
landsvég. Pa strackan saknas separat gang- och cykelvag, vilket gor att gdende och cyklister ar
hénvisade till vagrenen.

For att oka tillgdngligheten, framkomligheten och trafiksikerheten for gadende och cyklister pa
strackan planeras en ny ging- och cykelviag byggas langs viag 1819. Denna viagplan omfattar etapp 1, en
striacka pé cirka 3,4 km mellan vag 1819:s korsning med Sjovagen i vaster och dess korsning med vig
17454.1 mot Stora Golhult i 6ster. Via den enskilda vagen 17454.1, vdg 1829 samt den enskilda vigen
17458.1 gar det darifran att cykla vidare 6sterut till Habo pé vigar med relativt 1aga trafikfloden, ADT

under 1 000 fordon/dygn. De béda enskilda vigarna har statligt driftbidrag och ar darmed tillgéangliga
for allmén trafik.
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Figur 1 Vagplanens utbredning markerad med réd linje. © Lantméteriet, Geodatasamverkan

1.2. Andamal & mal

1.2.1. Andamal

e Okad trafiksikerhet for oskyddade trafikanter.
e God tillganglighet for oskyddade trafikanter mellan orter och méalpunkter.
e God trygghet for oskyddade trafikanter.



1.2.2. Projektmal

e Passage/passager over vig 1819 ska anpassas for att minimera trafiksikerhetsrisker.
e Cykelvdagen ska utformas sa att fler anviander cykel som fardmedel.

e Utformningen genom Furusjo ska bidra till battre tillganglighet i samhallet.

1.2.3. Transportpolitiska mal

Det 6vergripande mélet for svensk transportpolitik fran 1998 ar "att sdkerstélla en samhallsekonomisk
effektiv och langsiktig hallbar transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet”.
Varen 2009 fortydligades det 6vergripande mélet med tvd huvudmal: ett funktionsmal och ett
hansynsmal.

Funktionsmalet, som beror resans eller transportens tillganglighet

Transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillginglighet med god kvalitet och anviandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela
landet. Transportsystemet ska vara jamstillt, d.v.s. likvardigt svara mot kvinnors respektive méns
transportbehov.

Hansynsmalet, som handlar om sakerhet, miljo och hélsa

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska dodas eller
skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till att det 6vergripande generationsmalet f6r miljo och
miljokvalitetsmélen uppnés, samt bidra till 6kad hilsa.

1.3. Tidigare utredningar och beslut

En atgardsvalsstudie togs fram 2018 for oskyddade trafikanter p4 hela strackan Sandhem-Mullsjo-
Habo-Jonkoping. For delstrackan Furusjo-Habo foreslogs ett nytt cykelstrak langs med vag 1819. For
cykelstrak som korsar vigar med hastighetsgrans 80 km/tim eller hogre foreslogs ordnade passager.

Habo kommun arbetar for niirvarande med en ny detaljplan for del av Aspered 1:38, nordvist om
Furusjon. Omradet ir utpekat i dversiktsplanen, se Figur 6 Urklipp fran Oversiktsplan 2040. R6d firg
innebar utpekat omrade for barnomsorg, orange betyder bostadsomréde och ljusbla betyder
centrumindamal. Rod ring innebar malpunkt, bldrandigt innebar vattenskyddsomrade.Figur 6. Syftet
med detaljplanen ar att mojliggora for byggnation av cirka 12 villor.

1.3.1. Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen har i ett beslut 2023-06-26, baserat pa framtaget samradsunderlag “Lansvag 1819
Furusjo — Habo, del 1, GC-vig”, bedomt att viagprojektet inte kan antas medfora betydande
miljopaverkan i den mening som avses i 6 kap.5 § i miljobalken.



1.4. Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en vagplan.

I planlaggningsprocessen utreds var och hur vagen ska byggas. Hur lang tid det tar att fa fram svaren
beror pa projektets storlek, hur ménga undersékningar som krivs, om det finns alternativa
strackningar, vilken budget som finns och vad de berorda tycker.

I borjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medféra en betydande miljopaverkan. I s
fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vag- eller jarnvagsplanen, dar Trafikverket
beskriver projektets miljopaverkan och foreslér forsiktighets- och skyddsatgarder. I annat fall ska en
miljobeskrivning tas fram. Planen hélls tillganglig for granskning sé att de som berdors kan ldmna
synpunkter innan Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan
planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket sétta spaden i jorden.

Samréad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer och berord allméanhet for att Trafikverket ska fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstélls i en
samréadsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samrédshandling § Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag
.+ fér lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

F'af“tag"_"_‘ﬁ av pli.anf_brslag . Kungérande och granskning Faststillelse
inkl miljsbeskrivning :

Lansstyrelsens beslut om Lansstyrelsens yttrande
betydande miljopaverkan . (tillstyrkande)

Figur 2. Planprocessen.



2. Miljobeskrivning

2.1 Redovisning

Redovisning av projektets konsekvenser for manniskors hélsa och miljon framgar av f6ljande delar av
planbeskrivningen:

Kap. 3 — Forutsattningar, avsnitt 3.4 och 3.5
Kap. 5 — Effekter och konsekvenser av projektet, avsnitt 5.3 och 5.4.

Kap. 7 — Overensstimmelse med miljobalkens allminna hinsynsregler, miljokvalitetsnormer
och bestimmelser om hushéllning med mark och vattenomréiden

2.2. Avgransning

Lansstyrelsen har fattat beslut med stod av 6 kap 26§ miljobalken (1998:808) och 15 § viglagen
(1971:948) att projektet inte medfor betydande miljopaverkan (beslut 2023-06-26 Dnr. 343-4146-
2023). Detta innebar att ingen sirskild miljokonsekvensbeskrivning behéver upprittas.

I miljobeskrivningen har foljande aspekter ansetts vara sarskilt viktiga att beskriva:

Hushéllning med naturresurser
Kulturmiljo
Landskapsbild

Naturmiljo - biologisk mangfald, vixt- och djurliv samt dokumenterade bevarandevirda
naturomraden

Olycksrisker, bade for manniskor och djur
Tillgang till rekreation och friluftsliv
Vatten

Klimat

Foljande aspekter har valts bort d& de inte ar relevanta for projektet:

Luftkvalitet och buller

Materiella tillgangar



2.2.1. Geografisk avgransning

Beskrivningen av projektets effekter begransas geografiskt till ett influensomréde, vilket ar den yta
inom vilken storningar kan vintas uppsté nir projektet byggs och ar i drift. Influensomradets storlek
varierar beroende pé vilken miljoaspekt som studeras. For de aspekter som ar fysiskt knutna till
vagens narmaste miljo sd sammanfaller influensomrédet med utredningsomrédet. Exempel pa
miljoaspekter som kan ha ett storre influensomréde dn projektets fysiska omfattning ar landskap,
kulturmilj6 och naturmiljo.

De miljoaspekter som tas upp har avgransats med utgangspunkt frén lagar och férordningar, kunskap
om befintlig miljo och projektets tinkbara paverkan.

2.2.2. Avgransning i tid

Planerad byggstart ar ar 2025. Horisontar/prognosér for bedomning av miljoeffekter ar ar 2045.
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3. FOrutsattningar

3.1 Vagens funktion och standard

Vag 1819 stricker sig frdn Mullsjo Osterut via Furusjo till Habo. Hastighetsgrinsen dr 80 km/h, men
hastigheten sdnks under sommaren till 60 km/h pa strackan forbi badplatsen vid Furusjo. Vagen ar
belagd med asfalt och har en vigbredd pa cirka 6,2 meter. Vagen antas vara byggd under perioden
1950—1970-talet. Lings med vagen finns ett flertal anslutningar till enskilt vignat. Gdende och
cyklister fardas i blandtrafik.

Utmed strackan finns en befintlig bro 6ver Knipan, brobeteckning 16-252-1. Konstruktionen bestér av
tva stélror, kladda med sprutbetong i barighetsklass BK4. Spannvidden pé dessa ar 2,4 meter for
respektive ror. Roren har en hjasslangd av 13,3 meter och en bottenldangd pé 18,0 meter. Vagbredden
vid rérbron ar 6,4 meter. Ett braddavlopp finns omedelbart uppstréms bron mot Furusjon.
Braddavloppets funktion ar att reglera vattennivan i Furusjon.

Figur 3 Befintlig rérbro

i e ABS

Figur 4 Furusjons utlopp till Knipan med braddaviopp.
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3.2. Trafik och anvandargrupper

3.2.1. Biltrafik

Vig 1819:s drsdygnstrafik (ADT) miittes &r 2012 till 2 300 fordon/dygn varav knappt 9 % tung trafik.
Detta trafikflode har riknats upp till prognoséret 2045 med hjalp av Trafikverkets generella
upprikningstal. Vigens ADT beriknas di ha dkat till cirka 3 300 fordon/dygn varav drygt 9,5 % tung
trafik.

3.2.2. Kollektivtrafik

Bussar i linjetrafik trafikerar vag 1819 med sju turer per dag i varje riktning. Huvudman for
kollektivtrafiken ar Jonkoping lanstrafik. Antalet pastigande totalt pa Furusjos fyra hallplatser har
uppmitts i oktober 2022 till cirka 12 resenarer per vardag varav minst hilften ar skolelever. Flertalet
resendrer stiger pé inne i sambhillet p4 hallplatserna vid Storgatan och Strandvigen.

Tre befintliga busshéllplatser berors av projektet: Furusjo Badet, Furusjo Sidgen samt Blahult. De
befintliga busshéllplatserna lings med strackan ar utformade med stolpe vid korsning alternativt enkel
ficka utan plattform. Det finns inga sikra géngvégar eller passager av viag 1819 for att kunna ta sig till
héllplatserna.

Haéllplatsen Furusjo Badet foreslés utgé och ersittas med en ny hallplats diar den nya gang- och
cykelvigen planeras korsa viag 1819 narmare tiatorten. Inga 6vriga forandringar i kollektivtrafiken ar i
nuldget planerade pé strickan.

- Madamon $ e . Satersfors T }
] .O 3
s =\ — - Furusji Sagen Nybrodarimer N B
o > “w Furusjo Badet . :
R ; »
F.ums-jo' - Nylyckorna | * - 2
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3 » Fur Strarkivtigel, Reningsverk
— A S b Gotaberg
o) \
¥
. P
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4] Y/ :
. TSN
. ~~ ;

Figur 5 Oversikt busshallplatser (réda markeringar), © Lantméteriet, Geodatasamverkan

3.2.3. Gang- och cykeltrafik

Trafikflodena av oskyddade trafikanter pa den aktuella strackan har inte maitts eller studerats. Antalet
bedéms dock vara fa eftersom gaende och cyklister dr hanvisade till en smal vigren pa en vig med
hoga hastigheter, vilket sannolikt inte upplevs som attraktivt eller trafiksikert. Dagens trafikflode
bedoms darav inte vara jamforbart med det framtida flodet efter att infrastrukturen har férbattrats.
Idrottsplatsen samt badplatsen vid Furusjon bedéms vara viktiga mélpunkter sommartid och
avstdndet mellan Furusjoé och Habo ar majligt att pendla med cykel. En mer attraktiv gdng- och
cykelviag bedoms darfor kunna bidra till att antalet gdende och cyklister pa strackan mellan Habo och
Furusj6 6kar markant.
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3.2.4. Trafiksakerhet

Enligt olycksstatistik i STRADA s har det skett ett fatal olyckor pa strackan under de senaste 10 &ren.
Trafikverket bedomer darfor inte att vag 1819 ar en olycksdrabbad vagstracka.

3.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

Vag 1819 stricker sig frin Mullsj6 via Furus;jo till Habo. Strackan ar viktig for kommunikationerna och
pendlingen mellan saval Mullsjé och Habo som Furusjo.

3.3.1. Regionala och kommunala planer

Regional transportplan
Den aktuella strackan av vag 1819 ingar i strdket mellan Mullsj6-Habo-J6nkoping och ar utpekat som
en del av det regionala cykelstraket i den regionala transportplanen.

Oversiktsplan

I Habo kommuns Oversiktsplan 2040 finns ett cykelstrak utpekat lings vig 1819. I 6versiktsplanen
finns dven utpekade utbyggnadsomréaden for bostdder, barnomsorg och centrumiandamal i Furusjo
sambhalle, se Figur 6.

FUTUSH

Figur 6 Urklipp fr&n Oversiktsplan 2040. Rod farg innebar utpekat omrade fér barnomsorg, orange betyder
bostadsomrade och ljusbla betyder centrumandamal. Réd ring innebar malpunkt, blarandigt innebar
vattenskyddsomrade.

Detaljplaner
Tatorten Furusjo ar detaljplanelagd med tva dldre kommunala planer fran 1960 som beror viag 1819
genom samhéllet:

e Byggnadsplan for fritidsomrdde vid Furusjo stationssamhdlle 16-HAJ-1369.

Delar av byggnadsplanen som omfattade vig 1819 samt omradet norr om vigen har upphavts 2022-
10-18, se Figur 7. Marken soder om vig 1819, mellan vagen och tomtmarken, dr planlagd som allmin
plats, med dndamal park eller plantering. Ytan kommer att berdras av den nya gang- och cykelviagen.
Foreslagen gang- och cykelvig bedoms av Habo kommun vara férenlig med gillande detaljplan
eftersom syftet med planen inte dndras.
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For narvarande pégar ett arbete med ny detaljplan for omrédet soder om vig 1819, benamnd del av
Furusjo 2:1 m.fl. Syftet ar att utoka planen med fler byggratter och uppdatera planbestimmelserna.
Omradena som berors av den nya ging- och cykelvigen foreslés dven fortsatt vara planlagd som
allman plats, med dndamaélen park eller natur. Darmed kommer detaljplanen dven fortsatt vara
forenlig med vagplanen.

tardtine! & /P57 on

Olef Vesterlumd

Figur 7 Urklipp ur Plan- och genomférandebeskrivning for upphavande av del av Byggnadsplan for fritidsomrade
vid Furusjo stationssamhélle 16-HAJ-1369. Del som upphéavts &r markerad med réd linje.

e Byggnadsplan for Furusjo stationssamhdlle 16-HAJ-1370.

Omradet som beror vig 1819 ar planlagt som allmén plats, vigmark. Marken direkt norr och séder om
vagen ir planlagd som allmén plats, med &ndamal park eller plantering. Ytan kommer att beroras av
den nya gang- och cykelvigen. Foreslagen géng- och cykelvig bedoms av Habo kommun vara forenlig
med gillande detaljplan eftersom syftet med planen inte dndras.

) T T T T T T T
FORSLAG
Karta dver V& ety
X oL 3 LFurusjo stetionssamdille
Furusja stationssamhdlle & Hado socken, Hado Koromun.

av Sharadorgs Ein
0 r S raborgs i .

t Habo socken av Sharaborgs lin At e

Olof Vesterlund

st Beslnimiitnre

Figur 8 Urklipp ur Byggnadsplan fér Furusjo stationssamhalle 16-HAJ-1370.
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3.4. Landskapet och staden

Furus;jo tatort tillhor Habo kommun och har 341 invanare (2018-12-31) och bestér av
smahusbebyggelse. I Furusjo finns en idrottsférening. Furusjon ar en badsjé som ar ett vanligt
utflyktsmal for boende i Habo. Forskola finns i Furusjo men grundskola for arskurs 1—9 finns i Habo,
dit skolbarnen har skolskjuts. Habo tatort har 8 344 invanare (2018-12-31) och dar finns dven
maélpunkter sdsom livsmedelsbutik, jarnvagsstation och annan service. Arbetspendling sker i stor
utstrackning till Habo och Mullsjo.

Den vastligaste delen av striackan passerar Knipan och Furusjons strand. Pa strackan forbi Furusjon
och 6ver Knipan gar vagen nira strandkanten med en tradrad mellan vagen och sjon.

Figur 9 Vyer som visar omradet mellan vag 1819 och Furusjon.

Oster om Furusjo bestar landskapet friimst av skogsmark. Skogsmarken utgors frimst av tall med
inslag av bjork och gran. Det &r relativt liten variation i vegetationen lings strickan, utom nagra
enstaka kalhyggen och omraden med yngre skog. Tallarnas kala stammar ger en genomsiktlighet och
luftighet i karaktidren och ibland skymtas bebyggelse langre bort. Enstaka delar med mycket gran
bildar en morkare och tétare karaktar.

Vigens strackning varierar mellan att ga pa bank och i skirning, vilket bidrar till varierande
upplevelsevirden.

Figur 10 Bilder som visar olika skogstyper langs vagen samt vagens placering i forhallande till skogen.
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3.5. Miljo och halsa

3.5.1. Naturmiljé

Riksintressen
Inga riksintresseomréden for naturmiljo enligt 3 kap 6 § MB berors av projektet.

Dokumenterade bevarandevarda omraden
Inga natura 2000-omréden eller naturreservat finns langs med den aktuella strickan. Langs strackan
finns inte heller nagra objekt som omfattas av det generella biotopskyddet.

P& den sodra sidan av vag 1819 finns tvé angransande omraden som ingér i den nationella
vatmarksinventeringen (VMI), Komossen (Ro7D4104) och Spdngamossen (Ro7D4105). Bida ar
grundinventerade i vitmarksinventeringen och anges ha lga naturvarden (klass 4 i den fyrgradiga
skalan dar klass 1 motsvarar mycket hogt naturvirde). Vitmarkerna bedoms inte paverkas av
projektet.

Spangamossen
0 1,000 2000 3,000 4,000 Meter —" -
] == . -~ ~

& Lantmétenat, Geodatasamyerkan - D Py

Figur 11 Karta 6ver natur i anslutning till vag 1819 Furusjo — Habo. Den del av Knipan som ar sarskilt vardefullt
vatten for fisk (FiV) ar gronmarkerad. Omraden som ingdr i den nationella vatmarksinventeringen (VMI) &r
rosamarkerade.

Langst i vister korsar projektet Knipan som nedstréms, pa strickan mellan Satersforsdammen och
Vittern, ar klassad som nationellt sarskilt vardefullt vattendrag bade vad giller naturvirde och fisk. Pa
strackan fran Skarhultsdammen ner till Vittern, ar vattendraget skyddat som naturreservat med
namnet Knipan nedre. Knipan anses sarskilt vardefull pd nationell nivd med f6ljande skyddsvarden:
storvuxen oringstam, ursprunglig 6ringstam, sydsvensk harrstam och ursprunglig harrstam. I 4n finns
de rodlistade arterna flodnejonoga, flodparlmussla (EN), dagsldndorna Electrogena affinis (VU) och
Rhitrogena germanica (NT). Flodnejonéga och flodparlmussla skyddas genom Art- och
habitatdirektivet bilaga 2 och 5 samt Bernkonventionen om skydd av europeiska vilda djur och vaxter
samt deras naturliga livsmiljoer bilaga 3. Bada arterna ar Typisk art for Natura 2000 naturtyperna
mindre vattendrag och st6rre vattendrag.

Den aktuella delen av vig 1819 ligger inom vardetrakten for 16vskog Viastra Vitternomradet
(FG10001).
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Naturvérdesobjekt

En naturvardesinventering (NVI) for miljon pa land gjordes langs den aktuella vagstrackan 2022
(Henriksson). Inventeringen utférdes enligt svensk standard och omfattar dven djur enligt
artskyddsforordningen (SFS 2007:845) inklusive objektets betydelse som fortplantningsomrade och
viloplats. Inventeringen utférdes med detaljgraden falt/detalj, med tilliggen: naturviardesklass 4,
generellt biotopskydd och detaljerad redovisning av artférekomst. Utredningsomradet utgjordes av en
zon om cirka 300 meter pé vardera sidan av vag 1819.

Dartill gjordes en naturvirdesinventering av vattenmiljon i Furusjon och Knipan under maj 2023 av
WSP (Olsson & Holmblad Skymberg). I samband med naturvardesinventeringen 2023 gjordes dven en
inventering av invasiva arter langs den aktuella strackan av vdag 1819. Savil inventeringen av
vattenmiljo som inventeringen av invasiva arter utfordes enligt svensk standard med detaljgraden
falt/detalj.

Fyra naturviardesklasser anviands i den svenska standarden for naturviardesinventering, varav klass 1 ar
hogsta naturvarde och klass 4 ar visst naturvarde. Patagligt naturvarde (klass 3) innebér att varje
enskilt omrade inte behover vara av sarskild betydelse for att uppratthalla biologisk mangfald
regionalt, nationellt eller globalt, men det bedoms vara av sirskild betydelse att den totala arealen
bibehélls eller blir storre, samt att den ekologiska kvalitén bibehalls eller forbattras. Visst naturvarde
(klass 4) bedoms vara av betydelse sé att den totala arealen bibehélls eller blir stérre, samt att den
ekologiska kvalitén bibehalls eller forbattras.

Enligt NVIL:n frin 2022 bestér vigkanternas flora av flera véxtarter som ar Trafikverkets signalarter for
artrika vagkanter sdsom mandelblomma, gulsporre, ormrot och prastkrage. All grasmark langs vag
1819 bedémdes i naturvirdesinventeringen ha patagligt naturvarde (naturvardesklass 3) och
behandlades som ett naturviardesobjekt (NVO1, se kartor nedan). Sammanlagt identifierades i NVIL:n,
ar 2022, 28 naturvirdesobjekt inom inventeringsomradet. Objekten har foljande férdelning av
naturtyper;

e Skog och trad — 25 objekt, varav 7 med naturvardesklass 3 (orange) och 18 med
naturvardesklass 4 (gul)

e Angoch betesmark — 1 objekt, varav 1 med naturviirdesklass 3 (orange)
e Infrastruktur och bebyggd mark — 1 objekt, varav 1 med naturvirdesklass 3 (orange)
e Vatmark — 1 objekt, varav 1 med naturvardesklass 3 (orange)

For 15 av objekten med skog och trad var artvardet svarbedomt, vilket medforde att dessa objekt har
en preliminér naturvirdesklassning.
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Tabell 1: Naturvardesobjekt inom omradet med naturtyp och biotop samt vilken naturvardesklass objekten fatt

utifran art- och biotopvardet. Slutligen presenteras om det ror sig om en preliminar bedémning. 28
naturvardesobjekt har identifierats inom omradet. (NVI, Henriksson, 2022)

u.—. B Wy gemy pem; mmy W Ly

VD Natartyp Biotop Naturvarde Biotoprarde Artvarde Prel bied.

1 Infrasmakma. .. Grasmark i vigkanter Elasz 3 Wisst Patagkizt

2 Skop och mad Triviallevskog Klaszs 4 Visst Oibenydliet X
3 Skog och rad Tallskog av nstyp Elasz 4 Visst Oibetyrdlist X
4 Skog och mad Tallskogsbeviuxen noyr Elasz 4 WVisst Obenrdlien X
5 Skor och mad Talkkog av stp Elasc 4 Visst Cibepydlier X
[/ Skog och rad Tallskog av nstyp Elasz 3 Visst Pataglizt

T Skog och mad Tallskogsbeviuxen moyT 2ic Elasz 4 Wisst Obenrdlien X
B Skog och mad Talkkog av nstp Elasc 4 Wizt Obepydlier

a Skog och rad Tallsumpskaz Elasz 4 Visst Oibetyrdlist X

10 Skog och mad Blandsampskoe Elass 4 WVisst Obenydlier X

EI Skor och mad Talkkog av stp Elasc 4 Visst Obepydlier X
2  Skopochimad Tallskog av lasmistyp Elasz 4 Visst Oibetydlipt X

13 Skog och mad Tallskog av mstvp & losmistp Elass 3 WVisst Wisst X

14  Skogochmad Talkskog av nstyp Elasc 4 WVisst Obetrdlipt

15  Skogochmad Talldoomimerad bamrblindckeoz  Elass 4 Visst E-hem:]]m

16§  Skopoch mad Tallskog av mstvp Klass 4 WVisst

17  Skogoch mad Talkskog av nstyp Elasz 4 WVisst E'h-E-l]'ﬂllg‘[

18 Skog och mad Tallskagsbenmen noyr Elass 3 Datapli=t Obeoydlier X

19 Vimark Oppet intermedi . fattizt kim KElass 3 Pataglist Visst

20 Skogochmad Tallmsosse Elass 3 Paraglizt Oiberydlisn X

21 Skop och trad Talldemimerad barrskos Elass 3 Pataglizt Visst X

22 Skogoch mad Talkdcmyimerad bamskos Elass 4 WVisst Oibetydliet

23  Anpochbetesmark  Ohawdad, opddslad prasmark Elass 3 Visst Visst

M4 Skog och mad Triviallivskos av lsintyp Elass 3 Visst Vigst

25 Skog och mad Tallskog av mstp Elasz 4 WVisst Cbenydlien

26  Skogochmad Troviallevskep. Iovsumpskog  Elass 4 Visst Obatyrdlipt X

a7 Skog och mad Trviallévskos Elasz 4 Wisst Obenrdlien

3% Skog ochmad Eombinatan md Klass 3 Dimaglizt Visst x

WIEIETTT . L =}
T =Y Satersfors

Figur 12 Karta 6ver naturvardesobjekt langs vag 1819, vastra delen. Naturvardesklass 3 innebéar patagligt
artvarde och har orange farg, naturvardesklass 4 innebér visst artvarde och har gul farg. (NVI, Henriksson, 2022)
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Figur 13 Karta 6ver naturvardesobjekt langs vag 1819, dstra delen. Naturvardesklass 3 innebér patagligt artvarde
och har orange farg, naturvardesklass 4 innebér visst artvarde och har gul farg. (NVI, Henriksson, 2022)

I samband med NVI:n av Furusjon och Knipan ar 2023 identifierades sammanlagt 4
naturvardesobjekt inom inventeringsomrédet, dessa redovisas i nedanstdende tabell och kartbild.

Tabell 2. Identifierade naturvardesobjekt i vatten samt vilken naturvardesklass objekten fatt utifran art- och
biotopvarde.

Nr | Biotop Naturvarde Biotopvéarde | Vardearter

1 Mindre vattendrag Klass 4 — Visst naturvarde | Visst Sandflodtrollslanda

2 Modifierat vattendrag Klass 5 — Ovrigt naturvéarde | Lagt Inga. Vardeelement
av sandbank med
vanlig dammussla.

3 | Antropogent paverkat omrade | Klass 6 — Ovrigt naturvirde | Saknas Inga

4 | Del av néringsfattig slattsjo Klass 4 — Visst naturvarde | Visst Sandflodtrollslanda

Figur 14 Karta 6ver naturvardesobjekt i Furusjon och Knipan. Naturvardesklass 4 innebar visst artvarde och har
gul férg, naturvardesklass 5-6 innebar ovrigt artvarde och har grén respektive ljusgrén farg. (NVI, WSP 2023)
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Strandskydd

Enligt 7 kap. 13—18 § miljobalken géller ett generellt strandskydd for Sveriges land- och
vattenomraden inom ett avstdnd av 100 meter fran strandlinjen vid havet, sjoar och vattendrag
utanfor detaljplanelagt omréde. Inom strandskyddsomrédet tillats ingen tillkommande bebyggelse
eller anldggning. Detta forbud géller dock inte vid byggande av vig eller jarnvag enligt en faststalld
vég- eller jarnvagsplan.

Langst i vaster kommer projektet att paverka strandskyddet for Furusjon och Knipén.

Fridlysta & rodlistade arter

Den fridlysta vixten Mattlummer ar funnen pa nigra platser langs vag 1819. Dartill ar den fridlysta
vaxten Gullviva funnen pé en plats och orkidén Gronvit nattviol funnen pé tva platser i anslutning till
vag 1819. Den fridlysta orkidén Knérot ar funnen cirka 50 meter fran vag 1819, den véxer bara i skog
som har ldng obruten kontinuitet och kan paverkas av forandrat mikroklimat.

Foljande rodlistade arter har rapporterats: Rorsangare (NT), Huskvarnafibbla (NT), Akerrittika (VU),
Borsttig (NT), Svinrot (NT), sexflackig bastardsvarmare (NT) och Knarot (VU). Av dessa ar det
borsttag och knarot som pétraffats i vigens narhet samt den blombesokande insekten sexflackig
bastardsvarmare.

I Knipan har det nedstroms vagen tidigare patraffats flera roédlistade arter sdsom utter (NT),
flodparlmussla (EN) samt dagsldndorna Electrogena affinis (VU) och Rhitrogena germanica (NT). I
samband med NVI:n som genomfordes &r 2023 i Furusjon och Knipan patraffades dock inga
rodlistade arter.

Invasiva arter

De invasiva arterna blomsterlupin och vresros har identifierats i anslutning till den aktuella strackan
av vig 1819. Vresros noterades pé en plats, i ett litet bestand vid sektion cirka 0/300. Blomsterlupin
noterades i varierande méngd p4 flertalet platser langs stora delar av végstrackan.

3.5.2. Kulturmiljo

Landskapet ar praglat av skog och forsande vatten, vilket ger goda naturgeografiska forutsattningar for
mansklig verksamhet. Utmed den aktuella strickan finns gott om lamningar fran jakt, skogsbruk,
kolning samt tidiga industriella verksamheter kopplade till vattenkraft. I omradet finns spar av
kvarnar och sagverk men ocksé anldggningar for brytning och bearbetning av jairnmalm.
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Figur 15 Detalj av sockenkarta upprattad ar 1711 (P74-1:1)
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Riksintresse
Inga riksintresseomréden for kulturmiljo enligt 3 kap 6 § berors av projektet.

Kulturhistoriska lAmningar

En arkeologisk utredning steg 1 (AU1) f6r den aktuella gdng- och cykelviagen utfordes langs viag 1819 pa
strackan Furusjo-Dungen i januari 2023. Sex lamningar fanns registrerade i utredningsomradet sedan
tidigare samt sju i direkt anslutning till utredningsomrédet. Vid den arkeologiska utredningen
registrerades tva nya lamningar inom utredningsomrédet och tvé i anslutning till det. I samband med
utredningen aterbesoktes dven de tidigare registrerade lamningarna och da bedomdes en tidigare
mojlig fornlaimning nu vara en fornlamning, torpet Stallerhult, L1971:4356. Torpet ar kant sedan 1700-
talet.

En arkeologisk utredning steg 1 (AU1) utférdes &r 2017 infor en detaljplan for Aspered 1:38 i
projektomrédets vastligaste del, mellan vig 1819 och Furusjon. I samband med denna registrerades
fyra utredningsobjekt samt tvé punktobjekt i anslutning till den planerade ging- och cykelvagen i
Riksantikvarieimbetets Fornminnesinformationssystem (FMIS). Under véiren 2023 gjordes en
arkeologisk utredning steg 2 (AU2) i omradet for dessa objekt. I samband med utredningen hittades
inget av arkeologiskt intresse inom omradet.
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Figur 16 Oversiktskarta 6ver lamningar i utredningsomradets véstra del fran de arkeologiska utredningarna.
(Sweco)
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Figur 18 Oversiktskarta éver lamningar i utredningsomradets dstra del (Sweco)




Tabell 3: Resultat fran arkeologisk utredning ar 2023 for vag 1819 Furusjé-Dungen, lamningar inom
utredningsomradet. (Sweco)

spar pa platsen. Revs 1907.

Antikvarisk
KMR ID Lamningstyp Beskrivning bedémning
L 1971:4356 | Lagenhetsbebyggelse | Torpet Stallerhult cirka 22x15m, Fornlamning
bestaende av spismursrdse och stort (tidigare mojlig
antal bitar av enkupigt taktegel. Forsta | fornlamning)
kdnda boende ar 1789. Revs ar 1920.
L 1971:4357 | Omrade med 5 st kolbottnar omgivna av flera Ovrig kulturhistorisk
skogsbrukslamningar | stybbgropar. [dmning
L 1971:4743 | Hagnad Stenstrang cirka 25 m. Ovrig kulturhistorisk
[amning
L 1971:5058 | Omrade med fossil Fossil akermark cirka 90x50m, Ovrig kulturhistorisk
akermark bestaende av 5 réjningsrésen och [dmning
valrojda akerytor.
L 1971:5801 | Fardvag Vagbank cirka 380m, cirka 4m bred Ovrig kulturhistorisk
langs kanten av Spangenmosse. [amning
L 1971:5942 | Fardvag Fardvag cirka 210m, cirka 3m bred. Del | Ovrig kulturhistorisk
av vag mellan Dungen och Nylyckan. [damning
L 2023:285 | Husgrund, Kallargrund 6x5m. Ovrig kulturhistorisk
historisk tid [amning
L 2023:288 | Lagenhetsbebyggelse | Plats for backstugan Mossen 2, inga Ingen antikvarisk

beddmning

Tabell 4: Resultat fran arkeologisk utredning for Aspered 1:38 &r 2017. (Sweco)

ID/Rai nr Lamningstyp Beskrivning Antikvarisk bedomning

L1972:9594/ | Depafynd Fyndplats for 5 st stenyxor, trindyxtyp. Uppgift om

Habo 127:1

L1972:4807/ | Fyndplats, flinta Fyndplats for flinta. Bra boplatslage Undersokt 2023, inget

Habo 142:1 arkeologiskt intresse

Sweco 11 Utredningsobjekt | Topografiskt bra sjonara lage i anslutning | Undersokt 2023, inget
till fynd Habo 142:1 arkeologiskt intresse

Sweco 12 Utredningsobjekt | Topografiskt bra sjonara lage i anslutning | Undersokt 2023, inget
till fynd Habo 142:1 arkeologiskt intresse

Sweco 13 Utredningsobjekt | Topografiskt bra lage i anslutning till Undersokt 2023, inget
fynd Habo 142:1 arkeologiskt intresse

Sweco 14 Utredningsobjekt | Utredningsobjekt-narhet till depafynd Undersokt 2023, inget
Habo 127:1 arkeologiskt intresse
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3.5.3. Rekreation och friluftsliv

Inga riksintresseomréden for Friluftsliv enligt 3 kap 6 § MB eller 4 kap 1-20 § MB berors av projektet.

Det finns rekreativa virden i omradet. Fraimsta malpunkterna ar badplatsen vid Furusjon, som ar
tillganglighetsanpassad med en rullstolsramp ner till vattnet, samt en fotbollsplan nordvast om
Furusjo dar det bedrivs foreningsverksamhet. Mindre enskilda vagar norr och séder om vig 1819
anvands for promenader och vandring.

Enligt Habo kommuns hemsida finns det tvé olika vandringsleder som passerar i narheten av aktuell
del av vig 1819. Det ar Vistra Vatterleden (Smalandsleden), etapp 8. Fagerhult - Mullsjé som passerar
véster om Furusjo. Den har dven en avstickare till Furusjo langs med Sjovagen/vig 1819 som berors av
projektet. Pilgrimsleden Norra S:t Sigfridsleden, delen Habo kyrka-Furusjo-Nykyrka kyrka, gér
parallellt pad smavagar soder om vig 1819 och ansluter till Furusjo. Det finns dven ett elljusspar soéder
om jarnvagen i Furusjo.
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Figur 19 Karta 6ver malpunkter for rekreation och friluftsliv. © Lantmateriet, Geodatasamverkan
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3.5.4. Hushallning med naturresurser

Jord- och skogsbruk ar naturresurser som ar av nationell betydelse enligt 3 kap. 4 § miljobalken.
Sddana marker fér tas i ansprak for anlaggningar endast om det behovs for att tillgodose visentliga
samhallsintressen och detta behov inte kan tillgodoses genom att ta annan mark i anspréak.

I anslutning till den aktuella delen av vag 1819 finns huvudsakligen skogsmark.

Den aktuella strackan av vag 1819 stracker sig igenom grundvattenmagasinet Julared (VISS EU_CD:
SE642507-139119), vilket bestar av en sand- och grusforekomst och ar av typen porakvifer. Magasinet
ar 11 km2 stort. Julared ar utpekat som dricksvattenforekomst, se Figur 20.
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Figur 20 Urklipp fran SGU:s grundvattenkarta. Omraden som omfattas av grundvattenmagasinet markerat med
ljusblatt.

Séder om samhéllet Furusjo ligger vattenskyddsomradet Furusjon, se figur 6. Omradet bedoms inte
paverkas av projektet.

3.5.5. Ytvatten

Avvattning fran den befintliga viagen sker framst till den omgivande marken dér vattnet tillats
infiltrera eller till vagdiken som transporterar vattnet till nirmaste vattendrag eller trumma for
genomledning under vigkroppen.

Viagstriackan striacker sig inom tre delavrinningsomraden; Utloppet av Furusjon, Mynnar i Vattern och
Mynnar i Hokeésen. Samtliga delavrinningsomraden ingar i huvudavrinningsomradet Motalastrém
(SE67000).
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Figur 21 Avrinningsomradenas avgransning ar markerade med morkbla linjer. Karta hamtad fran Lansstyrelsen -
VISS. Aktuell stracka markerad med rod streckad linje.
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Figur 22 Vattenflodet i Knipan 1991-2021. De stora bla ringarna visar flodet under vintern 2023 och heldragen bla
linje medelvattenflddet (SMHI, Vattenweb)

Vattendraget Knipdn mynnar ut i Vattern drygt 12 kilometer nedstroms Furusjon och har ett
avrinningsomrade pa 53 kms. Vattenflodet i Knipén varierar under &ret, figuren ovan visar flodet i
medeltal under aren 1991—2021. Medelvattenflodet dar Knipan rinner ut fran Furusjon for ett ar ar
modellerat av SMHI till 0,354 m3/s, medelldgvattenforingen till 0,062 m3/s och
medelhogvattenforingen till 1,03 m3/s (Vattenflode i punkt 63 787, Hydrologiskt nuldge | SMHI —
Vattenwebb). De stora bla ringarna visar flodet under vintern 2023, da flodet sarskilt i januari var
ovanligt hogt. Uppgift om hogsta hogvatten i Knipan finns angivet pa broritningen for befintlig rorbro.
I nuvarande hojdsystem &r nivan for hogsta hogvatten +237,25 m (RH2000).
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Vid Furusjon omgardas vag 1819 av vattenomraden pa bida sidor. Med vattenomrade avses det
omrade som tédcks av vatten vid hogsta forutsdgbara vattenstédnd. Vattenomrédet i Furusjon och
Mellandammen bedéms gé fram till slantfot pa bada sidor om vig 1819.

R W
MR EARE
RUC D aMy!
* g {

/ "‘,‘.\//‘ \ )
AT Y B )

Furusjon

Figur 23 Vattenomrade vid hogsta hogvatten (+237,25) i Furusjon, Mellandammen och Knipan i anslutning till vag
1819.

Det finns inga markavvattningsforetag inom eller i anslutning till vigomradet som bedéms kunna
paverkas av befintlig eller framtida avvattning av vigen.

3.5.6. Fororenad mark

Potentiellt fororenande omraden

I anslutning till den aktuella delen av vag 1819 finns tva registrerade, potentiellt férorenade objekt
(VISS, 2022). Cirka 150 meter séder om vig 1819 finns en deponi, objekt 151403 avfallsdeponi, som
tilldelats riskklass 2 (stor risk for potentiell paverkan pa manniska och milj6) av Lansstyrelsen.
Deponin var aktiv under en 15-arsperiod, cirka 1950—1965 och anviandes som lokal
hushallsavfallsdeponi for invanarna i Furusjo samhalle. Schaktmassor och inerta massor fran
verksamheter har ocksa deponerats pa deponiomradet (VOS, 2018).

Soder om vig 1819 finns ocksé ett tidigare sagverk inom fastigheten Lindhult 1:31. Enligt information
fran Habo kommun ér fastigheten inte identifierad enligt MIFO av Lansstyrelsen.

Risken for paverkan fran objekten baseras pa att dessa finns i narheten av viag 1819 med mojlig
spridning mot undersékningsomradet.
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Figur 24 Karta 6ver de tva potentiellt fororenade omraden som bedéms kunna paverka undersokningsomradet. ©
Lantmateriet, Geodatasamverkan

Faltundersokningar
I samband med framtagandet av vigplanen har under vintern 2023 vigdikesprover, jordprover,
sedimentprover, ytvattenprov och asfaltsprover tagits.

Asfaltsproverna visar pa forekomst av stenkolstjira i tre (23W101VP, 23W102VP och 23W103VP) av
sex provpunkter.

Figur 25 Placering av provtagningspunkter for asfalt

Resultatet av jordproverna visar att barlagret (0—0,5 m) under asfalten i en punkt (vid sektion 0/100)
innehéaller PAH-H i halter 6ver haltgransen for Farligt avfall (FA) och PAH-M over riktvarden for
Mindre Kinslig Markanvindning (MKM). Aven i det undre bérlagret uttaget pa nivn 0,5-1,0 m i
denna punkt innehaller jorden férh6jda halter av PAH:er. P4 denna niva ligger halten PAH-H 6ver
riktviarden for Kanslig Markanviandning (KM) men under riktvirden fér MKM. I 6vriga provpunkter
ligger uppmata halter under riktvirden for KM. Undantaget ar en provpunkt (vid sektion 3/130) fran
nivan 0—0,5 m dar halten tunga alifatiska kolviten (>C16-C35) och PAH-H overstiger riktvarden for
KM.
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I provtagningen av dikesediment uppmattes generellt Forhéjda halter av PAH:er. I samtliga fyra
dikesprov som analyserats 6verstiger halten PAH-H riktvardet for KM. I tva prov verstiger dven
halten av PAH-M och aromatiska kolvaten (>C10-C16) riktvardet for KM.

Sedimentproverna i Knipan innehéller hogre halt PAH:er dn sedimenten i Furusjon. Sedimenten i
Furusjon innehéller i gengéld nigot hogre halter av metaller dn sedimenten i Knipan. Samtliga
uppmaitta halter ar dock att betrakta som mycket lga till 1dga. Undantaget ar pyren i Knipan och krom
i Furusjon som pavisats i mattliga halter.

Vid ytvattenproverna pavisades inga organiska &mnen 6ver laboratoriets rapporteringsgrans forutom
spar av fenantren (en PAH) i ett prov. Daremot innehéller vattnet i dikena l6sta metaller 6ver de
miljokvalitetsnormer (MKN) som finns for ytvatten. Speciellt zink och koppar. Aven i Knip4n #r halten
16st koppar 6ver MKN.
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Figur 26 Placering av provtagningspunkter foér jordprover, sedimentprover och dikesprover.

3.5.7. Klimat

Klimatet vintas forandras i framtiden till f61jd av de utslapp som skett och fortfarande sker av
vixthusgaser. Arsmedeltemperaturen vintas successivt 6ka, liksom &rsmedelnederbérden. De kraftiga
regnen forvantas dven o6ka i intensitet, det vill saga det forviantas komma mer regn pa kortare tid. Detta
forvantas periodvis ge upphov till hogre floden dn idag. For den aktuella delen av Knipan bedoms dock
paverkan bli begransad eftersom flodet ar reglerat bade uppstroms och nedstroms passagen av vag
1819.

3.5.8. Miljokvalitetsnormer
Inom ramen for projektet berors endast miljokvalitetsnormerna for vatten och vattenforekomst.

Projektet beror de tva ytvattenférekomsterna Furusjon och Knipan samt grundvattenforekomsten
Julared, vilka omfattas av miljokvalitetsnormer.

Furusjon ar en 0,28 kmz2 stor sjo med god ekologisk status och naturlig hirkomst. Vattenforekomsten
uppndr inte god status pa grund av kvicksilver och bromerade difenyletrar, baserat pa paverkan av
diffusa kéllor fran atmosfarisk deposition. (VISS 2023-02-03). Kvicksilver och bromerade difenyletrar
overskrids i alla Sveriges undersokta ytvattenforekomster. Badvattenkvaliteten bedoms som
tillfredsstallande (VISS 2023-02-03).

Knipén ir ett vattendrag av naturlig harkomst som har mattlig ekologisk status och uppnar ej kemisk
status. Ekologisk status har kvalitetskravet God ekologisk status till 2027” men uppnar idag endast
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mattlig status av tekniska skal, framst pa grund av att det finns en visentlig paverkan pa
kvalitetsfaktorn konnektivitet. Det finns vandringshinder i form av dammar och/eller andra strukturer
som fragmenterar vattendraget och hindrar fiskars och bottenlevande djurs forflyttningar upp- och
ned i vattensystemet, samt himmar flodet av naringsdmnen, sediment och organiskt material. Det
péverkar den ekologiska funktionen i vattendraget i sd hog grad att den ekologiska statusen bedoms
vara siamre an god. Vattenférekomsten uppnér inte god kemisk status pa grund av kvicksilver och
bromerade difenyletrar, baserat pa paverkan av diffusa kéllor frin atmosfarisk deposition. (VISS
2023-02-03)

Grundvattenforekomsten Julared (VISS EU_CD: SE642507-139119) bestér av sand- och
grusférekomst och ir av typen porakvifer, den ar 11 km2 och har god kemisk status och god kvantitativ
status.

3.6. Byggnadstekniska forutsattningar.

3.6.1. Geoteknik och hydrogeologi

Geotekniska- och hydrogeologiska forhallanden, km 0/000-0/300

Jordlagren bestar 6verst av cirka 0—2 m fyllning av grusig och siltig sand intill och under befintlig
vagbank. Bredvid befintlig vagkropp bestér den ytliga jorden enligt sonderingspunkterna av o—1 m
mulljord, 14ngs majoriteten av strickningen ar djupet dock 0,2 m. Vid ett borrhal i sektion 0/130 norr
om befintlig vag, har ett cirka 1 m tjockt torvlager identifierats i markytan. De ytliga jordlagren
underlagras av naturligt lagrad friktionsjord ovan en fastare moran. Friktionsjorden ar cirka 18—21m
tjockt och bestér av generellt av siltig sand och grusig sand. I borrhal vid sektion 0/190 s6der om
befintlig vig, har ett cirka 0,5 m tjockt torvlager identifierats pa 4 m djup under markytan och i
borrhal vid sektion 0/240 har ett cirka 2 m tjockt sandlager varvat med torv identifierats pa 2 m djup
under markytan. En jb-sondering har utforts i omrédet, vilken avbréts utan stopp pa cirka 39 m djup
under markytan.

Enligt utférda métningar i grundvattenror i borrhal vid sektion 0/100 ligger grundvattenytan cirka 1 m
under markytan, vilket motsvarar en grundvattenniva pa cirka +237. Vattennivan i Furusjon och
Knipéan ligger pa cirka +236,6.

Geotekniska- och hydrogeologiska forhallanden, km 0/300-2/900

Jordlagren bestar 6verst av cirka 0—3 m fyllning av grusig och siltig sand intill och under befintlig
vagbank. Bredvid befintlig vagkropp bestar den ytliga jorden generellt av 0—0,6 m mulljord. Fram till
km 1/000 minskar djupet fran 0,4 till 0 m, direfter ar mulljordsdjupet 0 m fram till 1/500. Frén 1/500
till slutet av delstrackan ar djupet mellan 0,4 och 0,6m. Jorden underlagras av naturligt lagrad
friktionsjord ovan en fastare moran. Friktionsjorden ar cirka 5—-18 m tjockt och bestér generellt av
siltig sand och grusig sand. Vid ett borrhél i sektion 2/780 har tunna skikt med lera noterats vid
skruvprovtagning. Vid utviardering av utford CPTu-sondering i lerskikt vid sektion 3/520 har en
mycket hog till extremt hog odranerad skjuvhéallfasthet erhallits.

Inga grundvattenobservationer har gjorts langs delstrackan. Enligt utférda matningar i grundvattenror
i borrhal vid sektion 0/100, ligger grundvattenytan cirka 1 m under markytan, vilket motsvarar en
grundvattenniva pé cirka +237.

Geotekniska- och hydrogeologiska forhallanden, km 2/900-3/160

Jordlagren bestar 6verst av cirka 0—5 m fyllning av grusig och siltig sand intill och under befintlig
vagbank. Enligt sonderingar utférda bredvid befintlig vigbank bestar jorden av cirka 4—5 m torv. Ett
cirka 1 m tjockt torvskikt har patraffats vid sondering under befintlig vigbank, skiktets underkant
ligger i niva med torvlagrets underkant i Spdngamossen. Jorden underlagras av naturligt lagrad
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friktionsjord ovan en fastare morén. Friktionsjorden ar cirka 5—10 m tjockt och bestar av generellt av
siltig sand och grusig sand. I undersékningspunkter vid sektion 2/920 och 3/030 har tunna skikt med
lera noterats vid skruvprovtagning. Vid utviardering av utford CPTu-sondering i lerskikt i borrhal vid
sektion 3/520 har en mycket hog till extremt hog odranerad skjuvhallfasthet erhallits.

D4 det vid platsbestk konstaterats att det varit blétt i markytan antas grundvattenytan ligga i niva med
markytan i vitmarken, vilket motsvarar niva cirka +233,4.

Geotekniska- och hydrogeologiska forhallanden, km 3/160-3/560

Jordlagren bestar 6verst av cirka 0—2 m fyllning av grusig och siltig sand intill och under befintlig
vagbank. Jorden underlagras av naturligt lagrad friktionsjord ovan en fastare moran. Friktionsjorden
ar cirka 8—10 m tjockt och bestér generellt av siltig sand och grusig sand. I unders6kningspunkten vid
sektion 3/520 har tunna skikt med lera noterats vid skruvprovtagning. Vid utvardering av utférd
CPTu-sondering i bosspunkt vid sektion 3/520 har en mycket hog till extremt hég odranerad
skjuvhéllfasthet erhéllits.

Enligt utférda matningar i grundvattenror i borrhal vid sektion 3/380 ligger grundvattenytan cirka 1,4
m under markytan, vilket motsvarar en grundvattenniva pa cirka +232.

3.6.2. Ledningar

Ledningar i form av el och fiber finns ldngs med strackan. Det finns ett fatal korsningar 6ver vig 1819,
samt vid bron 6ver Knipan. Teleledningar kan komma att berdras och Optokabel finns pé delar av
strackan.

Vid korsningen vig 1819/Storgatan vid Furusjo finns belysning med stélstolpar som dgs av Habo
Energi.
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4.Den planerade vagens lokalisering och utformning
med motiv

4.1. Val av lokalisering

En ny géng- och cykelvig planeras byggas ldngs vig 1819 pa strackan mellan Furusjo och Habo. Denna
vagplan omfattar del 1, en stracka pé cirka 3,4 km mellan vag 1819:s korsning med Sjovégen i véster

och dess korsning med vig 17454.1 mot Stora Golhult i Gster.
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Figur 27. Aktuell strdcka markerad med rétt. © Lantmaéteriet, Geodatasamverkan

4.1.1. Gang- och cykelvag mellan Sjovagen och Furusjo

Géng- och cykelviagens anslutningspunkt i vaster ligger pa den sodra sidan av vag 1819 dar Sjoviagen
ansluter. I anslutning till Sjovagen finns ett flertal bostadshus och nya bostader planeras att byggas i
omradet. Méalpunkterna pé delen genom Furus;jo, till exempel badplatsen och Furusjo tatort, ar ocksa
beldgna pa den sodra sidan av vdagen. P4 denna del planeras darfor gang- och cykelvigen att lokaliseras

pa den s6dra sidan av vag 1819, vilket minimera antalet oskyddade trafikanter som behover korsa

vagen.

I arbetet med vigplanen har det studerats om den nya géng- och cykelvigen ska byggas s6der om

befintlig vig 1819 eller genom att iansprakta en del av befintlig vig 1819 och samtidigt bredda denna

norrut. Utredningen har visat att alternativet med en byggnation av ny gang- och cykelvig pa den

sodra sidan av vig 1819 ar mest fordelaktigt eftersom det inte kraver atgarder pa befintlig vig, medfor

mindre eller likvardiga miljéeffekter samt ar ekonomiskt fordelaktigt.
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4.1.2. Gang- och cykelvag mellan Furusjo och vag 17454.1

Géng- och cykelvigen mellan Furusjo titort och viag 17454.1 kan lokaliseras pa antingen den norra
eller den sodra sidan av viag 1819. Anslutningspunkten i vister ligger pa den s6dra sidan och
anslutningen mot vag 17454.1 i 6ster pa den norra sidan av vag 1819. Strackan Oster om Furusjo har
relativt f4 anslutande vagar och narliggande bebyggelse. Huvuddelen av den bebyggelse som finns
ligger dock pa den norra sidan av vigen. Bland annat ansluter vigen fran Nybrokvarn med ett flertal
bostadshus norrifran, vilket gor det fordelaktigt att placera gdng- och cykelvigen pa den norra sidan av
vagen. Miljoforutsattningarna langs strackan bedoms vara likviardiga pa béda sidorna av vigen, vilket
gor att dessa inte ar alternativskiljande.

4.1.3. Busshallplats och cykelpassage

Eftersom anslutningspunkterna for cykelviagen i vister respektive Oster ar beldgna pé olika sidor av vig
1819 kommer cykelviagen behéva korsa vag 1819 i plan ndgonstans pé strackan.

Vid Furusj6 planeras en ny busshallplats som ersittning for den befintliga vid Sjovagen, vilken har lag
standard. Hallplatsen ska ha hallplatsldgen i bada riktningarna, vilket medfor att passagerare maste
korsa vég 1819 antingen vid resans borjan eller slut. Resenérer méste dven kunna ta sig till
busshéllplatsen frén kringliggande bebyggelse pa ett trafiksikert satt. For att undvika att oskyddade
trafikanter korsar vigen pé olika platser bedoms det vara fordelaktigt avseende framkomlighet och
trafiksdkerhet att samlokalisera den nya hallplatsen med gang- och cykelpassagen 6ver vag 1819.

Flera lokaliseringar av busshallplatsen har studerats. Vald lokalisering ligger i anslutning till Furusjo
samhille och Furusjobadet, eftersom dessa bedéms vara de huvudsakliga malpunkterna i omrédet.
Aven gingavstandet for resenirer frin det nya bostadsomradet vid Sjovigen samt resande till
fotbollsplanen vister om Knipan har vigts in i valet av lokalisering.
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Figur 28 Lokalisering av ny hallplats och cykelpassage tver vag 1819. © Lantmateriet, Geodatasamverkan
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4.2. Val av utformning

4.2.1. Vagplanens omfattning

Projektet omfattar ny gang- och cykelvig ldngs vig 1819 pa strackan mellan Furusj6é och Dungen, en
cirka 3,4 km lang stricka. I vister ansluter ging- och cykelvagen till Sjovagen vaster om Furusjon och i
oster ansluter den till vig 17454.1 mot Stora Go6lhult.

Utover ny gang- och cykelvig planeras tva nya busshéllplatslagen att byggas langs vig 1819 vid
Furusjo, tre busshéllplatsldgen rustas upp samt den befintliga bron 6ver Knipén bytas ut.

Figur 29 Oversikt dver aktuell stracka med langdmétning. © Lantméteriet, Geodatasamverkan

4.2.2. Ny gang- och cykelvag

Den nya géng- och cykelvigen foreslas byggas 3 m bred, huvudsakligen friliggande fran vig 1819. Den
planeras skiljas fran vig 1819 med ett dike, vilket gor att avstandet frén vigen blir cirka 4 m. Gang- och
cykelvigen foreslés till storsta delen byggas cirka 0,5 m 6ver befintlig markniva. Det medfor att géng-
och cykelvigens profil kommer att f6lja befintligt landskaps hojdskillnader och att den pé strackor dar
vag 1819 gar pa hog bank kommer att ligga pa en ldgre niva dn bilvigen. Motivet for denna utformning
ar att markintrénget blir mindre jamfort med om cykelvigen byggs pa en hogre bank. Utformningen
ger ocksa en battre massbalans i projektet och gor att gdng- och cykelvigen passar in béttre i
landskapet. Exakt placering av cykelviagen kan dock variera langs strackan for att undvika intrang i
exempelvis kinsliga miljoer.

Avvattningen av gang- och cykelvigen foreslas huvudsakligen ske via befintligt vagdike langs vag 1819.
P& vissa strackor kommer dock avvattningen ske till omgivande mark norr om gang- och cykelvigen.
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Figur 30 Sektion, exempel pa stracka dar avvattning sker via gemensamt dike med vag 1819.

P4 strackorna forbi Furusjon, Spangamossen och fornldmningen vid sektion 0/850 foreslas gang- och
cykelvigen dock byggas i direkt anslutning till vag 1819 for att minimera intranget i dessa. Pa strackan
forbi Furusjon foreslds gang- och cykelviagen utformas med stodmur pa en stracka av cirka 70 m, dar
avsténdet till sjon ar som minst. Stodmurens h6jd mot omgivande mark blir cirka 0,5—1,2 m. Ricke
sdtts mellan korbanan och cykelviagen samt mot stédmuren pé sjosidan. Avvattningen sker mot
befintligt vagdike pé norra sidan av vigen. Pa striackan véaster respektive dster om stodmuren utformas
cykelviagen med sldnt mot sjon. Pa strackan dar stodmur planeras har dven en utformning med
vagslant utretts. Detta har dock valts bort eftersom det skulle krava utfyllnad i Furusjon samt forsamra
forutsattningar for ateretablering av vaxtlighet 1dngs sjokanten.

Pé strackan forbi Spangamossen, sektion 2/600—3/100, planeras den nya géng- och cykelvagen att
byggas i direkt anslutning till vag 1819 for att minimera paverkan pa vatmarken och undvika
utgrivning av torv. Aven pé strickan forbi fornlimningen vid sektion 0/850 byggs ging- och
cykelvagen i direkt anslutning till vag 1819. P& dessa striackor sétts riacke mellan gang- och cykelbanan
och vig 1819.
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Figur 31 Sektion, cykelvag med stdédmur mot Furusjon. Vattenyta vid hégsta hogvatten.

Direkt vister om vig 1819:s korsning med Sjohagavigen i Furusjo planeras en gang- och cykelpassage
att anldggas 6ver viag 1819. Passagen planeras att mirkas ut med reflekterande pollare. En placering i
det aktuella l4get innebér att passagen lokaliseras mellan de bada nya busshallplatsldgena. Detta gor
att det blir naturligt for gdende som ska tas sig till och fran bada hallplatsldgena att nyttja gang- och
cykelpassagen. Pa den sddra sidan av vag 1819 anordnas en cykelparkering for kollektivtrafikresenérer
i anslutning till passagen.

35



T TN I T TXTUT, 7
[l .

;4

N IS Ny bussh3lplats fa /X

Ny GC-passage rf

Furusjon

5
i

Sjdhagavagen i;: -

2.7

gavigen

iji_ha

Ny busshallplats

Tl TRL 2:65. . 2:6

Figur 32 Foreslagen placering och utformning av gang- och cykelpassage vid Furusjo.

Pé strackan frén Sjovégen till Storgatan i Furusjo planeras gang- och cykelviagen att forses med
belysning. Ovrig stricka planeras inte att belysas.

4.2.3. Ny bro 6ver Knipan

Befintliga ror kommer att bytas ut mot ett ror med motsvarande hydraulisk kapacitet enligt gillande
krav for dimensionerande flode. Den nya bron planeras att anldggas i samma ldge som befintlig bro.

Anlaggandet av ny bro 6ver Knipdn kommer kriva att viagen stiangs av under cirka en vecka och att
trafiken under byggtiden leds om pa narliggande vagar. Under tiden for omledningen schaktas forst
befintliga ror fram och rivs. Darefter genomfors urgravning innan ny rérbadd forbereds och nytt ror
anlaggs.

Arbetet forutsatts utforas i torrhet vilket kraver att vattnet utestiangs fran brons arbetsomrade,
exempelvis med sandsickar upp- och nedstroms broléget. I samband med att vattnet utestangs
foreslas flodet i vattendraget stiangs av. For att minimera tiden for avstingningen av vattendraget
planeras vattnet slapps pa genom det nya roret nir delar av kringfyllningen genomf6rts samt dbottnen
och ans slanter iordningstillts. Detta gor att vattendraget bedoms behova stingas av under 3—4 dagar.
For att avstdngningen inte ska fa for stor omgivningspaverkan planeras arbetet goras nar vattenflodet i
Knipan dr under medelvattenflodet. En avstingning av vattenflédet nir det uppgar till
medelvattenflodet skulle innebira att vattennivan i Furusjon stiger med cirka 0,1 m per dygn som
avstangningen pagar, dvs 0,3—0,4 m totalt under arbetet med den nya bron. Denna vattenh6jning
bedoms vara acceptabel i ett ldge nir vattennivan i sjon ar under medelnivan. Utfors arbetet vid lagre
flode 4n medelvattenflodet blir vattenhojningen i sjon mindre. For att minimera risken att vattennivin
i Furusjon ska stig mer planeras det ocksa sikerstillas att det i samband med arbetet finns mgjligheter
att pumpa forbi delar av vattenflodet om nivaerna skulle stiga pl6tsligt, exempelvis i samband med
kraftiga regn. Tillvigagéngssittet kommer att kravstillas i samband med framtagandet av
forfragningsunderlag for entreprenérupphandling.
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4.2.4, Ovrigt

Busshallplatser

Vister och Oster om vig 1819:s korsning med Sjohagavigen i Furusjo planeras nya busshéllplatsldgen
att byggas. Nordvist om korsningen planeras en héllplats for busstrafik i vistergdende riktning och
sydost om korsningen en hallplats for busstrafik i 6stergdende riktning. Hallplatslagena planeras
utformas med héllplatsficka, plattform och vaderskydd.

Vid busshéllplats Sdgen planeras de befintliga hallplatslagena att forbattras. Detta genom att nya
héllplatsfickor med plattformar anlaggs.

Vid busshéllplats Bldhult planeras den norra hallplatsen forbattras genom att den flyttas till nytt lage
véster om Nybrokvarn. Hallplatsen foreslas utformas med hallplatsficka och plattform.

Faunapassage for sma- och medelstora daggdjur

For att motverka vag 1819:s barriareffekt och férbattra mojligheterna for smé- och medelstora djur att
rora sig langs Knipén planeras en torrtrumma att anldggas i anslutning till vattendraget. Torrtrumman
planeras hojdmassigt anldggas sa att den inte riskerar att 6versvimmas. Trumman planeras utformas
med diametern 600 mm.

4.2.5. Geoteknik

Ytliga jordlager med organisk jord ska schaktas bort under blivande anldggning.

Slantlutningen 1:2 rekommenderas for schakter i samband med byte av bro 6ver Knipén. Ovan
slantkron ska marken vara obelastad inom ett avstand av minst 1 m frén slantkrén. En temporér
grundvattensiankning pa 0,5 m under schaktbotten erfordras vid schaktarbeten, vilket motsvarar cirka
2,5 m djup under vattennivén i Furusjon. Detta medfor att en temporar tat konstruktion uppstroms
och nedstréms om bron erfordras for att kunna utfora schaktarbeten i torrhet.

Inom Spangamossen rekommenderas mellan sektion cirka km 2/900 och km 3/160 en
lastkompensation med lattfyllning. Vidare rekommenderas att banken laggs ut i ett tidigt skede i syfte
att ta ut sattningar under byggtiden. Banken justeras sedan i ett sent skede av byggtiden och eventuell
komplettering av lattfyllning gors innan gang- och cykelviagens 6veryta fardigstalls.

4.3. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och
faststalls
4.3.1. Atgarder som faststélls i plan

Utover den hansyn till omgivande miljo och minniskors hilsa som tagits i arbetet med projektets
utformning redovisas i vigplanen en sarskild skyddsatgird f6r fauna. Denna redovisas pa plankartorna
samt i nedanstaende tabell.

Tabell 5. Skyddsatgarder som faststélls i planen.

Beteckning Beskrivning

SK 1 Faunapassage avsedd for medelstora och sma djur
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5. Effekter och konsekvenser av projektet

5.1. Trafik och anvandargrupper

Utbyggnaden av en ny gang- och cykelvig langs den aktuella strackan av vag 1819 bidrar till att géng-
och cykeltrafiken kan fardas separat frin 6vrig trafik och binder ihop Furusjo6 tatort med séval
bostidderna vister om Furusjon som Habo. Detta bidrar till att forbéttra trafiksikerheten och 6ka
tryggheten for gdende och cyklister.

Tillgéng till en trafiksdker gang- och cykelviag kan innebéra att antalet gdngtrafikanter och cyklister
okar pa strickan. Okad ging- och cykeltrafik r positivt for folkhélsan och bidrar till att minska
biltrafikens negativa miljoeffekter.

Atgirden innebar dven att tillginglighet till busshallplatserna lings striackan stirks, d& dessa blir
enklare att né frin de anslutande vagarna och fir en hogre standard.

5.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

Den nya géng- och cykelvigen kommer forbattra mojligheterna for gdende och cyklister att rora sig i
omrédet. Detta kommer att gora det enklare att cykelpendla mellan Furusjé och Habo samt
kringliggande byar. Gadng- och cykelvigen starker ocksd mojligheterna for rekreation och friluftsliv i
omradet samt mojliggor for turistcykling. Sammantaget starker detta forutséttningarna att resa pa ett
héllbart sétt i omradet.

5.3. Landskapet och staden

Landskapet kring viag 1819 domineras av skogsmark med fa variationer i upplevelsen av landskapet.
Det ar bara i den vastra delen av strickan som landskapsbilden har en annan karaktar, dar det
forekommer utblickar 6ver Furusjon. Gang- och cykelvagen foljer i stort vag 1819:s strickning och
innebar ingen storre forandring av landskapet och landskapsbilden i omradet.

Pé strackan forbi Furusjon kommer anldggandet av gang- och cykelviagen paverka den befintliga
landskapsbilden. Borttagandet av den befintliga trad- och buskvegetationen kommer att medfora att
vagen kommer framtrada tydligare och bli mer dominant i landskapet. Detta ar sarskilt negativt for de
som bor och vistas kring Furusjon, vilka kan uppleva att sjons avskildhet och det kringliggande
landskapet forsamras. For de som fardas pa viagen samt den nya gang- och cykelvigen bidrar dock den
borttagna vegetation till battre utblickar Gver sjon, vilket kan upplevas som positivt. Den foreslagna
utformningen kommer ocksa ge majligheter till viss ateretablering av vegetation langs strandkanten.

5.4. Miljé och halsa

Vissa verksamheter och atgiarder som ingér i en faststilld vagplan dr undantagna fran krav pa
provning enligt miljébalken. Det giller dispens fran det generella biotopskyddet, fran strandskyddet
samt anmailan om samrad for tgirder som kan vasentligt fordandra naturmiljon enligt 12 kap. 6 §
miljobalken.

5.4.1. Naturmiljo

Projektet paverkar inga riksintresseomraden for naturmiljo, natura 2000-omraden, naturreservat eller
objekt som omfattas av det generella biotopskyddet.
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Den befintliga rorbron vid Knipan med tvé ror kommer i projektet att bytas ut till en ny rorbro med ett
storre ror. I driftskedet bedoms detta leda till att konnektiviteten forbattras ndgot, sé att bland annat
diaggdjur, musslor och fisk lattare kan vandra igenom. Briaddavloppet vid utflédet frén Furusjon
behélls dock, vilket gor att det huvudsakliga vandringshindret pa platsen kvarstér. I samband med
brobytet kommer Knipans befintliga naturmilj6 att paverkas. Det kommer att bli stor paverkan pa
bottenfaunan i hela arbetsomrédet vid vattendraget pa grund av schaktarbeten. Vattendraget vid bron
har dock bedémts ha lagt naturvirde (Klass 5-6 Ovrigt naturvirde) med 1ag artrikedom varav den
negativa effekten pa naturmiljon bedoms bli acceptabel. I vattendraget finns en hog individtathet av
mollusker och stormusslor, for att begrinsa den negativa paverkan pa dessa bor de flyttas vid en
eventuell torrlaggning av vattendraget.

I anslutning till den nya bron kommer ocksé en torrtrumma att anléggas, vilket forbattrar smé- och
medelstora djurs mojligheter att korsa vag 1819 samt rora sig fritt langs vattendraget.

Projektet paverkar flera av de naturvirdesobjekt som identifierades i de genomforda
naturvardesinventeringarna. Objekten som péverkas redovisas i de nedanstiende tabellerna.

Tabell 6. Redovisning av de landbaserade naturvardesobjekt som paverkas fysiskt av projektet. Numreringen
relaterar till figuren i kapitel 3.5.1. Fargerna relaterar till naturvardesklassen.

Nr | Varden Klass Paverkan
1 | Grasmarker i vagkanter Klass 3 — Byggnationen av den nya gang- och cykelvagen kommer att
Patagligt paverka vag 1819:s norra vagslant. Gang- och cykelvagen

naturvarde | kommer dock tillskapa nya vagslanter som kommer att slas,
vilket skapar forutsattningar for nya grasmarker.

6 | Tallskog av ristyp Klass 3 — Projektet kommer att iansprakta den del av skogsomradet
Patagligt som ligger narmast vag 1819. Intranget ar dock marginellt i
naturvarde | forhallande till objektets storlek.

8 | Fuktig tallskog av ristyp Klass 4 — Pa den aktuella strackan byggs gang- och cykelvagen i direkt
Visst anslutning till vag 1819, vilket gor att intranget i objektet blir
naturvarde | mycket marginellti forhallande till objektets storlek.

12 | Tallskog av lavristyp Klass 4 — Projektet kommer att iansprakta den del av skogsomradet
Visst som ligger narmast vag 1819. IntrAnget &r dock begransat i

naturvarde | forhallande till objektets storlek.

13 | Tallskog av ristyp och Klass 3 — Byggnationen av gang- och cykelvagen kommer innebara att
lavristyp Patagligt en del av den smala skogsremsan med &ldre tallskog
naturvarde | kommer att behtva avverkas. Detta gor att paverkan pa
objektet blir relativt stor.

15 | Talldominerad Klass 4 — Projektet kommer att iansprakta den del av skogsomradet
barrblandskog av ristyp Visst som ligger narmast vag 1819. IntrAnget ar dock begransat i
naturvarde | forhallande till objektets storlek.

16 | Tallskog av ristyp Klass 4 — Projektet kommer att iansprakta den del av skogsomradet
Visst som ligger narmast vag 1819. IntrAnget ar dock begransat i
naturvarde | forhallande till objektets storlek.

18 | Tallskogsbevuxen myr Klass 3 — Byggnationen av gang- och cykelvagen gora att den sodra
Patagligt delen av myren kommer att forsvinna. Intranget ar dock
naturvarde | begransat i forhallande till objektets storlek.
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19 | Oppet intermedirt / Klass 3 — Byggnationen av gang- och cykelvagen gora att den sodra
fattigt karr Patagligt delen av myren kommer att férsvinna. Intrdnget ar dock
naturvarde | begransat i forhallande till objektets storlek.

22 | Talldominerad barrskog Klass 4 — Projektet kommer att iansprakta den del av skogsomradet
av ristyp Visst som ligger narmast vag 1819. IntrAnget ar dock begransat i
naturvarde | forhallande till objektets storlek.

23 | Ohéavdad, okultiverad, Klass 3 — Byggnationen av gang- och cykelvagen kommer att paverka
ogddslad grasmark Patagligt den sodra delen av grasmarken. Omradet ligger dock en bit
naturvarde | fran vag 1819, vilket gor att intranget blir begransat.

24 | Triviallbvskog av Klass 3 — Projektet kommer att iansprakta den del av skogsomradet
lAgorttyp Patagligt som ligger ndrmast vag 1819. | den 6stra delen dar
naturvarde | skogsomradet ar som smalast kommer en relativt stor del av
skogsremsans bredd att avverkas.

27 | Trivialldvskog Klass 4 — Se objekt 4 i Tabell 7.
Visst
naturvarde

Tabell 7. Redovisning av de naturvardesobjekt i vatten som paverkas fysiskt av projektet. Numreringen relaterar
till figuren i kapitel 3.5.1. Fargerna relaterar till naturvardesklassen.

Nr | Varden Klass Paverkan
1 Mindre vattendrag Klass 4 — Arbetet med utbytet av rérbron under vag 1819 kan komma
Visst att paverka aven den aktuella delen av vattendraget, genom

naturvarde | att orsaka laga vattennivaer, grumling, igenslamning eller
kvavetillforsel. | kommande skede kommer krav att stéllas pa
arbetsmetod for arbetet i vattendraget, med avsikten att
begransa den negativa paverkan.

2 Modifierat vattendrag Klass 5 — Arbetet med utbytet av rérbron under vag 1819 kan komma
Ovrigt att paverka aven den aktuella delen av vattendraget, genom
naturvarde | att orsaka laga vattennivaer, grumling, igenslamning eller
kvavetillforsel. For att minimera den negativa paverkan pa
den stora férekomsten av stormusslor och mollusker, kan
dessa infor torrlaggning av vattendraget flyttas och
aterutsattas efter byggnation. | kommande skede kommer
krav att stallas pa arbetsmetod for arbetet i vattendraget,
med avsikten att begransa den negativa paverkan.

3 | Antropogent paverkat Klass 6 — Paverkan pa vattendraget kommer att bli stor i samband med
omrade Ovrigt utbytet av den befintliga rérbron. Vid arbetet kommer
naturvarde | bottenfaunan att paverkas pa grund av schaktarbeten. Efter
arbetet kommer dock konnektiviteten forbattras, sa att bland
annat daggdjur, musslor och fisk lattare kan rora sig i
vattendraget. Forbattringen ar dock marginell eftersom
braddavloppet vid utflédet fran Furusjon behalls. For att
minimera den negativa paverkan pa den stora férekomsten
av stormusslor och mollusker, kan dessa flyttas infor
torrlaggning av vattendraget och aterutséttas efter
byggnation. | kommande skede kommer krav att stallas pa
arbetsmetod for arbetet i vattendraget, med avsikten att
begransa den negativa paverkan.
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4 | Del av naringsfattig Klass 4 — Byggnationen av gang- och cykelvagen pa strackan forbi
slattsjo Visst Furusjon kommer innebéra att delar av den befintliga
naturvarde | strandzonen langs Furusjon tas i ansprak. Avverkning av trad
paverkar olika forhallanden sdsom skuggning, tillganglighet
till organiskt material i vattnet och erosion av strander i tillagg
till trédens individuella varden. Detta, i kombination med den
minskade strandzonen, kommer att paverka djur och vaxter
som lever i och kring den aktuella delen av Furusjon negativt.
Strandzonen ar dock inte opaverkad sedan tidigare. Den har
dels paverkats i samband med byggnationen av nuvarande
vag 1819 och dels av den aldre vagstrackningen som funnits
langs Furusjon. Utformningen med stédmur bedéms ocksa
bidra till att minimera den negativa paverkan da den innebér
att det inte kravs nagon utfyllnad i sjon och paverkan pa dess
bottenmiljo. Projektet avser ocksa att aterskapa en sé
naturlig strandzon som mdjligt langs Furusjon efter
byggnationen. Under byggnationen kommer floran och fauna
i sjon att paverkas, bland annat stormusslor och slandlarver.
For att mildra paverkan foreslas stormussilor flyttas infor
arbetet och omradet som anvands vid byggnationen
minimeras. Infér arbetet kommer ocksa krav pa
skyddséatgarder som motverkar grumling mm. stéllas pa
entreprendren.

Norr om korsningen mellan vag 1819 och Vag 17454.1 dir projektet startar i oster forekommer den
fridlysta arten Mattlummer. Vaxtplatsen tacker nagra fa kvadratmeter i omradet. For att undvika
intréng i bestandet planeras den nya géng- och cykelvigen hir byggas narmare vag 1819. Darigenom
minimeras paverkan pa bestandet av Mattlummer och risken att artens fortsatta fortlevnad pa platsen
hotas minimeras. I anslutning till projektet har dven ytterligare forekomst av mattlummer samt de
fridlysta arterna gronvit nattviol, knarot eller gullviva observerats. Lokalerna for dessa ligger dock
langre fran den nya gang- och cykelvigen, vilket gor att de inte berors av projektet.

Enligt Artportalen finns det inom projektets utredningsomréade dven ett antal inrapporterade
rodlistade arter. Projektet kommer paverka enstaka lokaler med dessa arter men bedoms inte paverka
arternas bevarandestatus.

Projektet kommer att paverka den befintliga forekomsten av invasiva arterna langs strackan. For att
forhindra spridning och bekdmpa arternas utbredning kommer sirskilda krav att stillas pa
arbetsmetod och hantering av massor for de omraden dar dessa forekommer.

5.4.2. Kulturmiljo

Projektet kommer att paverka en fornlamning, tre 6vriga kulturhistoriska lamningar och ett objekt
som saknar antikvarisk bedémning. Fornlamningen L1971:4356 &r beldgen cirka 15 m norr om vag
1819, vid sektion 0/850. For att minimera paverkan pa fornlamningen féreslds den nya ging- och
cykelviagen byggas i direkt anslutning till vag 1819 pa den aktuella strackan. Detta gor att intranget i
sjilva fornlamningen undviks. G&ng- och cykelvigens slinter kommer dock att behova inrymmas i den
skyddszon pa 10 meter fran fornlimningen som lansstyrelsen har definierat. Detta innebar att det
kommer att kravas tillstind om intrang i fornlamning fran lansstyrelsen. Intranget bedéms dock inte
medfora ndgon negativ paverkan pa fornlamningen.
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De tre 6vriga kulturhistoriska lamningar som péverkas av projektet bestér av; Omrade med fossil
dkermark (L 1971:5801), Omrade med skogsbrukslamningar (L 1971:4357) samt Fardvig (L
1971:5942). Dartill paverkas objektet Lagenhetsbebyggelse (L2023:288), vilket saknar antikvarisk
bedomning eftersom inga lamningar kunnat patraffas pa platsen. Samtliga dessa objekt besoktes i
samband med den arkeologiska undersokningen steg 1 (AU1) som gjordes pé strackan Furusjo-Dungen
under 2022, varav den antikvariska bedomningen &r nyligen utférd. For samtliga dessa objekt kommer
anlaggandet av den nya gang- och cykelviagen innebara begransade intréng i objektens ytterkanter,
vilket begrinsar den negativa piverkan pé dess antikvariska virde.

Sammantaget gor detta att projektet inte bedoms ha nigon negativ paverkan pa kulturmiljon i
omradet. Skulle nya fornlamningar patraffas i samband med markarbeten ska markarbetena, i
enlighet med 2 kap 10 § Kulturmiljolagen, omedelbart avbrytas och Lansstyrelsen underrittas.

5.4.3. Rekreation och friluftsliv

Den planerade géng- och cykelvigen forbattrar forutsattningarna for sévél vandring som turist- och
rekreationscykling langs den aktuella strackan. Gang- och cykelvigen tillgangliggor ocksd omriden
och malpunkter for rekreation lings striackan som tidigare haft 1ag tillganglighet for gdende och
cyklister.

5.4.4. Hushallning med naturresurser

De ytor som kommer att tas i ansprak finns i anslutning till vag 1819 och bestar huvudsakligen av
vagomrade och skogsmark. Arealbortfallet dr begriansat och sker i anslutning till befintlig vig, vilket
gor att det inte bedoms péverka méjligheten till ett rationellt skogsbruk i omradet. Paverkan pa
skogsbruket i omradet bedoms dérfér som liten. De foreslagna atgéarderna pa vig 1819 anses tillgodose
visentliga samhallsintressen och ddrmed vara forenliga med 3 kap. 4 § miljébalken.

Ombyggnad och upplag kommer att ske inom en drickvattenférekomst och krav pa skyddsatgarder
kan behova stéllas under byggtiden.

5.4.5. Grund- och ytvatten

Arbete kommer att ske inom vattenomrade vid arbete med byte av bron 6ver Knipan och vid
anldggande av gang- och cykelvig vid Furusjon. For att begransa paverkan kommer krav pa
arbetsmetod att stéllas med avseende pé att minimera de negativa konsekvenserna.

Avvattningen av den nya gang- och cykelvigen kommer att ske till befintligt vagdike ldngs vag 1819 och
till omkringliggande mark norr om den nya gang- och cykelviagen. Dikena kommer att bidra till att
rena dagvattnet. Dagvattenvolymen fran den nya gang- och cykelvigen bedoms bli begransad.

De foreslagna atgiarderna forbattrar trafiksakerheten pa vig 1819, vilket marginellt bidrar till att
minska risken for en olycka med utslapp av farligt gods langs vigen. Sammantaget gor detta att
projektet inte bedoms leda till ndgon negativ paverkan pa grundvattnet eller miljokvalitetsnormerna i
omradet.

5.4.6. Fororenad mark

Asfalten och det underliggande birlagret i vagbanan vid laget for Knipan och Furusjo innehéller
stenkolstjara och halten av PAH:er 6verstiger gransviarden for FA i bade asfalt och barlager. I samband
med rivning och schakt ska bade asfalt och barlager koras till lamplig mottagningsanléiggning for FA.

Utanfor vigbanor med tjarasfalt innehaller marken generellt 1dga fororeningshalter under riktvirden
for KM. Massorna bedoms darfor kunna dteranviandas som fyllnadsmaterial inom arbetsomradet.
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Sedimenten i Furusjon och Knipan dar ny bro ska anldggas innehéller generellt 14ga halter
fororeningar. De dtgidrder som bedoms behova vidtas i samband med schakt i vatten ar framst
grumlingsreducerande atgirder. Vid pumpning for 1anshéllning bor hansyn tas till att Knipan redan
innehaller zinkhalter 6ver gillande MKN.

54.7. Klimat

Byggnationen av en ny géng- och cykelvag kommer att forbattra mojligheterna att fardas med ging och
cykel 1angs vag 1819. Detta mojliggor for ett minskat bilresande, vilket kan bidra till minskade utsléapp
av viaxthusgaser.

Byggnationen av ging- och cykelvigen kommer dock orsaka utslépp av vaxthusgaser fran
arbetsmaskiner, transporter och vid framstillningen av de material som anvénds i projektet. For att
minska den negativa paverkan kommer krav att stillas pa exempelvis fordon och material s& att
medvetna val gors i riktning mot en minskad klimatpéverkan. I utformningen av den nya géng- och
cykelvigen efterstrivas ocksé en s god masshantering som mgjligt for att darigenom minimera
behovet av transporter.

Den projekterade viganldggningen har planerats efter de forhéllanden som bedoms uppsta i framtiden
sésom forandrade vattenfloden och vattennivaer.

55. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Utbyggnaden av géng- och cykelvagnatet kan komma att innebéra viss 6kad arbetspendling langs
strackan samt starka ging och cykel som firdmedel.

5.6. Paverkan under byggnadstiden

5.6.1. Trafik

Vig 1819 kommer att behdva stidngas av helt i samband med att bron 6ver Knipén byts ut, vilket
bedoms ta cirka en vecka. Under denna period kommer trafiken att behdva ledas om pé det
omkringliggande vignitet. Eftersom det finns fa parallella vagar i naromradet kan det innebira langa
omvagar for trafiken.

Vid arbetet med géng- och cykelvigen pa strackan mellan Sjoviagen och Sjohagavigen i Furusjo
kommer ett korfilt att behova stidngas av for trafik vilket gor att trafiken kommer att behova regleras
till exempel med trafiksignal. Pa den 6vriga strickan bedoms en stor del av arbetet kunna ske vid sidan
av vagen, for att majliggora detta behover ocksa viss mark tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt.

5.6.2. Milj®

Paverkan under byggtiden bestar till stor del av tillfallig miljopaverkan som ger temporéara storningar
enbart under byggtiden, eller en kort tid dérefter. Atgirderna sker till stora delar inom och i direkt
nirhet till befintligt vigomrade.

Vid utrivning av befintlig rorbro kommer Knipéns befintliga naturmiljo att paverkas. Det kommer att
bli stor paverkan pé bottenfaunan i hela arbetsomradet vid vattendraget pa grund av schaktarbeten. I
samband med detta kommer dven vattenflodet behova begriansas eller stingas av helt under en kort
period innan den nya rérbron ir pa plats. Schaktningsarbetet och begransningen av vattenflodet kan
ocksd komma att paverka vattendraget nedstroms genom grumling, igenslamning eller kvavetillforsel.
For att begransa paverkan kommer krav pa arbetsmetod for torrlaggning, grumling och hantering av
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vardefulla arter att stéllas p& byggentreprenaden, med maélet att minimera de negativa
konsekvenserna.

Under byggtiden kan byggbuller och damning komma att paverka boende langs strackan negativt.
Tilldtna niva av byggbuller regleras av Naturvardsverkets allmanna rad om buller fran byggplatser,
NFS 2004:15. Vid risk for omfattande damning i anslutning till bostadsbebyggelse kan
dammreducerande dtgiarder, exempelvis saltning, behova vidtas.

Under byggskedet kommer mark att behova tas i ansprak med sé kallad tillfallig nyttjanderatt. Dessa
omraden i anslutning till vigomréidet kommer att behovas for olika &ndamal under byggtiden,
exempelvis for mellanlagring av massor. Mellanlagring av eventuella fororenade viagdikesmassor som
ska ateranviandas inom projektet ska ske si att padverkan inte sker pa yt- och grundvatten.

I den planerade entreprenadupphandlingen kommer krav stillas pé att Trafikverkets generella
miljokrav f6ljs. Dessa finns att ta del av pa Trafikverkets hemsida, Miljokrav i entreprenader.

5.6.3. Masshantering

De tillgdngliga massorna i projektet utgors av cirka 14 900 m3 frén schakt. Varav cirka 9 700 m3
utgors av matjord/vegetationsavtagning som &r inte lamplig att anvinda for bankfyllnad.

Massbehov
Projektet medfor ett totalt fyllnadsbehov pé cirka 11 400 m3 till bankfyllning for ny gang- och cykelvig.

Massbalans
Projektet har ett underskott av massor till bankfyllning fér ny gang- och cykelvag pé cirka 6 200 m3.
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6. Samlad beddmning

Utbyggnaden av en separat gang- och cykelvag pa strackan Furusjo-Habo gor att framkomligheten,
tillgangligheten och trafiksdkerheten for gdende och cyklister att fardas pa striackan forbattras.

Sammantaget bedoms det planerade projektet inte medféra nigra naimnvirda negativa
miljokonsekvenser.

6.1. Transportpolitiska mal
Inom funktionsmalet Tillganglighet, finns f6ljande preciseringar som ar relevanta i projektet
(maluppfyllnad kommenteras i kursiv stil):

e Medborgarnas resor forbattras genom okad tillforlitlighet, trygghet och bekvamlighet.

o  Projektet innebdr att det blir tryggare och bekvdamare for gédende och cyklister att
fardas pa strdckan ndr de separeras fran den ovriga fordonstrafiken. Detta gor att
forutsdttningarna att vdlja dessa fardmedel stdrks.

e Transportsystemet utformas s att det dr anvindbart for personer med funktionsnedséttning.

o Utbyggnaden av en separat gang- och cykelvdg gor att det blir enklare och tryggare
att fdardas ldngs strdckan for personer med funktionsnedsdttning.

e Barns mojligheter att sjdlva pa ett sdkert sitt anvianda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer 6kar.

o Utbyggnaden av en separat gang- och cykelvdg bidrar till att trafiksdkerheten och
mojligheterna for de oskyddade trafikanterna att fardas ldngs strdckan forbdttras
avsevdrt. Mojligheterna for barn och unga att pa egen hand nyttja kollektivtrafiken
starks ocksa ndr hdllplatserna ansluts till den nya gang- och cykelvdgen.

o Forutsattningarna for att vilja kollektivtrafik, gang och cykel forbattras.

o Den nya gdng- och cykelvdgen pa strdckan Furusjo-Habo forbdttrar mojligheterna
att anvdnda gang och cykel som fdrdmedel ldngs strdackan. Detta skapar
forutsdttningar for arbetspendling mellan Furusjé och Habo samt att ta sig till
busshdllplatserna lings stréckan.

Inom hiansynsmalet finns f6ljande preciseringar som ar relevanta i projektet:

¢ Antalet omkomna inom vigtransportomradet halveras och antalet allvarligt skadade minskas
med en fjardedel mellan 2020 och 2030.

o Utbyggnaden av gdng- och cykelvdgnaitet lings strédckan bidrar till en forbdttrad
trafiksckerhet for de oskyddade trafikanterna.
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e Transportsektorn bidrar till att miljokvalitetsmélet Begriansad klimatpéverkan nis genom en
stegvis 0kad energieffektivitet i transportsystemet och ett brutet beroende av fossila brianslen.
Ar 2030 bor Sverige ha en fordonsflotta oberoende av fossila brinslen.

o Projektet bidrar till mdlet genom att forbdttra mojligheterna att vdlja hallbara
fdrdmedel. Byggandet av den nya géng- och cykelvdgen medfor dock okade CO2-
utsldpp, vilket pdverkar mdlet negativt.

e Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmalet for milj6é och 6vriga
miljokvalitetsmal nds samt till 6kad hilsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mojligheterna att nd uppsatta maél

o Deutbyggda gang- och cykelmdéjligheterna gor att tillgdngligheten 6kar for de
oskyddade trafikanterna, vilket bidrar till 6kade mojligheter att vilja dessa
fdrdmedel.

6.2. Miljokvalitetsmal

Sverige har 16 nationella miljomal. De miljomal som bedéms kunna berdéras ar Ett rikt vaxt- och
djurliv, Levande skogar, Levande sjoar och vattendrag, Grundvatten av god kvalitet samt God bebyggd
miljo.

6.2.1. Ett rikt vaxt- och djurliv

” Den biologiska mangfalden ska bevaras och nyttjas pa ett héllbart sétt, for nuvarande och framtida
generationer. Arternas livsmiljoer och ekosystemen samt deras funktioner och processer ska virnas.
Arter ska kunna fortleva i langsiktigt livskraftiga bestand med tillracklig genetisk variation. Manniskor
ska ha tillgang till en god natur- och kulturmiljé med rik biologisk méngfald, som grund for hélsa,
livskvalitet och vélfard. ”

o Projektet medfor intrdng i omraden och enskilda objekt av vdrde for naturmiljon. De
negativa konsekvenserna bedéms dock bli hanterbara i forhdllande till nyttan med projektet.
Byggnationen av en ny torrtrumma i anslutning till Knipan bidrar till att forbdttra djurs
mojligheter att rora sig lings vattendraget, vilket dr positivt for djurlivet.

6.2.2. Levande skogar

” Skogens och skogsmarkens virde for biologisk produktion ska skyddas samtidigt som den biologiska
mangfalden bevaras samt kulturmiljoviarden och sociala varden vérnas. ”

o Malet motverkas nagot av byggnationen av ny gang- och cykelvdg, vilken innebdr att
skogsmark behéver tas i ansprdk. Mdngden skog dr dock begrdnsad, vilket gor att
miljomalet endast paverkas i liten omfattning.
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6.2.3. Levande sjoar och vattendrag

” Sjoar och vattendrag ska vara ekologiskt héllbara och deras variationsrika livsmiljoer ska bevaras.
Naturlig produktionsforméga, biologisk mangfald, kulturmiljovarden samt landskapets ekologiska och
vattenhushallande funktion ska bevaras, samtidigt som forutsattningar for friluftsliv virnas. ”

o Malet pdverkas positivt genom att det blir ldttare for mdanniskor att réra sig lings Furusjon
och det blir ldttare for djur att réra sig lings Knipdn. Pdverkan pa Furusjons strandzon
forsamrar dock till viss del vixter och djurs livsmiljé lings sjokanten.

6.2.4. Grundvatten av god kvalitet

” Grundvattnet ska ge en siker och héllbar dricksvattenforsorjning samt bidra till en god livsmiljo for
vaxter och djur i sjoar och vattendrag. ”

o Modjligheterna att nd mdlet bedoms inte pdverkas av de planerade dGtgdrderna.

6.2.5. God bebyggd miljo

” Stader, tatorter och annan bebyggd miljo ska utgora en god och hilsosam livsmiljo samt medverka
till en god regional och global milj6. Natur- och kulturvarden ska tas till vara och utvecklas. Byggnader
och anldggningar ska lokaliseras och utformas pa ett miljéanpassat sétt och si att en langsiktigt god
hushallning med mark, vatten och andra resurser frimjas.”

o Projektet bedoms medverka till att miljomdlet uppfylls genom att utbyggnaden av en ny
gdng- och cykelvag stdrker mojligheterna for mdnniskor att vdlja hallbara fiardmedel som
gdng och cykel. Byggnationen av en ny torrtrumma lings Knipan forbdttrar ocksa djurs
mojligheter att korsa vdg 1819.
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7. Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser
om hushallning med mark och vattenomraden

7.1. Miljobalkens allmanna hansynsregler

Miljobalkens allmanna hansynsregler enligt kapitel 2 dr en grundlidggande forutsittning i arbetet med
att ta fram végplanen. For skyddsatgarder och forsiktighetsmétt ar skalighet ett centralt begrepp som
innebar att nyttan ska bedomas och jamforas med kostnaderna.

Bevisbdrdsregeln

I detta projekt har Trafikverket beaktat regeln genom de naturinventeringar som gjorts i samband med
vagplanen, miljobeskrivningen och miljosakringen. Arbetet fortsatter med framtagandet av
forfragningsunderlag och samrad med tillsynsmyndigheter vid behov. Kontroll och
uppféljningsprogram kommer att tas fram vid behov, och anvindas under bygg- och driftskedet.

Kunskapskravet
Kunskap har samlats in under inventerings- och projekteringsskede, samt i arbetet med viagplan och
miljobeskrivning.

Forsiktighetsprincipen

Risker och méjliga miljoskador har identifierats och atgarder for att motverka dessa har tagits fram
under arbetet med miljobeskrivning samt miljosikring. Atgirderna har arbetats in i vigplanen och
planeras foras vidare i arbetet genom att inarbetas i forfragningsunderlaget.

Arbetet med miljosdkring foljer hela vigplaneprocessen fran vagplan till driftskede.

Produktvalsprincipen
Trafikverket arbetar med hallbart byggande och har faststillda krav for material, varor och kemiska
produkter med avseende pa farliga &mnen.

Hushallnings- och kretsloppsprincipen
Massor ateranvinds i projektet s langt det dr mojligt med avseende pa massornas tekniska
egenskaper samt féroreningsgrad.

Lokaliseringsprincipen
Lokaliseringen av gang- och cykelviagen har studerats i samband med framtagandet av vigplanen, se
kap. 4.1.

Ansvar for att avhjalpa skada

Trafikverket arbetar for att minimera risken for att skador uppkommer genom att vidta skyssatgarder.
Eventuella skador som trots detta uppstar i samband med vagens byggande och drift kommer
Trafikverket att avhjélpa i den omfattning det kan anses skiligt enligt miljobalken.
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7.2. Miljokvalitetsnormer

En ny rorbro 6ver Knipén bidrar marginellt positivt till miljokvalitetsnormen Ekologisk status for
vatten eftersom byte till en storre passage leder till forbattringar i konnektivitet.
Miljokvalitetsnormens status for vattendraget dndras dock inte eftersom braddavloppet vid utflodet
fran Furusjon behalls och det finns flera platser dar konnektiviteten langs vattendraget behover
atgirdas. Ovriga miljokvalitetsnormer bedéms inte paverkas.

7.3. Hushallning med mark- och vattenomraden

Miljobalkens hushallningsbestimmelser i miljobalken kap 3 anger att mark- och vattenomraden ska
anvindas till det som de &r mest lampade for med hansyn till beskaffenhet samt lage och foreliggande
behov. Anvindning som medf6r en fran allman synpunkt god hushéllning ska ges foretrade. Vidare ar
jord- och skogsbruk av nationell betydelse, men far tas i ansprik enligt om tgirden tillgodoser
vasentliga samhallsintressen.

Arealen skog och odlingsmark som tas i ansprik under bygg- och driftskedet bedoms som begransad
och inga namnvirda negativa konsekvenser bedoms uppsta.

Projektet kommer att paverka Furusjon. Den nya gang- och cykelvagen bedoms dock tillgodose
vésentliga samhaéllsintressen, vilket gor att den begransade paverkan pé vattenomradet bedoms vara
motiverad.

Sammantaget gor detta att de planerade atgiarderna inte bedoms strida mot de allmanna
bestdmmelserna i miljobalken kring hushallning med mark och vatten.
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8. Markansprak och pagaende markanvandning

Vagplanen for “Vig 1819 Mullsj6-Habo, gang- och cykelvag delen Furusjo-Dungen” reglerar
vagstrackans om- och utbyggnad. Markansprak redovisas pa plankartorna och i
fastighetsforteckningen som tillh6r vagplanen.

For ombyggnad av vigen giller viglagen och mark for vigomrade tas i ansprék med vagritt eller
inskrankt vagratt. Vagratten ger vaghallaren ratt att anvidnda mark eller annat utrymme som behovs
for vdgen. Vaghallaren far ratt att i fastighetsdgarens stille bestimma 6ver marken eller utrymmets
anvandning under den tid vagratten bestér. Vidare far vaghallaren tillgodogora sig jord- och
bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet.

8.1. Nytt vagomrade med vagratt (V1) markansprak vag

Mark som behovs permanent for vigen och dess vaganordningar tas i ansprik med vagratt.

Vagplanen tar i ansprak cirka 2,2 ha mark med vagratt (V1) som bestar av nytt vigomrade.

8.2. Nytt vdgomrade inom detaljplan dar kommun ar huvudman for allménna
platser (V2)

Mark som behovs permanent for vigen och dess viganordningar inom omréde med detaljplan eller
stadsplan dar kommun ar huvudman for allmédnna platser som tas i ansprak med vagrétt. Byggande av
védg inom detaljplanelagt omrade far inte ske i strid med gillande detaljplan. For bedomning av
paverkan pé detaljplaner se kapitel 10.2.1. Berorda detaljplaner, stadsplaner och byggnadsplaner.

Végplanen tar i ansprak cirka 0,2 ha mark nytt vigomréde inom detaljplan dar kommunen ar
huvudman for allménna platser (V2).

8.3. Markansprak med tillfallig nyttjanderatt (T)

Mark som behdvs tillfalligt under byggtiden for vigomrade, tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt.
Mark som tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt kan anviandas for:

o Tillfallig nyttjanderatt for upplag av massor, justering av slanter och byggande av bro.
o Tillfallig nyttjanderatt for byggetablering.

Totalt tas cirka 1,1 ha mark i ansprék for tillfallig nyttjanderatt.

Tiden for tillfallig nyttjanderatt giller under byggtiden, dock langst till och med tre ménader efter
slutbesiktning. Efter arbetet aterstalls marken sa att den fungerar for dess tidigare funktion.
Aterstillandet hanteras i avtal med fastighetsigaren. Byggtiden uppskattas till 1 ir, med byggstart
2025.
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9. Fortsatt arbete

9.1. Tillstand, anméalan och dispenser

Utbytet av den befintliga rérbron 6ver Knipan och anldggandet av gang- och cykelvigen langs
Furusjon kommer innebira arbete i vatten, vilket gor att de klassas som vattenverksamhet enligt 11
kap. miljobalken. Lansstyrelsen gor bedomningen att dessa arbeten kan hanteras genom en anmaélan
av vattenverksamhet. Darav kommer en sddan att upprattas infor arbetets genomforande.

Tillstdnd om intréng i fornlamning kommer att sokas fran lansstyrelsen for fornlamningen
L1971:4356. Anldggandet av den nya gang- och cykelvagen och dess slanter planeras utforas pa ett sitt
sd att intrang i fornlamningen undviks. Arbetet kommer dock innebédra markingrepp i den skyddszon
pé 10 m frén fornlamningen som lansstyrelsen har definierat. Detta innebar att det kommer att kravas
tillstand.

Pétraffas fornlamningar i samband med markarbeten ska dessa, i enlighet med 2 kap 10 §
Kulturmiljolagen, omedelbart avbrytas och Liansstyrelsen underrittas.

Om det under byggskedet pétriffas fororenade omréden eller massor ska det anmalas och hanteras i
enlighet med 9 och 10 kapitlet miljobalken.

Atgirder som kan skada fridlysta viixt- eller djurarter kan kriva dispens enligt 14 - 15 §§
artskyddsforordningen (2007:845). Utformningen av projektet har anpassats sé att intréng i lokaler
med kdnda forekomster av fridlysta arter undviks, vara ingen artskyddsdispens bedoms behéva sokas.

9.2. Uppfdljning

For att sdkerstilla miljohdnsyn under bade bygg- och driftskedet kommer det att kravas ett fortsatt
aktivt miljoarbete i den efterféljande detaljprojekteringen, samt i upphandlingar och
entreprenadverksamheter. Gillande lagstiftning samt Trafikverkets faststéllda riktlinjer och rutiner
for bygg- och anldaggningsprojekt bor sakerstilla att sa sker, exempelvis genom att tillrackliga
miljokrav stills vid entreprenadupphandlingar. Enligt Trafikverkets riktlinjer ska miljoaspekter
beaktas i entreprenadbesikitning och slutbesiktning.

For att fa en bild av projektets faktiska miljopaverkan och for att f& kunskap om hur vidtagna atgarder
fungerar bor projektet foljas upp efter idrifttagandet. For att motverka och forebygga oldgenheter for
hilsa och milj6 ar verksamhetsutovaren, enligt miljobalkens bestammelser om egenkontroll (26 kap.
19 §), skyldig att fortlopande planera och kontrollera sin verksamhet. Egenkontrollen innebar ocksa att
verksamhetsutovaren, genom undersokningar eller pa annat sitt, ska halla sig underrattad om
verksamhetens paverkan pa miljon.
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9.3. Kontroller under byggtiden

Byggherren bor stilla 6vergripande krav pa entreprenéren med avseende pa miljokompetens,
riskhantering, buller och vibrationer, naturmiljo (skydd av mark, vegetation, trdd samt trummor
m.m.), hantering av material och kemiska produkter, fordon och arbetsmaskiner, avfall samt
redovisning och uppf6ljning.

Sammanfattningsvis bor foljande konkreta atgarder genomforas i byggskedet:

Viégvisning bor ske tydligt for att underlatta framkomligheten f6r allmdnheten.
Endast sarskilt for andamaélet iordningstillda ytor ska anviandas for underhall och tvatt av
arbetsfordon. Rutiner och god beredskap ska finnas for att snabbt atgiarda eventuella lackage

av brinsle eller smorjmedel fran arbetsmaskiner.

Nirboende, markagare och brukare informeras i god tid om lokalisering av
etableringsomraden och byggtrafik samt hur trafiken berdknas bli paverkad.

Om inget annat avtalas ska etableringsytor aterstéllas till motsvarande ursprungligt skick.
Schaktade massor kontrolleras med avseende pa fororeningsinnehall.

Naturvardsverkets riktvirden for byggbuller (NFS 2004:15) ska f6ljas under byggtiden. For att
minska storningen av byggbuller ska dven hiansyn tas till de ndrboende vid planering av
arbetet (nir storande arbete ska ske). Speciell information ska ges infor eventuella sirskilt

storande moment.

Transporter pa det allménna och enskilda vagnatet ska begransas i sa stor man som majligt.

Sammantaget kan anges att huvuddelarna av effekterna under byggtiden till stora delar kan mildras
genom god planering och styrning i byggprocessen.
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10. Genomforande och finansiering

10.1. Formell hantering

Denna vigplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomgé faststéllelseprévning. Under
tiden som underlaget halls tillgangligt for granskning kan berérda sakigare och 6vriga lamna
synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstélls och kommenteras i ett
granskningsutlatande som upprittas nir granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket 4ndrar vagplanen. De sakdgare som berors
kommer d§ att kontaktas och fir méjlighet att 1imna synpunkter pa dndringen. Ar #ndringen
omfattande kan underlaget aterigen behtva goras tillgangligt for granskning.

Vagplanen och granskningsutltande 6versands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Darefter
begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter p vigplanen ges
mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutlatandet.

Efter denna si kallade kommunikation kan beslut tas att faststélla vagplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas éverklagandet av
regeringen.

Hur vagplaner ska kungoras for granskning och faststéllas regleras i 17—18 §§ viglagen (1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om det behovs
samt eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehalla villkor som maste f6ljas nér vigen
byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta innebar
bland annat att vagbyggaren, det vill siga Trafikverket i detta projekt, har riatt, men ocksa skyldighet,
att 10sa in mark som beh6vs permanent for vigen. Mark som behdvs permanent framgar av
fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgar ocksa markens storlek
(areal) och vilka som ar fastighetsigare eller rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vighallaren far tillstdnd att bygga allmén vig i enlighet med faststillelsebeslutet och de
villkor som anges i beslutet.

e Vighallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. Foér den mark
eller utrymme som tas i ansprak erhéller berérda fastighetsdgare ersattning.

e Vad som utgor allmén vag och viganordning laggs fast.

Viagplanen ger ocksa ritt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av anldggningen. Pa
plankartan och i fastighetsforteckningen framgéar vilken mark som berors, vad den ska anvindas till,
under hur 1ang tid den ska anvindas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar fastighetsigare
eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ritt att borja anvinda mark tillfalligt sa fort vagplanen har
vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsigare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat att
ske.
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Fastighetsagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora byggnader eller
pa annat sétt forsvara for Trafikverket att anvidnda den mark som behdvs for anldggningen.

Trafikverket har ratt att bygga den anlaggning som redovisas i vigplanen.

10.2. Bertrda kommunala planer

Det finns inga konflikter mellan vigplanens innehéll och innehallet i Habo kommuns 6versiktsplan
eller gillande detaljplaner, se kap 3.3.1.

10.3. Genomfbrande

Végplanen planeras bli faststilld under ar 2024 och byggstart ar planerad till r 2025.

Foreslagen anldggning kommer att byggas med Trafikverket som byggherre. Efter framtagande av
vagplanen tar Trafikverket fram ett forfragningsunderlag for utférandeentreprenad. Darefter handlas
en entreprendr upp som genomfor projektet.

Nir en vag byggs far endast ovasentliga avvikelser goras fran den faststillda planen. Om en sédan
avvikelse gors ska detta antecknas i ett tillagg till planen. Lansstyrelsen, kinda dgare och kdnda
rittighetsinnehavare till mark eller utrymme som tas i ansprik ska underrittas om tilligget. Om en
avvikelse fran vagplanen inte anses vara ovésentlig maste planen dndras och dndringen faststéllas.

10.4. Finansiering

Kostnaden for projektet har berdknats till cirka 60 miljoner kronor inklusive marklosen,
produktionsstdd och projektering. Projektet finansieras genom medel fran regional plan och fran Habo
kommun.
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