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1. BAKGRUND

WSP Sverige AB har uppdraget att it Trafikverket uppréatta vagplan for ny gdng- och cykelvag lings Lansvig 1819
Furusjo — Habo i Jonkopings lan. Strackan mellan Furusjo och Habo ar cirka 8 km. Det aktuella projektet omfattar
etapp 1, en stricka pa cirka 3,4 km mellan korsningen med Sjéviagen och korsningen med vag 17454.1 mot Stora
Golhult. Syftet med projektet ar att 6ka trafiksdkerheten, tillgingligheten och tryggheten for oskyddade trafikanter pa
strackan. En del av uppdraget ar att utreda géng- och cykelvigens mest lampliga placering pa strackan forbi Furusjon.

Aktuell passage
vid Furusjon

Oversikt av strackan. Aktuell del markerad med réd cirkel.

Detta PM syftar till att utreda och jamfora alternativen med placering av gang- och cykelvigen s6der om befintlig vig
1819 respektive placering dar en del av befintlig viag 1819 gors om till gdng- och cykelviag samtidigt som vig 1819
breddas norrut.

Mellandammen

Aktuell stracka dar den nya gang- och cykelvagen lokaliseras pa den sodra sidan av vag 1819 markerad med rod streckad linje.
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UPPDRAGSNAMN FORFATTARE
Lansvag 1819 Furusjo — Habo GC-vag Pontus Petersson

2. BEFINTLIGA FORHALLANDEN

Geografiska forhallanden

P& den aktuella strackan gar vig 1819 forbi Furusjon och korsar vattendraget Knipin som fortsatter norrut till
Mellanndammen. Vigen gar nara Furusjons strandkant med en tradrad mellan vagen och sjon. Norr om vigen utgors
marken av en sumpmark som gransar till Mellandammen.

Vagutformning

Liansvig 1819 stricker sig fran Mullsjo osterut via Furusjo och vidare till Habo. Hastighetsgriansen dr 80 km/h, men
hastigheten sinks under sommaren till 60 km/h pa strickan forbi badplatsen vid Furusjon. Vigen ar belagd med en
vagbredd pa cirka 6,2 meter. Forutsittningen for projektet ar att viag 1819 ska ha en likvardig viagstandarden.

Grundvatten och ytvatten

Vattenflodet i Knipén varierar under aret. Medelvattenflodet dar Knipan rinner ut fran Furusjon for ett ar ar
modellerat av SMHI till 0,354 m3/s, medellagvattenforing till 0,062 m3/s och medelhégvattenforing till 1,03 m3/s.
Figuren nedan visar flodet i medeltal under &ren 1991—2021. De bla ringarna visar vattenflodet under de senast
manaderna, dar flodet i januari var mycket hogt.

—&— \/attenflode

Vattenflode (m?/s)

Medeltal for vattenflodet i Knipan 1991-2021 (SMHI, Vattenweb)
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Pa den aktuella strackan omgérdas vag 1819 av vattenomraden. Pa den sodra sidan finns Furusjén och pa den norra
sidan Mellandammen. Nedanst&ende kartbild redovisar de bada vattenomradenas utbredning vid hogvatten.

&40 T J
NN, ‘ -z
22554,
.’/,\,)_:i\\\\.\\’\ -
R Mellandammen

Furusjons och Mellandammens vattenomradens utbredning vid hogvatten.

Miljo

I anslutning till strackan forbi Furusjon korsar vig 1819 Knipan, vilken lingre nedstroms ar naturviardesinventerad
och ingar i Sarskilt virdefulla vatten for fisk (F_FiV_16). Vattendraget anses sirskilt vardefullt pa nationell niva och
man avser att skydda: storvuxen oringstam, ursprunglig 6ringstam, sydsvensk harrstam och ursprunglig harrstam. I
an finns dven de rodlistade arterna flodnejonoga, flodparlmussla (EN) samt dagsldndorna Electrogena affinis (VU) och
Rhitrogena germanica (NT). Fisken flodnejonéga och Flodparlmussla skyddas genom Art- och habitatdirektivet bilaga
2 och 5 och Bernkonventionen om skydd av europeiska vilda djur och vaxter samt deras naturliga livsmiljoer bilaga 3.
Béda arterna &r typiska Natura 2000 naturtyperna mindre vattendrag och storre vattendrag. Utbredningen av de
rodlistade arter i delen av Knipan som berors av projektet kommer att inventeras i april 2023.

Enligt 7 kap. 13—18 § miljobalken giller ett generellt strandskydd for Sveriges land- och vattenomraden inom ett
avstdnd av 100 meter frin strandlinjen vid havet, sjoar och vattendrag utanfor detaljplanelagt omréde. Inom
strandskyddsomradet tillats ingen tillkommande bebyggelse eller anldggning. Detta forbud géller dock inte vid
byggande av vag eller jirnvag enligt en faststilld vig- eller jairnvagsplan. Byggnationen av den nya ging- och
cykelviagen forbi Furusjon kommer att paverka strandskyddet.

De utfoérda viagtekniska undersokningarna pa viag 1819 for strackan férbi Furusjon visar pa forekomst av PAH i
befintlig vagkropp.

Geoteknik

De utforda geotekniska undersokningar vid Knipan och Furusjon visar pa en jordlagerfoljd som utgors av ett maktigt
lager av friktionsjord. Utférda skruvprovtagningar visar att jordlagren utgors av grusig, siltig sand. Utforda
sonderingar visar att djupet till fastbotten generellt varierar mellan cirka 10 och 25 meter. En hejarsondering har
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utforts i en undersokningspunkt vilken har stoppat pa cirka 24 meters djup under markytan. I samma punkt har en
jord-bergsondering utforts vilken avbrutits pé cirka 40 meters djup under markytan utan att bergets 6veryta nétts.

Lokalt forekommer torv 6verst i jordprofilen, alternativt som inlagrade skikt, se nedan figur for noterade férekomster
av torv i utférda undersokningspunkter. Utvardering av den odranerade skjuvhallfastheten for torvskiktet i
undersokningspunkt 23W108 visar pa en hog odrianerad skjuvhallfasthet, vilket bedoms vara rimligt da en
héllfasthetstillvaxt sannolikt skett i samband med att torven pressats samman av den ovanliggande viagbankens tyngd.
Hallfastheten for torven i markytan i undersokningspunkt 23W105 bedoms vara mycket 1ag baserat pa utviardering av
héllfasthetsegenskaper for torven i Spdngamossen, vilken ar beldagen i den 6stra delen av planerad gang- och cykelvig.

Da jordlagerfoljden lings strackan huvudsakligen bedéms utgoras av friktionsjord bedéms séttnings- och
stabilitetsforhallandena for planerad anldggning vara gynnsamma. Stodkonstruktioner kan eventuellt erfordras invid
Knipén och Furusjon ifall slanter, med hansyn till utrymmesbehov, ej kan laggas med tillrackligt flack lutning for att
uppna tillfredstillande stabilitet. Vid forekomst av torv i markytan inom planerad anldggning rekommenderas
utskiftning av torven.

23W105
Ca 1 m torv i markytan

23W108
Ca 1 m maktigt torvskikt pa
ca 4 m djup under markytan

Utférda geotekniska undersdkningspunkter (gréna punkter) vid Furusjon med noterade torvférekomster (WSP AB, 2023)
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3. ALTERNATIV 1 — Gang och cykelvag soder om vag 1819 med slant

Vagutformning

Alternativet innebér att den nya gang- och cykelvigen byggs mellan vag 1819 och Furusjon med sldnt pa hela strackan.
Detta innebar att sldnten pa en cirka 70 meter lang striacka kommer att tdcka hela den befintliga strandzonen, varav en
del ligger inom sjons svimzon. Inom en kortare del av denna striacka kommer slédnten dven att né ut i sjon och ddrmed
krava en utfyllnad. Totalt bedoms utfyllnad som kravs i sjon omfatta cirka 160 kvm av sjons bottenyta. For strackan
langs sjon kommer den befintliga trad och buskvegetationen att behova tas bort.

Gang- och cykelviagen byggs pd samma nivd som den befintliga korbanan och avskiljs frén bade vidg 1819 och Furusjon
med riacke. Gang- och cykelvigen foreslés fa en bredd pa 3 meter for att mojliggora framkomlighet for
snorojningsfordon.

Orangefargad vag visar strackningen av ny gang- och cykelvag forbi Furusjon.

Bef. vag
K 2,8m K 2,8m © GC3,00M

weo s
W S0 A
CRTA N
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VY +237.25 (HHW)
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Sektion p& gang- och cykelvag med slant mot Furusjon
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Trafik under byggtiden

Vid arbetet med den nya ging och cykelvigen kommer ett korfilt pa viag 1819 behdva stingas av pa strackan forbi
Furusjon. Detta kommer att innebira att trafiken pa striackan behdver regleras med exempelvis trafiksignal.

Miljo

Alternativet kommer innebéra att delar av den befintliga strandzonen langs Furusjon behover tas i ansprék. Den
minskade strandzonen kommer att paverka djur och vixter som lever i och kring den aktuella delen av Furusjon
negativt. Detta genom att strandzonen péverkas patagligt och inte kommer kunna bidra med samma ekologiska
funktioner som idag. Den negativa paverkan gor dven att syftet med strandskyddet motverkas. Breddningen medfor
att ett cirka 160 kvm stort omrade av Furusjon behover tas i ansprak. Det ssmmantagna markanspréket blir cirka 270

kvm. Strandzonen ir dock inte opaverkad sedan tidigare. Den har dels péverkats i samband med byggnationen av
nuvarande vig 1819 och dels av den dldre vagstrackningen som funnits ldngs Furusjon.

Anlaggandet av gdng- och cykelvigen pa den sodra sidan paverkar ocksa den befintliga landskapsbilden forbi
Furusjon. Borttagandet av den befintliga trad- och buskvegetationen kommer att bidra till att vigen kommer
framtréada tydligare i landskapet. Detta ar sarskilt negativt for de som bor och vistas kring Furusjon, vilka kan uppleva
att sjons avskildhet forsdmras. For de som fardas pa gang- och cykelvigen bidrar dock den borttagna vegetation till
béttre utblickar 6ver sjon, vilket kan upplevas som positivt.

Byggnationen av gang- och cykelvagen soder om viag 1819 kommer att paverka den 6vriga kulturhistoriska lamningen
och de utredningsobjekt som finns ldngs med Furusjon. Dessa kommer att undersokas i en arkeologisk steg 2
utredning.

Ekonomi
Arbete Mangd A-pris Kostnad
Fyll med sprangsten 100 m3 | 500 kr 50 000 kr
Overbyggnad (420 mm) 480 m2 | 900 kr 432 000 kr
Racke 300m | 2000 kr 600 000 kr
Totalt 1100 000 kr

Alternativet bedoms kosta cirka 1,1 miljoner kronor.

4. ALTERNATIV 2 — Gang och cykelvag s6der om vag 1819 med stodmur

Véagutformning

Alternativet innebar likt alternativ 1 att den nya géng- och cykelvigen byggs mellan vig 1819 och Furusjon. Pa den
cirka 60 meter langa strackan dar det inte ar mojligt att inrymma gang- och cykelvigen med sldant utan att géra intrang
i sjons svimzon utformas den istillet med stodmur. Stodmurens h6jd mot den omgivande marken blir cirka 0,5-1,2
meter. Detta gor att det inte kravs ndgon utfyllnad i Furusjon. Den befintliga trad och buskvegetationen langs sjon
kommer med stor sannolikhet dock behéva avverkas.

Likt for alternativ 1 byggs gdng- och cykelvigen pa samma niva som befintlig korbana och avskiljs frin bade vig 1819
och Furusjon med racke. Gang- och cykelvigen foreslas fa en bredd pé 3 meter for att majliggora framkomlighet for
snorojningsfordon.
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Bef. vag
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Sektion pa gang- och cykelvag med stodmur mot Furusjén
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Trafik under byggtiden

Likt for alternativ 1 kommer arbetet med den nya gang och cykelvigen gor att ett korfalt pa viag 1819 behova stangas av
pa striackan forbi Furusjon. Detta kommer att innebéra att trafiken pa strackan behover regleras med exempelvis
trafiksignal.

Miljo

Alternativet kommer innebéra att delar av den befintliga strandzonen langs Furusjon tas i ansprék. Den minskade
strandzonen kommer att paverka djur och vixter som lever i och kring den aktuella delen av Furusjon negativt. Detta
genom att strandzonen paverkas patagligt och inte kommer kunna bidra med samma ekologiska funktioner som idag.
Stodmuren kommer ocksé att forsvara for djur att korsa vagen, detta kompenseras dock av att en planskild
faunapassage for sma- och medelstora djur anldggs i anslutning till Knipan. Den negativa paverkan gor dven att syftet
med strandskyddet motverkas. Utformningen med stodmur bedéms dock ha en mindre negativ paverkan da den inte
innebér utfyllnad i sjon och paverkan pa dess bottenmiljé. Aven det totala markintringet blir litet, cirka 120 kvm.

Strandzonen ar dock inte opaverkad sedan tidigare. Den har dels paverkats i samband med byggnationen av
nuvarande vag 1819 och dels av den &ldre vagstrackningen som funnits 1angs Furusjon.

Anléggandet av gidng- och cykelvigen pa den sddra sidan paverkar ocksa den befintliga landskapsbilden forbi
Furusjon. Borttagandet av den befintliga trad- och buskvegetationen kommer att bidra till att vigen kommer
framtréda tydligare och bli mer dominant i landskapet. Detta ar sirskilt negativt for de som bor och vistas kring
Furusjon, vilka kan uppleva att sjons avskildhet och det kringliggande landskapet forsdmras. For de som fardas pa
gang- och cykelviagen bidrar dock den borttagna vegetation till battre utblickar 6ver sjon, vilket kan upplevas som
positivt. Alternativet ger ocksd mojligheter till viss ateretablering av vegetation lings strandkanten.

Byggnationen av gang- och cykelvigen soder om vig 1819 kommer att paverka den 6vriga kulturhistoriska ldmningen
och de utredningsobjekt som finns ldngs med Furusjon. Dessa kommer att undersokas i en arkeologisk steg 2
utredning.
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Ekonomi
Arbete Mingd | A-pris Kostnad
Stédmur (Ca 1 m hog) 60 m 2 000 kr 120 000 kr
Overbyggnad (420 mm) 480 m2 | 900 kr 432 000 kr
Racke 300 m 2 000 kr 600 000 kr
Vaxtlighet vid stodmur 60 m 300 kr 18 000 kr
Totalt 1170 000 kr

Alternativet bedoms kosta cirka 1,2 miljoner kronor.

5. ALTERNATIV 3 — Gang och cykelvag norr om vag 1819

Vagutformning

Alternativet innebér att viag 1819 breddas norrut for att inrymma den nya gang- och cykelvigen inom den sddra delen
av befintlig viag. Gang- och cykelvigen forlaggs pa befintlig korbana pa hela strickan mellan Sjovagen och badplatsen.
For att det ska vara mojligt att inrymma géng- och cykelvigen pa den befintliga vigen behover vig 1819 breddas med
cirka 3,5 meter pa den norra sidan. For att fa en god viaggeometri behover breddningen omfatta en total striacka av
cirka 350 meter inklusive utspetsning Oster och vaster om strackan. Forutom ny vig tillkommer mark for ny slant och
dike pa den norra sidan av vagen. Eftersom vagen ligger i kurva pé den aktuella strackan kommer dven viss rojning av
skog att behova goras pa den norra sidan av vagen for att sikerstélla att sikten blir tillracklig.

Géng- och cykelvigen foreslas fa en bredd pa 3 meter och avskiljs fran bade vig 1819 och Furusjon med ricke.

Orangefargad vag visar strackningen av ny gang- och cykelvag forbi Furusjon. Delar av vag 1819 som breddas ar redovisade med
lila.
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UPPDRAGSNAMN
Lansvag 1819 Furusjo — Habo GC-vag
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UPPDRAGSNUMMER DATUM

FORFATTARE
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Bef. vag
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Sektion pa& gang- och cykelvag med breddning av vagen norrut.

Trafik under byggtiden

Alternativet innebar att viag 1819 kommer att behéva byggas om pé en cirka 350 meter lang striacka, vilket kommer att
paverka trafiken. Under delar av arbetet kommer ett korfilt att behova stingas av. Detta kommer att innebéra att

trafiken pa strickan behover regleras med exempelvis trafiksignal.
Miljo

Alternativet innebar att den befintliga strandremsan och den befintliga tradridan

mellan viag 1819 och Furusjon kan

behallas. Detta gor att det inte blir ndgon paverkan pa strandzonen och vattenomradet i Furusjon. Alternativet innebar
dock ett intrdng i omradet norr om vag 1819 dir skog behdver avverkas for att inrymma breddningen av vigen.
Omradet utgors delvis av ett vattenomrade i form av en sumpskog i anslutning till Mellandammen. Breddningen

medfor att ett cirka 220 kvm stort omréde av sumpskogen behéver tas i ansprak.
blir cirka 750 kvm.

Det sammantagna markanspréket

Anlaggandet av gdng- och cykelvigen pa den norra sidan gor att de befintliga utblickarna och landskapsbilden langs
Furusjon inte kommer att pdverkas. Breddningen paverkar istéllet skogsmarken norr om vagen, vilket gor att

paverkan pa landskapsbilden bedéms som liten.

Breddningen pa den norra sidan innebar att den befintliga vigens plan och profil

kommer att behéva goras om. Detta

medfor schaktning i befintlig vigkropp, vilken innehéller PAH. Ombyggnaden kommer déarfér medféra hantering av

fororenade massor som behover koras till deponi.

Ekonomi
Arbete Mingd | A-pris Kostnad
Rivning asfalt (PAH 680, 1400, 1600) | 200 ton | 1500 kr 300 000 kr
Overbyggnad (655 mm) 600 m2 | 1500 kr 900 000 kr
Racke 410 m | 2000 kr 820 000 kr
Urgravning torv 250 m3 | 450 kr 112 500 kr
Totalt 2132500 kr
Alternativet bedoms kosta cirka 2,1 miljoner kronor.
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6. SAMMANFATTNING

Vagutformning

Alla alternativ innebér en likvardig standard pé gang- och cykelvagen. Alternativ 3 med breddning av befintlig vag
1819 pa den norra sidan innebar dock ett mer omfattande arbete, eftersom det kraver ombyggnad av befintlig vag pa
en cirka 350 m lang stréicka.

Trafik under byggtiden

Samtliga alternativ kommer att innebéra att ett korfalt behover stingas av forbi den aktuella strackan och trafiken
regleras med exempelvis signal. Alternativ 3 kommer dock att innebira ett mer omfattande arbetet eftersom det
innefattar ombyggnad av befintlig vig pa en cirka 350 m lang stricka.

Miljo

Alternativ 1 och 3 innebér utfyllnad i vattenomraden langs strackan. Dir alternativ 1 innebér en utfyllnad i Furusjon
pa cirka 160 kvm och alternativ 3 en utfyllnad i sumpmarken norr om vag 1819 pé cirka 220 kvm. Detta medfor
negativa effekter for naturviardena som finns i och kring vattenomradena. Utfyllnaderna ar dock inte av sddan storlek
att de ar tillstandspliktiga, utan det racker med en anmélan om vattenverksamhet. Till skillnad frdn de badda andra

alternativen innebdr alternativ 2 att utfyllnad i vattenomraden helt kan undvikas. Alternativet ger ocksa det minsta
totala markintranget.

Alternativ 2 innebar likt alternativ 1 dock en negativ padverkan pa den befintliga strandremsan och gor att den
befintliga tradridan mellan vdg 1819 och Furusjon behover avverkas. Mojligheten till ateretablering av vaxtlighet ar
dock béttre med alternativ 2.

Alternativ 3 innebar en begransad paverkan pa landskapsbilden eftersom det majliggor for ett bevarande av befintlig
vegetation mellan viag 1819 och Furusjon. Detta ska jamforas med alternativ 1 och 2 som innebar att vigen kommer att
framtrada tydligare i landskapet for de som vistas kring sjon. Alternativ 2 ger dock mindre negativa effekter da det ger
béttre forutsittningar for en ateretablering av vixtlighet 1angs sjokanten, vilket ar positivt for vigens avskarmning fran
sjon.

Alternativ 1 och 2 innebar till skillnad fran alternativ 3 inget behov av att bygga om befintlig vig 1819 och ddarmed
paverka massorna med PAH i vigkroppen.

Alternativ 1 och 2 innebar till skillnad fran alternativ 3 ingen paverkan pa den 6vriga kulturhistoriska lamningen och
de utredningsobjekt som finns lings med Furusjon.

Ekonomi
Alternativ Kostnad
Alternativ 1 1 100 000 kr
Alternativ 2 1170000 kr
Alternativ 3 2 132 500 kr

Alternativ 1 och 2 bedéms vara relativt likvardiga ekonomiskt, dar alternativ 1 ar nagot billigare.
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UPPDRAGSNAMN FORFATTARE
Lansvag 1819 Furusjo — Habo GC-vag Pontus Petersson

UPPDRAGSNUMMER DATUM
10346717 2023-03-22

7. STALLNINGSTAGANDE

Den samlade bedomningen ar att alternativ 1 och 2 dr att foredra framfor alternativ 3, eftersom de inte kraver atgiarder
pé befintlig vag, medfor likvirdiga eller mindre miljoeffekter samt dr ekonomiskt fordelaktiga. Av dessa bedoms
alternativ 2 vara det mest lampliga, eftersom det innebar att det inte krivs ndgon utfyllnad i Furusjon samt skapar
battre forutsattningar for ateretablering av vaxtlighet langs sjokanten. Dessa fordelar bedoms motivera den nagot
hogre kostnaden som alternativ 2 innebar jaimfort med alternativ 1.
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