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1. Sammanfattning

V&g 562 har tidigare utgjort E4 mellan Myre och Skdénsberg i Sundsvalls kommun. Nar en ny
E4 byggdes parallellt med den befintliga E4:an uppstod ett behov av att tgarda den fore
detta europavagen. Projektet omfattar ombyggnation av vag 562 mellan Tunavégen i Nolby
fram till infarten till Preem-macken strax dster om Sundsvalls resecentrum. Projektet ar
indelat i tva delstrackor (sédra och norra), detta beror pa att en kortare strécka vid
Sundsvallsbrons sddra landféaste redan har blivit ombyggd. Vagstracka som omfattas av
projektet ar cirka 11,5 km lang.

Syftet med projektet ar att skapa en lokalgata med bra framkomlighet for kollektivtrafik,
oskyddade trafikanter, transporter till industrier och handel, samt fér de som reser med bil.

Viktiga aspekter i projektet ar landskapsbild/gestaltning, paverkan pa riksintressen och
framkomlighet fér oskyddade trafikanter.

Overgripande mal for projektet ar att de ska gynna uppfyllelsen av de nationellt uppsatta
miljomalen samt de transportpolitiska malen. Projektet bedoms ge positiva konsekvenser
eller ingen paverkan pa samtliga uppsatta mal. Forutsattningar for att ga, cykla och dka
kollektivt kommer att forbattras efter ombyggnationen vilket ar bidragande orsaker till att
maluppfyllelsen gynnas.

For projektet finns &ven mer specifika mal uppsatta. Dessa ar framst inriktade pa att vagen
ska anpassas till sin nya funktion som lokal vag med béttre tillganglighet och trivsel fér
boende och besokare. Vag 562 ska dven ha en funktion som omledningsvag vid tillfallen da
E4 stangs av. Projektet kommer att utga fran dessa mal under projekteringen, och i storsta
mojliga ma&n gora anpassningar for att uppfylla dem.

Riksintressen for infrastruktur finns inom utredningsomradet, paverkan bedoms inte ske sa
att nagra negativa konsekvenser uppstar. Dessutom finns riksintresse for naturvard och
kulturmiljovard inom utredningsomradet, dessa bedoms inte paverkas negativt da vagen i
princip anpassas inom sitt nuvarande vagomrade och vagbredden minskar. Inga Natura
2000-omraden berors.



2. Beskrivning av projektet

2.1.  Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och
som slutligen leder fram till en vagplan, se figur 2.1.

I borjan av planldaggningen tar vi fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Samradsunderlaget ligger till grund for lansstyrelsens beslut om projektet kan antas
medfdra en betydande miljopaverkan.

Samréad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berord allmanhet for att
Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstalls i en samradsredogdrelse.

Véagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag
: for lansstyrelsens beslut om
betydande miljdpaverkan

Framtagning av planférslag
inkl miljgbeskrivning

} A

Lansstyrelsens beslut om Lansstyrelsens yttrande
betydande miljopéverkan . (tillstyrkande)

Kungtrande och granskning Faststillelse

Figur 2.1 Planlaggningsprocessen for projekt utan alternativa vagdragningar, samt dar lansstyrelsen
har beslutat att ingen betydande miljdpaverkan sker till foljd av projektet. Detta projekt ar nu i den
forsta fasen da ett samradsunderlag tas fram.

2.2. Bakgrund

2.2.1. Projektets forutsattningar

V&g 562 (delen inom projektet) har tidigare utgjort E4 séder om Sundsvall. Nar E4 mellan
Myre och Skdnsberg drogs om i ny strackning flyttades en stor del trafik éver fran den gamla
E4-strackningen till den nya E4:an. Detta har foranlett ett behov av att anpassa vag 562 till
en lagre trafikmangd. Mgjlighet finns nu att férbéttra boendemiljon 1angs végen och att 6ka
tillgangligheten i naAromradet.

2.2.2. Problem och brister

De brister som rader langs vagen ar framst knutna till vagens utformning och dalig
framkomlighet for oskyddade trafikanter. Gang- och cykelvag finns for delar av strackan.
Dar gang- och cykelvag saknas kan det for vissa delar vara majligt att ga och cykla inne i
bostadsomradena eller langs strandkanten, dock medfor detta en omvag for de som till
exempel cyklar till arbetsplatser i Sundsvalls tatort.



Utformningen av busshallplatser och passager éver vag 562 har brister gallande
trafiksakerhet. Det rader dven brister i trafiksakerhet i flera korsningar och vid
direktutfarter 1angs vagen.

Langs hela strackan ar den estetiska utformningen bristfallig.

Figur 2.2 V&g 562 Vy mot korsningen med Harabergsvéagen i Kvissleby.
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Figur 2.3 Oversiktskarta viag 562 mellan Nolby och Sundsvall




2.3.  Atgardsvalsstudie (eller motsvarande)

2.3.1. Tidigare utredningar

Idéstudie Befintlig E4 Sundsvall, delen Stockvik-Skdnsberg, 2008 (Trafikverket/Sundsvalls
kommun). Utredning av alternativ utformning for den da befintliga E4 (vdg 562). Flera
alternativ togs fram och for dessa bedémdes anldggningskostnaderna. Féreslaget alternativ
innebar att vagen smalnas av till 7-8 meters bredd. En gang- och cykelvag anlaggs langs
strackan, utom for delstrackan Stockvik-Bredsand. Genom Bredsand hénvisas oskyddade
trafikanter till Stockviksvagen, som ar en lokalgata mellan Stockviksverken och Nedre
Bredsand.

Upprustningsprogram en idéstudie for befintlig vag Myre-Stockvik, 2008 (Trafikverket).
Utredning av alternativ utformning av befintlig E4 till lokalgata och landsvag. Vagen foreslas
smalnas av till 6-7,5 meters bredd och en langsgéende gang- och cykelvag med 2,5-3 meters
bredd foreslas langs hela strackan.

Atgéardsvalsstudie Resor Njurunda-Sundsvall, 2014 (Trafikverket). Underlag till fortsatt
projektering av vag 562, med fokus pa att 6ka majligheterna for hallbart resande. F6r mer
info se www.trafikverket.se.

2.3.2. Fyrstegsprincipen

Metoden for att vélja ratt omfattning av atgérd for att l16sa ett problem sker enligt
fyrstegsprincipen. Denna gar ut p att alla tgarder ska analyseras i féljande fyra steg:

1. Tank om - Det forsta steget handlar om att forst och framst 6vervéga atgarder som kan
paverka behovet av transporter och resor samt valet av transportsatt.

2. Optimera - Det andra steget innebér att genomfora atgarder som medfor ett mer effektivt
utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.

3. Bygg om - Vid behov genomférs det tredje steget som innebar begransade
ombyggnationer.

4. Bygg nytt - Det fjarde steget genomfdrs om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare
stegen. Det betyder nyinvesteringar och/eller stérre ombyggnadsatgarder.

For att minska den befintliga vagens bredd och darmed ge plats at en gang- och cykelvéag,
kravs atgarder enligt steg 3. Ombyggnationerna kommer till stor del att rymmas inom
befintligt vigomrade och endast ge mindre paverkan pa omgivande mark. Inom projektet
kommer det &ven att krévas lI6sningar inom steg 1 och 2, detta for att forbattra
mojligheterna och viljan till att resa kollektivt och hallbart. Steg 1 och 2 innebar
anpassningar i samband med kommunal planering.



2.4. wMal

2.4.1. Andamal och projektmal
Projektet ska bidra till:

En véag som &r val anpassad till sin funktion som lank i ett lokalt huvudvagnat.

God framkomlighet och sékerhet, framférallt for oskyddade trafikanter och
kollektivtrafiken.

God boendemiljé 1angs vagen.
Mojlighet till nya exploateringar.
Mojlighet till omledning vid eventuell avstangning av E4.

Turistvag med vackra utblickar och god tillgénglighet till intressanta kulturmiljéer
och friluftsliv.

2.4.2. Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sakerstélla en samhallsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare och naringsliv i hela
landet. Malet &r uppdelat i ett funktionsmal och ett hansynsmal. Funktionsmalet innebar att
tillganglighet ska skapas for manniskor och gods. En god kvalitet ska rada i
transportsystemet och det ska &dven vara jamstallt med avseende pd mans och kvinnors
transportbehov. Hansynsmalet innebdr att transportsystemet ska vara hallbart med
avseende pa sakerhet, milj6 och hélsa.

2.5.  Beskrivning av befintlig vaganlaggning

V&g 562 ar kategoriserad som sekundar lansvég. Vagbredden varierar mellan 11 och 26
meter. Den stdra delstréackan har en generell vagbredd om 13 meter. Den norra delstrackan
ar generellt cirka 11 meter bred. Hastighetsgransen ar 70 km/h, férutom en kortare stracka
vid Kvissleby dar hastighetsgransen ar 50 km/h. Vagen ar tvafilig, pa nagra stallen finns
hoger- eller vanstersvangfélt. Flera signalreglerade korsningar finns langs den sédra
strackan, det finns dven signalreglerade dvergangar for skyddade trafikanter. Langs den
norra delstréckan finns inga signalregleringar.

Trafikmangden pa den sodra delstrackan, Nolby-Fridhemsgatan, varierar mellan 3900 till
7000 fordon/dygn, andel tung trafik varierar mellan 10-20 procent. Den hogre
trafikméangden finns mellan Nolby och Stockvik. Fér den norra delstrackan,
Bjorneborgsgatan-resecentrum, ar trafikmangden 8400 fordon/dygn, andel tung trafik ar ca
10 procent. (Trafiksiffror fran ar 2015, PM Trafikprognos, Sweco).

Ett antal broar berdrs inom projektet, framst inom den sédra delen, se tabell 4.1.
Trafikolyckorna med personskador langs vag 562 (de delar som omfattas av projektet) har

markant minskat sedan ny E4 tog i drift vid arsskiftet 2014/2015. Uppgifter fran databasen
STRADA, som ar en nationell databas for inrapportering av personolyckor fran polis och
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akutsjukvard, visar pa att det tidigare forekom omkring 20 personolyckor per ar. 2015
skedde 7 personolyckor och hittills i &r (augusti 2016) har det skett 2 personolyckor.

2.6.

2.6.1 Kommunala planer

Angransande planering

Utredningsomrédet ligger i Sundsvalls kommun och omfattas av Oversiktsplan Sundsvalls
2021, antagen 2014-05-26. Projektet beddoms éverensstamma med avsikterna i
oversiktsplanen da den anger att kommunen ska framja gang- och cykeltrafik i
befolkningstata omraden, géra en omstéllning till ett mer kollektivt dkande, samt att
boendemiljon ska vara trygg med avseende pa trafikmiljo och oskyddade trafikanter.

Tabell 2.1 Forteckning 6ver de detaljplaner som ligger inom utredningsomradet.

PLANBET

PLANTYP

PLNAMN

2281K-S277

SPL

VINDSKARSUDDE, SODRA INFARTSLEDEN

OMRADE VID KOLVAGEN, POSTTERMINALENS OM-OCH

2281K-DP-216 DP TILLBYGGNAD,SKONSMON

2281K-545 SPL BANGARDS O HAMNOMRADENA, ANDR
2281K-51338 SPL INRE HAMNEN, ANDR O UTVIDGN

2281K-51329 SPL GRANGES ALUMINIUM,KUMO, STG 3612 MFL
2281K-DP-392 DP GC-BRO OVER NY E4,0KB OCH KUSTVAGEN | BREDSAND
2281K-NJU-2 BPL DINGERSJOBY, DELAR AV

2281K-NJU-439 SPL CENTRALA BREDSAND

2281K-NJU-37 SPL NEDRE BREDSAND,DEL AV

2281K-DP-310 DP FLASIANS CAMPING OCHHAVSBAD

2281K-NJU-6 BPL NOLBY, KVISSLE MFL(SVARTVIKSPLANEN)
2281K-DP-373 DP SVARTVIK NORRA

2281K-NJU-5 BPL NOLBY, KVISSLE, DINGERSIO(STOCKVIKSPLANEN)
2281K-NJU-413 SPL STOCKVIK 2:1 MFL(STOCKVIKSVERKEN)
2281K-NJU-9 BPL NOLBY, KVISSLE O DINGERSIO(STOCKVIKSPLANEN)
2281K-NJU-4 BPL DINGERSJO BY, DELAR AV

2281K-NJU-439 SPL CENTRALA BREDSAND

2281K-NJU-31 SPL CENTRALA KVISSLEBY

2281K-DP-288 DP POSTEN, KVISSLEBY

2281K-NJU-426 SPL KVISSLE 1:131(UPPRUSTN E4 KVISSLEBY)
2281K-NJU-74 SPL CENTRALA KVISSLEBY

2281K-NJU-415 SPL NY HARABERGSBRO

2281K-DP-267 DP OMRADE MELLAN TUNAVAGEN OCH NOLBYBACKEN
2281K-NJU-58 SPL NOLBY(NORR OM TUNAVAGEN)

2281K-NJU-360 SPL KV TYPOGRAFEN MFL,KVISSLEBY

2281K-NJU-31 SPL CENTRALA KVISSLEBY

2281K-DP-262 DP VARDCENTRAL | KVISSLEBY

2281K-NJU-359 SPL NOLBY 1:43 MFL,KVISSLEBY

2281K-DP-382 DP ETT OMRADE SODER OM FOLKETS HUS, NOLBY 5:9 MFL
2281K-NJU-31 SPL CENTRALA KVISSLEBY
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Samrad kommer att hallas med kommunen angdende bedémningen om végatgarden
innebar en stérre eller mindre avvikelse fran innehallet i detaljplanerna. Om det bedéms att
projektet inte ryms inom ramarna for detaljplanerna kommer en andring av dessa att kravas
innan byggnation kan starta.

2.6.2 Parallella projekt

V&g 562 kommer att byggas om hela strackan fran Njurundabommen till Skénsberg.
Anpassningen kommer att utforas i olika etapper. Trafikverket utreder ocksa
jarnvagsstrackning bade soder och norr om Sundsvall. Mer information om dessa projekt
finns pa Trafikverkets hemsida, www.trafikverket.se.

Det industrispar som gar under vag 562, strax 6ster om projektets slut vid Preem-macken,
kan komma att flyttas for att istallet passera under vég 562 ndrmare Sundsvallsbrons sddra
landféste.

Den parallellt gdende Ostkustbanan utreds fér ombyggnation till dubbelspar. Vag 562
kommer i projekteringen att anpassas till planerna for Ostkustbanan.

Sundsvalls kommun planerar att bygga bostader och kommersiella lokaler pa Sodra kajen.
Samverkan mellan projekten behdvs for att projektera anslutande vagar mellan vag 562 och
Sodra kajen.

Ombyggnation av Sundsvalls resecentrum och bangarden, som ar ett led i kommunens
satsning med att forbéattra jarnvagen genom staden. Ett centralt resecentrum vid befintlig
jarnvégsstation ska byggas.

Figur 2.5 Ett industrispar passerar i tunnel under vag 562 vid projektets slut i norr. Sparet ska
eventuellt flyttas. | bakgrunden skymtar byggnader fran Sodra kajen, samt Sundsvallsbron.
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3. Avgransningar

3.1.  Geografisk avgransning

Véagplanen omfattar vag 562 mellan Nolby och Sundsvall, se figur 2.3. Geografiskt avgréansas
vagplanen i séder vid Tunavagen, i norr stracker den sig fram till korsningen till
Fridhemsgatan. Darefter tar den vid efter cirkulationsplatsen intill oljehamnen, vid
Bjorneborgsgatan och avslutas vid Preem pé Landsvagsallén.

D4 vagplanen omfattar ombyggnad av en redan befintlig vag ar influensomréadet vad géller
miljo relativt avgransat till vagens direkta naromrade. For buller och luftféroreningar ar
influensomradet stérre och inte geografiskt avgransat i samradsunderlaget.

Samrédsunderlaget fokuserar pa de intresseomraden som antas kunna berdras av foreslagna
atgarder. Naturmiljo, landskapsbild, kulturmiljo och friluftsliv bedéms vara de
miljoaspekter som berérs mest.

| detta dokument redovisas de forutsattningar, samt effekter och konsekvenser som anses
vara relevanta for planen. Skadeforebyggande atgarder kommer att beskrivas i kommande
vagplan med tillhérande provningar.

3.2. Avgransning i tid
Planeringen av projektet ar i sitt startskede. Samrad och undersokningar av vagen kommer

att ske I6pande under planeringstiden.

Byggtiden for projektet ar beraknad till ar 2018-2019.

4. FOrutsattningar

4.1. Markanvandning

I Sundsvalls kommun bor drygt 96000 manniskor, varav omkring 15000 bor i
bostadsomradena mellan Njurunda och Skénsmon (www.sundsvall.se, 2016). Bostaderna i
vagens naromréade bestar av bade villor och lagenheter. Mot havsomradena finns omraden
blandade av permanentboende och fritidshus.

Hela kuststrackan séder om Sundsvall &r starkt praglad av industri- och foretagslokaler. Har
finns nagra av Sundsvalls stérsta industribyggnader, som aluminiumsmaéltverket Kubal och
Akzo Nobels tva fabriksomraden for kemisk industri.

Ett mindre omrade av jordbruksmark finns i projektets sodra del, i Gvrigt bestar
kringliggande obebyggd mark av skog.

4.2. Byggnadstekniska forutsattningar

4.2.1. Geologi

Oversiktliga geotekniska forhallanden
Generellt for strackan ses ytliga moraner ovan berg. Stallvis forekommer vikar upp fran
kusten med grovre svallade sediment som stracker sig upp i forekommande dalgdngar langs
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strackan. | omraden med vattenforing och har framst Vapelbacken ses viss forekomst av
finjordar sdsom lera och silt.

Beskrivning fran syd till norr

Fran korsningen Tunavégen och genom Kvissleby ses uteslutande isdlvssediment vilka
sedermera tacks av fyllningar néar vagen lamnar Kvissleby. Langs kusten och stallvis under
vagen fortsatter fyllningarna att forekomma fram till Stockvik dar Vapelb&cken har sitt
utlopp och naturliga jordar tar vid. Fortsattningsvis genom Bredsand ses ytliga lager av
postglaciala jordar sdsom sand och grus vilka underlagras av morén. Bredsandsbackens
dalgéang passeras med svallade grus och sandsediment. Vagen fortsétter mot Flasian pa idel
moranmark vilken sedermera 6vergar till berg med tunt eller inget ytligt skikt av moran. Vid
passagen med Fridhemsgatan passeras uppfyllt omrade vilken 6vergar till varierade
isdlvsediment. Forbi Sundsvallsbron och oljehamnen passeras ytligt lager av lera vilken
underlagras av fortsatta isilvssediment. Strackan avslutas fortsatt pa isalvsediment.

Vid dversiktlig genomgang av strackan ses inga stora geotekniska hinder fér ombyggnation
av vagen och byggbarheten ur ett geotekniskt perspektiv ar god.

4.2.2. Broar

Projektet berdr atta broar langs strackan, se tabell 4.1.

Tabell 4.1 Broar som passeras inom projektet.

Broid Namn Brotyp Byggar
22-16-1 Bro 6ver jarnvagsspar vid Nolby Vagbro 1974
22-993-1 Bro 6ver gang- och cykelvag vid Kvissleby Vagbro 1971
22-17-1 Bro 6ver Vapelbacken vid Stockvik Vagbro 1940
22-330-1 Bro 6ver fabriksspér vid Stockvik Vagbro 1948
22-1600-1 gtrgciz?lzsjégpk\;ér? F()g)i;ﬁ’s)’;l;znan) och industrispar vid Vigbro 2014
22-958-1 Bro 6ver gangvag soéder om Sodom (Bredsandsbécken) Vagbro 1968
22-1603-1 Gang- och cykelbro 6ver allman vag och jarnvig Gang- och 2014
(Ostkustbanan) vid Bredsand cykelbro
22-1053-1 Bro 6ver gang- och cykelvag vid Bredsand Vagbro 1978
22-973-1 Bro 6ver spar vid mon i Sundsvall och vig 562 Vagbro 1975
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Figur 4.1 Gang- och cykelbro i Bredsand. Bron passerar éver vag 562, Ostkustbanan och E4.

4.2.3. Brunnar

Det finns omkring 20 brunnar langs vag 562 som har registrerats i Brunnsarkivet. De flesta
av brunnarna ar energibrunnar, évriga brunnar har okant anvandningsomrade. Brunnar
kommer att inventeras langre fram i projekteringen.

4.2.4, Ledningar

Ledningar finns bade i mark och luft langs vag 562. Uppgifter om ledningar och
ledningségare kommer att kompletteras till kommande skede.

4.2.5. Belysning

V&g 562 ar i dagslaget belyst. Behovet av att dven efter vagatgard belysa vagen ar stort. Detta
beror pa att det finns manga boende langs vagen och att vagen ska utformas for att 6ka
gang- och cykeltrafiken i naromradet och in till Sundsvall. Belysningen bor utformas for att
ge tatortskaraktar, sakra trafiksékerheten fér oskyddade trafikanter och sékra
tillgéngligheten.

Projektet ingar i den belysningsklass som galler for tatort, samt gang- och cykelvag enligt
VGU 2015 (Végar och gators utformning, Trafikverket). Samtliga gdng- och cykelvagar ska
enligt VGU belysas nar de ar beldgna inom tatort. Dar vag och gang- och cykelvag ar
intilliggande kan belysningen samordnas.

4.3.  Forutsattningar for halsa och miljo

4.3.1. Riksintressen och Natura 2000-omraden
Vagplanen beror fleraomraden med riksintressen i omradet kring Nolby och Ljungan.
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Ljungans dalgang ar av riksintresse for Naturvard (81172 Nedre Ljungan) och Friluftsliv
(8108 Nedre Ljungan) enligt 3:6 miljébalken. Ljungan ar ocksa av riksintressen enligt 4:6
miljobalken betraffande skydd mot vattenkraftutbyggnad.

Tva omraden kring Nolby &r utpekade som riksintresse for kulturmiljovard (81003 Nolby
och 81014 Ljungans dalgang) enligt 3:6 miljobalken.

Ostkustbanan och vég E4 ar av riksintresse for kommunikationer enligt 3:8 miljobalken.
Riksintresse for kommunikationer enligt 3:8 miljobalken berér dven riksintresse for
befintlig hamn som finns i Sundsvallsfjarden mellan innerstaden och Tjuvholmen, samt vid

Svartvik. | Sundsvallsfjarden finns dven riksintressen for sjofart.

Havsomradet fran Bredsand och norrut till Alnésundet &r av riksintresse for yrkesfiske hav
enligt 3:5 miljébalken.

Inga Natura 2000-omréden berdors av projektet.

Figur 4.2 Gravkulle i Nolby (RAA Njurunda 114:1) inom riksintresse for kulturmiljovard (81003 Nolby).
Bakom gravkullen skymtas vag 562.
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Figur 4.3 Natur- och kulturvarden mellan Nolby och Skottsund.
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Figur 4.4 Natur- och kulturvarden mellan Skottsund och Sundsvalls resecentrum.
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4.3.2. Boende och halsa

Langs vagstrackan finns manga boende. De flesta bor inne i bostadsomraden och inte direkt
mot vag 562. De omraden som framst har boende nara vagen ar Nolby, Svartvik och
Bredsand. Inom hela projektets naromrade ar infrastrukturen i form av vagar och jarnvag
mycket pataglig. Vag 562 upplevs liten i jamforelse med E4 och Ostkustbanan. Dock &r det
vag 562 som passeras av gaende och &r den lokala gata som binder samman
bostadsomradena kring vagen.

Luftkvalitet

Luften lokalt kring vagen kan antas ha forbéattrats avsevart nar ny E4 togs i drift. Det gar
dock fortfarande mycket trafik pa vag 562 och utslappen till luft kan paverka manniskor
negativt, sarskilt vid rusningstrafik pd morgon och eftermiddag. For de delar av projektet
som E4 och Ostkustbanan ligger nara vag 562 paverkas luftkvaliteten dven av dessa i form
av damning och utslapp fran fordon.

Buller och vibrationer

V&g 562 har genom nydragningen av E4 fatt en betydligt mindre andel genomfartstrafik.
Bullerstorning fran vagen har minskat, dock har nya E4 inneburit en forandrad bullerbild
for boende framst i Bredsand, dar nya E4, vag 562, samt Ostkustbanan gar nara intill
varandra. Buller och vibrationer kommer utredas gemensamt for all statlig infrastruktur i
omradet. Inventering av berérda fastigheter kommer genomféras for att kunna foresla
lampliga bullerdampande atgarder.

Barriarverkan

V&g 562 gar tatt intill Ostkustbanan langs hela projektet, vaster om jarnvagssparet gar E4 i
samma riktning som vag 562 och Ostkustbanan. Tillsammans utgdr de en stark barriar i
landskapet. Vag 562 har ndgra planskilda passager och ett antal bevakade och obevakade
overgangstallen. Férutom vid dessa passager upplevs vagen som osaker att korsa. Vagen ar
bred och utgér i och med detta &ven en visuell barriar.

Overgéngar éver viagen som i dag inte anses som sékra for gang- och cykeltrafikanter ses
over i kommande véagutformning.

Risk

V&g 562 var innan nydragningen av E4 en rekommenderad véag for farligt gods. Langs vag
562 finns flera industrier som fraktar ravaror, kemikalier och sina produkter pa
infrastrukturen i omradet. Forutsattningen for aktuell vigombyggnad ar att den i
fortsattningen kan anvédndas som omledningsvag, om E4 stangs av.

4.3.3. Landskap

Manniskors upplevelse av landskapet kan delas upp i ett trafikant- och dskadarperspektiv.
Trafikantperspektivet handlar om hur manniskor langs med véagen upplever landskapet,
exempelvis bilister, cyklister och g&ende. Askadarperspektivet handlar om hur végen
upplevs av boende och bestkare i det omgivande landskapet.

Trafikantperspektivet

V&g 562 slingrar sig fram utmed Ljungan och Bottenhavets kustlandskap. Resendren
passerar ett fatal men viktiga utblickar mot vattnet pa vagen mellan Nolby och Sundsvall.
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Flera starka landmarken ger karaktar at landskapet. Landmarkena hjélper trafikanten att
relatera till platsen och underlattar orienterbarheten.

Vagen passerar igenom flera samhéllen pa vagen mellan Nolby och Sundsvall. En del av
bebyggelsen &r beldgen i néra anslutning till vag 562. Jarnvagen I6per parallellt med vagen
langs den aktuella vagstrackan. Ibland ligger jarnvégen och vég 562 néra varandra vilket
skapar ett trdngt vagrum.
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Figur 4.3 Utblick fran vag 562 i Svartvik. | forgrunden ses ett industrispar och i bakgrunden ses
bathamnen i Klampenborg och langre bort Alnon.

Askadarperspektivet

Landskapet intill vg 562 ar kuperat och mosaikartat. Odlingsmark férekommer i samband
med flera kulturhistoriska lamningar. Detta tyder pa en lang kontinuitet av odling vid dessa
marker. Skogsmarker finns framst pa hojderna dar det har varit svart att bedriva jordbruk.

Narheten till kusten och Ljungan utgor ett strategiskt lage for manniskors etablering pa
platsen, bade idag och historiskt. Flertalet kulturhistoriska lamningar vittnar om
verksamhet langt tillbaka i tiden. Vagen kantas av industriell bebyggelse dar narheten till
havet har spelat en central roll. Flera samhéllen har véxt fram i samband med dessa
industrier. Narheten till Sundsvall spelar en viktig roll i forstaelsen for samhallenas
utveckling.

Nagra kansliga omraden och kommande anpassningar som har identifierats ar:

Den stora gravhdgen i Nolby samt omgivande odlingsmarker.

Den starkt lutande terrangen mot Ljungan och Ostersjon som medfér noggrann
gestaltning av slanter, skarningar och murar.

Anpassning av vag 562 for att gora plats for Ostkustbanans nya dragning.
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Svartviks industriminne ar en kanslig kulturhistorisk miljoé dar noggranna
gestaltningsatgarder maste vidtas.

Industrimiljoer 1&ngs strackan ska bevaras och deras verksamheter beaktas vid
projekteringen.

Bevara vyer over landskap och utblickar mot havet.

Behov av att forstarka entrén till Sundsvall, samt 6ka den stadsmassiga kanslan i de
mindre samhallen som finns langs vagen.

Figur 4.4 Industribyggnader som kantar vag 562 i Stockvik.

4.3.4. Naturmiljé

Naturen kring vag 562 ar starkt paverkad av infrastruktur. Detta betyder dock inte att
omradet skulle vara fritt fran naturvarden. | norr bestar stora delar av omradet av stadsnara
bebyggelse. Vapelbacken, som rinner genom omradet vid industrierna vid Stockvik, har
vandrande havsoring. Skogsstyrelsen har bedomt att detta omrade har hogt naturvarde.

| samband med byggandet av ny E4 lades delar av S6dra Bredsandbacken om och den del
som rinner under ny E4 och jarnvégen konstruerades som en 6ppen betongkulvert med
slitssteg for att fisk och andra vattenorganismer ska ha vandringsmojlighet.
Vid berget mellan Vapelnas och Hemmanet finns det stérsta sammanhéngande
skogsomradet inom inventeringsomradet. Har finns hallmarkstallskogar, gransluttningar
med hog bonitet och sumpskog, vilket tyder pa en variation som kan innehalla naturvarden.
De utpekade naturvarden som finns i projektets narhet ar:

Nolbykullen - Klass 3 Hogt naturvarde.

Vapelbécken - Klass 3 Hogt naturvérde.

Flasian - Klass 3 Hogt naturvarde.
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lakttagelser noterade i Artportalen visar forekomst av ett stort antal fagelarter i vagens
naromrade. Av rodlistade arter ar de flesta kategoriserade som Sarbar eller Nara hotad,
enligt systemet for rodlistning av arter.

Delstrackor av det aktuella omradet berdors av strandskydd enligt miljobalken 7 kap. 138.
Strandskyddets syfte ar att langsiktigt trygga forutsattningarna for allemansréttslig tillgang
till strandomraden och att bevara goda livsvillkor for djur- och vaxtliv. Strandskyddet
omfattar land- och vattenomrade intill 100 meter fran strandlinjen vid medelvattenstand.
Strandskyddet upphavs genom en faststélld vagplan.

Ett antal alléer av lovtrad finns i vagens naromrade. Alléer i odlingslandskap omfattas av
generellt biotopskydd.

Svartviks herrgard allé vid infarten, dubbelsidig allé av lind.
Svartvik kyrkas prastgard allé mot vag 562, enkelsidig allé av bjork.
Vapelnés langs vag 562 dster om vagen, enkelsidig allé av bjork.
Stockvik (fotbollsplanerna) dubbelsidig allé av bjork.

Kubal enkelsidig allé av poppel.

4.35. Vattenmiljo

Den aktuella vagstrackan passerar ett antal vattendrag som mynnar i havet.
Tingstagardesbacken och Nolbybéacken i séder, foljt av Vapelbacken, Svarttjarnsbéacken,
Bredsandsbacken, Norra Bredsandsbécken och Karlsbéacken langst norrut. Det finns inga
sjéar inom utredningsomradet.

Samtliga backar har ett ekologiskt skyddsvarde eller en kombination av ekologiska varden
och rekreationsvarden. Vapelb&cken ar det enda vattendraget som &r klassat som
vattenférekomst. Ingen av backarna omfattas av miljokvalitetsnormer.

Tingstagardesbacken &r belagen i sodra vagplaneomradet och ar kulverterad i en ca 270
meter lang kulvert under vag 562 innan den mynnar i Ljungan. Uppstréms mynningen ar
den paverkad av dikning for jordbruksmarken.

Nolbybéacken ar kulverterad pa strackan fran jarnvagen fram till mynningen i Ljungan.

Vapelbéacken har det storsta ekologiska vérdet av samtliga berdrda backar och det &r
framforallt forekomst av stationar och havsvandrande 6ring, samt flodnejonéga som utgor
det 6vergripande skyddsvardet. Aven fagelbiotoper, rika miljoer for vedsvamp, insekter och
groddjur bidrar till dess hdga naturvarden. Som kustmynnande storre back &ar den relativt
ovanlig i Sundsvallsomradet.

Svarttjarnsbéacken ar en mindre béack med ett ojamnt vattenfléde och inga storre
naturvarden patraffades vid inventeringar som genomfoérdes 2007.
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Bredsandsbéacken har flera dokumenterade naturvarden. Atgarder har genomférts
uppstroms for att atgarda vandringshinder i vattendraget.

Norra Bredsandsbéacken ar en back med ett ojamnt vattenfldde som styrs av de naturliga
variationerna. Backens borjan ar lokaliserad pa Sodra Stadsberget dar ett antal mindre
backar som sammanstralar till en backfara langre ner i terrangen.

Nedre Ljungan ar ocksa ett viktigt reproduktionsomrade for sik, harr, 6ring och havsoring.

Grundvattenforekomsterna som finns i naromradet ar Sundsvallsésen, i norra delen av
vagplanen, och Marmen-Kvissleby, i sddra delen av vagplanen, norr om Tunavégen.

Havsomradet utmed den aktuella strackan berors inte, daremot mynnar backarna som
vagen passerar i havsomradet som slutrecipient.

4.3.6. Kulturmiljo

Njurundakusten ar en av Norrlandskustens rikaste fornlamningsmiljéer. Omraden med
kustnéra strak av résen och stensattningar fran brons- och jarnaldern, lamningarna ar dock
lokaliserade framst vaster om vag 562 och Ostkustbanan.

| vigomréadets direkta narhet finns ett fatal fornlamningar, ndgra har undersokts och tagits
bort. Lansstyrelsen har gjort bedémningen att ingen arkeologisk utredning av vadgomradet ar

nodvandig for de atgarder som planeras.

Tabell 4.1 Fornlamningar i projektets narhet.

RAA Typ Antikvarisk Kommentar

beddbmning
Njurunda 114:1 Hog Fornldamning Tillnér omréde av gravhégar i Nolby.
Njurunda 114:2 Hog Fornlamning Tillhér omréde av gravhogar i Nolby.
Njurunda 115:1 Hog Fornldamning
Njurunda 115:2 Hog Uppgift om Tillhér omréde av gravhigar i Nolby.
Njurunda 303:1 Byggnad Ovrig kulturhistorisk Svartviks herrgérd.

annan beddmning (enl gammal

lagstiftning)
Sundsvall 11:1 Minnessten Ovrig kulturhistorisk Flyttad i samband med byggande av

beddmning (enl gammal Sundsvallsbron.

lagstiftning)
Sundsvall 22:1 Milstolpe Fornldamning Flyttad i samband med byggande av

Sundsvallsbron.
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Fran Tunavéagen till Kvissleby passerar utredningsomradet genom riksintresset for
kulturmiljovard gallande Ljungans dalgang, omradet har en stor mangd fornlamningar och
ar ett av de aldsta omraden i Norrland med kontinuerlig bosattning fran tidig jarnalder. Vid
Tunavagen finns ytterligare ett omrade ar utpekat som riksintresset kulturmiljévard, Nolby,
vilket har en unik fornlamningsmiljé med bland annat flera storhdgar, har finns &ven en
runsten och en tidigmedeltida gardskyrkoruin.

Svartviks herrgard, som stod fardigt 1822, ar en av fa platser i omradet som fortfarande
vittnar om flottnings- och sagverkstiden, som starkt har praglat kustomradet. Herrgarden
ags av Sundsvalls kommun och ar tillganglig for allmanheten att bestka. P motsatt sida vag
562 finns Svartviks kyrka, uppford 1832 av den trapatron som for tiden bodde i Svartviks
herrgard. Samtidigt byggdes en prastgard och nagra ar senare en skola i Svartvik. Vag 562
delar dessa miljoer i tva delar och medféor att sambanden &r svara att uppfatta.
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4.3.7. Friluftsliv och rekreation

Riksintressen

Projektet beror ett riksintresse for friluftsliv, Ljungans dalgang- nedre delen, som omfattar
projektomradet fran Nolby i soder till Svartvik i norr. Riksintressets karna omfattar framst
Ljungans vatten- och strandomrade.

Bostadsnéara rekreation

Friluftsomradet Sodra berget ar ett av Sundsvalls mest betydelsefulla tatortsnara omrade for

rekreation och naturupplevelser. Flera stigar, spar och leder ansluter till S6dra bergets
friluftsomrade.

Flera mindre rekreationsomraden finns i narheten av Skonsmons kyrka. Omradet kring
kyrkan hyser begravningsplats och parkomraden. Kring kyrkan finns ett Iovskogsomrade.

I narheten av Flasians camping ligger ett omrade som kallas Strandparken. Omréadet &r ett
attraktivt strandomrade med varierande natur- och strandtyper. Omradet stracker sig fran
Flasian och Bredsand fram till Stockviksfabriken.

I kommunens gronplan ar ett omrade norr och vaster om 6vre Bredsand utpekat som
sarskilt viktigt omrade, omradets avgransningar gar ner till vag 562. Stockviks skidstadio,
som har en direkt anknytning till Sodra berget, ar en del av detta omrade. |
bostadsomradena Ovre och Nedre Bredsand &r flera mindre gronytor ocksé utpekade i
gronplanen som vardefull natur- och rekreationsmark, de utgér avskdrmning mot
Ostkustbanan och vag 562. Kring Ovre och Nedre Bredsand finns ocksa redovisade
skolnaturomraden som nyttjas i undervisning och som utflyktsmal.

Strandleden soder om Sundsvallsbrons brofaste &r sammankopplad med en ny gang- och
cykelvag 6ver bron, vilken sammanbinder med gang- och cykelvagar pa norra sidan i
Skdnsberg.

Sundsvallsfjarden har ett aktivt batliv dar Sundsvalls inre hamn och Seldngersan ar en av
malpunkterna for béttrafiken. Aven Tjuvholmen, som ligger lite langre ut i fjarden, ar ett
attraktivt utflyktsmal for batfarare.

Utanfor Flasian och Bredsand ingar strand- och vattenomréadet i ett utpekat fiskeomrade i
Sundsvalls fiskeguide.

Idrottsanlaggningar

Flera idrottsanlaggningar finns inom utredningsomradet eller i dess narhet, daribland
Kubikenborgs idrottsplats med bassangbad, squashhallen i Kubikenborg, Kubals
idrottssektions tennisbanor, Stockviks skidstadio, NTO-stugan, Stockviks idrottsplats,
Sporthall med badhus i Kvissleby och Nolbyomradet med skidbacke och intilliggande
fotbollsplaner.

Inga skoterleder finns inom omradet, skoterforbud rader i hela omradet.
Barriarer for friluftslivet

Vagnat och jarnvag i projektets narhet utgor barriarer som forhindrar manniskor att na
friluftsomraden och idrottsanlaggningar. Nar ny E4 anlades bildades en ny barriar genom

25



omradet. Denna barriar ar som storst fran Bredsand fram till Skonsmon, dar E4,
Ostkustbanan och vag 562 gar nara varandra.

4.3.8. Rennéring

Omradet ligger inom vinterland for Voernese sameby. Planomradet omfattar tatortsnara
miljoer och befintliga infrastrukturbarriarer och bedéms darfor vara svart att nyttja for
rennaring. (VP sddra 562)

4.3.9. Klimat och energi

Pa grund av vagens tidigare funktion som europavag finns kapacitet for ett 6kat bildkande
pa vagen. Detta missgynnar uppfyllelsen av miljomal och transportpolitiska mal kopplade
till klimat och nyttjande av fossila branslen.

Pendling med cykel sker langs bilvdgen och de befintliga gdng- och cykelvagar som finns
langs vagen och i bostadsomradena. Detta vagnéat ar framst anpassat for att na lokala
malpunkter som till exempel skolor och &r darmed inte helt optimalt for den som vill pendla
in mot Sundsvall eller arbetsplatser langs véag 562.

4.3.10. Fororenade omraden

Vagkorridoren passerar flera omraden med férorenad och potentiellt fororenade omraden.
Storre industrier som Oljehamnen, Kubal och Akzo Nobel, samt flertalet mindre
riskklassade verksamheter ligger inom eller i anslutning till utredningsomradet.

Med hénsyn till att vag 562 har varit i bruk under lang tid och med hdg trafikbelastning
antas att vagrenen och dikesmassorna generellt &r férorenade framférallt av metaller olja
och PAH (polycykliska aromatiska kolvaten, som ar cancerframkallande).

Asfalt innehallande stenkolstjara finns sannolikt pa flera strackor under befintlig
vagbelaggning pa vag 562. Stenkolstjara innehaller olika former av PAH:er, samt giftiga
amnen.

Vid Kubal finns ocksa en PAH problematik gallande mark. Aluminiumsmaltverket har under
manga ars tid orsakat utslapp av PAH:er till omgivningarna kring fabriken. Ar 2007-2009
byttes ugnarna i sméltverket ut och darmed reducerades utslappen av dessa amnen till
mycket laga nivaer.

4.4.  Miljokvalitetsnormer

Géllande miljokvalitetsnormer omfattar utomhusluft, fisk- och musselvatten,
omgivningsbuller och vattenforekomster.

44.1. Utomhusluft

Miljokvalitetsnormer for luft finns for kvavedioxid, svaveldioxid, bly och partiklar.
Sundsvalls kommun har periodvis haft svart att uppfylla normerna for kvavedioxid och
partiklar, detta galler dock endast i stadskarnan.

4.42. Fisk- och musselvatten

Ljungan ar utpekat i Naturvardsverkets forteckning NFS 2002:6 Gver fiskvatten som ska
skyddas enligt férordning (2001:554) om miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten.
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4.4.3. Omgivningsbuller

Miljokvalitetsnormer for omgivningsbuller tillampas i vagens driftskede. De kommuner som
omfattas av normen ar stora kommuner med 6ver 100000 invanare. Sundsvalls kommun
overskrider inte gransen for antal invanare och omfattas darmed inte av
miljokvalitetsnormen.

444, Vattenférekomster

Grundvattenforekomsterna Sundsvallsasen, i norra delen av vagplanen, och Marmen-
Kvissleby, i sodra delen av vagplanen, norr om Tunavdgen, omfattas av miljokvalitetsnormer
for bade kemisk och kvantitativ status.

Havsomradet utgors av flera vattenforekomster med faststallda miljokvalitetsnormer,
Svartviksfjarden, Draget och Sundsvallsfjarden. Dessa omfattas av miljokvalitetsnormer for
ekologisk och kemisk status.

5. Effekter och deras tankbara betydelse

5.1. Riksintressen

Riksintresse naturvard 81172 Nedre Ljungan, projektet beddéms inte paverka riksintresset
negativt. Dock maste forsiktighet rada under byggtiden for att inte riskera grumling i
vattendrag som korsas av projektet, da dessa leder ner till Ljungan.

Riksintresse friluftsliv 8108 Nedre Ljungan, projektet bedéms bidra till positiv paverkan pa
riksintresset nar tillgangligheten i omradet dkar. Den planerade gang- och cykelvagen ger ett
stort positivt bidrag till detta.

Riksintresse for skydd mot vattenkraftsutbyggnad paverkas inte av projektet.

Riksintresse kulturmiljévard 81003 Nolby, projektet kan komma att ta en mindre
markomrade av ny mark i ansprak inom riksintresset. Projektet ligger inom riksintresset pa
en stracka av cirka 700 meter.

Riksintresse kulturmiljévard 81014 Ljungans dalgang, projektet ligger inom riksintresset
pa en stracka av cirka 2,5 km. Mindre justeringar av vaglinjen kan komma att utféras inom
riksintresset, vilket kan ge negativ paverkan.

Riksintresse kommunikationer Ostkustbanan kommer inte att paverkas av vag 562. Vid
projektering vag 562 kommer anpassningar att goras till planerade ombyggnationer av
Ostkustbanan.

Riksintresse kommunikationer E4 péaverkas inte av projektet.

Riksintresse kommunikationer Sundsvalls hamn, samt riksintressen for sjofart och
yrkesfiske paverkas inte av projektet.

27



5.2. Boende och hélsa
5.2.1. Luftkvalitet

Projektet avser att gora vag 562 mer smaskalig, vilket bidrar till att halla nere fordonens
hastighet, som ar en viktig aspekt for att minska halten partiklar i luften. Foérutsattningar for
att &ka kollektivt samt att ga eller cykla ska ocksa gynnas inom projektet.

5.2.2. Buller och vibrationer

Minskade fordonshastigheter bidrar till att bullerstérningarna fran vag 562 blir mindre.

Den totala bullersituationen for all statlig infrastruktur i omradet kommer att sammanvagas
i en bullerutredning. FOr de fastigheter dar riktvarden beréknas 6verskridas kommer
skyddséatgarder att utredas.

5.2.3. Barriarverkan

Projektet syftar till att gora vag 562 smalare och fa ett mera stadsnara uttryck. En del av
bilvagens bredd kommer att byggas om till gdng- och cykelvég. Gestaltningsatgarder, som
till exempel plantering av trad bidrar till att minska upplevelsen av véagen som visuell
barriér. Inom projektet utreds behovet av platser att korsa vagen, vilket ska leda till att
barriarverkan minskar.

5.2.4. Risk

Projektet omfattar trafiksakerhetshojande atgarder, vilket medféra positiva konsekvenser
med avseende pa transporter av farligt gods. En separat gdng- och cykelvag som stréacker sig
langs hela vagen bidrar till att oskyddade trafikanter inte vistas pa vagbanan.

5.3. Landskap

En ombyggnation kan ge stora positiva konsekvenser for landskapsbilden. De utblickar som
finns idag kan bevaras, samtidigt som den breda vagen kan smalnas av och ges en mer
smaskalig gestaltning. Omradet kring Svartvik kan ges majlighet att f& véxa ihop igen och
manniskor kan ges mgjlighet att lattare passera mellan sidan med kyrkan och sidan med
herrgarden.

Gang- och cykeltrafikanten far en sammanhangande vag som &r avskild fran biltrafik och
inte innebar omvagar inne i bostadsomraden.

Boende i bostadsomradena far en trevligare narmiljo, dar trad och ett grasbevuxet dike har
ersatt en del av bilvagen.
5.4.  Naturmiljo

Vagen kommer att f en ny utformning inom befintligt vaigomrade, férutom mindre
justeringar vid anslutande vagar. Markintranget langs strackan beddms bli litet eftersom att
vagomradet i dagslaget ar mycket brett. Projektets paverkan bedoms bli liten.

Av de utpekade naturvarden som finns langs strackan ar det enbart Vapelbécken som
bedoms kunna paverkas av projektet. Skydd av backen behandlas i nasta skede.
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Alléer langs vagen kan komma att paverkas. De alléer som beddms hysa storst varden ar
allén in mot Svartviks herrgard och poppelallén soder om Kubal. Ovriga alléer, av bjorkar,
bestar samtliga av yngre trad och dess placering medfor att de inte kan anses som unika
biotoper for vaxter och djur. Alléernas status som generella biotopskydd, samt om de
paverkas av projektet kommer att utredas i nasta skede.

5.5.  Vattenmilj6

Vattendrag kan komma att paverkas langs vagstrackan. Vilka vattendrag och i vilken
utstrackning de paverkas ar i dagslaget inte fardigt. Detta utreds narmare i nasta skede da
vagprojekteringen kommit langre.

5.6.  Kulturmiljo

De fornlamningar som finns langs vdgen beddms inte paverkas av projektet. Majligheten att
forstarka vardet kring miljon i Svartvik kommer att utredas ndrmare med syfte att starka
sambanden mellan omradena pa vardera sidan.

Figur 5.1 Omradet kring Svartviksherrgard, till vanster i bild, och kyrkan, till héger i bild, kommer att
ses oOver i fortsatt planering.

5.7. Friluftsliv och rekreation

Tillgangligheten till friluftsomraden och anlaggningar kommer att 6ka nar vagen byggs om.
Positiva konsekvenser uppstar framst som en foljd av att gdng- och cykelvagen anlaggs,
detta ger personer som inte har tillgang till bil battre mojlighet att ta sig till sina aktiviteter
eller till naturomraden.
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5.8. Rennaéring

Ingen aktiv rennaring bedrivs i omréadet, omradet ar dessutom kraftigt paverkat av
infrastruktur och rennaringens mojligheter bedéms inte paverkas negativs av foreslagna
atgarder. Vag 562 bedoms inte heller vara en viktig véag for transport av renar.

5.9. Klimat och energi

Projektet bidrar positivt till mgjligheten att resa kollektivt, gdendes eller med cykel. Vag 562
ar en viktig vag for boende och foretag i omradet, det kommer darmed &ven i fortséattningen
finnas ett stort behov av bilburen trafik l1angs vag 562.

5.10. Fororenade omraden

Markmiljoundersokningar kommer att genomféras under 2016 som utgar fran de kanda
fororeningarna som finns inom omradet. Syftet kommer att vara att utreda om massor kan
anvandas inom projektet eller om de ar sa fororenade att de maste tas omhand.

5.11. Miljokvalitetsnormer
5.11.1. Utomhusluft

Projektets strackning ar inte i stadsnara miljo vilket innebéar att miljokvalitetsnormerna fér
utomhusluft inte riskerar att dverskridas.

Projektet medfor forbattringar avseende pa att uppfylla miljokvalitetsnormen da avsikten ar
att forbattra mojligheterna att resa kollektivt samt gynna gang- och cykeltrafik. Ett minskat
vagomrade bedoms leda till 1agre fordonshastigheter, vilket bidrar till farre partiklar i luften.

5.11.2. Fisk- och musselvatten

Ljungans fiskevatten bedoms inte paverkas negativt av projektet.

5.11.3. Omgivningsbuller

Berors ej av projektet.

5.11.4. Vattenférekomster

Skyddséatgarder ska vidtas under byggtiden for arbete ovan grundvattenférekomster, samt
vid samtliga vattendrag som utgor vattenforekomster. Efter vidtagna skyddsatgérder
beddms inte projektet motverka uppfyllelsen av miljokvalitetsnormerna.

6. Fortsatt arbete

6.1. Planlaggning

Nasta skede i planlaggningsprocessen ar att samradsunderlaget séands till lansstyrelsen for
beslut om betydande miljopaverkan, darefter tas en samradshandling fram, se figur 2.1.

Om lansstyrelsen beslutar att projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan
kommer Trafikverket att ta fram en miljokonsekvensbeskrivning, vid ej betydande
miljopaverkan beskrivs projektets paverkan pa miljon i en miljobeskrivning som integreras i
vagplanens planbeskrivning.
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Under vagplanens upprattande kommer samrad att ske med sarskilt berdrda
fastighetségare, kommun, lansstyrelse, samt andra berérda och med allménheten.

Utover detta samrad tar Trafikverket I6pande emot inkomna synpunkter, samtliga
synpunkter kommer att redovisas i en samradsredogorelse som bilaggs vagplanen.

6.2.

Viktiga fragestallningar

Skillnader mellan idéstudierna och dagens krav.
Befintliga gangstrak spontana och planerade.

Sékra passager

Utformning av miljon kring Svartviks herrgard med beaktande av kulturmiljon.

Gestaltning av vagar och planteringar.

Paverkan pa projektet om industrisparet i den norra delen ska flyttas.
Utformning och placering av busshallplatser.

Barnperspektiv skolor etc.

Overensstammelse med kommunala planer

Utredning av eventuella férorenade omraden.

Trummor/broars behov av &tgarder som kan ge paverkan pa vattendrag.
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