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1. Sammanfattning

Vig 562 har tidigare utgjort E4 mellan Myre och Skonsberg i Sundsvalls kommun. Nér en ny E4
byggdes uppstod ett behov av att dndra utformning av vig 562 for att anpassa den till en langt lagre
trafikméngd med funktion som lokalvig. Ombyggnation av vag 562 till lokalvig innefattar nya géng-
och cykelvigar, cirkulationsplatser och forbattrad tillganglighet till busshallplatser. Med ombyggnaden
flyttas viagen langre fran de flesta narliggande bostadsbyggnader och hastigheten séanks.
Ombyggnationen bidrar till att [judnivierna blir betydligt l4gre for merparten av alla
bostadsbyggnader. For ett fatal blir det ingen férandring. Inga bostadsbyggnader far hogre ljudnivaer
fran vig 562 jamfort med innan ombyggnaden. Samtliga bostadsbyggnader fick dven en visentlig
sankning av ljudnivderna nir nya E4 byggdes och huvuddelen av trafiken flyttades bort fran viag 562.

Ombyggnationen av vig 562 berdknas vara genomford och klar hosten 2024. Den vagplan som denna
rapport utgor underlag till, avser en omprovning av de fastighetsnéra bullerskyddsatgiarder som
faststilldes i vigplan 2019. Trots att ombyggnaden vig 562 medfor lagre ljudnivéer, sa tillhor projektet
atgardskategori vasentlig ombyggnad vilket medfor att bullerskyddsatgirder ska 6vervigas for att
innehalla riktvarden for trafikbuller.

Storningar fran befintlig infrastruktur ska beaktas i samband med ny- och ombyggnad av vig och
jarnvag, men hansyn behdver tas till vilken bullerkilla som dr den dominerande. Om stérningarna fran
den befintliga infrastrukturen dominerar bor dessa inte i orimlig omfattning belasta projektet. Vid
ombyggnad av en mindre vig intill en motorvig ar det exempelvis inte rimligt att bullerskyddsatgarder
i det mindre projektet ska behova vidtas for att klara bullret frdn motorvagen. I dandringsplanen har en
rimlighetsavviagning genomforts. Resultatet av avviagningen visar att befintlig Ostkustbana &r
dominerande, och det ar inte rimligt att bullerskyddsatgiarder ska behdva vidtas i denna plan for att
klara buller fran befintlig Ostkustbana.

Bullerutredningen innefattar alla bostadsbyggnader, vardlokaler och skolor som beridknats fa
ljudnivaer utomhus fran maximal ljudniva 70 och ekvivalent ljudniva 55 dBA frdn ombyggd vig 562
vid prognosaret 2040. Utredningen innefattar dven samtliga byggnader som ingick i bullerutredningen
ivagplan 2019 samt samtliga bostadsbyggnader pa Sagarvagen i Kvissleby. Totalt innefattas 53
byggnader pa 50 fastigheter i bullerutredningen. 36 bostadsbyggnader berdknas utsittas for ljudnivaer
over riktviardena och dr bullerberorda i vigplanen. Ytterligare 15 bostadsbyggnader, en skola och en
vardcentral ingar i bullerutredningen, men beridknas inte utséttas for ljudnivaer 6ver riktvarden fran
ombyggd vig 562.

Tabell 1. Sammanfattning av antal bostadsbyggnader som beraknas haft/har/far ljudnivaer éver riktvarden fran
vag 562. Nulage 2023 och Prognosar 2040 innefattar de vagnara bullerskyddsatgarder som uppférts enligt
vagplan 2019. Prognosar 2040 med atgarder innefattar féreslagna fastighetsnara skyddsatgarder enligt
andringsplanen.
Berékningsfall

Antal bullerberérda bostadsbyggnader som beréknas 6verskrida
ljudnivaer enligt nedan fran Vag 562

Ekvivalent ljudniva Maximal ljudniva
>55 dBA vid >30 dBA >45 dBA >70 dBA
fasad inomhus inomhus uteplats
Datid 2015 36 20 18 22
Nulage 2023 32 19 17 2
Prognosar 2040 36 20 20 3
utan atgard
Prognosar 2040 36 0 0 0
med atgard
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Jamfort med viagplan 2019 har 4 bullerberorda bostadsbyggnader tillkommit. 2 tidigare formellt
bullerberdrda och 9 évriga bullerberérda bostadsbyggnader har utgatt. De tva tidigare formellt
bullerberérda som utgatt ligger séder om strackan som byggts om och beraknas inte fi ljudnivaer 6ver
riktviarden frén ombyggd vag. I vigplan 2019 avsag man att bygga om vigen ldngre soderut, men den
delstrackan av viag 562 kommer byggas om inom jarnvagsplanen for dubbelsparet, och man valde
darfor att inte ta med den i vagprojektets ombyggnad av vigen.

Fastighetsnira atgéarder har 6vervigts for 21 bullerberérda bostadsbyggnader. For att riktvirden ska
innehéllas, beaktat buller frén vig 562, foreslds fonsterbyten och/eller ljuddampning av
friskluftventiler vid 19 bostadsbyggnader, uteplatsitgiarder vid 2 bostadsbyggnader, samt vaggatgard
vid 1 bostadsbyggnad. I vagplan 2019 6vervagdes viagnira atgiarder for samtliga bullerberérda
byggnader. I ménga fall valdes vignara atgarder bort i ett tidigt skede pé grund av att terrdngen
begransar mojligheten att uppfora skirmarna, alternativt effekten av skdrmen, samt att tgarder inte
bedomdes vara ekonomiskt rimliga. Dessa 6verviganden finns redovisade i Rapport Bullerutredning
tillhérande viagplan 2019. Inga nya 6verviganden om vignara atgarder for tidigare bullerberorda
fastigheter gors i dndringsplanen. For de 5 bostadsbyggnader som tillkommit som bullerberérda har
vagnara bullerskyddsétgiarder 6vervigts, men ej bedomts som tekniskt mdjliga och/eller ekonomiskt
rimliga.
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2. Inledning

Den vigplan som denna rapport utgor underlag till avser en omprovning av de fastighetsnira
bullerskyddsatgirder som faststilldes i vigplan 2019 for vag 562, strickan Nolby — Sundsvalls
resecentrum. Denna nya vigplan benamns harefter 4ndringsplan.

Vig 562 har tidigare utgjort E4 mellan Myre och Skonsberg i Sundsvalls kommun. Nér en ny E4
byggdes uppstod ett behov av att dndra utformning av vig 562 for att anpassa den till en langt lagre
trafikmiangd med funktion som lokalvag.

Viagplan 2019 innebdr att viag 562 anpassas till det lokala huvudvignitet. I ombyggnationen ingar nya
géng- och cykelvigar, cirkulationsplatser och forbattrad tillganglighet till busshéllplatser. Med
ombyggnaden flyttas vigen langre fran de flesta nirliggande bostadsbyggnader och hastigheten sanks.

Ombyggnationen bidrar till att ljudnivderna blir betydligt 14gre for merparten av alla
bostadsbyggnader. For ett fatal blir det ingen fordandring. Inga bostadsbyggnader far hégre ljudnivaer
fran vig 562 jamfort med innan ombyggnaden.

Samtliga bostadsbyggnader fick dven en vasentlig sdnkning av ljudnividerna nir nya E4 byggdes och
huvuddelen av trafiken flyttades bort fran viag 562. Trots att ombyggnaden vig 562 medfor lagre
ljudnivaer tillhor projektet atgardskategori viasentlig ombyggnad vilket medfor att
bullerskyddsatgarder ska Gvervigas for att innehalla riktvarden for trafikbuller.

Ombyggnationen av vig 562 berdknas vara genomford och klar hosten 2024.

Vigplanen avser den stricka av viag 562 som byggs om till lokalviag inom vagprojektet. Fran Nolby
(strax soder om Street Rulers klubblokal) till Kubikenborg (korsningen med Fridhemsgatan).
Se figur 1 nedan.

) Sundsvall

Skorismor %
Kubikenborg ‘

Stockvik

Nolby'

Figur 1. lllustration av strackan av vag 562 som ingdr i andringsplanen (mellan de roda pilarna).
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2.1. Definitioner

I bilaga 1.1 finns begrepp som anvinds i rapporten fortydligade och forklarade. Nedan redovisas nagra
begrepp som ir centrala for forstielsen av rapporten:

Viagplan 2019 — gillande vagplan for ombyggnad av vag 562 till lokalvig pa strackan Nolby —
Sundsvalls resecentrum. Ombyggnaden av viagen pagar och beridknas vara klar hosten 2024.

Andringsplan — forslag till ny vigplan for viig 562 som endast avser fastighetsnira
bullerskyddsatgarder, och endast striackan Nolby — Kubikenborg (delomréde 1 i viagplan 2019).

Dubbelsparsprojektet — angriansande investeringsprojekt pa strickan Nolby - Kubikenborg som ska
bygga om befintlig enkelsparig jarnvig till dubbelspar. Arbete med jarnvagsplanen pagér. Nytt
dubbelspar berdknas vara klart 2032.

Nationella dtgirdsprogrammet — Trafikverkets atgardsprogram som erbjuder skyddsatgarder till de
bostadsbyggnader och skolor ldngs befintliga viagar och jarnviagar som berdknas ha hogst ljudnivaer i
nuléget.

2.2. Allmant om buller

Buller ar enkelt uttryckt oonskat ljud, ljud som vi kinner oss stérda av och helst vill slippa. Buller
paverkar hélsa och vilbefinnande och hamnar hogt pa listan 6ver allvarligare storningar i samhallet.

Horselskador kan uppkomma vid ldngvarig kraftig exponering for buller. Ju starkare bullret 4r desto
kortare tid behovs for att en horselskada ska uppsta. Trafikbuller 4r normalt inte av sddan styrka att
det kan orsaka horselskador men exempelvis byggbuller pa nédra hall, utan ndgra bullerreducerande
atgirder, kan vara s hoga att de kan vara skadliga. Mycket forskning har utrett nar det ar risk att
buller stér somnkvaliteten. For att minimera risken for somnstoérningar bér den maximala ljudnivan i
sovrum inte 6verskrida 45 dBA.

Somnstorning dr en av de vanligaste negativa konsekvenserna av hogt trafikbuller. Samtalsstérningar
uppkommer vanligen vid maximala ljudnivéer 6ver 70 dBA. Psykosociala effekter och symptom, som
irritabilitet, huvudvark och trotthet kan uppkomma vid 1angvarig exponering for buller. Forskning har
visat att det dven kan finnas risk for forhdjt blodtryck och i forlangningen hjart-karlsjukdom. Buller &r
ocksa en stressfaktor som i samverkan med andra belastningsfaktorer och beroende pa individens
kanslighet kan forstiarka andra psykosociala och psykosomatiska besvar.

For beskrivning av ljud anvénds oftast ljudniva i decibel med beteckningen dBA. Indexet "A” anger att
ljudets frekvenser har viktats pa ett satt som motsvarar hur det manskliga 6rat uppfattar ljud. Detta
matt dr enkelt att arbeta med och kan direkt mitas med en ljudnividmatare. I Sverige anviands tva
storningsmaétt for trafikbuller; ekvivalent respektive maximal ljudniva. Med ekvivalent ljudniva avses
en form av medelljudniva under en given tidsperiod. For trafikbuller ar tidsperioden i de flesta fall ett
dygn. Den maximala ljudnivan ar den hogsta forekommande ljudnivin under exempelvis en
fordonspassage.

Decibel ir ett logaritmiskt métt. Detta innebéar bland annat att vid addition av buller fran tva lika
starka bullerkallor 6kar ljudnivan med 3 dB. P4 samma satt ger en fordubbling eller halvering av
trafikméngden 3 dB hogre eller ligre ekvivalent ljudniva.

Exempel: 50 dBA+50 dBA = 53 dBA

Om en bullerkilla dr minst 10 dBA ldgre i niva dn en annan kan dess ljudnivabidrag anses vara
forsumbart.

Exempel: 50,0 dBA+40,0 dBA = 50,4 dBA = 50 dBA
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Nir det géller upplevelsen av skillnader i bullerniva kan 3 dBA upplevas som en horbar forandring
medan en skillnad pa 8 - 10 dBA upplevs som en fordubbling/halvering av ljudet.

Luftljud ar ljud som transporteras genom luften frin bullerkallan till mottagarens 6ra. Nar vi i
vardagslag talar om buller ar det i allmanhet luftljud som avses. Enheten for luftljud ar i dagligt tal
decibel [dBA]. Exempel pé ljudtrycksnivéer, se figur 2.

Svagt vindbrus Mormalt samtal Storstadsgata

Ljudnivé dbia)

Gods- och persontig Diskotek Smartgrans Jetplan

Figur 2. Exempel pa ljudtrycksnivaer. Kéalla: Trafikverket.se

Riktvarden for ljud anges med dB, decibel. Ljudnivan kan emellertid avse ljudeffektniva,
ljudintensitetsniv4, ljudtrycksniva etcetera. Det som avses i denna rapport ar ljudtrycksniva, LpA i dB.
L betyder "Level”, p betyder "pressure” och A betyder att ljudtrycksnivan ar A-vagd.

Riktvirden for hogsta ljudnivier utomhus avser ett frifiltsvirde. Med frifaltsviarde avses
berdknad/uppmaitt ljudniva utan inverkan av ljudreflexer i den egna bakomvarande fasaden, men
inklusive reflexer fran 6vrig bebyggelse, skarmar etc. Ljudnivier som redovisas som farglagda falt pa
ljudutbredningskartor ar inklusive fasadreflexen, vilket medfor att dessa kan vara upp till 3 dB hogre
an frifaltsvardet. Frifaltsviardet anvinds bland annat for att dimensionera dtgirder for inomhusmiljo.

Mittet dygnsekvivalent ljudniva (kan &ven skrivas Leg,24n) anvinds vid jamforelse mot riktvirden for
trafikbuller. Dygnsekvivalent ljudniva baseras pa trafikmitningar angivna som &rsdygnstrafik (ADT),
dvs medelljudnivin under dygnets alla 24 timmar under ett &rsmedeldygn.

Fortatningar och fortunningar i trafiken kommer ge olika ljudnivéer olika tider p4 dygnet. Exempelvis
sa ar den ekvivalenta ljudnivan hogre under rusningstrafik p4 morgon och eftermiddag, medan den ar
lagre mitt i natten. Pa samma sidtt kommer detta dven att skilja sig at mellan de olika veckodagarna, da
exempelvis mandag morgon kan forvantas ha mer trafik dn sondag kvill. For att ta hansyn till detta sa
normaliseras den ekvivalenta ljudnivén till ett &rsmedeldygn, helt enligt géallande riktvirden och
standarder. Nar man genomfor trafikbullerberdkningar s nyttjar man trafikmatningar, och prognoser
som anges som arsmedeldygn.
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3. Beddmningsgrunder

3.1. Riktvarden

I regeringens proposition 1996/97:53 Infrastrukturinriktning for framtida transporter! finns
riktvarden for buller angivna for bostadsbyggnader, och riksdagen har faststillt dessa riktviarden.
Naturvardsverket och Boverket har darefter fatt regeringsuppdrag att fortydliga dessa riktviarden,
vilket inneburit att riktvirden for maximala ljudnivéer har forsetts med begransningar avseende antal
héndelser i den lagstiftning och de publikationer som faststillts under senare ar.

I Trafikverkets riktlinje for Buller och vibrationer fréin trafik pa vig och jarnviag, TDOK 2014:10212
anges, i likhet med propositionen, riktvirden for trafikbuller i och vid bostadsbyggnader.
Propositionens riktviarden har i Trafikverkets riktlinje kompletterats med riktvarden for byggnader
med andra dndamal dn bostdder (vardboende, skolor, kontor, hotell), olika typer av omraden samt
riktviarden for vibrationer. I fotnoter finns 4ven motsvarande begransningar avseende riktvirden for
maximal ljudniva som Boverket och Naturvardsverket anger i sina respektive redovisningar av
regeringsuppdragen. Trafikverkets riktvirden redovisas i tabell 2 nedan. Eftersom ingen
vibrationsutredning eller utredning av stomljud i jarnvagstunnel ingar i uppdraget, redovisas inte
dessa riktvarden i tabell 2.

Tabell 2 Trafikverkets riktvarden for buller fran vag- och spartrafik

Lokaltyp eller omradestyp | Ekvivalent Ekvivalent Maximal Ekvivalent | Maximal
ljudniva, ljudniva, ljudniva, ljudniva, ljudniva,
utomhus utomhus p& | utomhus pa | inomhus inomhus

uteplats/ uteplats/
skolgard skolgard

Bostader? ? 55 dBA3 55 dBA 70 dBAS 30 dBA 45 dBA®
60 dBA*

Vardlokaler® 30 dBA 45 dBAS

Skolor och 55 dBA3 55 dBA 70 dBA! 30 dBA 45 dBA'?

undervisnings- 60 dBA*

lokaler?

Bostadsomraden 45 dBA

med lag

bakgrundsniva!?

Parker och andra 45-55 dBA

rekreationsytor i

tatorter

Friluftsomraden 40 dBA

Betydelsefulla 50 dBA

fagelomraden

Hotell och annat 30 dBA 45 dBA

tillfalligt

boende!® 14

Kontor3: 15 30 dBA 50 dBA

1 Riktvarden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad

2 Dessa riktvarden for luftburet buller anges &ven i prop. 1997/97:53

3 Avser ljudniva vid fasad fran vagtrafik samt fr&n spartrafik i hastighet hogre &n 250 km/h

4 Avser ljudniva vid fasad fran spartrafik vid hastighet lagre &n eller lika med 250 km/h

5 Avser trafikarsmedeldag/kvall (06-22). Riktvardet innebér att ljudnivan 70 dBA far dverskridas hogst fem ganger per timme. Ljudnivan 80 dBA far
dock inte 6verskridas regelbundet dag- eller kvallstid.

6 Avser trafikdrsmedelnatt (22-06). Riktvardet innebar att ljudnivan 45 dBA far 6verskridas hogst fem ganger per natt. Ljudnivan 50 dBA far dock
inte 6verskridas regelbundet nattetid.

7 Avser trafikdrsmedelnatt (22-06) i jarnvagstunnel. Riktvardet innebar att ljudnivan 32 dBA far dverskridas hogst fem ganger per natt. Medelvarde

1 Regeringens proposition 1996/97:53
2 Buller och vibrationer fran trafik pa vég och jarnvig, Trafikverket TDOK 2014:1021 version 3.0, datum 2020-09-25
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enligt matmetod NTACOUO098.

8 Avser trafikdrsmedelnatt (22-06) for de spar/ vagbanor som berérs av markarbeten. Riktvardet innebdr att vibrationsnivan 0,4 mm/s far
overskridas hogst fem ganger per natt.

9 Avser utrymme for sémn och vila, eller utrymme med krav pa tystnad.

10 Riktvarden inomhus omfattar undervisningsrum samt rum fér sémn och vila.

11 Avser trafikdrsmedeldag (06-18). Riktvardet innebér att ljudnivan 70 dBA far 6verskridas hogst fem génger per timme. Ljudnivan 80 dBA far
dock inte 6verskridas regelbundet dagtid.

12 Avser trafikdrsmedeldag (06-18). Riktvardet innebér att ljudnivan 45 dBA far 6verskridas hogst fem génger per timme. Ljudnivan 50 dBA far
dock inte 6verstigas regelbundet dagtid.

13 Beaktas endast vid nybyggnad av infrastruktur.

14 Avser gastrum foér somn och vila.

15 Avser rum for enskilt arbete

I TDOK 2016:02463 anges dven foljande hogsta acceptabla nivaer vid/i bostdder: maximal ljudniva 50
dBA inomhus i sovrum fler &n 5 génger per natt, ekvivalent ljudnivé 40 dBA i bostadsrum samt
ekvivalent ljudniva 65 dBA vid uteplats. Hogsta acceptabla nivéer far endast 6verskridas om
fastighetsdgare har tackat nej till forvirv eller annan erbjuden atgard.

3.2. Atgéardsnivéer

Langs befintlig infrastruktur ska bulleratgirder genomforas for att sanka ljudnivin for de mest utsatta
atgirda befintliga storningar. De mest utsatta bostadsbyggnaderna, férskolorna och grundskolorna
prioriteras.

Atgirder genomfors i den takt som anges i Trafikverket &tgirdsprogram enligt férordning(2004:675)
om omgivningsbuller och i enlighet med nationell transportplan.

Atgirdskategorin befintlig infrastruktur omfattar infrastruktur som har byggts med planbeslut fore
1997 och som inte har byggts om vasentligt efter 1997. Bostadshus och skolor byggda 1997 och senare
omfattas normalt inte av Trafikverkets atgirder.

Atgirder ska utforas om dtgirdsnivaer for bostider och skolor i tabell 3 nedan 6verskrids i nulige.
Vid genomforande av dtgiarder ska motsvarande riktvirden i tabell 2 ovan efterstrivas.

Tabell 3: Trafikverkets atgardsnivaer langs befintlig infrastruktur.

Lokaltyp eller Ekvivalent ljudniva, utomhus pa Ekvivalent ljudnivd, | Maximal ljudniva,
omradestyp uteplats/skolgard inomhus inomhus
Bostader ! 65 dBA 40 dBA 55 dBA ?

Skolor (fér- och 60 dBA 40 dBA 4 55 dBA 45
grundskola)

1 Avser bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad samt om bullernivan éverskrids pé& bostadens alla befintliga uteplatser.

2 Avser trafikArsmedelnatt (22-06) Atgard vidtas om nivan Lmax 55 dBA &verskrids oftare &n fem ganger per natt. For jarnvag vidtas atgéard dven
nar Lmax 50 dBA 6verskrids fler &n fem génger per natt och om minst en av dessa stérningshéndelser éverskrider Lmax 55 dBA.

3 Avser trafik&rsmedelnatt (22-06) Atgérd vidtas om niv&n 0,7 mm/s 6verskrids oftare &n fem gé&nger per natt. Fér jarnvag vidtas &tgard om nivan
0,4 mm/s overskrids fler &n fem ganger per natt och om minst en av dessa stérningshandelser éverskrider 0,7 mm/s.

4 Avser undervisningsrum samt rum fér sémn och vila.

5 Avser trafik&rsmedeldag (06-18) Om nivéan éverskrids bor den inte 6verskridas oftare &n fem génger per timme. For vagtrafikbuller galler
atgardsnivan endast i rum fér somn och vila.

Vid fasadatgarder efterstriavas riktvarden for buller inomhus. I férsta hand vidtas atgérder pa fonster
och ventiler, vilka oftast dr fasadens svaga punkter. Av TDOK 2016:0246 framgar att 6verviganden om
atgarder for att forstarka sjalva vaggkonstruktionens bullerdimpande férmaga endast ska ske i de fall
bullernivéerna efter fonster- och ventilatgirder fortfarande berdknas 6verstiga sdvil maximal ljudniva
50 dBA som ekvivalent ljudniva 35 dBA.

Om atgardsnivan for uteplats 6verskrids pa bostadens alla befintliga uteplatser ska malsattningen vara
att minst en uteplats atgirdas eller en bullerskyddad plats for utevistelse skapas.

3 Buller och vibrationer fran trafik pa vég och jarnvig, Trafikverket TDOK 2016:0246 version 2.0, datum 2020-09-22
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Om det saknas iordningsstélld uteplats sé kan det i vissa fall 4ndé vara rimligt att anordna bullerskydd
for uteplatser, exempelvis om bostadens enda plats for utevistelse dr orienterad mot vag eller jairnvig
dar atgardsnivan Gverskrids.

4. Berakningsforutsattningar

4.1. Atgardskategori

Trafikverkets vagar och jairnvagar indelas i tva atgdrdskategorier: Nybyggnad och visentlig ombyggnad
samt befintlig miljo. Denna indelning har sin grund i infrastrukturproposition 1996/97:53 och har
betydelse nir det giller ambitionsnivén for 6vervigande och genomférande av buller- och
vibrationsskyddsatgirder.

Enligt viagplan 2019 tillhor projektet atgardskategori Nybyggnad och visentlig ombyggnad. Ingen
forklaring ges till det stillningstagandet.

Ombyggnaden av vig 562 bedoms inte uppfylla nagot av de tva nu gillande kriterierna for
atgardskategori Nybyggnad och visentlig ombyggnad4:

e Genomgripande fysiska atgdrder i infrastrukturen som vdsentligt och permanent fordandrar
vig- eller jarnvdgsanliggningen. Atgdrderna ska vara av en dignitet som motsvarar
utbyggnad med fler spar eller korfalt.

Bedomning: Ombyggnaden av vig 562 fran E4 till lokalvag innebir inte en utbyggnad av fler korfilt,
utan tvart om en avsmalnad viag kompletterad med en gang- och cykelvag.

o Atgdrder eller atgdrdspaket med syfte att méjliggora trafikfordndringar, och dér dessa
medfor en vdsentlig 6kning av stérningen (6kning av ekvivalent ljudnivd med 2 dBA eller
mer).

Bedomning: Ombyggnaden av vig 562 fran E4 till lokalvdg innebir inte en visentlig 6kning av
storningen, utan tvart om en minskning.

Enligt nu géllande kriterier tillhér ombyggnaden av vig 562, fran E4 till lokalvag, atgardskategori
Befintlig infrastruktur.

Det finns dock en regel i TDOK 2016:0246 som siger "om tidigare genomforda projekt har inneburit
att den aktuella striackan klassats som nybyggd eller vasentligt ombyggd, sa kvarstar den klassningen.”

Ombyggnaden av vig 562, fran E4 till lokalvig, tillhor ddrmed fortsatt atgardskategori Nybyggnad och
vasentlig ombyggnad.

4 Buller och vibrationer fran trafik pa vig och jiarnvig, Trafikverket TDOK 2014:1021 version 3.0, datum 2020-09-25
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4.2. Beréakningsfall vag 562

Bullerberakningar har genomforts for fyra olika berdkningsfall som exempelvis innefattar olika
forutsattningar med avseende pa vigens placering, trafikméangder och hastigheter.

Eftersom vig 562 byggs om fran att tidigare varit E4, sen under en period varit kvar i befintligt skick
men med mindre trafik, och nu 4r ombyggd till lokalgata utgor berdkningsfallen inte de vanliga
(Nulage, Nollalternativ och Planforslag), utan har justerats till féljande for vag 562:

e Ditid 2006. Vig 562 var dé E4. Berdkningsfallet redovisas endast 6versiktligt baserat pé
davarande hastigheter och trafikmiangder. 2006 utgjorde Nulége i arbetsplanen (dldre
bendmning av véigplan) for ny E4.

o Datid 2015. Ej ombyggd vig 562, men med ny E4 i annat l4ge vilket innebar lagre
trafikméngd &n i berakningsfall Datid 2006. Datid 2015 var det berdkningsfall som utgjorde
Nulige i vigplan 2019. Berdkningsfallet redovisas endast 6versiktligt baserat pa davarande
hastigheter och trafikmangder.

¢ Nulige 2023. Avser ombyggd vig 562 med trafikering berdknad for 2023.

¢ Prognosar 2040. Avser ombyggd vig 562 med trafikmingd berdknad foér 2040.

4.3. Berakningsfall 6vrig befintlig infrastruktur

Ovrig befintlig infrastruktur utgors av Ostkustbanan som gr parallellt med vig 562 Lings hela
strackan. I Bredsand gar dven ny E4 parallellt med vig 562 och Ostkustbanan.

Vid prognoséaret 2040 ska jarnviagen vara ombyggd till dubbelspar. Basprognosen for 2040 bygger pa
att de atgirder som finns med i Nationell plan dr genomférda. For Ostkustbanan mellan Gavle och
Sundsvall innebér det bl a att strackan Dingersjo-Sundsvall byggts om till dubbelspéar. Det finns ingen
trafikprognos for 2040 utan ombyggnad till dubbelspéar och det finns heller ingen laga kraft vunnen
jarnvagsplan som redovisar hur dubbelsparet kommer att vara utformat. Trafikmidngden kan inte 6ka
pa befintlig Ostkustbana d& den redan ar kritiskt belastad. Byggs inte jarnvigen om till dubbelspar sa
kommer trafikmingden fortsédtta vara densamma som i nuléget. I bullertabellen redovisas darfor
samma nivaer som i Nulidge 2023 for prognosar 2040 for jarnviagsbuller.

Ljudnivéer fran befintlig jarnvag i nuldge utgor grund for bedomning om atgarder ar aktuella inom
ramen for Nationella atgardsprogrammet for befintlig infrastruktur.

For ny E4 genom Bredsand ar berdkningsfallen Datid 2015, Nulidge 2023 och Prognosar 2040. Buller
fran E4 finns inte enskilt redovisat, utan endast sammanslaget med buller fran Ostkustbanan
respektive Vig 562 och Ostkustbanan.
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4.4.

Trafikmangd och hastigheter for de olika berdkningsfallen utgér fran foljande underlag:

Datid 2006

Datid 2015

Nulége 2024 och

Prognosar

2040

Berakningsforutsattningar vagtrafik

utgér fran den trafikméngd som redovisas i Miljokonsekvensbeskrivning for

arbetsplan E4 Sundsvall, delen Myre-Stockvik.

utgar frin det som redovisades som Nulédge i vigplan 2019.

utgar fran Trafikverkets Vagtrafikflodeskarta. Trafikmangden bygger pa
matir 2016 och har raknats upp med hjélp av "Trafikupprikningstal for
EVA och manuella berdkningar 2017-2040-2065” daterad 2023-04-015.

For strickan korsningen Tunavigen till korsningen Harabergsvigen har en hogre ADT anviinds i
Nuldge 2023 och Prognosar 2040 dn den som riaknats fram enligt metoden ovan. Detta eftersom man i
vagplan 2019 frangédtt metoden ovan av oklar anledning just pa den striackan. I denna bullerutredning

har strackan fortsatt en hogre trafikmiangd som ett virstafallsscenario och den redovisas med fet
kursiv text i tabell 4 nedan.

Tabell 4. Vagtrafik vag 562 och E4. Fet kursiv text for strackan Tunavagen-Harabergsvagen visar de siffror som
avviker frdn beraknade trafikmangder, se texten ovan. Hastighet inom parentes avser hastighet for tunga fordon i
det fall den avviker fran hastighet for dvrig trafik.

Vag 562 Ny E4
Tunavéagen- Harabergsvagen | Kemivagen- | Tellusvagen- Bredsand
Harabergsvégen | - Kemivégen Tellusvagen | Fridhemsgatan
Détid 2006 | ADT 14 400 14 400 16 900 16 900
Tunga 11 % 11 % 11 % 11 %
km/h 50-70 70 70 70
Datid 2015 | ADT 5 300 7 000 3900 5 600 18 000
Tunga 6,9 % 7,1 % 7,6 % 8,9 % 12,8 %
km/h 50-70 50-70 50-70 50-70 110 (90)
Nulage ADT 4468 5300 7576 4186 5950 18 486
2023 Tunga 77% 7% 6,7 % 7.5 % 7.6 % 14,5 %
km/h 40-60 40-60 40-60 40-60 110 (90)
Prognosar ADT 4959 5900 8401 4 645 6 604 29 366
2040 Tunga 8,4 % 73% 8,1% 8,3 % 15 %
km/h 40-60 40-60 40-60 40-60 110 (90)

5 Trafikuppréakningstal for EVA och manuella berékningar 2017-2040-2065, Trafikverket, 2023-04-01
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For boende i Bredsand tillfor 4ven nya E4 buller. I berdkningsfall Nulidge 2023 och Prognosar 2040
finns de vagnara skiarmar och den bullervall som uppférdes 2023 med i berdkningen.

Teckenforklaring

My vignara skirm. 370 meter lang och
2,5 meter hdg

Hajning av befintlig bullerskyddsskarm fran
2,4 1ill 4 meter

Befintlig skdrm hdjs for att anpassas till hogd
skdrm pa bron

My vignara skirm. 250 meter lang och
2 meter hog

= Befintlig Bullerskyddsskarm

Bullerskyddsvall. Hajd dver vag 3-9 meter
Slantlutning 1:2

Vag

= lamvag

l:l Bostad
l:l Kemplementbyggnad

Figur 3. Bullervall och bullerskyddsskarm langs ny E4 som uppférdes 2023 i Bredsand.

4.5. Berakningsforutsattningar tagtrafik

For tagtrafik utgar berdkningarna fran Trafikverkets trafikdata T22, dvs trafikuppgifter for 2022. Detta
pga att det inte finns trafikdata for tigtrafik for varje enskilt ar. De trafikuppgifter som nu géller for
Nulége i bullerberdkningar dr T22°. Som framgar ovan anvinds dessa data for alla berdknade

scenarior.

Tabell 5. Tagtrafik nulage 2023 (trafiksiffror for &r 2022) for Ostkustbanan strackan Dingersjo-Kubikenborg.

Tagtyp Tagtyp i Antal tdg, ADT Medellangd | Maxlangd Hastighet
berékning (dag/kvall/natt) (m) (m) (km/h)
Godstag Gods 9,7 (41/2,712,8) 564 630 95
X50-54 X52/53 29,8 (19,9/7,11/2,8) 102 220 100
X40 X40 11 (,1/-7-) 150 165 100
Lok+vagn Pass 9,8 (1,9/0,1/7,9) 345 360 100

4.6. Geografiska indata

Geografiska indata for berdkningar har himtats in fran Trafikverket och Lantmateriet. F6ljande indata
har anvints for berdkningar:

e Primirkarta i dwg-format med hojdsatt data (Lantmiteriet)

e Fastighetskarta i shape-format (Lantmateriet)

e Vigmodell for ombyggd vag 562 i dwg-format (Trafikverket)

For alla bullerberorda bostadshus har byggnadshéjder modellerats enligt underlag fran
faltinventeringen.

6 trafikuppgifter_jarnvag_t22_och_bullerprognos_2040.xls, Trafikverket, 2023-02-21
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4.7. Utférda inventeringar

Utvandig okuldr inventering har genomfo6rts av nistan alla byggnader i utredningsomrédet. Endast en
byggnad som inte langre ar bullerberérd, och en byggnad som redan 16sts in av Trafikverket, har inte
inventerats utvindigt. Utvindig inventering innefattar foljande parametrar:

e Typ av konstruktioner: vigg, fonster, ventil, tak for att kunna berakna befintliga fasaders
ljudisolerande féorméaga.

e Lokalisering och utformning av befintliga uteplatser.
e Bedomning av byggnadshojder, byggnaders andamal och speciella forutsittningar.

Fordjupade utredningar har genomforts for ett flertal bostadsbyggnader. Fordjupad utredning
innefattar endera mitning av ljudisolering i befintlig fasad, eller invindig inventering och berikning
av fasadens ljudisolering samt hur mycket det gér att forbattra den. De fordjupade utredningarna
syftar till:

e Att kunna bedoma om befintlig fasad héller tillracklig ljudisolering for att riktvirden inomhus
ska innehéllas utan fasadatgirder.

e Att kunna bedoma om fonster- och ventildtgarder racker for att klara riktviarden for buller
inomhus eller om dven viggatgiarder behovs.

e Att kunna bedoma om riktvirden eller hogsta acceptabla ljudnivier inomhus kan klaras med
rimliga fasadatgirder.

Utvandig inventering och fordjupad utredning har genomf6rts inom ramen for vigplanen for vag 562.
Underlag har dven inhdmtats frén inventeringar och matningar som genomforts inom jarnvagsplanen
for Dingersjo-Kubikenborg. I bullertabellen framgér for respektive byggnad vilken metod som anvints
for att bedoma ljudnivéskillnad i befintlig fasad.

A. Berdknad ljudnivaskillnad i fasad, utvindig inventering
B. Beridknad ljudnivaskillnad i fasad, invindig inventering
C. Uppmatt ljudnivaskillnad i fasad

D. Antaget schablonvirde for ljudnivaskillnad i fasad

Fasaders ljudisolerande forméga har berdknats enligt de rdd som redovisas i Fasadatgiarder som
bullerskydd - ett branschgemensamt utvecklingsprojekt?.

4.8. Berakningsprogram och installningar

Berdkningarna ar genomforda med programmet SoundPLAN version 8.2. Detta ar ett
berakningsprogram diar man skapar en digital 3D-modell dar utbredningsddmpning, markabsorption,
skarmning, reflektioner med mera hanteras automatiskt av programmet i enlighet med géllande
berakningsmodeller. I berdkningarna anvinds en sokradie mellan killa och mottagare som for
direktbidraget 4r 2000 meter och for reflexerna 50 meter fran kéllposition och 200 meter fran
mottagarposition. En reflex har anvints vid berdkningar av ljudutbredningen 6ver mark och tva
reflexer har anvéants vid berdkningar av ljudnivén vid fasad.

7 Fasadatgirder som bullerskydd — Ett branschgemensamt utvecklingsprojekt, reviderad 2021-09-06. Trafikverket TRV2014/48603, version 4.
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4.9. Berakning av buller fran vagtrafik

Buller fran vigtrafik har berdknats i enlighet med den Nordiska berdkningsmodellen for
vagtrafikbuller, Naturvardsverkets rapport 4653.

Giltigheten for berakningsmodellen for végtrafik dr begransad till avstand upp till 300 meter métt
vinkelratt mot vigen vid neutrala eller mattliga medvindsforhéallanden, det vill sdga 0-3 m/s medvind.
Osikerheten i berdkningsresultaten bedoms vara cirka +3 dB pé 50 meters avstand och cirka +5 dB pa
200 meters avstand.

Den maximala ljudnivén avser berdknad ljudniva frén den sjitte bullrigaste fordonspassagen savil
dagtid under den mest belastade timmen som nattetid kl. 22-06.

Vignara bullerskyddsskarmar som uppforts enligt vigplan 2019 har beaktats i berdkningsfallen
Nulédge 2023 och Prognosér 2040. De har dock inte beaktats vid avgransning av bullerberorda.

4.10. Berakning av buller fran sparburen trafik

Buller fran sparburen trafik har berdknats i enlighet med den Naturvardsverkets rapport 4935, ”Buller
fran sparburen trafik, Nordisk berakningsmodell”, andra versionen fran 1996.

Beridkningsmodellen for tag/spartrafik géller for sommarforhallande pa marken och for en
meteorologisk situation med temperaturinversion eller medvind. Noggrannheten i
berdkningsresultaten uppskattas till +3 dB for den ekvivalenta ljudnivén och +4 dB for maximal
ljudniva.

5. Rimlighetsavvagning avseende 6vrig statlig
infrastruktur

I véag- och jarnviagsplaner ska en rimlighetsavvigning avseende hantering av buller frén 6vrig statlig
infrastruktur genomfoéras. Enligt Trafikverkets vedertagna arbetssitt géller foljande:

Storningar fran befintlig infrastruktur ska beaktas i ssmband med ny- och ombyggnad av vig och
jarnvag men hansyn behover tas till vilken bullerkélla som ar den dominerande. Om stérningarna fran
den befintliga infrastrukturen dominerar bor dessa inte i orimlig omfattning belasta projektet. Vid
ombyggnad av en mindre vig intill en motorvig ar det exempelvis inte rimligt att bullerskyddséatgarder
i det mindre projektet ska behova vidtas for att klara bullret frdn motorvégen.

Négon sddan rimlighetsavviagning gjordes inte i vigplan 2019.

I andringsplanen har en rimlighetsavvigning genomforts. Resultatet av avvagningen visar att befintlig
Ostkustbana dr dominerande, och det ar inte rimligt att bullerskyddsétgérder ska behdva vidtas i
denna plan for att klara buller fran befintlig Ostkustbana. Nedan sammanfattas grunderna till
avvigningen:

e Dominerar stérningarna fran den oévriga befintliga infrastrukturen?

Ja, utan tvekan. Vigplanens ombyggnad fran E4 till lokalvag minskar ljudnivierna fran vagtrafik.
Buller fran befintlig jarnvig ar tgiardsdrivande for samtliga bullerberorda bostadshus.

Huvuddelen av bostadshusen skulle inte behova fasadétgiarder om det inte vore for befintlig jairnvag.

e Belastar storningar fran befintlig jarnvdg projektet i orimlig omfattning?
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Ja, utan tvekan. Kostnader for fastighetsnara atgiarder beriknas 6kar fran 3,5 mnkr till 12,5 mnkr.
Flera hus behover dessutom 6vervigas for forvarv pga buller fran jarnvagen.

Ombyggnaden av vig 562 enligt vagplan 2019 berdknas kosta ca 160 mnkr. En kostnadsckning pé 9
mnkr (eller uppét det dubbla om hus forvarvas) innebar 6-12% kostnadsokning vilket bedoms paverka
projektets budget i en orimlig omfattning.

e Ardet orimligt att viigprojektet ska ta kostnader for att Gtgdrda buller frén befintlig
infrastruktur?

Ja, utan tvekan. Befintlig jairnvag ska byggas om, arbete med jarnvéagsplan pigar. Ombyggnaden av
jarnvagen kommer att innebéara lagre ljudnivaer fran jarnviagen pga sparndra atgarder samt att
dubbelspéret ges en annan strackning forbi Vapelnis. Flera av de aktuella husen kommer att 16sas in i
jarnvigsprojektet, och dgarna ar redan informerade om detta.

Rimlighetsavvigningen baseras pé att 6vrig befintlig infrastruktur har véasentligt hogre trafikmangder
och hastigheter dn vig 562 och medfor darmed visentligt hogre ljudnivaer och 1angt storre
atgardsbehov dn ombyggd vig 562.

Det dr maximala ljudnivaer fran jirnvdgen som dr dominerande och det krivs vignira atgarder vid
jarnvigen for att innehélla riktvirden. For att sdtta upp bullerskyddsskdrmar vid jarnviagen kravs
breddning av banvallen och darmed jarnvagsplan. Bullerskyddsskdrmar vid jarnvag kan darfor inte
vidtas i ett vigprojekt med stod av en viagplan. Jarnvigen ska dessutom byggas om till dubbelspér och
omfattande sparnira atgiarder utreds just nu i jirnvagsplanen.

I figur 4 och 5 nedan finns detta beslutsunderlag fortydligat.

Befintlig Ostkustbana “ Ombyggnad vig 562 “ Befintlig E4

90-100 km/h Tidigare E4 byggs om till 90-110 km/h

50 tag/dygn lokalgata. 18 500 fordon/dygn forbi Bredsand
. 40-60 km/h .

Prognosar 2040: Prognosar 2040:

Ombyggt till dubbelspar 4200-7600 fordon/dygn 20 000 fordon/dygn

250 km/h Prognosar 2040:

66 tag/dygn 4600-8400 fordon/dygn

Figur 4. Jamforelse trafikmangder och hastigheter ombyggd vag 562 och 6vrig statlig infrastruktur.
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Bredsand

E4 och Ostkustbanan
parallellt med vag 562.

Befintlig Ostkustbana ger 10-
15 dB hégre Lpyay och upp till
5 dB hégre L, &n vég 562.

Fler hus behéver atgard om
jarnvagsbuller beaktas.
Vaggatgarder kravs for att
klara riktvarden inomhus.
Kostnaderna blir minst
dubbelt sa hoga.

Ombyggnad till dubbelspar
med sparnara bullerskarm
kommer ge lagre nivaer.

Bullerberérda bostads-
byggnader paverkas dven av
buller fran ny E4 vilket
innebér att befintlig
infrastruktur blir &n mer
dominerande.

Vapelnds

Ostkustbanan parallellt med vag
562.

Befintlig Ostkustbana ger 5-24 dB
hégre Lnaxoch upp till 6 dB hdgre
Leq &n vag 562.

Dubbelt s4 manga hus behéver
atgard om jarnvagsbuller beaktas.
Vaggatgarder racker inte for att klara
riktvarden inomhus. Aven hégsta
acceptabla nivaer éverskrids.
Erbjudanden om férvéarv skulle
behdva Gvervagas. Kostnaderna blir
mangdubbelt sa higa.

Ombyggnad till dubbelspar i ny linje.
Befintligt spar kvar endast som
forbigangsspar med enstaka tag
dagtid per dygn.

Svartvik

Ostkustbanan parallellt med
vag 562. Husen ligger mellan
vag och jarnvag.

Ostkustbana och vag 562 ger
jamfarbart héga nivaer, men
fran var sitt hall. Om
jarnvégsbuller beaktas blir
kostnaderna hégre.

Ombyggnad till dubbelspar
medfér inlésen av tre hus.
Ytterligare tva hus blir inte
berérda av dubbelsparet pga
ombyggnad i ny linje.

Nolby-Kvissleby

E4 och Ostkustbanan parallellt
med véag 562. Fyra hus mellan
vag och jarnvag, tva dster om
bada.

Befintlig Ostkustbana ger 5-19
dB hogre L, och upp till 5 dB
hégre L., &n vag 562.

Fler hus behéver atgard om
jarnvagsbuller beaktas.
Vaggatgarder skulle krdavas om
jarnvégsbuller beaktas.
Erbjudanden om forvarv skulle
ev behdva Gvervégas.
Kostnaderna blir minst dubbelt
sa hoga.

Ombyggnad till dubbelspar
medfér inlésen av fyra hus.
Sparnara atgard ger lagre
nivaer for évriga.

Figur 5. Jamforelse ljudnivaer och atgardsbehov om buller fran befintlig jarnvag ska atgardas i vagprojektet.

Projektet bedomer att storningarna fran befintliga infrastrukturen dominerar och att kostnader for
skyddsatgirder som syftar till att riktvirden ska innehéllas dven beaktat befintlig jairnvag skulle
belasta projektet i en orimlig omfattning.

Omfattande skyddsétgédrder/erbjudande om forvirv for enstaka hus langs befintlig Ostkustbanan,
inom ramen for vig 562-projektet, skulle ocksd innebéra en orimligt ojaimlik behandling av
fastighetsigare, eftersom det finns fler bostadshus med lika hoga nivaer langs Ostkustbanan. Att vidta
atgirder for att klara riktvirden fran befintlig jairnvag for byggnader som &r bullerberérda i vigplanen
pa det sdtt som angavs i vigplan 2019 skulle innebéra att vissa bostadsbyggnader lings befintlig
jarnviag skulle erbjudas mycket omfattande fastighetsnira bullerskyddsatgarder medan grannhus, med
lika hoga ljudnivaer fran befintlig jarnvag, inte skulle erbjudas atgarder alls eftersom de inte ar
bullerberorda i vigplanen.

I dndringsplanen beaktas darfor inte buller fran 6vrig befintlig statlig infrastruktur nar skyddsatgéarder
overvigs. Diremot samarbetar projektet med Nationella Atgirdsprogrammet for befintlig
infrastruktur for att identifiera, utreda, projektera och utfora atgiarder pa de hus som berdknas fa 6ver
atgardsnivéer fran befintlig infrastruktur. Detta medfor att bullerskyddsatgarder foreslas i mindre
omfattning dn i vigplan 2019.

6. Berakningsresultat

6.1.

Avgransning av bullerutredning och av bullerberérda byggnader

Bullerutredningen innefattar fler byggnader dn de som rent juridiskt ar bullerberorda av vigplanen.

Bullerutredningen innefattar alla bostadsbyggnader, vardlokaler och skolor som beridknats fa
ljudnivaer utomhus fran maximal ljudniva 70 och ekvivalent ljudniva 55 dBA frdn ombyggd vig 562
vid prognosaret 2040. Utredningen innefattar dven samtliga byggnader som ingick i bullerutredningen
ivagplan 2019 samt samtliga bostadsbyggnader pa Sagarvigen i Vapelnis. Totalt innefattas 53
byggnader pa 50 fastigheter i bullerutredningen.

Bullerberorda ar endast de bostadsbyggnader som berédknas fa ljudnivéer inomhus eller utomhus vid
fasad Over riktvarden och/eller beriknas fa ndgon uteplats med ljudnivaer 6ver gillande riktvirden
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enligt prop. 1996/97:53 vid prognosaret 2040. Totalt har 36 bostadsbyggnader pa 34 fastigheter
identifierats som bullerberorda.

I figur 6 nedan illustreras forandring av bullerberérda mellan dndringsplanen och vigplan 2019.
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! Bullerutredning i vagplan 2019 ", Bullerutredning i vagplan 2024

29 bostadsbyggnader beriknades utsittas for
ljudnivaer over riktvarden fran ombyggd véag
562 = bullerberérda
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36 bostadsbyggnader beriknas utsattas for
ljudnivaer over riktvarden fran ombyggd vag
562 = bullerberdrda
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Ytterligare 15 bostadsbyggnader, en skola och en
vardcentral ingar i bullerutredningen, men beraknas
inte utsattas for ljudnivaer éver riktvarden fran
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Figur 6. Jamforelse bullerberérda och omfattning av bullerutredning i vagplan 2019 och andringsplanen.

Jamfort med viagplan 2019 har 4 bullerberorda bostadsbyggnader tillkommit for atgérd inom
nationella fast de inte ar berérda av buller fran viag 562. 2 tidigare formellt bullerberérda, och 9 Gvriga
bullerberérda bostadsbyggnader, har utgatt som en konsekvens av den rimlighetsavvigning som
genomforts. De 2 tidigare formellt bullerberérda som utgétt ligger sdder om strickan som byggts om
och beriknas inte fa ljudnivéer 6ver riktvirden fran ombyggd vag. I vagplan 2019 avsag man att bygga
om vagen lingre soderut, men den delstrackan av viag 562 kommer byggas om inom jarnvagsplanen
for dubbelsparet, och man valde darfor att inte ta med det vagprojektets ombyggnad av viagen i denna
vagplan. I dndringsplanen har arbetssattet med ”6vrigt bullerberérda” inte tillimpats.

I tabellbilaga 2.1 samt i kartbilaga 3.1 och 3.2 redovisas utfall av avgransningsberdkningar.
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6.2. Beraknade ljudnivaer

Berdknade ljudnivaer redovisas dels i tabeller, dels i bullerutbredningskartor. Bullerutbrednings-
kartorna redovisar hela striackan som vigplanen avser. For att se enskilda byggnader behover kartorna
zoomas in.

6.2.1. Berakningsfall Datid 2006

Nar vag 562 var E4 var trafikméangden 2-3 ganger sé hog jamfort med i Nuldge 2023. Hastigheterna
var 50- 70 km/h. Ljudnivéer vid hus som ingér i bullerutredningen beréiknas ha varit 9-13 dBA hogre
for ekvivalent ljudniva, och 4-8 dBA hogre for maximal ljudnivd jamfort med Nulidge 2023.

6.2.2. Berakningsfall Datid 2015

Nir ny E4 togs i drift minskade trafikmangden pa viag 562 betydligt. Hastigheterna sinktes ocksa pa
négra strackor, vilket medforde ndgot langre strackor med 50 km/h. Vagen hade dock fortsatt samma
utformning som tidigare E4. Ljudnivéer vid hus som ingar i bullerutredningen beriknas ha sénkts med
5-10 dBA for ekvivalent ljudniva, och 1-3 dBA fér maximal ljudniva jamfort med Déatid 2006.

6.2.3. Berakningsfall Nulage 2023

Med viagen ombyggd till lokalvdg med hastigheter 40-60 km/h beridknas ljudnivaer vid hus som ingar i
bullerutredningen ytterligare ha sinkts 3-9 dBA f6r ekvivalent ljudniva, och 2-8 dBA f6r maximal
ljudniva jamfort med Datid 2015.

Ljudnivaer for befintlig jarnvag/ovrig statlig infrastruktur finns ocksa berdknade for Nulidge 2023.

I tabellbilaga 2.1 finns berdknade ljudnivaer for Nuldge 2023 redovisade for samtliga byggnader som
ingar i bullerutredningen. Ljudnivéer for bade viag 562 och befintlig jarnvag/ovrig statlig infrastruktur
redovisas i tabellen.

I kartbilaga 3.3 och 3.4 finns beriknade ljudnivaer for vig 562 i Nuldge 2023 redovisade for samtliga
byggnader som ingar i bullerutredningen. I kartbilaga 3.7 och 3.8 finns berdknade ljudnivaer for vig
562, inklusive ovrig statlig infrastruktur i Nuldge 2023, redovisade for samtliga byggnader som ingéar i
bullerutredningen.

6.2.4. Berakningsfall Prognosar 2040

Med viagen ombyggd till lokalvdag med hastigheter 40—60 km/h samt med en trafikokning enligt
prognos for 2040. Den 6kade trafikmangden fram till 2040 berdknas 6ka ekvivalent och maximal
ljudniva med 0-1 dBA.

I tabellbilaga 2.1 och kartbilaga 3.5 och 3.6 finns berdknade ljudnivéer for Prognosir 2040 redovisade
for bullerberérda byggnader. I kartbilaga 3.9 och 3.10 finns berdknade ljudnivéer for viag 562 inklusive
ovrig statlig infrastruktur for Prognos 2040 redovisade for samtliga byggnader som ingar i
bullerutredningen.

6.2.5. Slutsatser om forandrade ljudnivaer

Fran att ha varit en hogt trafikerad Europavig (E4) ar vag 562 nu ombyggd till lokalvig. Ljudnivaerna
fran vig 562 vid narliggande bostadsbyggnader ar nu (2023) 9-13 dBA lagre jamfort med ar 2006.
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I tabell 6 nedan redovisas berdknade nivéer i respektive berikningsfall vid en bullerberérd
bostadsbyggnad vid respektive delstricka.

Tabell 6. Beraknade ekvivalenta och maximala nivaer utomhus vid fasad i respektive beréakningsfall vid en
bullerberdrd bostadsbyggnad vid respektive delstracka.

Delstracka Bullerberoérd Beraknade ljudnivaer utomhus vid fasad i dBA (frifaltsvarde)
bostadsbyggnad
Datid 2006 Datid 2015 Nulage 2023 | Prognosar 2040
Leq,24h Lmax Leq,24h Lmax Leq,24h Lmax Leq,24h Lmax
Flasian Skoénsmon 2:41 67 76 61 75 56 69 56 69
Bredsand Dingersj6 26:4 69 79 59 78 56 73 56 73
Vapelnas Kvissle 1:133 hus 69 81 65 81 56 73 57 73
B
Svartvik Nolby 7:130 68 78 63 77 59 74 60 75
Nolby-Kvissleby | Nolby 1:9 68 79 61 76 58 74 59 75

Ljudnivierna fran befintlig jarnvig har inte forandrats namnvéart under samma tidsperiod.

7. Overvaganden om skyddséatgarder

Atgirder for bullerdimpning kan utforas antingen i anslutning till kiillan, som viignira tgirder eller i
anslutning till mottagaren, dvs fastighetsnira atgarder. Vagnara atgiarder ger vanligtvis ett gemensamt
skydd for flera fastigheter samt ger ett heltickande skydd fér utemiljon framst i markplan. Denna typ
av atgard faststélls oftast inom planen och placeras inom vagomradet. Drift och underhall skots av
Trafikverket om inte annat 6verenskommits. Exempel pa viagnara atgirder ar bullerskyddsvallar och
langre bullerskyddsskarmar.

Fastighetsnira bullerskyddsatgirder utfors pa den enskilda fastigheten. Bullerskyddsatgiarderna
bekostas och utfors (vanligtvis) av Trafikverket men 6vergar sedan i fastighetsagaren dgo med ansvar
for drift och underhall. Exempel pé fastighetsnéra bullerskyddsatgirder ar lokala atgarder for uteplats
samt atgirder pa fasaden for fonster och ventiler, vid mycket hoga ljudnivéer kan dven befintlig vagg
behova forstiarkas.

Vilken typ av atgard som kan bli aktuell beror dels pa ljudnivierna, dels pa hur tit bebyggelsen ar samt
vad som &r tekniskt majligt och ekonomiskt rimligt. Vid gles bebyggelse ar det vanligare med
fastighetsnira atgiarder eftersom kostnaden for vignara atgarder for enstaka bostadshus vanligen blir
orimligt hog i forhallande till nyttan. I titbebyggda omraden far ménga bostadshus nytta av en viagnira
atgard, och da kan forhallandet kostnad-nytta bli mer rimligt. vignira atgiarder kan behova
kompletteras med fastighetsnira atgarder, tex fonsterbyten pa hogre vaningsplan dar vagnéra atgarder
vanligen ger samre skydd.

7.1. Overvaganden om vagnara skyddsatgarder

I vagplan 2019 overvigdes vagnira atgarder for samtliga bullerberérda byggnader. I ménga fall valdes
vagnara atgirder bort i ett tidigt skede pga att terrdngen begransar mojligheten att uppfora och/eller
effekten av skdrmar samt att tgiarder inte bedomdes vara ekonomiskt rimliga. Dessa 6verviganden
finns redovisade i Rapport Bullerutredning tillhérande vigplan 2019. Inga nya 6verviganden om
vagnara atgarder for tidigare bullerberorda fastigheter gors i dndringsplanen.

For de fem bostadsbyggnader som tillkommit som bullerberorda i dandringsplanen redovisas
overviaganden om vagnara skyddsétgéarder i bilaga 1.2.
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I andringsplanen foreslas inga vagnira bullerskyddsatgarder.

7.2. Overvaganden om fastighetsnara skyddsatgarder i vagplanen

Fastighetsnira bullerskyddsatgirder har 6vervigts for bullerberérda bostadsbyggnader.

Fasadatgirder har 6vervigts for de bostadsbyggnader som beridknas fé ljudnivaer fran viag 562 6ver
riktviarden ekvivalent ljudniva 30 och/eller maximal ljudnivé 45 dBA inomhus i bostadsrum vid
prognosar 2040.

Uteplatsatgirder har 6vervigts for de bostadsbyggnader som inte redan har en egen uteplats, eller
tillgdng till en gemensam uteplats, dar riktvarden for uteplats ekvivalent ljudnivé 55 och/eller maximal
ljudnivé 70 dBA innehaélls beaktat buller fran vig 562.

I figur 7 pa nésta sida illustreras arbetsgingen for 6verviganden om fastighetsnira atgirder ar aktuella
ivigplanen.
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Overskrids riktvirden utomhus vid fasad, inomhus och/eller pa uteplats beaktat buller fran

ombyggd vag 562 vid prognosar 20407

‘Ja

36 bostadsbyggnader beridknas utsattas for ljudnivaer éver riktvarden fran ombyggd stracka
av vag 562 vid prognosar 2040 = bullerberdrda
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Overskrids riktvirden inomhus och/eller pa uteplats beaktat buller fran ombyggd vig 562
vid prognosar 2040 ?

. g
For 15 bullerberérda bostadsbyggnader ar For 21 bostadsbyggnader utreds for fastighetsnara
fastighetsnara bullerskyddsatgarder inte bullerskyddsatgarder.

aktuellt.
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Beréirs byggnaden av inlésen i parallellt

1 bostadsbyggnad ar pagaende infrastrukturprojekt?

redan inlést och erbjuds Ja Nej
inte atgérder. Q‘]a

5 bostadsbyggnader kommer |8sas in. 15 bostadsbyggnader
Fastighetsnéra bullerskyddsatgérder erbjuds. erbjuds fastighetsnara
Genomférs inom 5 &r efter att végplanen bullerskyddsatgarder.
vunnit laga kraft om de inte l&ses in i det Genomférs sa snart

parallella infrastrukturprojektet. vagplanen vunnit laga kraft.
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Figur 7. Arbetsgang vid dvervagande om fastighetsnara bullerskyddsatgarder ar aktuella inom ramen for

vagplanen.

Fastighetsnira atgirder har 6vervagts for 21 bullerberérda bostadsbyggnader. For att riktvirden ska

innehéllas beaktat buller fran vag 562 foreslés foljande atgérder erbjudas:

e Fonsterbyten och/eller ljudddmpning av friskluftventiler vid 19 bostadsbyggnader.

e Uteplatsatgarder vid 2 bostadsbyggnader (varav 1 dven erbjuds fasadatgéirder).

e Viggatgard vid 1 bostadsbyggnad.

5 av de bostadsbyggnader som behover fastighetsnara bullerskyddsatgirder beaktat viag 562 (av de 19
som raknas upp ovan) ska l6sas in i dubbelsparsprojektet. Fastighetsigarna ar informerade om detta
sen flera r. Jarnvéagsplanen for dubbelspéret ar dock inte faststélld dnnu, sé det ar inte helt sdkert att
dessa bostadsbyggnader kommer 16sas in. Projektet bedémer att det dr ekonomiskt orimligt att i
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nuléget vidta fastighetsnéra bullerskyddsatgiarder pa byggnader som mest troligt kommer 16sas in och
rivas inom 5 &r. For att inte riskera att dessa bostadsbyggnader lamnas utan bullerskyddsatgarder for
vag 562, om dubbelsparsprojektet inte genomfors, sd erbjuds dessa 5 bostadsbyggnader
skyddsatgirder inom viagplanen med genomforande inom 5 ar. Pa det sittet sidkerstalls att
byggnaderna endera 16ses in i dubbelspérsprojektet eller erbjuds fastighetsnéra bullerskyddsatgarder
enligt vigplan for vag 562.

2 av de bostadsbyggnader som beskrivs i stycket ovan adr exponerade for sa hoga ljudnivéer vid fasad,
fran vag 562, att det ar oklart om riktvirden inomhus kommer kunna nis med ekonomiskt rimliga
fasadétgirder. Detaljprojektering av fasadétgérder har inte genomforts inom ramen fér denna
bullerutredningen eftersom husen dr bland de 5 som ska 16sas in i dubbelsparsprojektet. Om
dubbelspérsprojektet inte genomfors, och erbjudna fonsteratgirder enligt denna plan istéillet
genomfors om 5 ar, sd kan det bli aktuellt med avsteg frén riktvirden inomhus beaktat viag 562.

For resterande 15 bostadsbyggnader som behover fastighetsnira bullerskyddsatgirder, beaktat vig
562, bedoms det vara tekniskt mdjligt, och ekonomiskt rimligt, att genomfora fastighetsnara
bullerskyddséatgéarder sa snart vigplanen vunnit laga kraft. Med erbjudna skyddsatgarder berdknas
riktvirden innehéllas inomhus och pa minst en uteplats beaktat buller frén vig 562.

I tabellbilaga 2.1 redovisas ljudnivaer fran vig 562 vid prognosar 2040 samt atgardsférslag och avsteg
fran riktvarden.

7.3. Overvaganden om fastighetsnara skyddséatgarder i samarbete med nationella
atgardsprogrammet

Fastighetsnira bullerskyddsatgéarder har 6verviagts for bostadsbyggnader som i Nuldge 2023 beridknas
fa ljudnivaer fran befintlig statlig infrastruktur 6ver atgardsnivéer ldngs strickan Nolby-Kubikenborg.
Overviganden har genomforts enligt den metodik som anviinds i Nationella tgirdsprogrammet.

Fasadatgéarder har 6verviagts for de bostadsbyggnader som berdknas fa ljudnivaer fran befintlig statlig
infrastruktur 6ver &tgirdsnivd maximal ljudnivi 85 utomhus vid fasad. Atgirder av fonster och
friskluftventiler erbjuds om dtgérdsnivaer ekvivalent ljudniva 40 och/eller maximal ljudniva 55 dBA
overskrids inomhus. Viggatgarder erbjuds endast om ljudnivaer inomhus beridknas 6verskrida bade
ekvivalent ljudnivé 35 och maximal ljudnivd 50 dBA efter dtgard av fonster och friskluftventiler.
Uteplatsatgiarder har overvagts for de bostadsbyggnader som inte redan har en privat uteplats, eller
tillgadng till en gemensam uteplats, dar atgardsniva for uteplats ekvivalent ljudniva 65 dBA innehalls
beaktat buller fran befintlig statlig infrastruktur.

Resultatet av berdkningar:
e Ingabostadsbyggnader berdknas ha ljudnivaer 6ver atgirdsnivéer frén E4.

e 18 bostadsbyggnader berdknas ha maximala ljudnivaer utomhus 6ver atgardsniva maximal
ljudniva 85 dBA fran befintlig jirnviag, men endast 14 av dom berdknas ha maximala
ljudnivaer inomhus 6ver atgdrdsnivd maximal ljudniva 55 dBA frin befintlig jairnvag. Dessa 14
har 6vervigts for fasadatgarder.

e Inga bostadsbyggnader berdknas ha ekvivalenta ljudnivaer inomhus frén jairnvag 6ver
atgardsniva ekvivalent ljudnivé 35 dBA efter atgiard av fonster och friskluftventiler.
Vaggétgarder ar darfor inte aktuella.

e Inga bostadsbyggnader berdknas ha ekvivalenta ljudnivaer utomhus fran jarnvag Gver
atgardsniva ekvivalent ljudniva 65 dBA, varfor uteplatsatgirder inte ar aktuella.
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I figur 8 nedan illustreras arbetsgédngen vid 6vervigande om fastighetsnira bullerskyddsatgarder ar
aktuella inom ramen f6r Nationella atgdrdsprogrammet.

Overskrids stgirdsnivaer inomhus och/eller pa uteplats beaktat
buller fran befintlig statlig infrastruktur i Nulage 2023?

______________________

~

18 bostadsbyggnader dvervags for N

Fastighetsnira fastighetsnara bullerskyddsatgarder.
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i pdgdende infrastrukturprojekt?
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fonsteratgard.
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bostadsbyggnad.
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Figur 8. Arbetsgang vid 6vervagande om fastighetsnara bullerskyddsatgarder ar aktuella inom ramen for
Nationella atgardsprogrammet.

14 bostadsbyggnader har 6vervigts for atgarder av fonster och friskluftventiler. Foljande 6verviganden
har gjorts:

e Ljudnivierna kommer att forandras nir befintligt enkelspar ar ombyggt till dubbelspar.
Dubbelsparet kommer fa en ny strackning forbi Vapelnis, vilket gora att endast 1 av de
aktuella bostadsbyggnaderna i Vapelnds kommer att beroras av buller fran nytt dubbelspér.
Befintlig jairnvag blir kvar som industrispar med enstaka tag dagtid per dygn. Den korta
tidshorisonten paverkar nyttan av atgirderna och Nationella dtgardsprogrammet beaktar
detta vid 6vervigande om omfattning av fonster- och ventilatgarder.

e 2 bostadsbyggnader ligger for inlosen pga markintrang i dubbelsparsprojektet. 1 avdem &r
fortida inlost, och resterande fyra bedoms vara inl6sta av Trafikverket inom 2-3 ar. Fér dessa
hus erbjuds inte atgirder inom ramen for Nationella atgardsprogrammet i det hir skedet.
Dessa byggnader ar inte berorda av buller frén vag 562 men ligger 6ver atgardsnivan i befintlig
milj6. Skulle utbyggnaden till dubbelspar inte genomforas som planerat far nytt 6verviagande
av dtgirder genomforas.

e 5 bostadsbyggnader erbjuds atgirder av fonster, och i vissa fall friskluftventiler, inom ramen
for vagplanen. I samarbete mellan vigprojektet och Nationella tgardsprogrammet beaktas
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dven buller fran befintlig jarnvagen vid projektering av nya fonster och friskluftventiler.
Riktvirden kommer inte att nds inomhus beaktat jirnvagsbuller eftersom det dven skulle

krava vaggétgarder.

e 7bostadsbyggnader erbjuds atgarder av fonster och friskluftventiler endast beaktat buller fran
befintlig jirnvdg inom ramen for Nationella dtgdrdsprogrammet. Riktvirden kommer inte att

nés eftersom det aven skulle krava vaggatgarder.

I tabellbilaga 2.1 redovisas vilka bostadsbyggnader som erbjuds atgérder av fonster- och
friskluftventiler inom ramen for Nationella atgdrdsprogrammet.

7.4. Forandringar i skyddsatgarder

11 bostadsbyggnader som erbjods fastighetsnira bullerskyddsatgarder i vigplan 2019, erbjuds inte
langre atgarder inom ramen for dndringsplanen. 1 dr redan inlost av jarnvagsprojektet, ndgra ar inte

langre bullerberorda och 6vriga har redan bullerskyddade uteplatser och vil ljudddmpande fasader

som gor att man klarar riktvirden inomhus.

I tabellbilaga 1.3, respektive 2.1, redovisas en jaimforelse av erbjudna dtgirder i &ndringsplanen resp

vagplan 2019. Tabellen innefattar samtliga byggnader som ingéar i bullerutredningen. I figur 9 nedan

illustreras forandringarna.

. as - . A / . B - 1y
; Atgarder i vagplan 2019 \ /. Atgérder i vagplan 2024 \
I : | 1
d 29 bostadsbyggnader beriknades utsittas for ! | 36 bostadsbyggnader beraknas utsattas for '
| ljudnivaer éver riktvarden fran ombyggd vag 562 | |  ljudnivaer Sver riktvérden fran ombyggd vég '
: = bullerberérda 1 : 562 = bullerberérda :
1 ! 1 1
H | végplanen erbjods 15 av 29 bullerberérda i ! lvagplanen erbjuds 16 av 36 bullerberérda !
, bostadsbyggnader fastighetsnéra atgarder beaktat I | bostadsbyggnader fastighetsnara atgarder endast |
! buller fran ombyggd vag 562 och befintlig jarnvag. I beaktat buller fran ombyggd vig 562. !
1
 hAetddddd |ARKARDRR
! [ 1
1 Vol 1
I ' ]
. Rbdddeddh | th Rk g
1 1! 1
1 Vol 1
| - i
1
H Ytterligare 15 bullerberérda och s.k. Gvriga | | 15 bullerberérda !
H bullerberérda bostadsbyggnader erbjods atgarder i ! bostadshyggnader R o T T ~
! endast beaktat buller fran befintlig jarnvig. i ! erbjuds ingen e @@ [% @@ i @ @ @@ ‘\\
! @ @ @ @ @ L1 atgard. 1 t \
! [ﬁ [ﬁ[ﬁ P ‘ ‘. ! 5 bullerberérda bostads- : ®® @ ® !
! 1 | |
' i H é @ @ | byggnader erbjuds atgarder i bullerberérda och 4 ei '
| @ @ @@@ @ @ [ I beaktat ombyggd vag i ;3 buller erorda oc dej |
| ' . - - V vignl h beaktat ' bullerberérda bostads- |
' i o ) P ! viigplanen och beakta L " brud !
! 12 bullerberdrda och s.k. évriga bullerberérda H 1 jarnvigsbuller inom , DYggna €r erbjuds |
: bostadsbyggnader erbjods ingen atgird. ! | | Nationella ! .afgan.:ller endasfc beaktat |
1 . \ | atgardsprogrammet. /! jarn.vagsbuller inom |
. ARAAA . | J
|| . | ; : : ! S e -7 &tgardsprogrammet !
AL AAR / ’ |
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S e o e 1 . 1
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Figur 9. Jamforelse av hur erbjudanden om fastighetsnara skyddsétg

arder har forandrats fran 2019 till 2024.
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