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Sammanfattning

E20 ir en viktig internationell, nationell och regional viglank i infrastruktursystemet. Trafikverket
planerar att forbattra mojligheten for medelstora och storre djur att passera 6ver och under E20 i
Vistra Gotalands ldn och pé sa sitt minska barridreffekten samt 6ka trafiksdkerheten pa viagen.
Trafiken varierar pé striackan mellan cirka 6500-7500 fordon per &rsmedeldygn med en mycket hog
andel tunga fordon pé 24 - 28 % (2018).

E20 striackan mellan Hassleror och Vallsjon har identifierats vara en regional barridr for vilt som
hindrar storskaliga rorelser mellan mellersta och sédra Sverige. Viltolyckor pa denna stricka sker
framfor allt vid de stingseloppningar som finns vid anslutande vigar.

Miljorelaterat projekt - Ingen ny viag E20 byggs in i detta projektet. De miljérelaterade &tgarderna
utfors i anslutning till befintlig vdg E20 och dess niromride pé begransade avsnitt. Detta projekt ar en
miljoinvestering for att begréansa transportsystemets miljopdverkan samt minska risken for
viltolyckor.

Foreslagna faunadtgdrder - Aktuella faunaatgirder ar bl a effektivare vilt-/faunasténgsel, viltuthopp,
farister, belysning vid vissa utvalda korsningar, torrtrummor samt siktskdrmar pa utvalda befintliga
broar och en ny ekodukt vid Vallsjon. Med foreslagna atgarder hoppas Trafikverket kunna minska
barridreffekten pa E20 samt 6ka sdkerheten f6r bade djur och trafikanter lings E20.

Atgdrdens lokalisering. Lokaliseringen sker i anslutning till befintlig E20. Foreslaget ekoduktlige vid
Vallsjon bestdms av bl a viltets rorelser, typ av gronstrak, nuvarande barriir, samordning med
angransande projekt for att lokalisera kvarstdende barriir, terringstod och byggbarhet samt samrad
med polis, eftersoksjagare och sakdgare. Det tdnkta laget dr gynnsamt utifran manga perspektiv enligt
ovan och de motstdende intressena ar relativt sma.

Lokaliseringen av de mindre faunaatgarderna styrs i hog grad av var det finns brister i befintligt
stangselsystem och var viltolyckorna intriffar idag. Dessutom gors en prioritering och analys for vilka
atgarder som ger mest nytta for pengarna med hansyn till projektets begransade budget.

Utredningsomrdde och angrdnsande projekt pd E20 - Strackan Hassleror — Vallsjon, en striacka pa
totalt cirka 30 kilometer ska analyseras med hénsyn till faunaatgirder befintliga som nya. Pa strickan
Hassleror-Vallsjon finns angriansande projekt. Vid Hova i projektet ’E20 Hova” mitt pa strickan ar en
faunabro byggd ar 2018 samt 8 st viltuthopp och faunastiangsel. I projektet "E20 Forbi Mariestad” pa
viagplanen for delen Muggebo-Tjos Gverlappar projektet sina faunaatgirder pé strackan Hassleror-Tjos
Dér planeras en faunabro vid Skarpan, faunastingsel samt 2 st faunatrummor byggas under
2026/2027.

Detta aktuella projekt avgriansas till de tvé delstrackorna delen Tjos- séder om Hova och delen norr
om Hova — Vallsjon samt en punktinsats vid Hova for bro vid Hessleberg dir en siktskidrm utreds.
Den aterstdende strackan ar totalt ca 17 km och ar av vagtypen motesfri landsviag med hastighets-
begrinsning 100 km/h undantaget hastighetssiankning vid korsningar i plan. Endast faunaatgarder
inom dessa utredningsomraden kommer att faststéllas i vagplanen.

Barridreffekter och nyttan for fauna beskrivs i analys for hela strackan frin Hassleror och framitill
ldnsgransen strax norr om Vallsjon. Paverkan och konsekvenser beskrivs for de aktuella roda
utredningsomradena enligt Figur 1, sidan 14.

I projektet kommer viltolyckor foljas upp 5 ar fore faunaédtgird samt 5 ar efter utforda faunadtgarder.

Boende och hdlsa - Inom utredningsomradet finns det framst gles bebyggelse. Storre bebyggelse ar
framst koncentrerat till samhillena Lyrestad och Hova.
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Storningar kommer att uppkomma under byggtid som te x buller och damning vid de aktuella
platserna for faunaatgiarderna. Manga av itgdrderna kommer emellertid endast att ta nigra veckor
eller mindre att genomfora. Vid ekodukten blir byggtiden lidngre, cirka 20-24 manader, Avsténdet till
boende ar dar cirka 250-300 m.

Markanvéindning och massor - Atgirderna kommer att i viss grad ta mark i ansprak langs vid
begrinsade avsnitt ldngs den befintliga viganldaggningen. Framfor allt dr det vid sidoomraden intill
planerad ekodukt och vid den tillfalliga férbiledningen mark tas i ansprak under byggskedet. Visst
markanspréik runt ekodukten kravs for anlaggningen samt for driftskedet och blir nytt vigomréde.

Den temporira forbiledningsvigen kommer att anldggas vid sidan om ekoduktlaget och i samband
med detta ge bidrag till vissa massor som kan anvéndas till ekodukten under byggtiden. Ett visst
underskott pa jordmassor finns inom projektet vilket innebér att de far kdpas in.

Ovriga faunadtgirder som te x vid farist och viltuthopp kriver dven ett mindre markansprak.

Markféroreningar - Den faktiska forekomsten av markféroreningar langs vigplanens omraden for
atgarder kontrolleras genom provtagning av jordmassor infor och under schaktning och lamplig
hantering av eventuella férorenade massor bedoms kunna genomforas utan risk for miljo och hélsa.
Forhojda halter arsenik och uran kommer att bevakas under masshanteringen.

Landskapsbild - Den storsta forandringen av landskapsbilden sker i projektets norra del, inom
landskapskaraktiren Vallsjons boljande skogsomrade, genom planerad ekodukt. Dock finns goda
forutsattningar att anpassa ekodukten till omgivande landskap. Ett gestaltningsprogram tas fram for
samtliga atgirder.

Naturvdrden, kulturmiljévdrden och friluftsliv - Vid ekoduktlaget finns fatalet naturvarden och
enstaka noterade fridlysta arter. Ekoduktlaget har fa forhdjda naturvarden och utifrén
naturvardssynpunkt méste kansligheten for ingreppen anses vara liten. Vid 6vriga faunaétgarder kan
en viss paverkan pa naturviarden uppsta. I det vidare arbetet kommer exakta platser identifieras och
atgarderna anpassas utifran identifierade naturviarden vid platsen for att minimera paverkan.
Atgirderna bedéms inte innebira en risk for att miljokvalitetsnormer 6verskrids.

Riksintresse for friluftsliv bedoms inte paverkas negativt av atgarderna. Friluftslivet gynnas av en
ekodukt 6ver vigen.

Inga planerade atgarder bedoms péverka vare sig fornlimningsomraden eller ndgra 6vriga
registrerade kulturvirden/objekt.

Skyfall och extremvdder - Har tagits i beaktning och ingen risk for 6versvimning eller risk for
riskfyllda vattenfloden har funnits for forslagen plats for ekodukten utifrén framtagna
rekommendationer av Lansstyrelsen.

Paverkan under byggtiden - Péaverkan av byggnationen ar tillfallig och kan komma att stéra boende
och djurliv under korta tidsperioder, men konsekvenserna ar smé da narmiljon kring motorvagen for
ovrigt ar mycket stérningsutsatt. Hastigheten séanks pa forbiledningsvéigen (ca 450 m 1ang) forbi
ekodukten vilket paverkar framkomligheten under brons byggtid.

Kommunal planering - Fortsatt samrad sker med kommunerna i fortsatt planering da det &r viktigt att
freda gronstrak for faunan vid ekodukten vid Vallsjon.

Skyddsatgdrder och forsiktighetsmdtt for att minska miljopaverkan kommer att inarbetas i vigplanen
och dess miljobeskrivning/miljokonsekvensbedomning. Nagra av atgdarderna ar att:

- Haénsyn tas till natur, friluftsliv och kulturvarden i fortsatt projektering av faunaatgarders
placering.
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- Tillginglighet till Gota kanal behover sidkerstéllas under byggtid for att inte forsamra
tillgangligheten for rekreation och friluftsliv

- Vid projektering ska massbalans efterstravas. Miljoprovtagning kommer att utforas pa till
jordmassor for att sikerstilla att férorenade massor inte tillfors omradet.

- Risken for spridning av invasiva arter ska begransas och noteras dessa ska arbetet utforas i
enlighet med Naturvardsverkets metodkatalog for bekdmpning av invasiva arter.

- Ekoduktutformningen anpassas till landskap och befintlig vixtlighet. Minimering av negativ
paverkan pa landskapet och dess upplevelse efterstravas. Ett gestaltningsprogram tas fram.

Finansiering och byggstart — Medel erhill ”Atgirdsomrade: Miljdinvesteringar for att begriinsa
transportsystemets miljopaverkan” och totalbudgeten dr maximerad och dirmed méste de forslag som
foreslas anpassas till detta. Byggstart bedoms preliminart kunna ske sommaren 2026.

Sammanfattningsvis - De positiva effekterna for faunan och trafiksikerheten pa E20 bedoms bli stora.
Projektet har liten effekt p4 manniskors hilsa (mot tredje man) och ianspraktagandet av mark &r
relativt litet, ven om det vid ekoduktldget blir en del intrang i sidoomrédena till E20.

Trafikverket bedomningen att projektet inte medfér betydande miljopéverkan, da de negativa
konsekvenserna totalt sett bedoms som sma till f6ljd av projektet
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1. Inledning
1.1 Bakgrund

Barriareffekt

Vigar och jarnvégar, i synnerhet storre och trafiktunga trafikleder, kan utgora kraftiga vandrings-
hinder f6r bade manniskor och djur. Pa nationell niva star viltolyckor for cirka 50-60 % av
polisrapporterade olyckor, pa lokal niva kan andelen vara hogre. I ”Atgirdsvalsstudie Fauna —
barridreffekter och viltolyckor. Trafikverket Region Vist 2019” studerades konflikten mellan bland
annat klovvilt och viagar i Region Vist. Strackan pa viag E20 mellan Hassleror och Vallsjon har i denna
AVS (&r 2018) fallit ut som en plats dir en stark barriéireffekt finns och dir barriéirbrytande
faunaatgirder foreslds. En forklaring av termer for faunaatgarder finns sist i denna rapport, sidan 81.

Barridrerna kan medfora att individerna i lokala populationer (grupper av djur) far minskat utbyte
med sina grannar i 6vriga populationer och variationerna i populationsstorlek pé var sida vigen kan
bli stora. Sméa populationer med fa individer blir kinsligare for slumpvisa hiandelser och arter riskerar
att do ut lokalt. Barridrer fran vigar kan ocksad medfora att manga djur samlas utmed viltstangslen och
att betesskadorna darmed okar lokalt.

Barridrpaverkan uppstar genom en kombination av flera faktorer som bade avskriacker och hindrar
djur fran att korsa en viagbarridr. De viktigaste faktorerna ar bland annat trafikvolym och fordons
hastighet, omfattning av viltstangsel och mittracken, antal korfalt och vigbredd samt djurens beteende
gentemot fordon och djurens forflyttningshastighet. Avsaknad av planskilda passager eller att
ledstrukturer till planskilda passager saknas, forstarker infrastrukturens barriareffekt.

Ett steg mot en gronare infrastruktur

I regeringsuppdrag fran 2012 ska transportinfrastrukturen anpassas till en fungerande gron
infrastruktur si att verksamheten bidrar till att Sveriges miljo- och kvalitetsmél nés, bland annat
genom minskad barridreffekt, 6kad biologisk mangfald och 6kat virde av ekosystemtjénster.
Trafikverket har ett ansvar att bidra till Sveriges miljomal. Viltolyckor med klovdjur ar dyrt for
samhallet eftersom det kan leda till bide personskador, 6kade sjukvirdskostnader och kostnader for
bléljusmyndigheter, 6kade restidskostnader samt minskad biologisk mangfald.

Syftet med projektet ar att forbattra mojligheterna for faunan att passera 6ver eller under E20 vilket
minskar bade barridreffekten och viltolyckor pa strickan samt innebar en win-win situation for bade
faunan, trafikanter och samhallet i stort.

Miljorelaterat projekt

Ingen ny vag E20 byggs in i detta projektets aktuella delstrackor, se figur 1. Detta projekt ar en
miljéinvestering for att begrinsa transportsystemets miljopaverkan. De miljorelaterade atgarderna
utfors i anslutning till vig E20 och dess ndromréade pa begrinsade avsnitt. Nytt vigomrade kommer
att behovas i anslutning till ekodukten och dess accesspunkter, terrangmodellering, samt vid utokning
av befintligt vigomrade vid 6vriga faunaatgiarder. Vilken mark som behévs under byggnation och vid
driftskede redovisas i det kommande arbetet inom viagplanen.

Viltolycksminskande och barriarbrytande faunadtgiarder genomfors, men for trafikanten kommer inte
nagon forandring méarkas av vigstandard vad giller sektionsforandring dock sker en forbéattring for
trafikanten eftersom trafiksdkerheten blir biattre mellan Tjos och Vallsjon inom detta projekt.

I Trafikverkets Nationella plan for “Atgirdsomrade Miljdinvestering for att begriinsa transport-
systemets miljopaverkan” finns medel for miljorelaterade projekt for hela landet och medel hamtas
darifran till detta projekt. Tillgédnglig finansiering for totalkostnaden f6r projektet 4r maximerad till
hogst 100 mnkr.
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Vig E20 Hassleror-Vallsjon och angrinsande projekts faunaatgirder
E20 Hassleror-Vallsjon

E20 &r en viktig internationell, nationell och regional véglank i infrastruktursystemet dar E20 ingar i
TEN-T vagnatet Aktuell stricka for analys for projektet avgransas fran Hassleror — Vallsjon, en striacka
pé cirka 30 kilometer. I tvd andra angriansande viagprojekt dar faunaatgirder ska byggas (vid Skarpan)
eller har byggts (vid Hova) kommer nyttan av faunadtgarderna att komma detta projekt till godo.
Bland annat férutom ny véagstandard har man byggt eller ska bygga faunaétgéarder som innefattar
viltstangsling och planskilda faunapassager.

Detta innebar att langden pa den effektiva utredningsstriackan dar nya faunaatgarder i detta aktuella
projekt som foreslas anldggas pé vissa avsnitt endast blir ca 17 km lang, se figur 1. Vigplanen
kommer endast att faststilla de begrinsade avsnitten pé de aktuella utredningsstrackorna dar
atgirder utfors.

Trafikflodena pa strackan ar hoga och ligger pa mellan 6500— 7500 fordon, med en mycket hog andel
tunga fordon pa 24 - 28 % (2018). Det ar viktigt att Trafikverket kan visa pa konkreta atgiarder och
metoder for att minska barridreffekterna samt minska viltolyckor pa befintliga och nya vigsystem.
Infrastrukturen forsvérar eller hindrar djur fran att rora sig och anvinda landskapet optimalt.

Strackan E20 mellan Hassleror — Vallsjon har identifierats vara en regional barriar for vilt som
hindrar storskaliga rorelser mellan mellersta och sddra Sverige, Figur 5. Viltolyckor pa denna stracka
sker framfor allt vid de stingsel6ppningar som finns vid anslutande véagar, och pa delar av strackan
dar det idag saknas viltstangsel.

Trafikverket behover forbattra majligheten for klovvilt att passera 6ver E20 och ddrmed minska
barridreffekten. Genom anlidggande av mindre faunaatgarder i form av exempelvis effektivare
viltstangsel, viltuthopp, farister, torrtrummor, eventuell belysning i utvalda korsningar, siktskdrmar
pa utvalda befintliga broar samt en storre atgéard i form av en ny ekodukt med faunastingsel hoppas
Trafikverket kunna 6ka sdkerheten for bade djur och trafikanter.

E20 forbi Mariestad, delen Muggebo-Tjos — angrdnsande projekt

I projekt "E20 forbi Mariestad, har 2 st vigplaner tagits fram 2021. Dessa ska faststillas. Den sista
delen av viagplanerna “E20 forbi Mariestad”, delen Muggebo-Tjos Gverlappar aktuellt projekt pa
strackan Hassleror-Tjos. I denna vigplan faststills, byggs och finansieras en faunabro och tva stycken
faunatrummor vid Skarpan, vilket vart aktuella projekt drar nytta av i totalanalysen av minskandet av
barridreffekten och nyttan av faunaatgirder, se figur 1. E20 pa denna etapp blir en métesfri landsvag i
befintlig strackning med 2+2 korfilt utan korsningar i plan. Strackan far faunastéangsel pé hela
strickan. Atgirderna byggs och finansieras inom E20 férbi Mariestad-projektet och bedéms
preliminirt byggas ar 2026-2027.

E20 forbi Hova — angrdnsande projekt

I annat utfért angransande vagprojekt forbi Hova, se figur 1, har vidg E20 redan byggts om och en
faunabro med tillhérande faunastingsel samt med en enskild viag 6ver bron byggdes ar 2018 vid Hova.
8 stycken viltuthopp har byggts inom detta projekt, dock #r de aningen for hdga. Aven dessa
faunadtgirder har en positiv kumulativ effekt for fauna. Atgirderna har byggts och finansierats inom
Hova projektet.
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Figur 1. Kartan visar aktuell strdcka mellan Hassleror — Vallsjon. Ldngs strdackan genomfors vissa
faunadtgdrder inom andra projekt som redovisas 1 bla firg. Fran Hassleror-Tjos byggs i projektet for ’E20
forbi Mariestad”, pd delen Muggebo-Tjos vig E20 om till 2+2 vdg 1 befintlig strdckning med en faunabro och
tvd st faunatrummor samt faunastingsel som kommer aktuellt projekt till godo. Vid Hova har redan vig E20
byggts om till 2+1 och 2+2 vdg samt sa har en faunabro med enskild vig 6ver byggts 2018 samt 8 st viltuthopp.
Aktuellt utredningsomrade for detta projekt strdcker sig utmed de rédmarkerade strédackorna lings befintlig
vdg och 50 m ut fran vdgkant dt respektive hall. Inom Hova projektet foreslds endast en mindre atgdard, att
eventuellt sdtta en siktskdrm och effektivare viltstingsel vid bro Hessleberg.

1.2 Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en séarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en vagplan, se figur 2.

Detta projekt ar speciellt da vi inte bygger en ny vig langs hela strackan utan faststiller endast en
vagplan for de foreslagna faunaatgiarder som utfors pa begriansade avsnitt langs befintlig vag pa
aktuella utredningsstriackor. De faunaatgirder som angriansande projekt haller pa att faststilla vid
Hassleror-Tjos eller har faunaatgiarder som redan byggts pa strackan vid Hova, se figur 1 ovan, dessa
ingér inte i sjilva faststillelsen av projektets vigplan utan ar med for att kunna analysera den totala
nyttan och effekten av atgarderna samt hur barridreffekten minskar pa hela strackan Hassleror-
Vallsjon. For att f med den analysen som projektet kraver for att utrona nyttan av alla samlade
atgarder och avstinden mellan planskilda passager pa strickan kallas och bendmns projektet for
vagplan for E20 faunapassager Hassleror-Vallsjon. Paverkan och konsekvenser for foreslagna
faunadtgarder pa aktuella utredningsstriackor beskrivs i kap 4 och 5. Den kumulativa effekten av alla
atgarder beskrivs dven i kap 4.4.

I borjan av planldggningen tas ett samradsunderlag fram som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Utifrén samradsunderlaget beslutar lansstyrelsen om projektet kan antas medféra en
betydande miljopéverkan (BMP). Innan lansstyrelsen provar om projektet kan antas medféra BMP ska
enskilda som kan antas bli sarskilt berorda fa majlighet att yttra sig. Om projektet medfér BMP ska en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tas fram, i annat fall gérs en miljobeskrivning.
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Figur 2. Planlaggningsprocess for vagplaner. Bild fran Trafikverkets rapport: Planlaggning av vagar och
jarnvagar. Vid ett beslut om betydande miljopaverkan ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebir att Trafikverket utbyter information med
och inhdmtar synpunkter fran bland annat andra myndigheter, organisationer, enskilda och allménhet
som berors. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstills i en samradsredogorelse.

Viagplan for ”E20 Faunapassager Hassleror—Vallsjon”, dar faunaatgirder faststalls pa aktuella
utredningsstriackor, berdknas vara klar for kungorande och granskning under hésten 2024. Om
vagplanen ar faststilld och laga kraftvunnen senast februari 2026 bedéms projektet kunna byggstarta
sommaren 2026.

1.3 Tidigare utredningar och beslut

Trafikverket utforde en Atgirdsvalsstudie (AVS) ar 2018 (Trafikverket, 2018) och en Beslutsrapport
for Lokaliseringsutredning PM skisshandling &r 2020- 2021 (Trafikverket 2021) for att forsta och
formulera planerade atgérder for att minska barridreffekten for klvvilt, samt minska antalet
viltolyckor i Vistra Gotalands 14n och pa aktuell stricka for E20.

1.3.1 Atgardsvalsstudie

Planldggningen av vdgar och jarnvigar ska foregds av forberedande studier. Syftet med en
forberedande studie &r att ge underlag for att bestimma vad som ska goras for att 16sa
transportbehovet. Trafikverket har i tidigare skede tagit fram en &tgirdsvalsstudie (AVS). AVS:en ska
klargora brister, problem, behov och forutsittningar. Problemlosningen star i centrum och viagens
brister samt miljomassiga forutsittningar och eventuella konflikter analyseras oversiktligt. I AVS:en
tas beslut om vilken typ av atgiard som ska vidtas och utifran det faststills ett utredningsomrade.

Forslag till atgarder i transportsystemet analyseras enligt den sa kallad fyrstegsprincipen som &r en
planeringsmetod vars syfte ar att hushélla med resurser och minska viagtransportsystemets
miljopaverkan. Tankbara atgirder ska analyseras i foljande steg;:

Steg 1 — Atgirder som kan paverka behovet av transporter och val av transportsitt.
Steg 2 — Atgirder som effektiviserar nyttjandet av befintligt viignit och fordon.
Steg 3 — Begrinsade ombyggnadséatgarder.

Steg 4 — Nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgarder.

AVS Fauna — barriireffekter och viltolyckor, Trafikverket Region Vist behandlar konflikten mellan
bland annat kl6vvilt och vagar i Region Vist (Trafikverket 2018). Strackan pa E20 mellan Hassleror
och Vallsjon har i denna utredning fallit ut som en plats dar en stark barriareffekt finns och dar
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barridrbrytande atgirder foreslas och ska redovisas for strackan i en Lokaliseringsutredning fore
vagplanen.

Enligt fyrstegsprincipens analys ar de foreslagna atgérderna en kombination av steg 3 och steg 4.

Det finns dven en tidigare AVS for E20 och Vistra Stambanan frin 2013 som till viss del verlappar
med norra delen i lokaliseringsstudien (Trafikverket 2013a). Forslagen och utredningarna frdn denna
AVS har vigts in i lokaliseringsutredningen, se avsnitt 1.3.2 nedan.

Trafikverket har tagit fram en 6vergripande analys for planering av faunaatgirder lings E20 i Vistra
Gotalands lan. Denna rapport ar fran 2014 och hanterar hela omradet fran Goteborg till linsgransen
mot Orebros lin och anvinds som underlag for flera av de projekt som pagar utmed E20 dir
vagstandarden ska hdjas.

1.3.2 Lokaliseringsutredning PM skisshandling infor vagplan

En lokaliseringsutredning PM skisshandling startade i januari 2020 och fardigstilldes 2021-03-31.
Utredningen studerade faunaatgérder inom befintligt vigsystem som bedéms ha funktion f6r faunan
samt var en ny storre ekodukt kunde anlaggas 6ver vig E20.

Skisshandlingen visade inga fardiga utformningslosningar och exakta utforande, utan syftet var att i
ett tidigt skede via 6versiktliga studier sélla bort sidant som inte innebir langsiktigt héllbara 16sningar
m h t miljoméssiga och trafik- och byggnadstekniska faktorer, drift och underhéll samt l6sningar som
kan ge for stor paverkan och hoga kostnader utan att ge bra effekt eller nytta for pengarna.

Skissfasen for lokaliseringsutredningen skulle ge en inriktning for fortsatta studier i vagplanen.
Skissfasen skulle dven tydliggora att diar faunabro/ekodukt foreslas sa bor mark fredas i gronstrak for
faunan. Under skissfasen genomfordes en stor miangd samradd med myndigheter, intressenter,
sakidgare och allmianhet samt angransande projekt pa E20.

Efter remiss av Lokaliseringsutredning, PM skisshandling och PM inkomna yttranden har en
Beslutshandling for Lokaliseringsutredningen PM Skisshandling, 2021-03-31, tagits fram som visar en
oversiktlig inriktning for fortsatta studier for viagplan.

I samband med fortsatta samrad och studier i vigplanen samt eventuell ny tillkommande information
sa kan denna inriktning for faunaatgirderna dndras eller paverkas.

Inkomna yttranden pa remissen av utredningen och svar pa dessa finns i PM inkomna yttranden.

Vilka samrad som hallits samt svar pa synpunkter under samradstiden redovisades under
Samradsredogorelse.

Beslutshandlingen innehaller foljande:
*  Beslut for Trafikverkets stillningstagande med bilagor

- PM inkomna yttranden pé Lokaliseringsutredningen, PM skisshandling samt
oversiktskarta
- Lénsstyrelsens yttrande
*  Lokaliseringsutredningens Forslagshandling, E20 Faunapassager Hassleror- Vallsjon

*  Samradsredogorelse

Foljande bilagor tillhorande Lokaliseringsutredningen PM skisshandling togs dven fram under

detta skede:
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-Underlagsrapport Naturviardesinventering E20, Faunapassager Hassleror — Vallsjon
Mariestad och Gullspdng kommun, Vistra Gétalands 1dn, 2021-11-16.
- Program f6r faunauppfoljning och viltolyckornas utveckling, E20, Faunapassager Hassleror —

Vallsjon Mariestad och Gullspang kommun, Vastra Gotalands ldn, 2021-11-16.

1.4 Andamal och projektmal

Andamalet med projektet ir att forbittra mojligheten for djuren att passera E20 pi ett sikrare sitt
genom att anligga faunaédtgéarder langs den befintliga vigens strackning, inom eller i anslutning till
vigomradet. Atgirderna ska minska viigens barriireffekt for faunan samtidigt som trafikséikerheten
framjas genom mindre risk for viltolyckor.

Foljande 6vergripande projektmal har formulerats:

+  Att forbattra mojligheten for djur att anvianda utvalda befintliga planskilda passagerna Gver
och under E20 pa strackan.

*  Minska barridreffekten for faunan och 6ka trafiksiakerheten genom att anldgga en ekodukt,
viltuthopp, farister, effektivare stingsling, torrtrummor, belysning i utvalda korsningar samt
anldggande av faunaskidrm vid lampliga befintliga broar/portar (ca 2-3 st) samt eventuell
belysning vid utvalda olycksdrabbade korsningar, vilket dirmed minskar viltrelaterade
olyckor (ca 40-50%).

+  Oka den biologiska méngfalden och de ekologiska sambanden genom att se till att ekodukten
utformas for att ansluta till den angransande véxtligheten samt skapandet av biotoper ovan
bron. Vid planering maste hiansyn tas for att bevara befintliga gronstrék vid ekodukten for
bésta funktion.

+  Utforma ett faunauppfoljningsprogram dér faunaatgiardernas nytta och effekt f6ljs upp samt
viltolycksstatistik under ca 3-5 ar. For att fa referensdata foreslas faunauppfoljnings-
programmet paborjas pa utvalda platser fore faunaatgarder utfors.
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2. Avgransningar
2.1 Utrednings- och influensomrade

Som framgér i avsnitt 2.3 har moéjliga faunaatgarder utretts i tidigare skeden. I kommande
projektering kommer séavil slutlig lokalisering och utformning av faunatgiarder och ekodukt, driftvig
for ekodukten samt temporéara vagar for forbiledning av trafik under byggtid for dtgarderna att
studeras vidare. I vagplanen foreslés att viltolycksminskande och barridrbrytande faunaétgarder utfors
i anslutning till E20 och dess ndromrade pa begridnsade avsnitt.

I denna handling forekommer tvé olika geografiska begrepp; utredningsomrade och influensomréde,
vilka forklaras nedan.

2.1.1 Utredningsomradet

Utredningsomradet avser projektets geografiska avgransning och inrymmer projektet och dess
alternativa losningar. Det dr inom utredningsomradet som Trafikverket soker laget for de
anldggningar som projektet avser att bygga. Utredningsomradet utgors av niromradet kring E20.

Delstricka 1 borjar vid omradet Tjos och striacker sig vidare upp till séder om Hova. Norr om
delstricka 1 vid Hessleberg foreslas en siktskdarm och battre viltstangsel vid befintlig bro 6ver jarnvag.
Delstricka 2 borjar norr om Hova och stréacker sig fram till Vallsjon vid lansgransen, se Figur 1.

Delstriackornas langd i ordning fran soder till norr dr ca 13 km, ca 4 km samt en punktinsats vid
Hesselberg mellan delstrickorna.

Den totala striackan, med samtliga delstriackor inkluderade, ar ca 17 kilometer. For att tacka in
tankbara lokaliseringar av faunaatgiarder uppskattas utredningsomradet striacka sig cirka 50 meter ut
fran respektive vagkant pa vigen.

Soder om utredningsomradets delstricka 1 pagar projekt "E20 forbi Mariestad” med delstracka
Muggebo — Tjos som 6verlappar delen Hassleror-Tjos. Mellan delstrdcka 1 och 2 finns det
fardigstallda projektet E20 forbi Hova.

Detta projekt syftar till att komplettera de aterstdende strackorna kallade delstracka 1 och 2 samt
punktinsats Hesselberg ovan och analysera helheten pa hela strickan Hassleror-Vallsjon/lansgransen,
dvs bade angransande projektens nytta och det som utfors inom de aktuella delstrackorna dvs fran
Tjos-s6der om Hova, punktinsats vid Hessleberg samt norr om Hova till Vallsjon/lansgransen.
Péverkan av nya faunaétgarder i detta aktuella projekt och som finansieras inom detta projektet
redovisas i kap 4-6.

Faunaatgirderna kommer att genomforas pa utvalda platser vid begransande avsnitt langs E20 inom
utredningsomradena, dir inga andra faunaatgarder ar genomforda i andra projekt. De exakta
placeringarna och utformningarna av alla faunaétgirder &r i nuldget inte helt bestimt. Darfor behover
utredningsomrédet vara storre 4n omradet dar faktisk byggnation kommer ske. Detta for att tdcka in
alla eventuella platser dir faunaatgirder kan beh6vas samt eventuell yta som behovs under byggtiden
for faunaatgarderna.

Vissa av de foreslagna faunaatgarderna kommer att inrymmas inom befintligt vigomréde eller sa

kompletteras vigomradet med nytt tillkommande vigomréde som ska moéjliggora atgarden inklusive
framtida skotsel och drift.
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Omrédet omkring ekodukten dr mer omfattande dé det ska innefatta en temporar forbiledning for

E20- trafiken under byggtiden, arbetsomrédet med upplagsytor vid byggtiden samt en permanent
enkel driftvag for ekodukten, se Figur 4.
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Figur 3. Utredningsomradet strdcker sig cirka 50 meter Gt respektive hall fran nuvarande E20:s viagkanter
utmed markerad utredningsstrécka. Vid den planerade ekodukten vid Vallsjon dr utredningsomrddet storre,
vilket framgar av figur 4. Delstracka 1 = Tjos — séder om Hova, punktinsats vid bro vid Hessleberg och
delstrdacka 2= norr om Hova - Vallsjon-linsgrdnsen. Utdrag ur © Lantmdteriet, Geodatasamuverkan.
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Figur 4. Utredningsomradet omkring ekoduktldge vid Vallsjon. Omradet omfattar yta for en tempordr
forbiledningsvdg for E2o0-trafiken under byggtiden samt en permanent driftvdg till ekodukten.

2.1.2 Influensomrade

Forutom utredningsomrade anvinds begreppet influensomrade, som utgors av det omrade inom vilket
miljoeffekter bedoms kunna uppkomma. Influensomradet dr generellt storre dn utredningsomrédet
och kan se olika ut beroende pé vilket miljéintresse som analyseras. Effekter pa naturmiljon stracker
sig ofta utanfor det omrade som avgriansats som utredningsomrade. Projektet har ett sarskilt fokus pa
fauna, faunarorelser och viag E20:s barridreffekt i landskapet. I tidigare nimnda atgardsvalsstudier har
det identifieras att vig E20 skapar en regional barriir som forsvarar faunans spridning och
rorelsemonster mellan Vanern och Vittern, se Figur 5. I projektet har narliggande E20 projekt och
effekterna av dessa dven analyserats. Bide E20 forbi Mariestad och E20 forbi Hova bidrar till att bryta
den barriiar som E20 skapar i landskapet. Projektets influensomrade f6r fauna och sérskilt medelstora
och storre daggdjur inkluderar dven de kumulativa effekterna av nirliggande projekt och blir dirmed
omfattande i regionen. Influensomradet for flera av de 6vriga miljointressena blir betydligt mindre och
inkluderar endast E20:s nirmaste omgivning.
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Figur 5. Projektets influensomrade for faunan blir stort eftersom det paverkar dven regionala rérelseméonster
och spridningsmojligheter for manga djurarter. Utdrag ur © Lantmditeriet, Geodatasamuverkan.

22 Tid

Arbetet med vigplanen padborjades under 2022. Malsittningen ar att vigplanen ska goras tillgdnglig
for granskning, detta kommer att kungoras till sensommaren 2024 och planeras dérefter att skickas in
for faststéllelse under hésten 2024 /vintern 2025. Bygghandlingen bedéms preliminirt blir klar till
februari 2026. Under forutsattning att vigplanen vinner laga kraft dr byggstart bedomd till sommaren
2026. Berdknad byggtid ar tva ar. Redovisning av byggskedets konsekvenser baseras pa denna period.
Ekodukten projekteras for en teknisk livslingd pa 8o ar.

I det fortsatta arbetet med vigplan ska paverkan pa samtliga miljoaspekter av atgardsforslagen
jamforas med nollalternativet under ett horisontar. Projektets horisontér berdknas bli 2045.

I angransande viagprojektet forbi Hassleror-Tjos dvs vigplanen for E20 Muggebo-Tjos s& har den
redan kungjorts for granskning av viagplan och faststillelseprévning pagar.
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3. Forutsattningarna i utrednings- och influensomradet

I nedanstdende avsnitt ges under respektive rubrik en beskrivning av befintlig viganldggning,
landskapet och miljoférutsiattningar, inklusive manniskors halsa och andra forutsattningar som har
betydelse for bedomningen av miljoeffekter.

3.1 Beskrivning av befintlig anlaggning

Vig E20 ar av vagtypen motesfri landsvag, d.v.s mittseparerad med vigricke med 1+1, 1+2 respektive
2+2 korfalt beroende pé stricka. Vid Lyrestad 6ver Gota kanal finns en kortare stracka utan mittracke.

Pé strackan finns ett antal storre och mindre korsningar i plan med anslutningar av enskilda och
allminna viagar samt en planskild trafikplats vid Hova. Vdgen ar totalt 12—16 meter bred och har en
skyltad hastighet pa 100 kilometer per timma, med undantag for korta strackor férbi korsningar och
vid tatorten Hova dar den skyltade hastigheten ar sankt till 70—80 kilometer per timma.

Vigkorsningarnas utformning till 6vervigande del anpassade till viagtypen, trafikméngderna och
hastigheten med bl.a. vinstersviangfilt som &r placerade i vigmitt pa 1+1-strackor. Pa den nordligaste
delen finns istillet vanstersvangfilt i vigmitt anordnade med 6glor for vanstersviang vid sidan av
vagen. Pa strickan soder om Hova dr ménga av korsningarna fyrvagskorsningar vilket medfor
generellt 14g trafiksdkerhetsstandard och manga viltpassager tvars viagen. Pa striackan norr om Hova ar
huvuddelen av vigkorsningarna treviagskorsningar som ger en bittre trafiksikerhetsstandard och fa
viltpassager tvirs viagen, dock medfor treviagskorsningarna att djur tar sig in i vigomradet och far svart
att hitta ut pa andra sidan, vilket 6kar risken for att djuret blir pakort.

3.1.1  Trafikmangder

Trafiken p& E20, rsdygnstrafik (ADT), varierar mellan cirka 6500— 7500 fordon ADT p4 striickan,
med en mycket hog andel tunga fordon pa 24 - 28 % (2018). De anslutande vagarna har relativt sma
trafikméangder, pa de anslutande allminna viagarna i allménhet rdaknat i ndgra hundratal fordon per
dygn undantaget anslutningarna i Lyrestad och i trafikplats Hova dar anslutande trafikmangder ar
mellan 1200 och 2500 fordon (2018-2021). Trafiken pa anslutande enskilda vigar ar inte uppmatt
men varierar i allmdnhet mellan nigot tiotal upp till méjligen 100 fordon per dygn i ndgon punkt.
Trafikupprakningar gors normalt till ett prognosér 20 ar efter vaganlaggningar tas i trafik. Detta
innebar i detta fall ett prognosar ca ar 2045. Trafikupprakning till r 2045 innebar trafikmingder upp
till ca 9000 fordon per ar och 32% tung trafik. Forvantade trafikokningar for tung trafik ar avsevart
storre dn for personbilar.

3.1.2 Viltolycksstatistik

I Trafikverkets tidigare lokaliseringsutredning E20, Faunapassager Hassleror-Vallsjon, har
forhallanden kring viltolyckor langs med foreslagen strackning utretts. En komplettering utifrén
nuvarande forutsattningar har genomforts. Utredningen visar att de storsta problemen finns vid
anslutande végar och viagkorsningar som skapar stingseloppningar dir djuren tar sig in. I Figur 6 gar
det att identifiera ett 6kat antal viltolyckor ar vid korsningar och stingseloppningar pa strackan.

Noterbart ar att sd kallad "hot spots” med hogre titheter viltolyckor ses omkring fyrvigskorsningar
med Oppningar tvirs 6ver E20 samt stingseloppningar som exempelvis vid platserna Backa,
Nolgarden och Hogbrona. Nagot som dven bekraftats vid samrad med eftersoksjagare och polis.
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Figur 6. Tdtheten av viltolyckor klovvilt (dlg, radjur, dovhjort, kronhjort och vildsvin) mellan 2016—2020. Réda
och gula omraden pavisar forhojda frekvenser av viltolyckor.

Antalet olyckor mellan 2016- 2020 ir relativt oférandrade. Det kan noteras att radjur stér fér den
absoluta majoriteten av viltolyckor, nagot dven eftersoksjagare bekriftade, se Figur 7.
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Figur 7. Antalet viltolyckor mellan Hassleror och Vallsjon, inkluderat strdckan E20 forbi Hova mellan 2016 och
2020. Datakdlla: Trafikverket — Lastkajen.

En fordndring sedan tidigare studier ar att data fran ar 2019 till 2020 {6r viltolyckor finns efter
fardigstdllande av striacka E20 forbi Hova som blev klar ar 2018. Pé strackan E20 forbi Hova kan en
minskning av viltolyckor identifieras. Detta tyder pa att vidtagna faunaatgiarder inom det projektet har
gett en positiv effekt for att minska viltolyckorna, se Figur 8.
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Figur 8. Karta dver E20 forbi Hova med viltolyckor uppdelade fore och efter nybyggnation. Det kan noteras ett
antal kvarstaende viltolyckor pd gamla strédckningen av E20 markerat i gront. Pa gamla strdckningen finns
inget viltstdngsel.

3.1.3 Befintligt viltstangsel, grindar och farister

Vilt- och faunastiingsel

Viltstdangsel finns pa storre delen av strackan och pa bada sidor av vig E20. Stingslingen pa strackan
ar relativt bra men det finns brister pa flera stillen i anslutning till befintliga broar och végportar, och
vid korsningar med anslutande vigar. Vid Lyrestad och Gota Kanal finns en stracka av E20 som ar
ostdngslad. Bristerna vid broar och portar bestar i att stingslet inte har en tit anslutning till sjdlva
brokonstruktionen. Bristerna vid anslutande vagar bestar i att det pd manga stéllen dr onodigt breda
oppningar mot E20 och att indrag av stiangslet en bit in pa anslutande vag, s.k. strutning, ar for kort
eller saknas.

Hela strackan E20 forbi Hova utférdes med faunastingsel vid ombyggnationen som fardigstélldes ar
2018.

Grindar i viltstiingsel

Inom utredningsstrackan finns flertalet grindar i befintligt viltstdngsel. Dels storre grindar for fordon
och mindre grindar for gdng- och cykeltrafik.

Farister

Utredningsstriackan har ett fatal befintliga farister. Dessa kommer sannolikt bibehéllas da inget
lackage av djur har identifierats pa platserna, dock &r de i behov av mindre underhallsatgérder.

SAMRADSUNDERLAG for Vagplan E20 Faunapassager Hasslerér-Vallsjon 2022-11-11  Sida 23 av 82




3.1.4 Byggnadsverk

Befintliga broar och portar
P4 strackan Hassleror - Vallsjon finns det totalt 11 befintliga broar/portar. En faunabro finns byggd
inom projekt E20 forbi Hova.

Befintliga Viltuthopp vid Hova

Inom strickan forbi Hova finns 8 stycken befintliga viltuthopp med héjd av cirka 2,0-2,2 m finns
inom projekt E20 forbi Hova. Dessa foreslas korrigeras och utformas sa uthoppshojden minskar, detta
for att 6ka djurens mgjlighet att anvinda dem. Idag tvekar de pga av for hog hojd att hoppa ut. Detta
om for hog hojd vet vi utifran erfarenhet och data frén tidigare faunauppf6ljningsprogram for ekodukt
Sandsjobacka pa E6 vid Kungsbacka och erfarenheter fran andra platser i landet. Dessa faunaatgarder
kommer inte att faststillas inom viagplanen utan utféras inom befintligt vigomrade av Underhéll pa
Trafikverket. Detta kommer att 6ka nyttan for faunan pa Hova strackan som byggdes om 2018. Se
Figur 9 som visar placering av befintliga viltuthopp.
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Figur 9. Kartbild dver 8 st befintliga viltuthopp (markerade med bla prick) byggda i projekt E20 forbi Hova.
Karta hamtad fran Trafikverkets karttjdinst — Stigfinnaren.
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3.1.5 Torrtrummor

Forutom ovanndmnda faunapassager forekommer flera torrtrummor f6r mindre djur mellan
Hasselror — Vallsjon, exempelvis pé strackan forbi Hova.

3.1.6 El-, tele- och belysningsanlaggning

Inom aktuellt omréde p& E20 finns automatisk trafiksdkerhetskontroll vid viagkorsningen vid Bahult
ca 5 km norr om Hova. Trafiksignaler finns vid den 6ppningsbara bron 6ver Gota Kanal i Lyrestad.
Viagbelysningsanldggning finns i fem av vigkorsningarna, vid korsningarna i Lyrestad, Hova och
Bahult. Dessa dgs och forvaltas av Trafikverket. Forutsattningarna for att bibehalla dessa efter atgiard
ar normalt sett goda och behovet av dem kvarstér.

Omfattningen av externa anldggningar, t.ex. lingsgidende och korsande el- och teleledningar ar inte
utredd i detta skede och kommer att inventeras i fortsatt arbete. For de dtgarder som ar aktuella i detta
projekt kan man forvanta sig en relativt enkel hantering av dessa.

Pé foreslagen plats for ekodukt vid Vallsjon finns ledningar tillh6rande:

* BFSU (Bredbandsforeningen Skagern - Unden) Ek. forening
* Ellevio AB

+ Skanova

* Laxd Vatten AB

3.1.7 Geotekniska forhallanden

Inom aktuellt omréde varierar jordartsforhéllandena, se utdrag ur SGU:s jordartskarta.

m L

(0T &) Ws, SORM e 2 e

; LY A Y > era-Silt

A TN ?;% { .
0§ bt UL | TN\ Ry ¥ Postglacial lera
.'[v;,-v" ¥ ) (R >';;‘. s ;‘ Glacial lera

Ponishy A - i i .

Ias g e 3 Moran

¢ au. Isalvssediment
. Svallsediment, grus

\,\

H . Berg
L /Ig
i

N vma;l %
' 0 ;‘ X

LR

Figur 10. Jordartskarta, delen Hasslerér- soder om Hova. Utdrag ur SGU.
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Figur 11. Jordartskarta, delen norr om Hova - Ldnsgrdns. Utdrag ur SGU.

Stréackan loper i huvudsak genom omraden med fast lagrad friktionsjord, sandig moran, men gar aven
delvis genom 16st lagrade sediment (lera och silt). Inom omraden med fast lagrad friktionsjord
forekommer stillvisa omraden med berg i dagen/ytnéra berg samt svimsediment (sand och grus).
Langst soder ut pa strackan forekommer dven organisk jord (torv) i anslutning till E20.

Farister

Forutsittningarna for anldggande av farister med ett antaget anlaggningsdjup om cirka 1 m under
befintlig viagyta ar relativt goda med lera, morian samt ytnira berg. Inga geotekniska atgiarder bedoms
erfordras for grundlaggning av farister. Vid grundliggning inom omrédden med morén och sma
jorddjup kan bergschakt bli aktuellt.

Viltuthopp

Forutsattningarna for anliggande av nya viltuthopp ar relativt goda med tillgdngliga nivaskillnader pa
manga platser. I de fall anldggningen kraver en hojning av rdidande markyta kan markuppfyllningen
erfordra geoteknisk atgird inom omraden med lera. Det ar dock 6nskvért att dessa placeras pa platser
dar naturliga forutsittningar finns for uthopp fran viagen och ned till omgivande mark s att
uppfyllnader kan undvikas.

Ekodukt

Vid foreslaget lage for ekodukt bestar omgivande mark av moranmark/ berg i dagen, se figur 11. E20
gér genom bergsskirning pa omse sidor om vigen i ldge for planerad byggnation. I dagsliget forviantas
inte nagra geotekniska atgirder erfordras. Bergschakt blir aktuellt for grundldggning av brostod.

Tillfdallig forbiledning av trafik forbi ekodukt under byggtid

Forutsattningar for en tillfallig forbifart i nira anslutning till byggarbetsplatsen ar relativt goda. De
geologiska och geotekniska forutsattningarna ar de samma som for ekodukt. Forbiledningen kommer
att krava bergschakt for att ansluta mot E2o0.
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Stabilitet—generellt

Inom omraden med moran i markytan ar stabiliteten tillfredsstidllande. Inom omriden med lera ar
stabilitetsforhallandena fraimst beroende av vigbankens och eventuell uppfyllningshojd, schaktens
djup, lerans miktighet och lerans odranerade skjuvhallfasthet. For rddande forhédllanden ska E20
antas ha tillfredande stabilitet.

Sdattningar—generellt

Inom omraden med fast friktionsjord, morian, kommer endast férsumbara séttningar i naturligt lagrad
jord att utvecklas. Inom omraden med lera kan storre sattningar till f61jd av konsolidering utvecklas
vid uppfyllnader vid viltuthopp. Sattningarnas storlek och utveckling 6ver tid ar beroende av lastens
intensitet och utbredning i plan, lerans méktighet samt lerans sittningsegenskaper.

3.2 Kommunala planer

3.2.1  Oversiktsplaner
3.2.1.1 Mariestads kommun

Den aktuella 6versiktsplanen for Mariestads kommun ar OP 2030 (Mariestads kommun, 2018).
Bebyggelseutvecklingen planeras framfor allt 6ster om Go6ta kanal, se Figur 12. I 6versiktsplanen
framgar att for att bevara Lyrestads historiska karaktar norr om Géta kanal, och det 6ppna
landskapsrummet séder om kanalen, forespréakas att bebyggelseutvecklingen sker 6ster om kanalen
och att jordbruksmarken soder och vister om kanalen sparas med langa siktlinjer mot séder och
sydvast.
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Figur 12. Kommunala planer, Mariestads kommun, vid Lyrestad. Utdrag frédn Mariestad kommuns karttjanst.
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3.2.1.2 Gullspangs kommun

Den aktuella 6versiktsplanen for Gullspings kommun heter OP Vision 2020 (Gullspangs kommun,
2011) och dr under revidering. I 6versiktsplanen markeras fatalet omraden for kommande anvindning
som beror vagstrackan, se figur 13.

Kommunen har pekat ut ett markreservat for en ny korridor fér en ombyggnation av E20 genom
kommunen. Detta markreservat stracker sig utmed befintlig véag. Syftet ar bland annat att underlatta
en framtida ombyggnation av E20. Berord delstracka E20 forbi Hova fardigstalldes 2019.

Vid Hovaan foreslar kommunen atgarder som sikerstéller att omrédets naturvarden kvarstar. P&
platsen dar vattendraget passerar E20 har projektet E20 Hova anlagt en ldngre bro 6ver vattendraget,
sdledes planeras inga dtgirder i detta projekt som paverkar kommunens planer.

@77 Framtida anvandning

Figur 13. Kartutdrag over framtida markanvédndning inom Gullspangs kommun. Rod ring visar E20:s
placering pé kartan.

3.2.2 Detaljplaner
3.2.2.1 Mariestads kommun

Det finns inga antagna detaljplaner som kommer att pdverka eller paverkas av projektet.

3.2.2.2 Gullspings kommun

Bjornemossen 3:54, del av 3:42 och Bjornemossen 3:38 har aktuella planer intill E20 strackan forbi
Hova, dessa péverkas inte av atgiarderna.

Samrad kommer att ske under projektering med respektive kommun om eventuella nya detaljplaner
uppkommer.
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3.3 Landskap

Viagstrackan mellan Hasselror och Vallsjon gér genom tva landskapstyper: Slattlandskap och
Storskaligt boljande landskap. Slattlandskapet stracker sig frn Hassleror till strax 6ster om Hova dar
det Storskaligt boljande landskapet tar vid, baserat pa material fran Overgripande Gestaltnings-
program E20 genom Vistra Gotaland. I kommande delar beskrivs de tre landskapskaraktirer som
identifierats inom landskapstyperna.

g

B s<ogsmark
Jordbeuksmark

B Vatten

T e

b Utblick

*  Milpunktlandmarke

M Barride

- Lingsmalt rum, slutet pd
- T bida sidor om vigen

Figur 14. Kartbild over upplevelsen av landskapet, Sweco, samt landskapstyp (A-B) och landskapskaraktdirer
(1-3). A: Sldttlandskap. B: Storskaligt, boljande landskap. 1: Hassleror — dppet, flackt sldttlandskap. 2:
Lyrestad — mosaik- och sprickdalslandskap. 3: Vallsjon — béljande skogsomrade.

3.3.1 Landskapskaraktarer
Landskapskaraktir Hassleror - oppet, flackt sldttlandskap

Mellan Hassleror och Greby dominerar Hasslesldtten, som bestar av 6ppet jordbrukslandskap med
vida utblickar. Sprickdalsriktningen ar nord-sydlig och ramar p& hall in de stora, 6ppna
landskapsrummen. Siktlinjerna ar 1dnga och bryts emellanét av vegetation intill bebyggelse. Omradet
delas av utav flertalet barriérer, s som E20 och jarnvig. Dessa foljer inte riktningen pé hdjderna.

Landskapet ar storskaligt men uppfattningen av skalan péverkas av de hoga vindkraftverk som
skymtas nordost om omrédet. Storskaligheten bidrar till att landskapet upplevs ha en 1ag komplexitet.
Inga tydliga enskilda landskapsrum definieras, utan omradet uppfattas snarare som ett stort
landskapsrum som ramas in av asar och vegetation Oster- och visterut.
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Skog och bebyggelse ir placerad pa de latta hojdryggar som finns spridda i landskapet. Dalgéngar,
meandrande vattendrag och odlingsmark ligger i lagpunkterna dar emellan. Genom Vallby stricker sig
en asbildning med bebyggelse och betesmarker. Hasslebdcken meandrar genom landskapet och utmed
den aterfinns vegetationsridaer i ett annars 6ppet flackt sldttlandskap. Kring Vallby aterfinns Natura
2000-omradet Greby backar.

Visuell kinslighet

Karaktarsomradets 6ppnare partier ar kiansligt for nivaférandringar och uppstickande
byggnadselement.

Landskapskaraktir: Lyrestad - mosaik- och sprickdalslandskap

Omrédet striacker sig mellan Greby och strax nordost om Hova och bestar av ett varierande landskap
med inslag av svagt kuperade och halvoppna betesmarker, &kermarker, tit barrskog samt storre 6ppna
landskapsrum. Omradet &r ett 6vergingslandskap mellan den 6ppna slitten och skogslandskapet.
Landskapet varierar bade i skala och komplexitet, med mindre 6ppna landskap 4n slattlandskapet och
storre topografiska variationer.

Sprickdalsriktningen ligger fortsatt i syd-nordlig riktning och béde vag och jarnvig bryter mot denna
topografiska riktning. Landskapet korsas av E20 och jarnvig som &terigen bryter mot den topografiska
riktningen i landskapet. Vid Lyrestad mots dessa barridrer och skapar en begransning for rorelsen pa
platsen. E20 dndrar hér riktning till en tydligare vast-Ostlig riktning.

Skog och bebyggelsen ar placerad pa hojdryggarna och i dalgdngarna aterfinns vattendrag och
odlingsmark. Gota kanal, malpunkt och valként strak for friluftsliv, och den meandrande Friaan rinner
genom dalgéngarna kring Lyrestad. Kring Hova genomskérs landskapsrummet av meandrande
vattendrag och hogre vegetation.

Visuell kénslighet

Omréadet kring Lyrestad ar kénsligt for element som kan stora utblickarna 6ver Gota kanal och som
riskerar att 6ka pa komplexiteten och orienterbarheten.

De storskaliga sldttlandskapsrummen ar kinsliga for nivaforandringar och uppstickande byggnads-
element. Det 6ppna landskapet kring Hovaan ar kinsligt for element som bryter av utblickar 6ver
landskapet.

Landskapskaraktiirstyp: Vallsjon - boljande skogsomrade

Karaktarsomradet stracker nordost om Hova till 6ster om Vallsjon. Landskapet saknar tydlig riktning
och utgors till storsta delen av produktionsskog och inslag av mindre sjoar. Nivaskillnaderna ar ofta
stora, Vallsjon ligger ca 50 hogre dn Hova, vilket ger vidstrackta utblickar 6ver landskapet vid fard fran
Vallsjon mot Hova. E20 bildar en barridr genom landskapet. Bebyggelse, vigar och odling finns
knutna till de lattodlade morénhgjderna.

Skogarna upplevs som storskaliga och komplexiteten dr 1ag. Den biologiska méngfalden koncentreras
till myrarna samt sjéarna. Skogarna bestar mestadels av produktionsskogar av gran och tall, med
inslag av bjork, silg och ronn. De 6ppna landskapsrummen &r f4 och sméskaliga. Det som skapar
variation &r framst de stora hojdskillnaderna samt inslagen av de 6ppna myrarna.

Vid planerat lage for ekodukt finns bergskiarningar pa bada sidor vigen, som fortydligar den
tilltagande terrangen. Ovanfor bergskiarningarna vixer gran- och tallskog i varierande élder. Ett par
hundra meter séder om E20 ligger Vallsjon med anslutande vitmarker och vattendrag. Tilltankt
omrade for ekodukten dr inom tillrinningsomréde for Vallsjon. Vattnet leder sedan vidare till sjon
Skagern via Hovaén. Sjon ar placerad cirka 2 kilometer nordvist om vigen, med flertalet tillfléden
som passerar under E20.
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Visuell kdanslighet

Landskapet ar visuellt téligt eftersom siktlinjerna saknas utover de som finns lings med E2o0.
Landskapet ar kénsligt for avbrott frin moranhojdernas topografi.

Figur 15. Ldge for ekodukt Vallsjon, vy at nordost (TV) samt lage for ekodukt Vallsjon, vy Gt sydvdst (TH). Foto
Sweco

3.4 Skyddade omraden

Inom eller i anslutning till utredningsomradet finns ett antal skyddade omraden i form av
riksintressen, strandskydd, biotopskydd och generella biotopskydd samt fornldmningar. Cirka tre
kilometer respektive tva kilometer fran utredningsomradet forekommer ocksa Natura 2000-omrade
och naturreservat.

3.4.1 Omréaden av riksintresse

Enligt 3 och 4 kapitel miljobalken kan omraden av sarskild betydelse ur ett nationellt perspektiv vara
av riksintresse. Omraden av riksintresse ska skyddas mot dtgiarder som kan péatagligt forsvara, skada
eller motverka dem.

Béde E20 samt Vistra stambanan mellan Goteborg och Stockholm dr utpekade som riksintressen for
kommunikation (3 kapitel 8 § miljobalken).

Vid Lyrestad langs Gota kanal finns ett utpekat riksintresse for friluftsliv enligt 3 kapitel 6 §
miljébalken, riksintresset har namnet Gota kanal. Overlappande finns #ven ett riksintresse for
friluftsliv 4 kapitel 2 § miljobalken med namnet Tiveden. Omrédet omfattas dven av riksintresse for
kulturmiljovard, namn Go6ta kanal, se avsnitt 3.6 och 4.9. Inom projekt E20 forbi Hova finns ett
riksintresse for naturvard (3 kapitel 6 § Miljobalken) som stracker sig 1angs med Hovadn, namn
Hovadn-Gudhammarsviken, se figur 15.
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Figur 16. Karta over riksintressen

3.4.2 Natura 2000

Drygt tre kilometer soder om utredningsomradet ligger Natura 2000-omréadet Greby backar
(SE0540293) strax vister om viag E20. I Natura 2000-omradet Greby backar ar de prioriterade
bevarandevirdena naturtyperna silikatgrasmarker och fuktdngar med sin rika havdgynnade flora,
enligt art- och habitatdirektivet.

3.4.3 Naturreservat

Det finns inga naturreservat i narhet till utredningsstriackan, inget befintligt naturreservat bedéms
kunna péverkas av foreslagna dtgiarder. Narmaste naturreservat ligger cirka 2 km norr om Hova.

3.4.4 Strandskyddat omrade

Strandskydd giller vid hav, sjoar och vissa vattendrag. Syftet med strandskyddet ar att 1angsiktigt
trygga forutsittningarna for allméanhetens tillgang till strandomraden och samtidigt bevara goda
livsmiljoer for djur- och vaxtlivet pa land och i vatten. Strandskyddsomrédet dr normalt 100 meter
fran strandlinjen. Strandskyddet regleras i 7 kap 13—18 §§ miljobalken.

Utredningsomradet omfattas av generellt strandskydd vid Lyrestad lings Gota kanal. Aven Hovadn
samt Tubberudssjon i h6jd med Vallsjon omfattas av strandskydd. Strandskyddet stracker sig 100
meter langs vattenomrédena, se Figur 17 och Figur 18.
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Figur 17. Strandskyddat omrdade vid Lyrestad. Utdrag ur ldnsstyrelsens informationskarta.
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Figur 18. Strandskyddat omrdde vid Hova och Tubberudssjon. Utdrag ur ldnsstyrelsens informationskarta

Inom ett strandskyddat omrade far inte vissa atgirder utforas enligt 7 kap. 15 § miljébalken. I enlighet
med 7 kap. 16 § miljobalken beh6vs ingen separat dispens for intrang i strandskyddet vid byggande av
allmén vag i samband med en faststilld vigplan. Strandskyddets syfte ska istillet tillgodoses inom
ramen for planlaggningsprocessen.

3.4.5 Biotopskydd och generellt biotopskydd

Enligt Naturvardsverket ar biotopskyddsomrade en skyddsform som kan anvindas fér sm& mark- och
vattenomraden, sa kallade biotoper. Det handlar om omréden som pa grund av sina sarskilda
egenskaper ar viardefulla livsmiljoer for hotade djur- eller vaxtarter. Biotoperna ar ocksa viktiga for
vanligare arter, samt for omvaxling i landskapet.

Liangs E20 finns inga regionalt beslutade biotopskydd inom eller i direkt anslutning till projektets
utredningsomréde.

I Enviroplannings NVI Falt detalj frdn 2020 (Enviroplanning 2020), inventerades en del av miljéerna
inom utredningsomradet, varvid de noterade tva 6ppna diken och ett smévatten som omfattades av de
generella biotopskyddsbestimmelserna inom sitt inventeringsomréde. Naturcentrums NVI Forstudie

(Naturcentrum 2022) tackte en storre del av utredningsomradet, men vid forstudie NVI-er utan
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faltbesok ar det svart att identifiera och uttala sig om generella biotopskydd. Inom nagra
naturvirdesobjekt ndmns att objekten innehéller miljéer som omfattas av de generella
biotopskyddsbestammelserna. Sammantaget innebar detta att vi vet att det finns flera generella
biotopskyddsobjekt pa striackan, men att det sannolikt finns fler. Detta kommer att klarna nar
Naturcentrums NVI filt stallts samman frén inventeringarna under september 2022. Preliminart
noterade de 12 objekt i form av 11 odlingsrosen och ett dike.

3.4.6 Vattenskyddsomrade

Inget vattenskyddsomrade ar beldget inom eller i narheten av utredningsomrédet. Inom projekt E20
forbi Hova finns ett vattenskyddsomréde i nirhet till E20. Ingen dtgard planeras i ndarhet av omradet,
se Figur 29.

3.5 Naturmiljo

3.5.1 Naturvarden

Trafikverket har sasmmanstallt och redovisat riksintressen, formellt skyddade omréden och utpekade
vardefulla naturmiljoer fran nationella och regionala inventeringar i Figur 19. Dartill genomférde
Enviroplanning AB under 2020, pa uppdrag av Trafikverket, en naturviardesinventering (NVI) falt
detalj enligt svensk standard SS 199000:2014 i samband med lokaliseringsutredningen som foregatt
planldggningen i detta projekt (Enviroplanning 2020). Vid den inventeringen besoktes ett antal
utvalda platser inom utredningsomrédet som var intressanta for atgarder for faunan och inkluderade
exempelvis det preliminira ekoduktlaget norr om Vallsjon. Resultaten fran denna inventering av
omradet kring ekoduktlaget redovisas i figur 19. Faltinventeringen genomfordes 2020-05-14, vilket ar
relativt tidigt under filtsdasongen, men varen hade varit tidig med héga temperaturer vilket
underlittade artbestimningar och bedémningen gjordes att faltinventeringen kunde genomforas pa
ett indamalsenligt siatt. Sammantaget inventerades 11 naturviardesobjekt, varav fyra objekt med
patagligt naturvarde (klass 3) och sju objekt med visst naturvirde (klass 4).

Tidigt under planarbetet genomférde Naturcentrum AB pa uppdrag av Trafikverket en NVI Forstudie
for att battre tacka upp alla strackor som skulle kunna bli foremal for faunaatgarder (Naturcentrum
2022). Denna NVI Forstudie genomférdes sommaren 2022 i enlighet med svensk standard SS
199000:2014 med undantag for fjarranalys, utmed en 15,7 kilometer lang stracka langs E20 mellan
Hassleror och Vallsjon i Mariestad och Gullspangs kommuner, Vistra Gotalands ldn. Den
sydvistligaste delen av inventeringsomradet mellan Hassleror och Tjos, ingar dock inte i projektets
utredningsomrade.

Metoden NVI enligt svensk standard innebar i korthet att geografiska omraden klassificeras utifran
forekomst av arter och biotopkvaliteter och avgransas som naturvirdesobjekt om de uppfyller vissa
kriterier. De naturviardesklasser som anvénts redovisas i Tabell 1. Vid en NVI forstudie gors inga
inventeringar i falt, utan bygger pa kand kunskap fran diverse tillgangliga kallor. I NVI Falt ingér bade
arkivstudier och filtinventering. En 6versiktskarta 6ver identifierade naturvarden vid Enviroplannings
NVI inom lokaliseringsutredningen och Naturcentrum NVI forstudie visas i Figur 21.

Tabell 1. Naturvdrdesklasser, klassificering enligt svensk standard (SS 199000:2014)

Klass 1 Klass 2 Klass 3 Klass 4

Hogsta naturvirde Hogt naturvirde Patagligt naturvirde Visst naturvirde
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Figur 19. Karta éver utredningsstrdcka och befintliga naturvdrden och skyddade omraden fran nationella och

regionala inventeringar utmed utredningsstrdckan.
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Figur 20. Inventeringsomrdde och naturvdrdesobjekt vid foreslaget omrdde for en ekodukt, omréade Vallsjon.

Inga naturvardsarter noterades vid inventeringen 2020.
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Figur 21. Oversikt av identifierade naturvirden vid Enviroplannings NVI i lokaliseringsskedet i maj 2020 och
Naturcentrums NVI forstudie sensommaren 2022.

Inom inventeringsomradet for NVI Forstudie har 35 naturvirdesobjekt identifierats.

» Klass 1: Ett naturvirdesobjekt vilket utgors av betesmarken Greby backar, ett utpekat Natura
2000-omrade

+  Klass 2: Sju naturviardesobjekt varav fem betesmarker och tva vattendrag.

* Klass 3: Tolv naturviardesobjekt. Dessa objekt utgors framst av betesmark, 16vskogar, artrika
vagkanter och vattendrag.

+ Klass 4: Femton naturviardesobjekt, vilka framst utgors av dngs- och betesmarker, 16vskogar,
barrblandskogar, diken och hansynsobjekt for artrika vigkanter.

Av ovanstaende objekt ligger dock klass 1-objektet, fem av klass 2-objekten (fyra betesmarker och en
back), ett av klass 3-objekten och fyra av klass 4-objekten utanfér utredningsomradet for detta

projekt. 15 av objekten ligger sdlunda inom utredningsomrédet, tva klass 2-objekt, atta klass 3-objekt
och 5 klass 4-objekt.

Naturcentrum har under slutet av september 2022, med NVI Forstudien som grund genomfort en NVI
falt detalj pa de platser som ansetts intressanta for faunaatgéarder. Denna NVI Falt detalj kompletterar
Enviroplannings NVI Filt detalj fran 2020. Tidiga och preliminira resultat frdn Naturcentrums NVI
Falt detalj visar att man hittat ett 50-tal naturvirdesobjekt inom projektets utredningsomréde, varav
ett par klass 2-objekt och ett 10-tal klass 3-objekt.
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I Naturcentrums NVI Forstudie redovisas totalt s 94 fynd av 30 naturvardsarter (skyddade-,
rodlistade-, och/eller signalarter) som ar rapporterade inom inventeringsomrédet. Inom utpekade
naturvardesobjekt tillkommer ytterligare 13 arter. Samtliga av dessa arter, utom akergrodan,
noterades inom de delstrackor som ingar i projektets utredningsomrade. Tillkommande arter som
noterades under Naturcentrums NVI Filt detalj i september 2022 var gullklover (NT) och spillkrika
(NT, §).

Inom NVI:s inventeringsomrade har foljande fridlysta arter rapporterats, exklusive faglar:

+  Gronvit nattviol, nattviol och flacknycklar/jungfru Marie nycklar som ar fridlysta enligt 8§
artskyddsforordningen

*  Mattlummer, revlummer och tibast som ir fridlysta enligt 9§ artskyddsférordningen.

+  Aven fynd av blasippa (9§ artskyddsforordningen) vixte i omradet vid den planerade
ekodukten vid Vallsjon, séder om E20. Aven under Naturcentrums NVI Filt detalj noterades
blasippa inom inventeringsomradet.

Ytterligare fynd av fridlysta arter som péatréaffats inom utpekade naturvirdesobjekt (men utanfor
inventeringsomrade) dr dkergroda (4,5 §§ artskyddsforordningen), mindre vattensalamander (6 §
artskyddsforordningen), backsippa (8 § artskyddsforordningen) och plattlummer (9 §
artskyddsforordningen). Féljande 17 fagelarter, som antingen ar rodlistade eller ingar i
Fageldirektivets bilaga 1, har noterats inom 500 m fran den aktuella delen av E20:

Tabell 2. Fagelarter som dr rodlistade eller arter inkluderade i Fageldirektivets bilaga 1.

Bivrak NT samt Fageldirektivets bilaga 1 Tillfallig
Bjorktrast NT Mojlig hackning
Bla kirrhok Rodlistad NT samt Fageldirektivets bilaga 1 | Tillfallig
BI& karrhok Rodlistad NT samt Fageldirektivets bilaga 1 | Tillfallig
Brun glada Rodlistad EN samt Fageldirektivets bilaga 1 | Tillfallig
Fiskmas Rodlistad NT Tillfallig
Fjallvrak Rodlistad NT Tillfallig
Grétrut Rodlistad VU Tillfallig
Hokuggla Fégeldirektivets bilaga 1 Tillfallig
Kréka Rodlistad NT Mojlig hackning
Kungsorn Rodlistad EN samt Fageldirektivets bilaga Tillfallig
1, art med atgardsprogram
Rod glada Fageldirektivets bilaga 1 Tillfallig
Skrattmas Rodlistad NT Tillfallig
Stare Rodlistad VU Tillfallig
Sangsvan Fageldirektivets bilaga 1 Tillfallig
Tofsvipa Rodlistad VU Tillfallig
Trana Fageldirektivets bilaga 1 Tillfallig
Tornskata Fageldirektivets bilaga 1 Mojlig hackning
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Endast bjorktrast, krdka och tornskata ar rapporterade under forhéllanden som kan tyda pa hackning.

Under NVI filt detalj observerades spillkrdka (NT samt Féageldirektivets bilaga 1), gulsparv (NT) och
bjorktrast (NT).
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Figur 22. Naturvardsarter inom 500 meter frdan projektstrdackan, sydvdstra delen. Underlag fran Naturcentrums
forstudie naturvdrden. Utredningen borjar vid Hassleror.
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Figur 23. Naturvardsarter inom 500 meter fran projektstrdackan, mellersta delen, Tjos till 6ster om Lyrestad
Underlag fran Naturcentrums forstudie naturvdrden.
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Figur 24. Naturvardsarter inom 500 meter fran prOJektstrackan nordhgaste del, fran éster om Lyrestad till Hova.
Underlag fran Naturcentrums forstudie naturvdrden.

SAMRADSUNDERLAG for Vagplan E20 Faunapassager Hassleror-Vallsjon 2022-11-11 Sida 40 av 82



3.5.2 Invasiva arter

Av invasiva frimmande arter (EU-forordning nr 1143/2014) finns uppgifter om jattebalsamin och
jatteloka inom utredningsomrédet (artportalen, 2022-10-09), men arterna har inte noterats vid
utpekade atgirder och vid utford naturvardesinventering. De oreglerade invasiva arterna
blomsterlupin och kanadensiskt gullris har noterats inom utredningsstrackan. En obekriftad uppgift
finns om mérdhund i ndromradet, observerad 2020 (artportalen 2022-10-09). Preliminéra resultat
fran Naturcentrums NVI Filt detalj som genomfordes i september 2022 visar att det forekommer
rikligt med blomsterlupin och kanadensiskt gullris i ménga av inventeringsytorna. Spridning av
invasiva arter (bdde EU-listade och oreglerade) kommer att undvikas. Mgjlig bekdmpning kommer
utforas i enlighet med Naturvirdsverkets metodkatalog for bekdmpning av invasiva arter.

3.5.1 Rododlistade arter

De rodlistade figlar som rapporterats inom en radie pa 500 meter fran E20 redovisas ovan
Ovriga rodlistade arter som noterats I NVI Forstudie &r:

Ask (EN), backsippa (VU), backtimjan (NT), fargginst (VU), krusfré (NT), mjukdan (NT), skogsalm
(CR), slatterfibbla (NT), storgroe (NT), svinrot (NT) och varstarr (NT).

3.5.2 Fauna

Landskapet runtomkring E20 bestér av bdde sammanhéingande skogsomraden och jordbruks-
landskap. Omrédet hyser populationer av storre och medelstora ddggdjur som alg, kronhjort, dovhjort,
vildsvin och radjur. Vid undersokning av avskjutningsdata i omradet de senaste 10 dren kan en
minskning noteras i antalet fillda dlgar. Kronhjort och radjur varierar utan tydlig trend, medan
dovhjort och vildsvin 6kar (vildsvin minskar sista aret efter en 6kning 9 ar i rad) (Viltdata.se)

Under punkt 3.1.2 beskrivs viltolyckor pa strackan.

3.5.3 Ytvatten

Vid utpekat forslag for en planskild passage finns inga yt- eller grundvattenforekomster. Omradet
ingar i Hovaans avrinningsomréade (Lansstyrelsen geoportal 2020-05-04). Naturlig grund- och
ytvattenavrinning bedoms ej paverkas av faunabron.

Utredningsomrédet ligger inom huvudavrinningsomrade Gota dlv. Strickan omfattas av ett flertal
delavrinningsomraden.

Lings hela vagstrackan finns vattendrag, sédval naturliga som gravda diken. Forekomst av ytvatten och
ytvattenavrinning bedoms ej paverkas av atgérder.

3.5.3.1 Miljokvalitetsnormer for ytvatten

For vattenforekomster (ytvatten och grundvatten) finns juridiskt bindande kvalitetskrav i form av
miljokvalitetsnormer vilka regleras i 5 kapitel miljébalken.

Hovain, Sdgbicken, Friadn, Hasslebiacken och Goéta kanal (preliminir) ar utpekade som
vattenférekomster med miljokvalitetsnormer i VISS (2022) som korsar utredningsomradet, se Tabell 3
och Figur 25.
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Figur 25. Oversiktskarta dver vattendrag med miljokvalitetsnormer

Tabell 3. Miljokvalitetsnormer, information hamtad fréan VISS 2022-10-04

Nummer och Aktuell status Kvalitetskrav
namn

1. Friadn (SE652138) Mattlig ekologisk status | Mattlig ekologisk status
2033

2, Gota kanal Mittlig ekologisk God ekologisk potential
potential 2022

3. Sagbacken
(SE652268)

4. Hovain (SE652404) | Mattlig ekologisk status

*Den kemiska statusen uppnér ej god, pa grund av polybromerade difenyletrar och kvicksilver vilka verstiger gransvérden.
Dessa parametrar ar forhojda i samtliga svenska ytvatten.
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3.6 Kulturmiljo

For den sodra delen av utredningsomrédet, strackan mellan Tjos och utkanten av Géta kanal, ar fa
kulturvirden kinda. En storre samling fornlimningar finns i héjd med Odéingen, cirka 2,5 kilometer
norr om Vallby.

Gota kanal omfattas av riksintresse for kulturmiljovard. Hela kanalstriackningen med broar, slussar,
hamnmilj6er, 16nebostéllen, varv, vallar, tradridaer etcetera samt jarnvagsmiljon vid Téreboda ar
viktiga for forstdelsen av kanalens senare historia under 1800-talets andra halft. Se Figur 27.

Riksintresset striacker sig i en radie av 1 kilometer fran Géta kanal och innefattar bland annat
samhallet Lyrestad. Inom riksintresseomradet ar koncentrationen av fornlamningar hogre och mer
komplex. Hir finns dven ett antal byggnader med hogt kulturhistoriskt virde registrerat.
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Figur 26. Denna karta visar en oversikt 6ver kulturvdrden fran Tjos i soder till Vallsjon/ldnsgrdnsen i norr.
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Figur 27. Riksintresse kulturmiljévard omkring Lyrestad och Gote kanal. Utdrag ur ldnsstyrelsens

informationskarta

Oster om riksintresset fram till Vallsjon finns sparsamt med limningar. De utgors frimst av

vagmaérken i form av milstolpar och milstenar.

3.7 Rekreation och friluftsliv

Omrédet kring Lyrestad ar utpekat som riksintresse for friluftsliv. Huvudkriteriet for riksintresse Gota
kanal ar "Omrdden med sarskilt goda forutsdttningar for berikande upplevelser i natur- och
kulturmiljéer och Omrdden med sdrskilt goda forutsdttningar for vattenanknutna friluftsaktiviteter
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och ddrmed berikande upplevelser.” Exempel pa friluftsaktiviteter ar bad, bétliv, paddling,
naturupplevelser, kulturupplevelser, fritidsfiske och vandring.

Omradet omkring utredningsstriackan ar inom algforvaltningsomréde 6 i Vastra Gotaland. Inom
ilgforvaltningsomrédet finns tre dlgskotselomriaden (Hova, Lyrestad och Ymsen). Det finns ett
kronhjortsskotselomriade (Hova/Lyrestads KSO). Samtliga har blivit inbjudna till samréd i tidigare
skede, (Trafikverket 2021).

3.8 Boendemiljo och halsa

3.8.1 Bebyggelse och barriar

Inom utredningsomradet finns det frimst gles bebyggelse. Ett antal bondgérdar finns utspridda langs
strackan. Storre bebyggelse ar fraimst koncentrerat till samhaéllena Lyrestad och Hova. Vag E20 med
dessa trafik ar en befintlig barridr i landskapet, bade for privatpersoner och néringsidkare, daribland
jord- och skogsbruket.

P4 en del stillen ligger byggnader och bl.a gardsplaner nira vigen vilket i vissa fall utgor
begransningar for tinkbara atgarder, t.ex. nya firister, och kan innebara att sirskilda anpassningar
bor goras for att fa god funktion.

3.8.2 Risk

E20 ar utpekad som rekommenderad priméir vag for farligt gods. Vid transport av farligt gods finns en
forhojd risk for allvarliga olyckor.

Skyfall och extremvader har tagits i beaktning och samrad har skett med ansvarig pa Vastra Gotalands
lansstyrelse under lokaliseringsutredningen. Detta studeras vidare i fortsatt projektering.

Lansstyrelsens EBH-karta (lansstyrelsernas register 6ver potentiella och konstaterade fororenade
omréaden) over fororenade omréden i ytvatten, mark och byggnader har granskats och det finns inga
kinda potentiellt fororenade omraden i direkt anslutning till 14get for faunabro. Notering av fororenad
mark finns ca 440 m séder om broldget, omradet paverkar inte genomforbarheten i projektet.

3.9 Hushallning av naturresurser

3.9.1  Jord- och skogsbruk

Enligt 3 kapitel 4 § i miljobalken &r jordbruk och skogsbruk av nationell betydelse. Brukningsvard
jordbruksmark far endast tas i ansprak om det behévs for att tillgodose vasentliga samhallsintressen
om det inte gér att ta annan mark i ansprak. Skogsmark som har betydelse for skogsniringen ska sa
langt mojligt skyddas mot atgarder som patagligt kan forsvara ett rationellt skogsbruk.

Omradet lings med E20 mellan Hassleror och Vallsjon domineras av 6ppen jordbruksmark,
randzoner med smébruten, 16vskogsbevuxen dngs- och hagmark samt mer eller mindre sluten
skogsmark, diar barrskogen dominerar. Utredningsomrédets nordligaste del upptas framfor allt av
skogsmark. Angs- och betesmarker terfinns foretridesvis i 6vergingen mellan slittbygden och
skogslandskapet i anslutning till gdrdar och bosattningar samt vid de storre vattendragen.

3.9.1.1 Markavvattningsforetag

For att fa tillgéng till ny jordbruksmark eller forbattra produktionen inom jord- skogsbruket har
manga markavvattningsforetag genomforts i landskapet. Ett flertal markavvattningsfoéretag finns inom
utredningsomrédet. De ar framst koncentrerade i den s6dra delen av strickan samt mellan Lyrestad
och Hova, Figur 28.
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Figur 28. Karta éver markavattningsforetag i utredningsomradets omkringliggande landskap.

3.9.2 Grundvatten

T h6jd med Hova finns en grundvattenforekomst som E20 passerar genom. Cirka 600 meter vaster om
Vallby finns en grundvattenférekomst. Grundvattenforekomsten och vattenskyddsomraden i narhet
till utredningsstracka visas nedan i Figur 29.
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Figur 29. Karta over utredningsstrdcka och forekomst av grundvatten och vattenskyddsomrdaden.

3.9.2.1 Vattenbrunnar-och energibrunnar

Liangs med strackan finns flertalet energi- och vattenbrunnar i narheten av E20. Dessa ar fraimst
koncentrerade mellan Lyrestad och Hova, se Figur 30, Figur 31 och Figur 32.

De foreslagna faunaatgirderna inom detta projekt ar sa pass begriansade eller ligger pa tillrackligt
langt avstand fran dessa brunnar att forutsiattningarna att genomfora dtgirderna utan paverkan pa
dessa dr goda.
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Figur 30. Brunnar, Sédra strdckan av E20. Utdrag ur Trafikverkets karttjdnst Stigfinnaren.
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Figur 31. Brunnar, Hova strdckan av E20. Utdrag ur Trafikverkets karttjanst Stigfinnaren.
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Figur 32. Brunnar, norra strdckan av E20. Utdrag ur Trafikverkets karttjdnst Stigfinnaren.
3.9.3 Material, ravaror och energi
3.9.3.1 Grus och bergforekomster

Grus och bergsforekomster i narheten av utredningsomradet visas i Figur 33 nedan. Tva bergtikter
finns noterade. En vister om Skarpan och en norr om Hova. Bergtdkterna kommer inte paverkas av
projektet.
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Figur 33. Grus och bergsforekomster i ndrhet av utredningsomrddet. Kartbild hdmtad fran Trafikverkets
karttjdnst Stigfinnaren.

3.9.3.2 Vindkraft

Vindkraftverk i nirheten av utredningsstrickan visas i Figur 34 nedan. Oster om sddra delen av
utredningsstricka 1 finns en befintlig vindkraftpark. Vindkraftparken kommer inte paverkas av
projektet.

3.9.3.3 Kraftledningar

Kraftledningar i ndrheten av utredningsstriackan visas i Figur 34 nedan. I narhet av preliminart
ekoduktldge passerar en 40 kv kraftledning E20, se vidare information under kapitel 4.1.1.4.
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Figur 34.Vindkraftverk och kraftledningar i ndrhet av utredningsomrdadet. Kartbild hdmtad fran Trafikverkets
karttjdnst Stigfinnaren.
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3.10 Fororenade omraden

3.10.1 Bakgrundshalter

Sveriges Geologiska Undersokning (SGU) har kartlagt Sveriges jordar avseende 30 olika grunddmnen.
Kartldggningen ar rikstdckande och utbredningen av respektive &mne finns markerade i SGU:s
geokemiska kartor. Kartlaggningen omfattar omréden opaverkade fran ménsklig aktivitet och
beskriver halter av naturligt férekommande dmnen. Halterna betecknas som bakgrundshalter. Ett
urval har gjorts pa de 11 mest forekommande metallerna. Langs den aktuella vagstrackan finns det
inga bakgrundshalter 6ver gillande riktvirden (SGU:s geokemiska kartor, 2022).

Efter tidigare samrad med Vastra Gotalands lansstyrelse och intilliggande projekt s& har insikten om
risk for forhojda naturliga halter av arsenik och uran uppkommit. Projekt E20 forbi Mariestad har
tagit fram ett PM angéende fragan. Projektet kommer beakta frigan vidare vid masshantering i
fortsatt projektering. Av de biogeokemiska kartorna finns inga tecken pa férhéjda uran eller
arsenikhalter i narheten till ekoduktlaget, dar den storsta masshanteringen kommer att ske, jamfort
med landskapet runtomkring (se Figur 35 for arsenik respektive Figur 36 f6r uran). Emellertid kan
naturligt forhéjda halter av dessa &mnen dnd4 finnas i landskapet eller i tillférda massor, d4
inlandsisen en ging forflyttade jordmassor pa ett inte i alla stycken forutsagbart satt.
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Figur 35. Biogeokemisk karta dver arsenikhalter i det foreslagna ldget for ekodukt. Halterna uttryck i ppm, och
indikerar i storleksordningen 5—18 ppm inom omradet for ekodukten.
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Figur 36. Biogeokemisk karta over uranhalter i det foreslagna ldget for ekodukt. Halterna uttryck i ppm, och
indikerar ldgre uranhalter dn 1 ppm inom omrddet for ekodukten.

3.10.2 Kénda fororeningar och riskobjekt

Lansstyrelsen har identifierat kinda fororenade omraden, och riskklassat potentiellt fororenade
omréaden i Sverige. Omradena pekas ut i den sa kallade efterbehandlingskartan. De platser med kidnda
fororeningar baseras pé faktiska provtagningar medan potentiellt fororenade omraden 4r omraden
som misstanks vara fororenade sett till den verksamhet som tidigare varit pa platsen. De potentiellt
fororenade omradena tilldelas en riskklassning mellan 1—4. Riskklass 1 innebar mycket stor risk, 2 stor
risk, 3 méttlig risk och 4 liten risk f6r manniskors hélsa och miljon. Riskklassning sker behovsstyrt och
manga mindre betydelsefulla objekt har &nnu inte blivit riskklassade. Detta ar sirskilt vanligt vid
bensinstationer.

Nedan presenteras en lista 6ver de objekt som kan komma att paverka detta projekt:

+ Thojd med Guntorp finns det ett objekt relativt nara den aktuella vigstrackan. Det ar en
gammal bensinstation som ar sanerat ner till MKM p4 fastigheten Priastbordet 1:158,
Mariestads kommun.

»  Sydvist om Gasstorp finns ett identifierat sgverk utan doppning/impregnering (ej
riskklassat).

* Vid Hova finns en identifierad drivmedelsanldggning (ej riskklassad). Det finns dven en
inventerad industri for ytbehandling av metaller mekaniska/fysikaliska processer, riskklass 3
(mattlig risk).
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+  Norr om Hova finns tva drivmedelsanldggningar (ej riskklassade). Ena har statusen delatgard
och den andra ar bara identifierad. Det finns dven ett avloppsreningsverk med statusen
delatgard.

+  Vister om Vallsjon finns en drivmedelsanlaggning (SPIMFAB) med riskklass 4 (liten risk).

(Lansstyrelsens efterbehandlingskarta, 2022)

3.10.3 Tidigare markanvandning

For att f4 en uppfattning om den tidigare markvandningen lings E20 samt att lokalisera eventuella
fororeningskillor som inte redovisas i efterbehandlingskartan, har historiska flygfoton studerats.
Flygfotona ar tagna 1950 och 1975 och tillhandahélls av Lantmaéteriet. Det har inte framkommit nigon
namnvard information vid analysering av flygfoton (Lantmaéteriet 2022).

3.10.4 Missténkta fororeningar

Fororeningsbilden fran riskobjekten utgor lokala féroreningar av oljor och metaller. UtGver
riskobjekten kan det finnas forhojda halter av metaller, PAH:er, och oljor i vigdikesmassorna som
harror fran trafiken. Vidare ligger stora delar av vigstrackan langs akermark och det ar sannolikt att
olika typer av bekdmpningsmedel nidgon géng har anvints pa flera av dessa. Det dr darfor en risk att
det finns en diffus spridning av bekdimpningsmedel fran dessa i 4&kermark.
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4. Projektets lokalisering, utformning, omfattning och
utmarkande egenskaper

4.1 Planerade faunaatgarder

I projektet analyseras hela striackan Hassleror-Vallsjon, med hansyn till den totala nyttan for projektet
samt minskningen av barriareffekten pa strackan, cirka 30 kilometer. Nya faunatgarder planeras
dock i huvudsak enbart pa de roda delstrackor som redovisats i kap 1 samt vid en bro/port dar
siktskdrm och forbéattrat viltstdngsel som foreslés inom Hova striackan vid Hessleberg, se figur 1. De
aktuella delstrackorna ar totalt ca 17 km ldnga, delstrackan soder om Hova ar ca 13 km och delstrackan
norr om Hova ir ca 4 km, se rodmarkerade utredningsstriackor i Figur 37. Forbattringar av stangsling-
systemet ska genomforas for att minska barridreffekten genom att stingselsystemet ska leda djuren till
utvalda passager pa E20 som ligger planskilt. Detta kommer dven medfora betydande trafiksiaker-
hetsvinster. Paverkan och konsekvenser av dessa foreslagna faunaatgirder, pa aktuella delstrackor,
belyses i kap 4 - 6.

Hansyn kommer att tas till den sammantagna effekten av faunaatgiarderna i detta projekt och de
intilliggande projektens faunaatgiarder. En faunabro med faunastingsel och en landskapsbro inom
E20 forbi Hova ar redan byggda, inom E20 forbi Mariestad planeras en faunabro vid Skarpan med
faunastiangsel soder om Tjos samt tva st faunatrummor. Befintliga planskilda passager och planerade
planskilda faunapassager i detta och intilliggande projekt beaktas i analys och utredningen av vigens
barridr. Detta for att identifiera var en planerad atgard far bast effekt for att minska vigens barriar-
effekt i landskapet.

En inledande analys av detta har resulterat i att en ny ekodukt foreslas vid Vallsjon i norra delen av
utredningsomradet.

Av Figur 37 nedan framgar ldget pa befintliga och planerade passager pa hela strackan samt dess
forvantade effektomraden. De blé cirklarna i figuren representerar effektomrade for passager utforda
i angransande projekt. De grona cirklarna i figuren representerar effektomrade for passager vid
befintliga och nybyggda passager inom aktuellt projekt, t ex ny ekodukt vid Vallsjon. Efter samtliga
genomforda passager kommer vi att uppné Trafikverkets generella ambitionsniva med effektivt
stangslingssystem samt att planskilda passagemojligheter finns for vilt var 4:e till var 6:e kilometer.
Detta innebir att vi uppnar Trafikverkets styrmedel Riktlinje Landskap 3.0 for fauna.
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Figur 37. Karta over utredningsstrdcka lings vig E20, befintliga och foreslagna passager. Vid Skarpan byggs
en faunabro och vid Hova finns en faunabro och en landskapsbro som bada dr byggda 2018. Dessa
intilliggande projekt dr markerade med bla firg. Vid Hessleberg foreslds en atgdrd inom aktuellt projekt som
ligger vid Hova strdckan och innebar forslag pa siktskdrm vid bron och battre effektivare stingsling mot bron.

4.1.1 Faunaatgarder langs befintlig vag samt vid anslutande vagar

4.1.1.1  Viltstingsel

En 6versyn av det befintliga viltstingslet ska genomforas utmed hela utredningsomradet
aktuellt for detta projekt, méalet med inventeringen ar att identifiera brister i viltstangsel och
stangseloppningar som kan orsaka viltolyckor. Ett exempel pa stingselbrister ar hur
viltstdngslet ansluts mot befintliga planskildheter och brister vid vigkorsningar.

Inventeringen kompletteras med viltolycksstatistik och samrad/platsbesok med eftersoksjagare
och ansvarig polis for viltolyckor. Detta for att skapa en helhetsbild var det finns brister i
stiangselsystemet pa strackan. Samrad pa orten ldngs strickan holls i juni 2022 med efter-
soksjagare, sakdgare samt med polis dar vardefull information samlades in om hur djur beter
sig langs strackan samt var manga olyckor sker langs strackan.

Faunaatgirderna foreslas ske i form av komplettering av viltstangsel pa de strackor vid
Lyrestad dér stdngsel saknas samt atgarder vid flertalet av vigkorsningarna dar det &r for stora
oppningar och otillrackliga strutningar av viltstangsel.

Totalt kan det bli aktuellt med upp till ca 2 km nytt viltstingsel och eventuellt upp till ca 10-15 nya
grindar langs strackan. En komplettering av viltstiangsel foreslds ske bland annat vid Lyrestad och
intill Gota kanal, se Figur 38. Ytterligare stangseljusteringar foreslds vid korsningar och anslutande
vagar samt vid utvalda befintliga broar.
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Exakt behov av stangsling beror bland annat pé hur stort behovet av farister kommer att bli, eller som
ryms inom projektbudgeten.

Befintligt viltstidngsel och de foreslagna tillkommande viltstingslen foreslas fa samma utférande som
de har i dagsldget. Motivet till detta ar att det ar atgarder for klovvilt som ar fokus i projektet da dessa

orsakar mest skada vid viltolycka och att det ar barridreffekter och trafiksdkerhetseffekter i relation till
dessa som ska prioriteras.
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Figur 38. Atgdrdsforslag vid Lyrestad och Gota Kanal for att forbittra stingselutformning.
4.1.1.2 Faunastingsel

Faunastingsel foreslds vid den planerade ekoduktens omedelbara nirhet for att diar dven leda mindre
djur an klovvilt till ekodukten.

Nytt faunastdngsel och anslutning till befintligt viltstingsel kommer att géras ca 300 m &t vardera hall
ut fran brons respektive mynning, dvs ca 1200 m faunastingsel totalt. Faunastingsel innebar
viltstingsel kompletterat med finmaskigt nét i nederdelen som &ven gravs ner under mark for att
hindra smé djur samt gravande och bokande djur att ta sig under stangslet.

4.1.1.1 Farister

Att anldgga farister &r ett sétt att hindra mindre och storre djur att ta sig frin den enskilda viagen ut pa
E20. Farister ar relativt kostsamma att bygga och underhélla och medfor dven vissa vibrationer i
passerande fordon som kor 6ver och en viss bullerstorning utanfor fordonet. Effektiviteten i
funktionen att hindra djurpassage dr god men riskerar att vara samre i snorika trakter under vintern.
Efter samrad med de som ska drifta anldggningen pa E20 for Trafikverket sa bor faristerna anlaggas
pa anslutande enskilda vigar med 14g trafik. De har bra forutsittningar att kunna driftas med siaker
arbetsmiljo. Bortfallet i effektivitet snorika vintrar for farister pa enskilda vagar ar acceptabel. Inga
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farister foreslas pa allmidnna végar i detta projekt p g a den hogre trafikmiangden och riskfyllda
arbetsmiljon vid drift.

Att anlégga farister i vigkorsningar med enskild vig ar generellt sett en effektiv metod. Att anvinda
dem i fyrvagskorsningar med anslutande enskild véig at ena héallet och allmén vag &t andra héllet
riskerar att stinga inne djur och bér darfor anvindas i kombination med viltuthopp. Samtliga farister
kommer att kompletteras med gangpassage med sjalvstangande grind for att mojliggora passage av
géng- och cykeltrafik. Faristerna anpassas i bredd for den aktuella enskilda vigen.

Faristerna foreslas placeras pa befintliga vdganslutningar med enskild vag, i allmadnhet ca 10-20 meter
in fran E20. De foreslas utformas med bredder anpassade till den aktuella vagens bredd och ca 5 meter
ldnga i vigens ldngdriktning. Faristerna foreslas att utforas prefabricerat med ett betongtrag med hel
botten och gavlar med ca 0.5 m djup med ett kérbart galler bestdende av grova stélror. I botten
kommer det finnas evakueringsmojligheter for mindre fauna, exempelvis mindre daggdjur, kral- och
groddjur. Utloppen ska ansluta till 6ppna diken utanfor stingslingen. Viltstiangsel foreslas ansluta till
farist och vara placerad utmed hela faristens lingd.

Totalt foreslas cirka 10-15 farister pa enskilda anslutningsvagar till E20 bland annat vid Lyrestad,
Hogbrona och Nolgdrden samt vid ett flertal andra anslutningar. Exakt omfattning kommer att
analyseras med hansyn till trafikméngd, viltolycksstatistik och miljéforutsattningar, samt i vilken
kombination som foreslés for 6vriga faunaatgirder i fortsatt projektering.

4.1.1.2 Viltuthopp
Nya viltuthopp

Viltuthopp foreslas pa platser dir djur riskerar att komma in i vigomradet for att de enklare ska hitta
en vag ut. Detta kommer bli aktuellt vid ett antal befintliga vigkorsningar dar atgirderna i 6vrigt inte
eliminerar riskerna for att djur ska komma in i vigomrédet.

Totalt foreslas cirka 6-8 nya viltuthopp pa striackan med en héjd av ca 1.6 m. De foreslas placeras cirka
10 meter ut fran viagkant for att undvika sidoricke. P utsidan viltstingslet anordnas en relativt plan
yta dar djuren kan landa utan att riskera skador. Ytorna runt viltuthoppen ska réjas fran vaxter och
stenar samt hallas 6ppna for att viltet lattare ska kunna hitta passagerna.

4.1.1.3 Torrtrummor

I nuléaget foreslas tvé till tre torrtrummor for mindre djur, trummorna fir en diameter pé cirka 60 cm.
Dessa anliggs dir vagen gar i bank och dar det finns tekniska forutséttningar att anldgga dem.
Eventuellt kan ytterligare torrtrummor anldggas vid behov och om finansiering finns. Intill
torrtrummor anléggs en kortare stricka med faunastingsel.

4.1.1.4 Belysning och ledningar

Belysning vid korsningar

Vid anslutande vagar dar det inte ar mojligt att anldgga farist eller grind i stangsel6ppningar och behov
av atgird finns, foresls kompletterande viagbelysning att utredas som ett alternativ. Syftet ar att
mojliggora for trafikanter att upptacka faunan inom viagomradet och pé sé sétt forhindra viltolyckor. I
viss mén kan belysningarna dven skrimma bort en del fauna fran att passera.

Totalt bedoms tre platser utmed strackan kunna bli aktuella for helt nya belysningsanldggningar.
Korsningarna vid Backa och Nolgérden mellan Lyrestad och Hova ar exempel pa platser dar detta
skulle kunna bli aktuellt. Korsningarna ansluter till allminna vigar pd E20 och har manga viltolyckor,
se Figur 40 nedan Over striackan Lyrestad — Hova. Mojlig stromforsorjning maste finnas inom rimligt
avstand. De nya belysningsanldggningarna ska dgas och forvaltas av Trafikverket.

SAMRADSUNDERLAG for Vagplan E20 Faunapassager Hasslerdr-Vallsjon 2022-11-11  Sida 57 av 82



Ledningar vid ekodukt Vallsjon

Strax norr om ekoduktldget finns en 40 kV luftledning som behover uppmarksamhet i fortsatta arbetet
inom vagplanen.

Luftledningen ligger ca 100-120 meter fran brons mittpunkt, vilket ar ett tillrackligt stort avstand

fran sjdlva bron, men som kan innebéra att entreprenadarbeten maste anpassas pga sikerhetsskal.

I det fortsatta arbetet behover en dialog och samverkan ske med berérda ledningsédgare for att
sakerstilla exakt position av ledningar si att projekteringsarbetet anpassas till ridande

forutsattningar.

1
T T T B0 5

e W ATRC

Majlig transportvag/driftvag

Faunapassage E20

Forbifart 50 km/h

Figur 39. Oversiktlig skiss for ekodukt vid Vallsjon under byggtiden. Forslag pa tillfillig forbiledningsuviég for
trafiken och forslag pa framtida driftvdg till ekodukten syns i bilden. Befintlig kraftledning norr om
ekoduktldget dr markerad med en rod linje.
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Figur 40. Tdtheter med klovviltsolyckor pa strdckan Lyrestad - Hova. Noterbart dr att korsningarna Backa,
Haogbrona och Nolgarden har hoga tditheter med viltolyckor.

4.1.2 Atgarder pa befintliga broar och portar

I projektet foreslas siktskdrmar pé en del av de befintliga broar och vigportar for att minska paverkan
fran trafiken av stérande ljus och buller. Detta skapar en forbattrad funktion for faunapassager. Detta
kan bli aktuellt pa 2-3 platser, exempelvis pa porten vid Guntorp, pa bron 6ver Sagbiacken vid Frodkra,
och pa bron vid Hessleberg. Anldggningen av siktskdrm behover utgé fran brons befintliga
forutsattningar av kantbalk och broricke. Siktskdrmen dimensioneras efter de tekniska mojligheter
som finns pa respektive bro och utreds vidare i vigplaneskedet. Skarmen behover vara ogenomskinlig
for att skapa ett visuellt skydd for djuren som ska vandra fram mot porten. Mélet ar att djuren ska fa
en battre narmiljo nar de skall anvianda porten, och minskad storning fran trafiken pa E20.
Siktskdrmarna foreslas utféras med héjd cirka 1,2 meter 6ver vigbanan, d.v.s. till broriackets 6verkant.
Hojden pa siktskdrmarna anpassas efter respektive bros forutsattningar. Detta bedoms vara tillrackligt
for att hindra fordonsljus bade fran personbil och tung trafik att paverka fauna samt reducera
trafikbuller.

Dessutom kommer stingslingen att kompletteras vid ett antal broar s att otitheter stings mellan
stangsel och broar/portar.
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4.1.3 Ny ekodukt

En ny ekodukt, utan tillaten fordonstrafik, med en bredd férslagsvis om cirka 30 m foreslas vid
Vallsjon. Det finns goda forutsattningar for en bro vid foreslaget omréde vid Vallsjon med st6d i
terrangen for brostéden och landskapet. Se exempel pa forslag till ekoduktens placering i landskapet
m h t till byggskedet i figur 38. I vigplanen foreslas tva brotyper utredas, en plattram och en
andskiarmsbro i betong i ett spann.

Faunaskédrmar i trd, med en hdjd pa minst 2,2 m, foreslas anldggas ut i terrdngen fran bron och
anslutas mot faunastiangsel. Faunaskdrmen minskar storning fran ljus och ljud fran trafiken p&

E20. Faunastingsel anldggs cirka 300 m ut fran brons respektive mynning at vardera hall.
Faunasténgslet leder 4ven mindre arter till ekodukten. P4 bron skapas dven biotopsytor anpassade till
faunan som t ex sandiga ytor, stensamlingar och faunadepaer av gamla tradstammar samt
insektshotell m m foreslds anldggas, se exempel i figur 41.

Det kommer krévas en anpassning till aktuella forutsattningar pa platsen for att f4 en god anpassning
till landskapet och topografin, bl.a. avseende brons nivaer. Ovan bron anliggs jordmassor och vaxter
anpassade till omradets och befintliga mark- och vaxtforutsiattningar. Vegetation och mindre buskar
anldggs ovan bron, men dock inga trad direkt ovan brokonstruktionen mht att rotsystemet kan skada
brons 6veryta. Dock kommer trad och buskar kunna anvindas vid ekoduktens anslutning till
vagomrade och vidare ut i sldnternas terrangmoduleringar sé att bron lattare anpassas till omgivande
landskap och d& smalter val in i det.

Fortsatta studier av faunapassagens exakta lage, utformning och slutlig bredd kommer goras i fortsatt
projektering. Utformning och gestaltning tas fram for projektet och foreslas samordnas med det
overgripande gestaltningsprogrammet foér E20-projekten genom Vastra Gotaland, vilket bland annat
innebar en 6ppen brolésning med uppdragna landfiasten samt att sldnterna under bron foreslas fa
ordnad sprangsten.

Ett gestaltningsprogram tas fram for faunaétgarder och ekodukt i det fortsatta arbetet med vagplanen.

Figur 41. Exempel pa ekoduktutformning fran E6 Sandsjobacka som visar biotopsytor och planteringar.
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4.1.4 Diriftplatser och driftvag for permanenta anlaggningar

En driftvig fram till ekodukten kommer att anlaggas si att den kan driftas och skotas pa ett sakert sétt
utan att det krivs avstingning av E20 under permanent driftskede, se Figur 39.

For ovriga faunaatgirder ska det finnas dtkomst till anlaggningarna och dess ytor pa ett sdkert sétt
med hansyn till trafik p4 E20 under permanent driftskede.

4.1.5 Avvattning

Avvattning ska kontrolleras och hanteras vid l4ge for ekodukten och dess driftvig samt for den
temporira forbiledningsvigen under byggnation. Aven vid nya firister och viltuthopp méste
avvattningen ses over. Malet med detta ar att tillse att befintlig avvattning och funktioner sikerstalls.

Avvattning kommer ske likvardigt nuvarande utférande pa vaganldggning. Endast de anldggningsdelar
som péverkas av de planerade faunaatgiarderna kommer att redovisas.

4.1.6 Faunauppféljning

Ett faunauppfoljningsprogram har tagits fram som férdjupas i den fortsatta projekteringen av
vagplaneskedet. Detta redovisas i en separat underlagsrapport.

Syftet med ett faunauppfoljningsprogram ar att pavisa effekten och nyttan av faunaétgiarderna.
Faunauppfoljning avses att starta fore byggskedet for att mdjliggora jaimforelse fore och efter atgarder,
samt att identifiera faunarorelser intill utredningsstréackan.

Faunauppfoljningsprogrammet foreslar referensstudier inom fyra olika delprogram:

A. For- och efterstudier av befintliga portar/broar som byggs om for att anpassas till faunan mht till
siktskarm

B. Studier av den nya ekodukten vid Vallsjon som anlidggs pa striackan. Uppfoljning av fauna och vixter
pa ekodukten under ca 2-3 ar. Inventeringar samt viltkameror anviands i uppfoljningsarbetet.

C. Referensstudier av viltuthopp pé strackan. For vissa utvalda befintliga viltuthopp utfors uppfoljning
med viltkamera fore atgird och sedan efter atgard. Vissa utvalda nya viltuthopp f6ljs upp med
viltkameror.

D. Analys av viltolycksdata fore och efter atgiarder. Analyser sker under ca 5 ar fore dtgarder och 5 ar
efter atgirder via viltolycksdata fran Nationella Viltolycksradet.

Viltkameror foreslas att anvindas for uppf6ljning av faunan och kommer inte att placeras vid strak for
gang-cykelvagar eller busshallplatser sa att allmdnhet hamnar inom kamerans rackvidd. Viltkameror
stills in sa att det riktas mot passager av djur och skulle ndgon manniska fotograferas kasseras dessa
foton omgaende vid uppladdning av foton for uppfoljning av faunans beteende.

4.2 De mojliga miljoeffekternas typ och utmarkande egenskaper

4.2.1 Skyddade omraden

4.2.1.1 Omraden av riksintresse
Riksintresse for kommunikationer

Riksintresse for kommunikation bedoms i byggskedet paverkas negativ under en viss period da
hastighet sdnks fran 100 km/h till troligen 50 km/h. Den temporira forbiledningsvigen for E20 som
kravs under byggnation av ekodukten foreslés projekteras sa att god framkomlighet och trafiksikerhet
ar genomforbar men bedoms ha en viss negativ paverkan for kommunikationer pga av sankt hastighet
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pé en stricka av ca 450 m. Permanent efter att faunaatgidrderna ar genomfoérda bedoms riksintresset
for kommunikation bli positivt paverkat, da ratt utformade faunaatgérder kan komma att leda till en
minskad méngd olyckor med vilt som ger en robustare infrastruktur.

Riksintresse for friluftsliv

I omradet kring G6ta kanal ska vagstrackan kompletteras med viltstangsel. Viltstangsel kommer inte
paverka gang- och cykelvagen eller befintliga passager forbi vigen. I det kommande arbetet foreslis
stangslingen ta hansyn till besokare sé att de kan rora sig fritt vid Gota kanal. Riksintresse for
friluftsliv bedoms darfor inte paverkas negativt av dtgarden.

Ekoduktens syfte ar att forbattra passagemojligheten for faunan. Dock kommer dven friluftslivet att
gynnas av en planskild passage 6ver vigen.

Riksintresse for naturvard
Riksintresse for naturvard bedoms inte paverkas negativt da inga atgirder planeras i dess narhet.

Mariestads kommun anger att for att utveckla gron- och blastrukturen behover korridorer som ger
vaxt- och djurlivet ssmmanhingande naturomraden sikerstillas. Det ar ocksa betydelsefullt att 6ka
tillgangligheten till tatortsnidra naturmark och tysta omréden.

4.2.1.2 Natura 2000

Ingen paverkan pa Natura 2000-omradet kommer att uppsta da inga faunaatgarder planeras i
narheten av omradet. Narmaste Natura 2000-omréde &r drygt tre kilometer fran utredningsomrédet.

4.2.1.3 Naturreservat

Det finns inga naturreservat i narhet till utredningsstriackan, inget befintligt naturreservat bedéms
kunna paverkas av foreslagna atgarder.

4.2.1.4 Strandskyddat omrade

Vid Lyrestad kommer atgarder att genomforas inom det strandskyddade omradet kring Gota kanal i
form av komplettering av befintligt viltstingsel, farister strax oster om Gota kanal samt eventuellt
ocksa uppsittning av skarm pa befintlig bro 6ver gang- och cykelbanan. Stiangslet och den eventuella
skdrmen kommer att sittas upp inom befintligt vigomrade, medan farister troligen hamnar strax
utanfor befintligt vigomrade. Norr om E20 finns en detaljplan som en av faristerna eventuellt kan
komma inom. I det fortsatta arbetet behover strandskyddet hanteras inom planarbetet. Nagon sarskild
ansokan om strandskyddsdispens behover inte stkas for sdidana dtgarder som hamnar inom
vagomradet for ny faststilld vagplan. Skulle faristerna anldggas utanfor nytt vigomrade, behover
emellertid strandskyddsdispens sckas for dessa. De planerade atgiarderna bedéms inte forsvara for
manniskor att rora sig inom strandskyddat omrade, eftersom faristerna kommer att kunna passeras av
gaende och cyklister genom en intilliggande grind. Genom att befintlig port for ging- och cykelbanan
kommer att finnas kvar och behélla sin funktion, bedoms inte atgédrderna férsamras for manniskor att
vistas och rora sig utmed Gotas kanal. De planerade anldggningarna bedoms inte paverka den
biologiska méngfalden i omréadet.

Atgirden kommer inte att paverka mojligheten for ménniskor att rora sig kring Hovain och bedoms
heller inte paverka den biologiska mangfalden i omrédet.

Négra atgiarder inom strandskyddat omrade vid Tubberudssjon eller Vallsjon planeras inte.
4.2.1.5 Biotopskydd och generellt biotopskydd

Vid négra av de platser som atgiarder kommer att utredas, forekommer generella biotopskydd. Framfor
allt 4r det viltstingsel som kan behova kompletteras eller justeras pa dessa platser. Aven om projektet
har god mojlighet att vélja var t ex viltuthopp ska anldggas och i det sammanhanget undvika platser
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som kommer i konflikt med generellt skyddade miljoer, kan man dnd4 inte utesluta att nadgon atgard
skulle kunna paverka ett sidant objekt. Ménga av faunatgarderna byggs emellertid inom befintligt
vagomrade eller i direkt anslutning till sidant, vilket innebar att sannolikheten for att generella
biotopskydd i jordbruksmark ska paverkas ar relativt liten. Nagot regionalt biotopskydd kommer inte
att paverkas.

4.2.1.6 Vattenskyddsomrade
Inga atgirder bedoms kunna péaverka grundvattenresurserna inom vattenskyddsomradet vid Hova.

4.2.2 Landskapet

Den storsta fordndringen av landskapsbilden sker i projektets norra del, inom landskapskaraktiren
Vallsjons boljande skogsomrade, genom planerad ekodukt. Har paverkas i stort sett enbart
upplevelsen for trafikanterna da bron inte upplevs fran omgivande landskap.

Bron blir ett nytt inslag i landskapet. Platsen har goda forutsattningar for att bron ska kunna ta visuellt
stod i omgivande terrang. Viss hojdskillnad finns pé vardera sidan vigen.

Genom en omsorgsfull gestaltning av bdde bron och slanterna s& kan bron anpassas till
landskapsbilden och terrangforutsattningarna. Konsekvenserna bedoms darmed bli sma.

Det finns mgjlighet att bron kan komma att starka orienterbarheten och platsidentiteten lings E2o0.

Figur 42. Foto som visar planerat ldge for ekodukt Vallsjon. Foto Fredrik Winteras.

Siktskdrmar kan komma att paverka och forandra upplevelsen av landskapsbilden, sett bade ur ett
askadar- och trafikantperspektiv. Siktlinjer 6ver 6ppna landskapsrum kan riskeras att brytas. Detta
géller framforallt i slattlandskap och 6ppnare landskapsrum inom mosaik- och sprickdalslandskap.
Vid foreslagna platser for siktskarmar ligger broavsnitten huvudsakligen inom en skogskorridor med
intilliggande trad nira inpa broricket och vid vagens siktlinjer. Darfor bedéms i nulaget
konsekvenserna for landskapsbilden bli sma.

Viltuthopp bor forslagsvis forlaggas i viagbank i sé stor utstrackning som mojligt, for att inte riskera att
sticka upp ovan viagbanan vilket kan uppfattas som ett frimmande inslag i landskapet. Det ar forenligt
med viltuthoppens funktion att uthoppen bor vara i h6jd med omkringliggande mark for att pa enklast
tankbara sétt nas fran insidan av viltstangslet.
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4.2.3 Naturmiljo
Fauna

Faunaatgirderna lings vigen bedoms paverka faunans rorelser i omradet. Oreglerade
stangseloppningar och korsningar &r en risk bade for trafikanter och for fauna. Dessa kan skapa en sa
kallad ekologisk filla dir fauna forr eller senare blir pakorda. Genom att stdnga till och forbattra
stangseloppningar i kombination med att erbjuda och leda fauna till nya planskilda passager bedoms
barridreffekten att minska i kombination med att viltolyckor minskar.

Inom utredningsomradena kommer det kvarsta stingseloppningar vid stérre anslutande viagar och
platser som inte ar prioriterade pd med hinsyn till 1ag viltolycksstatistik och méjlighet till lampliga
atgirder. Projektets prioritering ar att atgidrda de mest olycksdrabbade korsningarna och dartill utreda
behovet av att dven atgidrda narliggande 6ppningar dar det visserligen inte sker lika manga viltolyckor
idag men dir det finns risk for 6kad anvandning efter utbyggnaden. Effekt och uppfoljning av utférda
atgirder foljs upp i faunauppfoljningen.

Projektet kommer att anldgga en ny ekodukt samt forbattra mdjligheten for djuren att anvinda flera
andra befintliga planskildheter, vilket bidrar till en minskad barridreffekt. Brister i viltstangsel och
platser med en hog andel viltolyckor kommer prioriteras for att 6ka trafiksidkerheten och kanalisera
viltet till befintliga passager. Bedomning av vilka atgarder som prioriteras utgar fran viltolycksstatistik
samrad med polis och eftersoksjagare samt nyttan av atgarder forhéallande till kostnader.

Att stinga 6ppningar i stingselsystemet kan innebéra en viss 6kad barriir for djuren, men avsikten ar
att de istillet ska vilja en av de planskilda passagerna som finns i omradet som ger sidkrare passage.

Naturvirden
Faunaatgdrder

En viss paverkan pé naturviarden kan uppsta. Det forekommer férhéjda naturvarden inom
utredningsomrédet visar NVI:erna. Vid de mindre faunaatgarderna/stingselatgiarder kan noteras att
dessa kommer ske punktvis intill eller i befintligt vigomrade. Det finns dven en mgjlighet att anpassa
atgarder utifran identifierade naturvarden vid platsen for att minimera paverkan.

Ekodukt

Storst markpaverkan har anldggandet av ekodukten. I omrédet for den foreslagna ekodukten vid
Vallsjon finns ett antal naturviardesobjekt klass 4. Dessa kan komma att helt eller delvis paverkas
beroende av ekoduktens exakta placering samt av den planerade driftvigen och den temporéira
forbiledningsvagen. Séder om E20 finns enstaka férekomst av blasippa och paverkan fran ekodukten
eller den tillfalliga forbiledningsvigen pa dessa kan inte uteslutas.

Generellt sett kan sigas att ekoduktliget har fa forh6jda naturviarden och utifran naturvardssynpunkt
maste kinsligheten for ingreppen anses vara liten. Ekoduktens slutliga placering ska utforas sé att
paverkan pa naturmiljé minimeras. Ovanpa ekodukten foreslas att biotopsytor anlidggs for att gynna
olika arter vilket gynnar den biologiska méngfalden.

Aven den enkla driftviigen som utgar fran befintlig skogsvig, och planeras forlidngas till ekodukten,
kan komma att paverka naturmiljon i omrédet. Dessa ingrepp bedéms heller inte kunna ge négra
storre negativa konsekvenser pa naturmiljon.

Utover utford NVI fran 2020 har ytterligare NVI:er genomforts under aug/sept 2022, bland annat NVI
forstudie och NVI filt. Underlaget féreslas anviandas for att justera och anpassa atgiarderna for att
minska en eventuell negativ paverkan pa omgivningen.
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4.2.4 Vattenmilip

Projektets bedoms inte paverka de akvatiska virden som féorekommer i utrednings- och
influensomréde och péverkar darfor inte moéjligheten att uppratthalla eller nd de miljokvalitetsnormer
som berdrda vattenforekomster omfattas av. Vid utformningen av faunaatgirder vid diken och
vattendrag ar det viktigt att hansyn tas till vattenmiljon i omréadet.

4.2.5 Kulturmiljé

Sannolikheten att stota pa okdnda fornlamningar bedoms som liten och kunskapen kring bade forn-
och kulturldmningar lings med striackan bedéms som tillfredstidllande. Dessutom innebéar de
planerade atgdrderna relativt sm& markingrepp och forutsattningarna att anpassa dessa for att
undvika konflikt med fornlamningar och 6vriga kulturviarden ar goda.

Trafikverket och Lansstyrelsen i Vistra Gétalands 14n bedémer darfor att en arkeologisk undersékning
for utredningsstriackan som helhet ar omotiverad i dagsliget, se dven 6versiktskarta 6ver kulturviarden
ikap. 3, Figur 26.

Soder om Lyrestad, i anslutning till Friardn och Go6ta kanal, passerar E20 genom riksintresse for
kulturmiljovarden samt buffertyta for VaKul. I omridet planeras nytt viltstangsel, nytt viltuthopp och
nya farister. Samtliga atgarder dr huvudsakligen placerade inom befintligt vigomrade. Baserat pa den
information som finns i nuldget om kulturmiljon i striackans niarhet sa bedoms inga av dessa varden
paverkas och forslaget bedoms inte ge ndgon namnbar negativ pdverkan pa kulturmiljon.

>

Guntorp

Figur 43. Kulturvdrden vid Gota kanal och Lyrestad.
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Vid ekoduktlaget har inledande analyser for ekodukten och dess arbetsomréde inte visat pa ndgon
forekomst av kdnda forn- eller kulturlamningar och paverkan pé kulturmiljon bedéms som mycket
liten, se Figur 44.

A

. : § Kulturvarden
4o E20 Vallsjon - Lansgrans
. e Utredninasstrécka Fornldmning
e () Preliminart ekoduktiage 77 Ingen antikvarisk bedémning
perg 7 i N ; : RAA Lamning Méjlig fornlamning
LN v T0Ssen A Fornlamning Ovrig kulturhistorisk lamning
A mos A Ingen antikvarisk bedsmning N
0 05 1km Kallarbroange . o ¢ RAA Kulturarv - Byggnad
A a OVFIQ kulturhistorisk lammng © Lantmateriet Geodatasamverkan|

Figur 44. Kartbild 6ver utredningsomrdade 2 och prelimindrt ekoduktldge utmdrkt.
4.2.6 Rekreation och friluftsliv

Viltatgarderna kommer med stor sannolikhet att minska antalet viltolyckor med framfor allt klovvilt.
For jaktintressena innebar detta fler djur att jaga pa, mindre jobb med eftersok av trafikskadade djur

men sannolikt ocksd mindre risk for att jakthundar forirrar sig ut pa vigen och riskerar att
trafikdodas.

For det rorliga friluftslivet innebédr den nya ekodukten vid Vallsjon att &ven manniskor som ror sig i
terrangen kan korsa E20 planskilt. I 6vrigt paverkar det inte det rorliga friluftslivet negativt, da de
hoga hastigheterna, mittsepareringen och de befintliga viltstingslen redan idag hindrar manniskor
fran att pa ett tryggt satt rora sig 6ver vagen i plan. Vid Lyrestad och Go6ta kanal finns befintliga
planskilda passager for friluftslivet och foreslagen stangsling bedoms inte bli en barriar for friluftslivet.

4.2.7 Boende och halsa

Projektet kommer inte att medverka till nagra féorandringar i trafikméngder eller hastighet pd E20 nér
atgarderna ar klara. Nagra forandringar i jamforelse med nollalternativet vad géller bullerpaverkan
uppkommer darfor inte. Bullerpaverkan och risken for damning under byggtid beskrivs under avsnitt
4.5 Paverkan och effekter under byggskede.

P43 enstaka platser, bland annat strax 6ster om Gota kanal i Lyrestad, planeras en farist séder om E20
som kommer att ligga relativt nira bostader.
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Visst ljud kan uppkomma nér bilar passerar over faristen, men hastigheten och antalet fordon vid
samtliga farister kommer att vara 1ag, Ljudet bedéms darfor inte bli besvdrande, men detta bor
studeras narmare i projekteringen. Den ovanndmnda enskilda vigen séder om E20 i Lyrestad ar
infartsvig for en handfull hus.

De foreslagna faunaatgarderna bedoms inte bli en 6kad barridr for boende.
4.2.8 Allvarliga olyckor och risker

De trafiksikerhetshojande dtgarderna i form av faunaédtgarder minskar risken for allvarliga olyckor nar
farre vilt ror sig pa véagen.

Skyfall och extremvéader har tagits i beaktning och ingen risk f6r 6versvimning eller risk for riskfyllda
vattenfloden har funnits for forslagen plats for faunabron utifrdn framtagna rekommendationer av
Lansstyrelsen (Lansstyrelsen 2018).

4.2.9 Hushallning med naturresurser

Foreslagna faunaatgiarder kan komma att placeras inom jord- och skogsbruksmark. Utgadngspunkten
for att ta mark i ansprak for atgarderna ar att anldggningarnas funktionalitet samt tillracklig yta for
dess drift kan erhallas. Markanspraket kan darfor variera 1angs med striackan beroende pa omradets
forutsattningar. Generellt sett kommer de storsta intrdngen i marker som brukas av de areella
niringarna att uppkomma vid ekoduktldget. En del mark behover tas i ansprak permanent medan
laget for den temporira forbiledningsvigen kommer att iordningstillas efter byggskedet och
aterldmnas for fortsatt brukande av de areella ndringarna. Vid ekoduktlaget ar det huvudsakligen
skogsbruksmark som behover ianspréktas.

P& Ovriga platser som behover ianspraktas for faunadtgarder ar ianspraktagandet av jord- och
skogsbruksmark litet, da det ar till ytan smé faunaatgarder som ska genomforas.

Under byggskedet behovs tillfallig nyttjanderétt till mark, utéver permanent markansprak, for bland
annat tillfallig forbifart, uppstillning av maskiner och upplag av material.

Schaktmassor som uppkommer i projektet ska i forsta hand ateranvindas inom projektet.

En viktig fraga for hushallningen med naturresurser ar hur vil materialet frin den tillfalliga
forbiledningsvigen kan ateranvindas eller tervinnas vid rivningen. se kapitel 4.5.

4.2.10 Fororenade omraden

Berorda vagdikesmassor dar faunaétgarder paverkar dikena kommer provtas for att utvardera hur de
ska hanteras, till exempel vid farister och ekoduktlage. Malsdttningen ar att kunna ateranvinda sa
mycket massor som majligt, under férutsittningen att fororeningsinnehéllet ska vara kontrollerat och
inga fororeningar tillfors till omradet.

Eventuella fororenade massor som inte kan dteranvindas inom projektet hanteras enligt Trafikverkets
anvisning och mall for vigdikesmassor.

Provtagning av massor kommer att utféras. Fororeningar som kan patraffas ar huvudsakligen
metaller, PAH:er, bekimpningsmedel och oljor. Samtliga féroreningar, utover oljor, dr hart bundna till
jord och spridning av dessa vid till exempel nederbord bedoms vara 1ag. Trots att oljeférorenade
massor har en viss spridningseffekt ar dessa till skillnad fran de 6vriga féroreningarna latta att kinna
igen genom firg och lukt.
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Risken for forhdjda naturliga halter av arsenik och uran i marken pé de platser dar vilttgarder
kommer att genomforas kan inte uteslutas. Denna risk kommer dérfor att bevakas via provtagning och
kunskapsutbyte med intilliggande projekt.

4.3 Klimat

I projektet bor livscykelkostnaderna minimeras. Projektets mojlighet till minskade klimatgasutslapp
utgors i huvudsak av val av lokalisering och byggnadsmaterial till ekodukten samt effektivisering av
transporter under byggtiden. Projektet har valt ett preliminart lage for ekodukten norr om Vallsjon,
dar befintlig E20 gar i skidrning genom berget. Platsen ar gynnsam fran klimatsynpunkt genom att
projektet utnyttjar hgjdskillnaden mellan E20 och omgivande terring. Trots det kommer sannolikt en
del massforflyttningar att behéva goras i byggskedet for att anpassa bron till omgivande landskap och
for att optimera ekoduktens terrangmoduleringar sé att de ansluter pa ett bra satt till omgivningen.
Vidare foreslés att en temporéar forbiledningsvag ska byggas sydost om ekoduktlaget, for att leda E20-
trafiken under byggtiden. Sammantaget innebar det en del utslapp av klimatgaser till luft.

Brons utforande foreslés bli i betong och i ett spann 6ver vigen. Byggnadsmaterial som betong och
armering kommer att behova anvindas till konstruktionen, vilket gor att klimatpaverkan vid
tillverkningsprocesserna bedéms relativt stor. I jamforelse med att bygga en helt ny vagstracka med
tillhorande anldggningar bedoms ekoduktens och 6vriga faunadtgiarders klimatpaverkan bli mattliga
med avseende pa transport och massforflyttningar. Optimering av produktval vid detaljprojekteringen
m a p klimatpéverkan kommer bli en viktig del i arbetet for att minimera klimatpaverkan. Fauna- och
siktskdrmar kommer att besta av tramaterial och ddrmed vara mindre klimatpaverkande dn
alternativa material.

4.4 Kumulativa effekter

Mariestads kommun tar fram en blé- och gronstrukturplan. Nar gronprogram revideras ska
kommunen striva efter att stiarka spridningsvigar och rorelsetrak for olika djur och vixter, samt
arbeta for en sammanhéngande gronstruktur. Det ar viktigt att freda ett gronstrak i omkring
ekodukten. Positiva kumulativa effekter for faunarorelser och konvektivitet bedéms uppkomma med
projektet.

Sakra passager for fauna forbattras genom en ny ekodukt anldaggs samt att befintliga utvalda broar och
portar forbattras inom projektet. Dessutom atgardas brister i befintligt viltstingsel samt att
komplettering sker vid anslutande viagar och korsningar.

I h6jd med Skarpan norr om Hassleror byggs en faunabro och 2 st faunatrummor i projekt "E20 f6érbi
Mariestad”, delen E20 Muggebo - Tjos. En faunabro ar byggd i Hova, inom projektet “E20 Forbifart
Hova”. Ytterligare en faunapassage i form av en ekodukt vid Vallsjon péverkar faunarorelser och
konnektiviteten positivt, bide pa lokal och regional niva. Med tillskott av flera nya passager i form av
faunabroar, en ny ekodukt vid Vallsjon samt forbattringar pa befintliga passager langs E20 ger det
battre mojlighet for fauna att réra sig och passera E20. Den negativa barriareffekt som E20 utgor i
nuldget minskar vilket inverkar positivt pa arters mojlighet att strova fritt.

P& E20-striackan Hassleror-Vallsjon byggs de flesta av faunaatgiarderna i befintlig strackning pa
begriansade avsnitt for E20. Upplevelsen av landskapet paverkas redan av den byggda infrastruktur-
anldggningen sedan tidigare. Utformningen av ekodukten vid Vallsjon foreslds anpassas utifran lokala
forutsattningar i landskapet och ingen enskild vig byggs 6ver denna. Ekodukten ska anpassas till
terrangforutsittningar och fora 6ver det landskapet som finns i omradet samt s& skapas anpassade
biotopsytor ovan bron for fauna och vixter.
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4.5 Byggskede, effekter och paverkan

Byggnation av ekodukt

I tidigare skede har ett omréade for lokalisering av ekodukten vid Vallsjon identifierats som fordelaktigt
bade utifrén ekologisk och byggteknisk synvinkel med goda forutséttningar for bron i landskapet. Bron
foreslas utforas som en platsbyggd betongkonstruktion i ett spann 6ver E20. Byggandet av ekodukten
bedoms pégé i cirka 20 -24 manader.

Ovriga faunadtgdrder

Ovriga arbeten for faunadtgirder bedoms kunna utforas inom vigomradet eller i anslutning till detta
och miljofragor under byggtiden ar mycket begransade. Arbetena har liten paverkan pa E20-trafiken
under vissa kortare perioder.

Byggandet av dtgirderna bedoms paga under cirka 10 -12 ménader.
Viltstdangsling, grindar torrtrummor

Mindre ingrepp kommer att utforas for att ta bort delar av befintligt viltstingsel samt komplettera med
nytt effektivare stangsel vid vissa vaganslutningar och utpekade partier langs E20. Befintligt
viltstangsel sitter inom vigomrade i redan starkt paverkade miljoer.

Farister

Firister kan paverka de narboende under anlidggningstiden. Anldggningstiden bedéms till maximalt

2 -3 veckor och behover inkludera dtgarder for att leda trafik vid sidan av arbetet under anldaggnings-
tiden. Atgirderna kan besta av att temporirt bredda vigen samt ligga ut platar 6ver schaktgroparna.
Paverkan under byggtiden bestér i framforallt av en mojlig tillfallig miljépaverkan, som ger temporira
storningar enbart under byggtiden eller en kort tid darefter. Den slutgiltiga utformningen av faristen
maste anpassas sa att anvindare av viagen fortsatt kan ga obehindrat med exempelvis barnvagn.

Viltuthopp

Forutom vagomradet for sjdlva viltuthoppen och framtida driftomrade, kommer dven mark att tas i
ansprak med sa kallad tillfallig nyttjanderitt. Dessa omréaden i anslutning till vigomradet kommer att
behovas for olika Andamal under byggtiden, bl. a. for mellanlagring av massor.

Stdngsling och siktskdrm pa befintliga broar/portar lings E20

Vid ca 2-3 platser foreslas att utfora effektivare viltstangsling mot befintlig bro/port samt siktskarmar.
Anléggningen av siktskdrm behéver utga fran brons befintliga forutsattningar av kantbalk och
broricke. Siktskidrmens dimensioneras efter de tekniska majligheter som finns pa respektive bro, och
utreds vidare i fortsatt projektering. Skirmen behover vara ogenomskinlig for att skapa ett visuellt
skydd och minska buller for djuren som skall vandra fram mot porten. Mélet dr att djuren skall fa en
bittre narmiljo nar de skall anvanda porten/bron, och minskad stérning fran trafiken pa E20.

4.5.1 Masshantering
Ekodukt

Det foreslagna laget for faunabro vid erbjuder bra stod i terrdangen, vilket till viss del minskar behovet
av att tillféra massor. Dock beh6vs massor for terrangmodellering av slanter mot landskapet.

Massorna som anvénds vid byggande av temporara forbiledningen ger tillskott av massor som bedéms
kunna anvindas i motfyllning f6r bron, i de anslutande bankarna, eventuella 6verblivna massor kan
anvandas till 6vriga faunaétgirder. Viss samordning av tillgidngliga massor fran narliggande
byggprojekt kan goras om massorna har ratt egenskaper. Forutom de massor som man kan fa i
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samband med att forbifarten anldggs saknas vissa jordmassor inom projektet. Bland annat for
bekladnader for omgivande bankar samt jordlager ovanpa bron.

Hur mycket massor som behover tillforas far studeras i kommande skeden nir bron och dess
terrangmodelleringar projekteras. Jordmassorna kommer att provtas innan nyttjande for att
minimera risken for fororenade massor och annat material som felaktig jord for omrédet eller for att
undvika invasiva vaxter.

Ovriga faunadtgdrder

De massor som behovs for byggnation av viltuthopp 4r av ringa méangd och eventuella behov av massor
skulle kunna tillgodoses av det eventuella massoverskott som ekodukten kan generera. Vid farist kan
vissa massor behovas for eventuell temporar utokning av enskild véag for leda forbi lokal enskild trafik
vid byggnation. Dessa forbiledningar bedéms bli ca 30-40 m langa.

4.5.2 Trafiklosningar under byggtiden
Ekodukt

En temporir forbiledningsviag foreslas pa sodra sidan E20. Forbiledning bedoms kunna genomforas
och adr att féredra ur bade trafiksikerhets-, produktions- och arbetsmiljoperspektiv (figur 34). En
temporar forbifart tar tillfalligt mer mark i ansprak.

Bygguvdg/driftvdg

Norr om laget for ekodukten finns en kortare grusviag som foreslas forldngas fram till broldaget och
anvandas som tillféllig byggvag for norra sidan, samt driftvig i framtiden. Driftvigen anpassas for att
bli en smalare skogsvig efter byggnation for att smélta vil in i landskapet och inte paverka djurens
rorelser. Eventuellt foreslas infarten forses med bom eller som idag en grind for att forhindra trafik in
till bron. I och med att E20 foreslas ledas forbi arbetsomrédet pa en forbifart kommer hela ytan vara
tillganglig under byggnation se Figur 39. Byggtrafik kan ledas in till arbetsomradet norrifran langs
E20. I fortsatt projektering studeras detta narmare for att om mojligt hitta I6sningar som fungerar for
vilt men med mindre paverkan pa miljé och markigare.

Paverkan av byggnationen ér tillfallig och kan komma att stora boende och djurliv under korta
tidsperioder, men konsekvenserna dr sma da narmiljon kring motorvigen for 6vrigt ar mycket
storningsutsatt. Storningarna kan bl a bli 6kad damning kring E20, 6kat buller fran byggnation samt
vid vissa perioder in- och utgdende byggtrafik langs E20 i samband med gjutningar och transporter av
massor till ekodukten och dess terrangmodelleringar.

Omsorgsfull planering av var etableringsytor och uppstallning/tvitt av anldaggningsmaskiner ska
placeras, hur drivimedel ska hanteras etc. ska utféras. Mellanlagring av dteranviandbara massor inom
projektet ska ske sa att paverkan inte sker pé yt- och grundvatten samt erforderliga anmélningar
och/eller tillstind ska utforas.

Kompletterande temporart viltstangsel runt arbetsplatsen fér ekodukten och férbiledningsviagen kan
bli aktuellt for att forhindra viltolyckor pa E20 under byggnationen. Detta rivs efter arbetet ar klart
och ekodukten fér ett faunastiangsel som ansluter till befintligt viltstingsel.

4.5.3 Trafikrestriktioner vid arbete pa vag
Ekodukt

Tids- och hastighetsrestriktioner finns for vag E20 vid arbete pa och 6ver viagen, detta for att minimera
paverkan pé trafikens framkomlighet. Hansyn ska tas till trafiksdkerhet, framkomlighet, arbetsmiljo
samt restriktioner for trafik vid projekteringsskeden och under byggskedet pa vag E20. Anlaggningar i
befintlig vig som kan omfattas av trafikrestriktionerna ar bland annat vid vilt-stdngslens dragning
langs vig E20 vid viltuthopp och anldaggande av siktskdrm péa befintlig bro/port.
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Materialleveranser hanteras frin viag E20. Trafiken pa vig E20 kommer inte paverkas i nagon storre
omfattning mer dn temporéart vid av- och pélastning. Trafiken kan behova sidoforflyttas. Det ska vara
minst 1 korfilt i varje fardriktning 6ppna for trafik. Korfalten ska vara minst 3,5 m breda.
Trafikdirigering med ett korfilt 6ppet for trafiken far utforas pa vagstrackor utan mittseparering.

Ovriga faunadtgdrder

For dtgiarder som kan utforas inom eller i anslutning till befintligt vigomréde som tex vid
faunastiangsling, uthopp, farist mm genomfors mer begransade trafiksédkerhetsatgarder.

Vid arbeten med siktskdrm pé befintlig bro kan trafiken pa E20 temporirt paverkas mer pga ev
begrinsad mdjlighet till breddning av viagen forbi broracken.

Trafiklosningarnas utférande studeras narmare i fortsatt projektering.
4.5.4 Drift- och underhall
Ekodukt

Befintlig grusvig norr om ekoduktléiget foreslas forlingas ner till faunabron och anvindas som driftvig
nir faunabron ar fardig (Figur 39). Drift- och underhallsatgirder for faunaskdrm uppe pa bron ar
viktiga att beakta. Skotselplan for brons Gveryta samt omkringliggande vegetation behéver tas fram for
att avsedd funktion ska kunna uppritthallas 6ver tid.

Ovriga faunadtgdrder

Atgirderna bor forslagsvis vara s gott som underhallsfria och enkla att atgéirda vid behov av
reparation. Viktigt att dtgirderna inte forhindrar befintlig drift 1angs vdg och vid broar. Det bor
sdkerstillas att farister och uthopp behéller sin fulla funktion. Exempel pd mindre underhéallsatgiarder
ar slyrojning vid uthopp och spolning/rensning vid farister. Det bor dven sikerstillas att evakuerings-
16sningar erbjuds for mindre djur vid farister, exempelvis mindre ddggdjur som igelkottar och
groddjur, Viltuthoppens landningsyta halls fria fran vaxter och stenar.

5. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

Vilka atgarder som kan bli aktuella for att forebygga, hindra, motverka eller avhjilpa negativa
miljoeffekter behover utredas vidare i projektet parallellt med utredningen av utformningen och
lokalisering av faunaatgarderna.

Viss osdkerhet rdder kring exakt var vissa faunaatgirder ska utforas i detta skede. Mindre atgarder
som viltuthopp och firister kommer vara placerade inom eller i direkt anslutning till befintligt
vagomrade. Dock kommer ekoduktens anldggningsyta ligga delvis utanfor befintligt vigomrade.
Samrad har genomforts med jagare och polis om var lampliga dtgérder bor goras. I fortsatt
projektering anviands denna information samt s anvands dven data for viltolycksstatistik for att
prioritera var och vilka atgiarder som kommer att f& bast funktion och nytta for faunan samt nyttan av
atgarder i forhallande till kostnader.

Skyddsatgarder och forsiktighetsmétt for att minska miljopaverkan kommer att inarbetas i vigplanen
och dess miljobeskrivning/miljokonsekvensbeskrivning. Sddana dtgirder kan vara:

+ I den fortsatta projekteringen ska hansyn till natur, friluftsliv och kulturviarden beaktas.
Faunaatgarder foreslas sa langt som mojligt undvikas att placeras inom skyddade omraden.

¢ Om avverkning av trad kravs foreslds detta utféras under den period pa aret da faglar inte
héckar.

SAMRADSUNDERLAG for Vagplan E20 Faunapassager Hasslerdr-Vallsjon 2022-11-11  Sida 71 av 82



*  Om en icke tidigare kiand fornlamning patraffas under grivning eller annat arbete, ska arbetet
omedelbart avbrytas till den del fornlimningen berors. Den som leder arbetet ska omedelbart
anmala forhallandet till Lansstyrelsen enligt kulturmiljélagen (KML), 1988:950, 2 kap. 10 §.

» Tillgdnglighet till Gota kanal behover sidkerstillas under byggtid for att inte forsdmra
tillgangligheten for rekreation och friluftsliv.

+  Kompletterande temporirt viltstingsel runt arbetsplatsen for ekodukten och
forbiledningsvigen kan bli aktuellt for att forhindra viltolyckor pa E20 under byggnationen.

» Vid projektering ska massbalans efterstravas. Anvindbara schaktmassor anvinds om mojligt
inom projektet for en god resurshushéllning och &dven en god ekonomi. Pavisade férorenade
massor over styrande riktvirden ska transporteras till godkanda mottagningsanldggningar.
Miljoprovtagning kommer att utforas p4 till jordmassor for att sikerstilla att en korrekt
hantering av fororenade massor och att fororenade massor inte tillférs omradet.

*  Arbetet ska utforas sa att risken for spridning av invasiva arter begrénsas. Dar atgiarder
foreslas och invasiva arter noteras utfors arbetet i enlighet med Naturvardsverkets
metodkatalog for bekdmpning av invasiva arter.

*  Om arbeten sker nira vattendrag ar det viktigt att sdkerstilla att vattendragens funktion inte
paverkas negativt och att féroreningar och partiklar inte néar vattendraget och férsamrar
vattenkvaliteten pa ett sddant sétt att vixt- och djurlivet tar skada.

+ Ifortsatt arbete med ekoduktutformning och anpassning till landskap och befintlig vixtlighet
efterstravas att minimera negativ paverkan pa landskapet och dess upplevelse. Ett
gestaltningsprogram tas fram for faunaatgarderna och foreslas samordnas med angransande
projekt pa E2o0.

6. Bedomning av atgardens miljopaverkan infor BMP
beslut

Trafikverket gor bedomningen att projektet inte kan antas medfora en betydande miljopaverkan.

Foljande motiv finns for detta:

6.1 Atgardens utméarkande egenskaper

6.1.1 Atgardens omfattning och utformning

Utredningsomradet, som ar fordelat pa tva delstrackor, utgors av en smal remsa utmed befintlig E20
mellan delen Tjos och s6der om Hova och en punktinsats vid bro vid Hessleberg samt delen norr om
Hova och Vallsjon, en stricka pad sammanlagt 17 km. Utredningsomradet stracker sig 50 m ut pa
vardera sidan om E20. Vid Vallsjon dar den storsta dtgéarden ska genomforas, ar utredningsomradet
lite bredare, eftersom man dér behover hitta laget for en ekodukt, en servicevig och en tillfillig
omledningsvig for E20-trafiken under byggtiden. Aven vid de enskilda viigarna dir firister foreslas
anldggas kommer sannolikt att krivas breddning av enskild vig och utldggning av platar 6ver
schaktgropar eller tillfilliga forbiledningsviagar som bedoms bli cirka 30-40 m langa.

Inom det langa utredningsomrédet foreslas endast smé punktinsatser att genomforas men pa ett
relativt stort antal platser i form av viltuthopp, farister pa enskilda vigar, grindar, ett par torrtrummor
under befintlig E20, ny belysning vid utvalda vagkorsningar, en del mindre stingselkorrigeringar och
foreslar 2-3 st 1,2 m hoga siktskdrmar pa utvalda befintliga broar.
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Sammantaget blir de flesta dtgdrderna smé och relativt okomplicerade, med undantag for atgarderna
vid ekodukten vid Vallsjon. Atgirderna kommer att genomfdras inom befintligt vigomrade eller i
direkt anslutning till befintligt vigomrade. De flesta av dessa platser ar sedan tidigare paverkade av
vagen och de stérningar som uppkom nar befintlig E20 byggdes.

6.1.2 Hur atgarden bidrar till kumulativa effekter

De kumulativa effekterna bestér framfor allt av att projektets atgirder, tillsammans med Trafikverkets
angransande E20-projekt skapar ett titare stingselsystem samt bygger nya eller forbattrar gamla
passager for djuren att ta sig forbi E20, som idag utgor en dodsfilla och en stor barridreffekt for
djuren. De kumulativa effekterna for fauna och barridrer i landskapet bedéms bli positiva for hela
strackan Hassleror — Vallsjon.

Viss mark kommer att behova ianspraktas for utbyggnaden. Framst handlar det om skogsmark och
intranget i jordbruksmark kommer att bli mycket begréansat.

Kumulativa effekter pa klimatet har redovisats under avsnitt 6.3.3.

6.1.3 Atgardens anvandning av mark, jord, vatten, biologisk méngfald, andra naturtillgangar
och fysisk miljo i 6vrigt.

Intranget i mark som inte redan anviands for kommunikation kommer att bli forhallandevis
begrinsad. Atgirderna kan komma att paverka biologisk mingfald, men generellt finns
forutsattningar for ganska sma negativa konsekvenser. Viss mgjlighet har projektet att bygga nya
miljoer, inte minst pa ekodukten, som forstirker biologisk mangfald. Att medverka till minskad
barridreffekt for djuren och fa ner antalet viltolyckor innebar i sig positiva effekter for biologisk
méngfald.

Utbyggnaden av framfor allt ekodukten kommer att krdava massor for terraingmodulering samt for
beklddnad av bankslanter. Det kommer ske massforflyttningar, &ven om massorna i férsta hand
foreslas tas fran forbiledningsvagen som byggs vid sidan av ekoduktldget. Massunderskott kommer
trots allt att uppkomma i projektet géllande jordmassor som behdvs vid bankbekladnader och ovan
bron.

6.1.4 Avfall och andra forvantade restprodukter som atgarden ger upphouv till

Den tillfilliga forbiledningsviagen under byggtid kommer att behova rivas nér den fyllt sin funktion.
Materialet kommer till stor del att kunna dteranvandas i projektet som motfyllning vid ekodukten
samt vid t ex viltuthoppen.

6.1.5 Fororeningar och storningar fran atgarden

Storningar kommer att uppkomma under byggtid vid de aktuella platserna. Manga av atgarderna
kommer emellertid endast att ta nagra veckor eller mindre att genomfora. Vid ekodukten blir
byggtiden langre, cirka 20-24 manader, Avstandet till boende ar dar cirka 250-300 m.

I driftskedet uppkommer sma eller inga stérningar, annat an vid driftinsatser. Buller kan uppkomma
nér bilar kor over farister, men ljudet blir 1agre nar hastigheten pa fordonen ar 14g, som i dessa fall. F&
platser som ar aktuella for farister har bostdader i narheten. Fragan bor dock utredas vidare i det
fortsatta arbetet, t ex vid Lyrestad.

6.1.6 Sannolikheten for allvarliga olyckor

Sannolikheten for allvarliga olyckor bedoms som liten, men dtgirderna genomfors intill en vig med
relativt mycket trafik, i synnerhet tung trafik. For att minimera dessa risker, byggs en forbiledningsvig
forbi arbetsplatsen vid ekodukten under byggtid. For att undvika viltolyckor féreslas en temporar
viltstangsling anldggas runt ekodukten och forbiledningsvigen under byggtiden.

SAMRADSUNDERLAG for Viagplan E20 Faunapassager Hasslerdr-Vallsjon 2022-11-11  Sida 73 av 82



6.1.7 Risker for manniskors héalsa

F& manniskor bor invid platserna for de planerade anldggningarna. Framst ar det invid Gota kanal i
Lyrestad som méanniskor bor och ror sig, men arbetena dir omfattas endast av anldggande av ett par
farister, en komplettering av viltstingsel och eventuellt en siktskdrm vid Guntorp pia E20-bron 6ver
befintlig gang- och cykelvag.

6.2 Atgardens lokalisering

6.2.1 Hansyn till pAgaende eller tillaten markanvandning

Lokaliseringen sker i anslutning till befintlig E20. Ekoduktliget har utretts i en lokaliseringsutredning
som foregick planarbetet. Féreslaget ekoduktlige bestims av bl a viltets rorelser, nuvarande barriar,
samordning med angréansande projekt for att lokalisera kvarstaende barridr, terrdngstod och
byggbarhet samt samrad med polis, eftersoksjigare och sakigare.

Fa platser har de ritta forutsattningarna for en ekodukt pa strackan. Det tankta ldget 4r gynnsamt
utifrdn manga perspektiv, terrangforhallandena dr de ratta, med E20 i djup skidrning och de
motstidende intressena ar relativt sma.

Lokaliseringen av de mindre atgirderna styrs i hog grad av var det finns brister i befintligt
stangselsystem och var viltolyckorna intraffar idag. Dessutom gors en prioritering och analys for vilka
atgirder som ger mest nytta for pengarna med hiansyn till projektets begriansade budget.

6.2.2 Hansyn till de naturresurser som finns i det omrade som kan antas bli paverkat och
deras relativa forekomst, tillganglighet, kvalitet och fornyelseférmaga i omradet

Projektet paverkar inga befintliga eller planerade grus- eller bergtikter i omradet och intranget i
jordbruksmark blir mycket litet. Ianspraktagande av skogsmark kan inte undvikas men dven dessa
intrang blir relativt smi. Atgiirderna star inte i konflikt med andra exploateringsintressen som finns
redovisade i kommunala planer.

6.2.3 Naturresursernas, naturmiljons och kulturmiljons talighet i det omrade som antas bl
paverkat

Generellt sett méste det preliminira ekoduktliget vid Vallsjon anses vara téligt utifran naturmiljo-,
kulturmiljo- och naturresurssynpunkt.

6.3 De mojliga miljoeffekternas typ och utmarkande egenskaper

6.3.1 Effekternas storlek, utbredning, karaktar, intensitet och komplexitet

De positiva effekterna fér fauna och trafiksiakerheten pa E20 bedéms bli stora. Projektet har liten
effekt pa manniskors hilsa (mot tredje man) och ianspraktagandet av mark ar relativt litet, &ven om
det vid ekoduktlaget blir en del intrang. Minskat antal viltolyckor, inte minst med klovdjur, innebér
emellertid att farre trafikanter skadas eller dodas i trafiken.

Den storsta komplexiteten ligger i byggskedet och framst da vid ekoduktliaget, dar E20-trafiken
behover ledas om pa en tillfallig forbiledningsvag som byggs for andamaélet.

En faktor att ta hansyn till i planeringsskedet ar att forutse hur djuren kommer att forsoka ta sig 6ver
vagen efter utbyggnaden. Alla 6ppningar i stangselsystemet kommer inte att kunna byggas bort i
projektet. faunauppfoljningsarbetet efter utbyggnaden kommer att behova ha fokus pa hur djuren
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anviander de nya eller forbattrade viltpassagerna och i vilken man de gér ut pa vigen pa de platser déar
oppningar kvarstir ( t ex vid anslutande allménna vigar).

6.3.2 Sannolikheten att effekterna uppkommer, hur de uppkommer, vilken varaktighet eller
frekvens de har och hur reversibla de ar

Sannolikheten for att effekter uppkommer ar olika for varje enskild atgird. De positiva fordndringarna
for faunan ar sannolikt ganska irreversibla och djuren far sikrare passagemdojligheter 6ver och under
E20. Sannolikheten for att djur &ndd kommer ut pa véagen i vissa kvarvarande 6ppningar ar ganska
osiker, i varje fall i vilken omfattning. Faunauppf6ljningsprogrammet kommer att studera frigorna
vidare genom uppfoljning av viltolycksstatistik och kameradvervakning. Varaktigheten i de tillfalliga
storningarna under byggtid har redovisats under avsnitt 6.1.5.

6.3.3 Hur gransoverskridande effekterna ar

Gransoverskridande effekter fran detta projekt kommer inte att kunna méatas. Daremot kommer
projektet att bidra till utslapp till luft av forsurande &mnen, godande &mnen och inte minst
klimatpéaverkande gaser. Dessa utsldpp sker dels under byggtid pa den aktuella platsen och dels dir
materialet som anvénds i projektet tillverkas. Klimatforandringarna ar ett granséverskridande
problem.

6.3.4 Effekternas kumulativa verkan tillsammans med effekterna av andra verksamheter
som bedrivs, som har ett tillstand eller som har anmalts och far paborjas

De kumulativa effekterna har beskrivits under avsnitt 6.1.2 och 6.3.3.
6.3.5 Mojligheten att begréansa effekterna pa ett effektivt satt

Forutsattningarna for att vélja bort ldgen for vissa atgarder, t ex byggande av viltuthopp, pa platser dar
de motstdende intressena ir stora ar relativt goda. Vissa forluster av biologiska forluster skulle kunna
kompenseras genom positiva atgirder som till exempel skapande av biotopsytor pa framfor allt
ekodukten.

I kapitel 5 redovisas ett antal skyddsatgarder och forsiktighetsmétt som ar mojliga att genomfora.

Sammanfattningsvis gor Trafikverket bedomningen att utifrin dessa motiv medfor projektet inte
nagon betydande miljopaverkan, da de negativa konsekvenserna totalt sett bedoms som sma i
projektet.
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7. Fortsatt arbete
7.1 Planlaggning

Detta dokument Samradsunderlag utgor underlag for lansstyrelsens beslut om projektets fauna-
atgirder kan antas medfora en betydande miljopaverkan. Beslutet ger forutsattningarna f6r hur den
fortsatta planeringen av projektet kommer drivas vidare av Trafikverket.

For dtgiarder som kan antas medfora en betydande miljopéverkan ska projektet uppritta en
miljokonsekvensbeskrivning som sedan ska godkédnnas av lansstyrelsen. Dessutom ska Trafikverket
samrada med en utokad samrédskrets i den efterfoljande planeringen. Den utokade kretsen ska besta
av ovriga statliga myndigheter samt den allminhet och de organisationer som kan antas bli berérda.

Om beslutet blir ingen betydande miljopaverkan genomfors en miljobeskrivning istéllet for projektet
och denna behéver inte godkdnnas av Lansstyrelsen.

Oavsett beslut fran lansstyrelsen kommer Trafikverket att samrada faunaatgirderna med lansstyrelsen
under vagplanenens framtagande.

Samrad som genomforts i samband med detta underlags upprattande finns beskrivna i projektets
samradsredogorelse.

7.2 Viktiga fragestallningar

Under det fortsatta arbetet med viagplanen kommer anpassningar och atgarder genomforas for att
utformningen av faunadtgirderna ska bli s& bra som mdjligt mht miljéfaktorer, byggnadstekniska
faktorer, arbetsmiljosynpunkt, gestaltningsmassiga faktorer samt mht till tillgédngliga medel.
Foljande punkter ar viktiga att belysa och arbeta vidare med i det kommande arbetet med vigplanen:

» I det fortsatta arbetet kommer lokalisering och forslag pa 16sning for faunaatgarder utredas
vid vaganslutningar och korsningar for att 6ka trafiksdkerheten och minska dodligheten for
faunan i dessa punkter. Hansyn tas till viltolycksstatistik, trafikmingd och vigtyp samt
miljoforutsattningar.

» Faunaatgirdernas placering, utformning och effektivitet for att leda faunan till planskilda
passager for att pa sa sidtt minska viagens barriareffekt.

+ Idet fortsatta arbetet kommer det dven utredas var tillfalliga upplag och uppstéllningsplatser
under byggtiden for faunaatgiarderna lampligen lokaliseras. Platser som ger minst

miljopaverkan kommer efterstravas.

+ Forekomst av invasiva arter kommer att kartlaggas. Forslag pa atgarder for att minimera
spridning och i méjligaste mén minska arternas utbredning kommer att tas fram.

+ Idet fortsatta arbetet behandlas eventuella n6dviandiga tillstdnds-, anmélnings- och
dispensansokningar.

+ I kommande arbete behover gestaltningsavsikter samt gestaltningsprogram tas fram for att
utreda bland annat utformning av ekodukt, siktskdarmar, viltuthopp samt farister.
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7.3 Finansiering

I Trafikverkets nationella plan for ”Atgirdsomrade: Miljéinvesteringar for att begrinsa
transportsystemets miljopaverkan” finns medel for miljorelaterade projekt for hela landet.
Finansieringen bedéms kunna hamtas frdn denna pott. Totalbudgeten som finns for projektet ar
maximerad till 100 mnkr och dirmed maste de forslag som foreslas tillsammans med byggherre-
kostnader anpassas till detta. En prioritering kommer att géras avseende var atgiarderna kan anses
gora mest nytta i forhallande till investeringskostnaden och tillgiangliga medel.

De rddande priserna pa marknaden, vilka paverkas av varldshindelser, kraver héga indexupp-
rakningar av materialkostnader sdsom betong, stal, armering och bitumen, traprodukter m m. Detta
kan ytterligare paverka antal faunaédtgarder som foéreslas kunna genomféras slutligen.

Végplan tas fram s att faststillelse med laga kraftvunnen vagplan bedoms finnas klar senast februari
2026 och dé kan projektet handlas upp for produktion. Byggstart bedoms preliminirt kunna ske

sommaren 2026.

Byggtiden for konstruktionsunderlag, byggnation samt etableringar inklusive vegetationsplanteringar
pa ekodukten och 6vriga faunaitgirder bedoms till totalt ca 20-24 manader.
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Bilaga
Forklaring av termer for faunaitgirder for E20 Faunapassager Hassleror-Vallsjon

Nedan foljer forklaringar for en del av de begrepp som anvinds i denna rapport.

Ekodukt ir en typ av faunapassage som har
intentionen att leda "hela ekosystem” dver vigen. Det
ar viktigt att landskapet "flyter” Over vigen i en
obruten kedja for att funktionen skall bli optimal for
ett brett spektrum av arter. Vegetationen pd en
ekodukt ar viktig och man bor ha omgivande
landskaps vegetation som utgingspunkt nir man
planerar for  vixtligheten pd ekodukten.
Minimibredd 30 m och utformningskrav enligt VGU
(Trafikverket 2020a,b,c). Ingen fordonstrafik
tilliten.

Faunabro ir en typ av faunapassage som liknar
ekodukten men som &r smalare. Faunabron ar
anpassad si att vilt ska ledas 6ver vigen och ska
delvis eller helt vara tickt med organiskt material.
Minimibredd 15 m och utformningskrav enligt VGU
(Trafikverket 2020a,b,c). Beroende pa utformning av
bro och syfte med passagen kan den ibland
samordnas med mindre skogsvig,.

Faunaport ir en typ av faunapassage som liknar
faunabro men dir djuren gir under vigen alternativt
jarnvdgen. Faunaporten ar likt faunabron anpassad
si att vilt ska ledas under viigen/jarnvigen och ska
delvis eller helt vara tiackt av organiskt material. Med
fordel kan daven vattendrag inkluderas. Minimibredd
12 m och utformningskrav enligt VGU. (Trafikverket
2020a,b.c).




Faunastiingsel och viltstiingsel ar tvi olika
definitioner pa stangsel. Funktionen av alla stingsel
runt infrastrukturen skall vara att leda djuren till
anpassade faunapassager. Ett faunastingsel anvinds
for att leda dven mindre djur medan viltstingsel
endast hindrar storre diggdjur. Skillnaden mellan
dem ir maskstorleken, dar viltstingsel ofta har en
storlek pa 15x15 cm och ett faunastingel 5x5 cm,
dtminstone i de nedre delarna. Stingsel grivs ner ca
40 cm i marken.

Bullerskyddsskiirm eller siktskirm ir skarmar
lings med broricken som anliggs for att minska
trafikens ljud- och ljus-storningar for de djur som
narmar sig passagen. Bide bullerskyddsskarm och
siktskirm kan behova forlingas i sidled utanfor
sjalva broracket for att ge tillrackligt med skydd at
djuren.

Bullerskyddsskirmar anvinds ofta vid nybyggnation
av faunabro eller ekodukt, medan siktskarm kan
tillimpas pa befintliga vigbroar eller vigportar for
att oka funktionen for vilt.

Fiirist anvinds i stingseloppningar for att forhindra
att djur tar sig in pa vagomradet. Har ar en farist 6ver
privat vag kombinerad med grind.

Firisten kan bestd av ett gallersystem som fram-
forallt klovdjur undviker att ga Gver.

Viltuthopp &r en konstruktion som gér det méjligt for
djur att ta sig ut i naturen igen efter att de har kommit

in pa fel sida viltstingslet och in pa vigen. Uthoppets héjd
blir ca 1,5-1,6 meter och 4r anpassat till landskapet och
viltstangslet s att djuren inte kan hoppa in tillbaka till
vigen. Bild frin viltuthopp vid E6 Sandsjébacka med
héjd 1,8 m. |
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