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Samrad Samradshandling

Infor start av Samradshandling. Denna presentation ar ett kort sammandrag tidigare
studier for Samradsunderlag 2022-11-11 samt samt inriktning for fortsatt projektering .
Det gar att lasa Samradsunderlagsrapporten och Samradsredogorelsen pa Trafikverkets
hemsida : trafikverket.se/e20-faunapassager under Dokument. Aven denna ppt finns dar.

Syftet med samrad ar att utbyta information och inhamta synpunkter for att fanga upp kunskap och att
informera och ge berérda mojlighet att forsta och paverka projektets inriktning. | planlaggnings-processen
sker mer formaliserade samrad vid vissa tillfallen. Det galler infor Lansstyrelsens beslut  om betydande
miljopaverkan samt infér en forsta version av det framtagna planforslaget (en plan med status
samradshandling).

Darutover ser Trafikverket samrad som en fortlépande process som kan paga under hela
planlaggningsprocessen fram till kungdrande for granskning av vagplanen.

Vagplanen for detta projektet, E20 Faunapassager Hasslerdr-Vallsjon, pabérjades i maj 2022. Dock gjordes efter
samradsunderlag ett omtag da konsult fick resursbrist och Samradshandling gar vidare from varen 2024.


https://www.trafikverket.se/e20-faunapassager
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Planlaggningsprocessen och preliminar tidplan

Beslut om betydande
miljppaverkan(BMP)

EJ BMP . _ -
sa’:{?g;?gﬁé‘grfag Samradshandling Faststéllelsehandling  Faststalld vagplan \IJ:S:.Iggtza; byggstart
(02, 2022) Jan 2023 Mars 2025 Febrimars 2026 Mars 2027

Samradsunderlag Samrad

Bygghandling

granskningshandling
Jan 2026-febr 2027

(Har ar vi just nu)
Remiss Nov/dec 2022 Host 2025

« Ett vagprojekt planeras efter en sarskild planlaggningsprocess. Samrad ar viktigt genom hela
processen for vagplanen

« TRV tog fram ett samradsunderlag 2022-11-11 som anger hur miljon paverkas, dock ar annu
inga fardiga losningar for faunaatgarderna klara annu.

 Utifran detta beslutar Lansstyrelsen om projektet kan antas medféra (BMP) betydande
miljopaverkan, vilket styr om projektet behodver en MiljoKonsevensBeskrivnhing (MKB):
Deras svar EJ BMP, dvs en Miljobeskrivning tas fram

Projektering fortsatter med Samradshandling, Granskningshandling och Faststallelsehandling
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Vi befinner oss just nu hér i planeringen
Framtagande av Samradshandling och Miljobeskrivning.
Projektet innebar inte Betydande Miljopaverkan(BMP)

Tidigare studier ‘

Végplan
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Planlaggningsprocessen for vagplan
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Bakgrund
%tterbacge?zs .5 i { t
E20 &r en viktig internationell, 20 Hassleror-Vallsjonflansgransen Lo _J -
nationell och regional vaglank i et a——rst

= lampliga / inkluderade
Vignit Effektomrade Alg

infrastruktursystemet. Vagar och
jarnvagar, i synnerhet storre Viltolyckstatheter - lgvelur utan radjur
trafikleder, kan utgtra kraftiga e ﬁ"i’éi“”‘“‘““‘“‘”
vandringshinder och barriarer for
bade manniskor och djur.

Strackan mellan Hassleror — Vallsjon
har identifierats vara en regional
barriar for vilt som hindrar stor-
skaliga rorelser mellan mellersta och
sodra Sverige. Viltolyckor pa denna
stracka sker framfor allt vid de
stangseloppningar som finns vid

anslutande vagar, och pa delar av /

. . . ] 1 v
s_trac.l.<an dar det Idag saknas Figur 1 Kartdversikt fran AVS Fauna — barriareffekter och viltolyckor, Trafikverket
V”tStangseI- Region Vast behandlar konflikten mellan bland annat klovvilt och vagar i Region

Vast (Trafikverket 2018). Delen Hassleror- Vallsjon ar en regional barriar for viltet.
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Bakgrund

Miljorelaterat projekt

« Ingen ny vag E20 byggs in i detta projektet. De miljorelaterade
atgarderna utfors pa befintlig E20 inom dess vagomrade eller i
anslutning till det pa begréansade avsnitt. Vid ekoduktlaget vid
Vallsjon behovs dock mer mark tas i ansprak utanfor vagomradet.

« Detta projekt &r en miljéinvestering for att begransa
transportsystemets miljopaverkan och att skapa gron
infrastruktur.

« Trafikverket planerar att férbattra mojligheten f6r medelstora
och storre fauna att passera E20 och pa sa satt minska
barriareffekten samt minska risken for viltolyckor vilket okar
trafiksékerheten pa vagen.
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Syftet med projektet ar att forbattra mojligheten for djuren att passera E20 pa ett
sakrare satt genom att anlagga faunaatgarder langs den befintliga vagens

strackning. Féljande dvergripande projektmal har formulerats:

Projektets mal

* Minska barriareffekten for faunan och oka trafiksdkerheten genom att anlagga en

ekodukt, viltuthopp, farister, effektivare stangsling, torrtrummor samt anldggande av
faunaskarm vid lampliga befintliga broar/portar (ca 2-3 st) samt eventuell belysning
vid olycksdrabbade korsningar, vilket darmed minskar viltrelaterade olyckor (ca 40-
50%).

- Oka den biologiska mangfalden och ekologiska sambanden genom att bygga en
ekodukt skapa forutsattningar for ett gronstrak for faunan.

- Utforma ett faunauppfoljningsprogram dar faunaatgardernas nytta och effekt foljs
upp 3-5 ar samt att viltolycksstatistik foljs upp 5 ar fore och efter faunaatgarder. For
att fa referensdata foreslas faunauppféljningsprogrammet pabdrjas pa utvalda platser
fore faunaatgarder utfors.
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Tidigare studier
- Atgardsvalsstudie, 2018

AVS Fauna — barriareffekter och viltolyckor, Trafikverket Region Vst
behandlar konflikten mellan bland annat kl6vvilt och vagar i Region Vast
(Trafikverket 2018). Strackan pa E20 mellan Hassler6r och Vallsjon har i
denna utredning fallit ut som en av platser dar en stark barriareffekt finns for
klowvilt och dar barriarbrytande atgarder foreslas. Rapportens slutsats var att
en Lokaliseringsutredning skulle se éver vilka och var faunaatgarder skulle
kunna goras langs strackan.

« Beslutsrapport Lokaliseringsutredning PM skisshandling

+ bilagor, 2021-03-31 Beslutshandlingen innehéller féljande:
Skisshandlingen visade inga fardiga utformningslésningar och exakta . E_‘TS'UI for Trafikverkets stallningstagande med
ilagor

utférande, utan syftet var att i ett tidigt skede via oversiktliga studier salla bort

0 i . o 1O o o . s - PM inkomna yttranden pa Lokaliserings-
sadant som inte innebar langsiktigt hallbara I6sningar m h t miljoméassiga och ! y b o=y

utredningen, PM skisshandling samt 6versiktskarta

trafik- och byggn?dstekniska faktorer, drift och underhall samt I6sningar som _ Lansstyrelsens yttrande

kan ge for stor paverkan och hdga kostnader utan att ge bra effekt eller nytta

for pengarna. Skissfasen for lokaliseringsutredningen skulle ge en inriktning » Lokaliseringsutredningens Forslagshandling, E20
for fortsatta studier i vagplanen. Faunapassager Hasslerér- Vallsjon

Dessa rapporter togs fram:
- Naturvardesinventeringar, (NVI) - Faltstudie 2020-11-16

« Samradsredogorelse

- Faunauppfoljningsprogram —2020-11-16
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Tidigare studier

Skede Samradsunderlag for vagplan 2022 maj— 2023 jan

Samradsunderlag 2022-11-11
Samradsredogorelse 2022-11-11

Kompletterande NVI er- Naturvardesinventeringar

Beslut ej Betydande MiljoPaverkan (BMP)
enligt Lansstyrelsens beslut Januari 2023.

Dvs Miljobeskrivning tas fram och ingen utdkad samradskrets behovs for vagplan

2024-05-28



Aktuellt utredningsomrade

Aktuell stracka for analys av totalnyttan av
faunaatgarder for projektet avgransas fran Hassleror
— Vallsjon, en stracka pa cirka 30 kilometer.

Angransande E20 projekt - | tva andra angransande
vagprojekt dar faunaatgarder ska byggas (vid
Skarpan) eller har byggts (vid Hova) kommer nyttan
av faunaatgarderna att komma detta projektet till
godo. Bland annat férutom ny vagstandard har man
byggt eller ska bygga faunaatgarder som innefattar
viltstangsling och planskilda faunapassager.

Aktuella utredningsstrackor - Detta innebar att
langden pa den effektiva utredningsstrackan, dar nya
faunaatgarder i detta aktuella projekt foreslas
anlaggas pa vissa avsnitt langs E20, endast blir ca
17 km lang, se i figur 2 de roda strackorna. Strackan
Tjos- sdder om Hova ar 13 km och delen norr om
Hova till Vallsjon/lansgransen ar 4 km. Vid Hova vid
bro Hessleberg foreslas en siktskram och effektivare
stangsel mot bron.

Vagplanen kommer endast att faststélla fauna-
atgarder pa begransade avsnitt pa de aktuella réda
utredningsstrackorna dar faunatgarder utfors.

Hessleberg .

Algaras

Utredningsstrackor
Oversikt

= Utredningsstracka

?karpaln Andra projekt

E20 Forbi Mariestad

m— E20 FOrbi Hova

Hassleror ' sa
, e

© Lantmateriet Geodatasamverkan

Figur 2 Kartan visar aktuell stracka mellan Hasslerér — Vallsjon.

Aktuellt utredningsomrade for detta projekt stracker sig utmed de rodmarkerade strackorna
langs befintlig vag och 50 m ut fran vagkant at respektive hall. Inom Hova projektet foreslas
endast en mindre atgard, att eventuellt satta en siktskarm och effektivare viltstangsel vid bro
Hessleberg.

Langsmed strackan genomfors vissa faunaatgarder inom andra projekt som redovisas i bla
farg. Fran Hassleror-Tjos byggs i projektet for "E20 férbi Mariestad”, pa delen Muggebo-Tjos
vag E20 om till 2+2 véag i befintlig strackning med en faunabro och tva st faunatrummor samt
fauna-stangsel. Vid Hova har redan vag E20 byggts om till 2+1 och 2+2 vag samt sa har en
faunabro med enskild vag 6ver byggts 2018 samt 8 st viltuthopp. Dessa bada projekts nytta av
faunaatgarderna kommer vart aktuella projekt till godo.
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Effektomrade for
faunapassager

Befintliga planskilda passager och
planerade planskilda faunapassager i
detta och angransande projekt beaktas i
analys av nyttan och utredning av
vagens barriar. Detta for att identifiera
var en planerad atgard far bast effekt for
att minska vagens barriareffekt i
landskapet.

Av figur 3 framgar laget pa befintliga
och planerade passager samt dess
forvantade effektomraden.

Efter genomforda atgarder kommer

vi att uppna Trafikverkets generella
ambitionsniva med effektivt
stangslingssystem samt att planskilda
passagemaijligheter finns for vilt var 4:e
till var 6:e kilometer langs vagen.

Vallsjénr/

Broar och portar
Oversikt
me | Jtredningsstracka
® Befintliga broar och portar
> Planerad passage/ atgard
[] Effektomrade, passager inom utredningsstrécka
[[] Effektomréde, passager inom andra projekt

© Lantmateriet Geodatasamverkan

Figur 3 Karta 6ver utredningsstracka langs vag E20, befintliga och foreslagna
passager. Vid Skarpan byggs en faunabro och vid Hova finns en faunabro och en
landskapsbro som bada ar byggda 2018. Dessa angransande projekt ar
markerade med bla farg. Vid ekodukt Vallsjon samt siktskarm vid Hessleberg
samt vid utvalda broar/portar markerade med gront foreslas atgarder inom aktuellt
projekt.
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Foreslagna faunaatgarder

Genom att faunaatgarder langs aktuellt utredningsomrade utfors
hoppas Trafikverket kunna 6ka sakerheten for bade djur och
trafikanter langs E20 samt minska barriareffekten pa strackan.

Foljande foreslas:

« Komplettering av effektivare vilt-/faunastangsel, grindar samt
torrtrummor.

* Viltuthopp och farister.
« Belysning vid vissa utvalda korsningar om majligt, 3-5 st
« Siktskarmar pa utvalda broar med kompletterande viltstangsel

« Ny ekodukt vid Vallsjon
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Forklaring av termer
for faunaatgarder

@
@ TRAFIKVERKET

2024-05-28

Ekodukt ir en typ av faunapassage som har
intentionen att leda "hela ekosystem” Gver vagen. Det
ar viktigt att landskapet "flyter” Over vigen i en
obruten kedja for att funktionen skall bli optimal for
ett brett spektrum av arter. Vegetationen pa en
ekodukt ar viktig och man bor ha omgivande
landskaps vegetation som utgdngspunkt nar man
planerar for vaxtligheten pd ekodukten.
Minimibredd 30 m och utformningskrav enligt VGU
(Trafikverket 2020ab,c). Ingen fordonstrafik
tilliten.

Faunabro ir en typ av faunapassage som liknar
ekodukten men som ar smalare. Faunabron ar
anpassad sd att vilt ska ledas over vigen och ska
delvis eller helt vara tackt med organiskt material.
Minimibredd 15 m och utformningskrav enligt VGU
(Trafikverket 2020a,b,c). Beroende pa utformning av
bro och syfte med passagen kan den ibland
samordnas med mindre skogsvag.
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Forklaring av termer
for faunaatgarder

@
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2022-11-11

Faunastiingsel och viltstiingsel ir tvi olika
definitioner pd stangsel. Funktionen av alla stingsel
runt infrastrukturen skall vara att leda djuren till
anpassade faunapassager. Ett faunastangsel anvinds
for att leda aven mindre djur medan viltstingsel
endast hindrar storre daggdjur. Skillnaden mellan
dem ar maskstorleken, dar viltstingsel ofta har en
storlek pd 15x15 cm och ett faunastangel 5x5 cm,
itminstone i de nedre delarna. Stingsel gravs ner ca
40 cm i marken.

Bullerskyddsskirm eller siktskidrm ar skarmar
langs med broriacken som anlaggs for att minska
trafikens ljud- och ljus-storningar for de djur som
narmar sig passagen. Bide bullerskyddsskarm och
siktskarm kan behova forlangas i1 sidled utanfor
sjalva broracket for att ge tillrackligt med skydd at
djuren.

Bullerskyddsskirmar anvinds ofta vid nybyggnation
av faunabro eller ekodukt, medan siktskarm kan
tillimpas pad befintliga vagbroar eller vagportar for
att oka funktionen for vilt.
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Vilt- och faunastangsel

Viltstangsel finns pa storre delen av E20 inom projektet.
Stangslingen pa strackan ar relativt bra, det finns brister
pa flera stallen i anslutning till befintliga broar och
vagportar, och vid korsningar med anslutande vagar.

Vid Lyrestad passagen over Gota Kanal finns en stracka
av E20 som ar ostangslad.

Kompletterande viltstangsel (ca 2 km) foreslas utféras
samt faunastangsel kring ekoduktens mynning, (ca totalt
1200 m).

Grindar (ca 7-10 st) och torrtrummor (ca 7 st) foreslas
aven att utféras pa utvalda plaster pa strackan som
studeras vidare i vagplanen.



17

@in
12 TRAFIKVERKET

Belysning vid utvalda korsningar

Vid anslutande vagar dar det inte ar mgjligt att anlagga farist eller
grind i stangseldppningar och behov av atgard finns, féreslas
kompletterande vagbelysning att utredas som ett alternativ. Syftet
ar att mojliggora for trafikanter att upptéacka faunan inom
vagomradet och pa sa satt forhindra viltolyckor. | viss man kan
belysningarna dven skramma bort en del fauna fran att passera.

Totalt bedoms tre platser utmed strackan kunna bli aktuella for
helt nya belysningsanlaggningar. Korsningarna vid Backa och
Nolgarden mellan Lyrestad och Hova ar exempel pa platser dar
detta skulle kunna bli aktuellt. Korsningarna ansluter till allmanna
vagar pa E20 och har manga viltolyckor pa strackan Lyrestad —
Hova.

Moijlig stromforsorjning maste finnas inom rimligt avstand. De nya
belysningsanlaggningarna ska agas och forvaltas av Trafikverket

2024-05-28
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Nya viltuthopp foreslas pa platser dar djur riskerar

att komma in i vagomradet for att de enklare ska

hitta en vag ut. Detta kommer bli aktuellt vid ett

antal befintliga vagkorsningar dar atgarderna i

ovrigt inte eliminerar riskerna for att djur ska — S - .
e o Figur 4 visar exempel pa viltuthopp i betong vid E6 Sandsjobacka

komma In i Vagomradet' dar hojden ar ca 1,8 m hogt.

Viltuthopp

NN

Totalt foreslas cirka 6-8 nya viltuthopp pa strackan
med en hojd av ca 1.6 m. De foreslas placeras
cirka 10 meter ut fran vagkant for att undvika
sidoracke. Pa utsidan viltstangsel anordnas en
relativt plan yta dar djuren kan landa utan att
riskera skador.

Ytorna runt viltuthoppen ska réjas fran vaxter och
stenar samt hallas 6ppna for att viltet lattare ska
kunna hitta passagerna.
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Farister

 Faristerna foreslas placeras pa utvalda befintliga
vaganslutningar med enskild vag, i allménhet ca
10-20 meter in fran E20. Lagen for ca 12-15 st
foreslas studeras vidare i projekteringen. Slutligt
antal bestams av nyttan av atgarden i forhallande
till tillgdngliga medel i projektet.

 De foreslas utformas med bredder anpassade till
den aktuella vagens bredd och ca 5 meter langa i
vagens langdriktning.

 Faristerna foreslas att utféras prefabricerat med ett
betongtrag med hel botten och gavlar med ca 0.5
m djup med ett kdrbart galler bestaende av grova
stalror. | botten kommer det finnas evakuerings-
mojligheter for mindre fauna.

« En sjalvstangande grind for gang- och
cykeltrafikanter byggs vid sidan av.

Figur 6 Farist anvands i stangseltppningar pa enskilda
Vagar for att forhindra att djur tar sig in pa vagomradet.
Har en farist dver en enskild vadg kombinerad med grind.
Faristen kan besta av ett gallersystem som framfor allt
klévdjur undviker att ga over.



Forslag till atgarder pa
befintliga broar/portar

Under vagplanen far ytterligare studier goras
for slutlig plats och utformning av atgard.

Forslag atgarder - Befintliga passager

- Siktskarm pa befintligt broracke (ID 2, 8)
om mojligt, far studeras vidare

- Battre stangselsattning (ID 3, 6) Vid ID 6
kanske aven en siktskarm kan utforas, far
studeras vidare.

- Madijligt samarbete med forskningsprojekt
pa jarnvéag. (ID 8)

Bortvalda atgarder

- Strandpassage (ID 3)

- Forbattring av underlag och lutning under
passage (ID 6)
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Tabell 1
Namn, Id, Funktion Foreslagen inriktning i Funktion
Knr utan atgard lokaliseringsstudien efter atgird
Bro Gver ¥ Radjur- Lag Komplettera passagen med Rédjur - Medel
enskild vag vid . siktskdrm for att minska .. .
Guntorp Alg - Ingen trafikens paverkan. Alg - Lag
Id2
Kar. 16-571-1
Namn Radjur - Anslut viltstiangsel dnda fram Radjur - Lag
Ingen till bron. For att undvika djur .. .
Id 3 . som fastnar pa insidan av Alg - Lig
Knr. 16-27-1 Alg - Ingen viltstingsel och dirmd blir en Méilighet att

viltolycksrisk.

gd i vattnet.

Bro 6ver back

Rédjur - Hog

Anslut viltstangsel battre till

Radjur - Hog

vid Hattorp . passagen. For att undvika djur ..
Alg - Medel som fastnar pa insidan av Alg - Medel
Ide viltstangsel och darmd blir en
Knr. 16-523-1 viltolycksrisk.

Bro Gver Radjur - Komplettera passagen med Radjur - Hog
jarnvag vid Medel siktskidrm for att minska ..
Hessleberg Ale - L3 trafikens paverkan. Alg - Medel

g-Lag
1d 8
Knr. 16-31-1
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Siktskarm pa befintlig bro

Anliggningen av siktskdrm behover utgd frin brons befintliga forutsattningar av kantbalk och
broracke. Siktskirmens dimensioneras efter de tekniska mojligheter som finns pa respektive bro,
och utreds vidare i vigplaneskedet. Skirmen behover vara ogenomskinlig for att skapa ett visuellt
skydd for djuren som sKall vandra fram mot porten. Malet ar att djuren skall fa en battre narmiljo
nir de skall anvinda porten, och minskad storning fran trafiken pid E2o0.

Figur 7 lllustration av tankbar l6sning med siktskarm pa befintlig port.

Siktsk&rmen skall dock inte vara transparent som i denna illustration ovan.
lllustration Enviroplanning AB

Siktskarmarna foreslas
utféras med hojd cirka
1,2 meter Over
vagbanan, d.v.s. till
brorackets dverkant.

Detta beddms vara
tillrackligt for att hindra
fordonsljus bade fran
personbil och tung trafik
att paverka fauna samt
reducera trafikbuller.
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En ny ekodukt, utan tillaten fordonstrafik, med en bredd av
forslagsvis om cirka 28-30 m féreslas vid Vallsjon. Det finns
goda forutsattningar for en bro vid foreslaget omrade vid
Vallsjon med stdd i terrangen for brostoden och landskapet.

Ny ekodukt vid Vallsjon

Faunaskarmar i trd, med en hojd pa minst 2,2 m, foreslas
anlaggas ut i terrangen fran bron och anslutas mot
faunastangsel. Faunaskarmen minskar storning fran ljus
och ljud fran trafiken pa E20.

Faunastangsel anlaggs cirka 300 m ut fran brons respektive
mynning at vardera hall. Faunastéangslet leder aven mindre
arter till ekodukten.

En driftvag fram till ekodukten kommer att anlaggas sa att
den kan driftas och skotas pa ett sakert satt utan att det kravs
avstangning av E20 under permanent driftskede. Se figur 9.



23

Ny ekodukt och utformning

@
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Pa bron skapas aven biotopsytor anpassade till
faunan som t ex sandiga ytor, stensamlingar och
faunadepaer av gamla tradstammar samt
insektshotell m m foreslas anlaggas, se exempel
i foton fran ekodukt E6 Sandsjébacka.

Det kommer krdvas en anpassning till aktuella
forutsattningar pa platsen for att fa en god
anpassning till landskapet och topografin, bl.a.
avseende brons nivaer.

Ovan bron anlaggs jordmassor och vaxter
anpassade till omradets och befintliga mark- och
vaxtforutsattningar. Vegetation och mindre
buskar anldggs ovan bron, men dock inga trad
direkt ovan brokonstruktionen mht att
rotsystemet kan skada brons Gveryta

* — —

Foto: Faunabro vid Hova pa E20, exempel pa rambro i betong.
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En analys av viltets rorelser och nuvarande barriar
ar utford. Forutsattningar i landskapet och naturen
samt ej stbrande verksamheter.

aueir | POTENTIELLA PASSAGER

=== Utredningsstracka

Samordning med angransade projekts fauna-
atgarder pa hela strackan Hassleror-Vallsjon.
Var kvarstar en barriar inom var utrednings-

X Startoch Slutpunkt

| I | I Foreslaget lage
H

| © Foreslagen planskild passage

Strac ka? :w_“moia — : 15 %km A
Faltbesok - lamplig position med byggtekniskt stod Figur 8 Lampligt lage for ekodukten ar markerat i gront.

och omkringliggande miljo.

NaturVardeslnventering, NVI, utford i omradet.
Skrivbordsstudie inkluderar kultur & fornlamningar,
geologi, ledningar. Aven NVI i falt genomford.

Samrad med sakagare samt polis och eftersoks-
jagare, allmanhet och kommuner.
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Principskiss for forbiledningsvag vid ekodukt

Byggskedet

Paverkan av byggnationen ar
tillfallig och kan komma att stéra
boende och djurliv under vissa
tidsperioder, men konsekvenserna
ar sma da narmiljon kring E20 for
ovrigt ar mycket storningsutsatt.

Majiig transportvig/driftvig

: 0 :
Hastigheten sanks pa forbiled-

ningsvagen (ca 450 m lang) forbi
ekodukten vilket paverkar
framkomligheten pa E20 under
brons byggtid.

Dammning och buller vid schakt av
gropar samt palningsarbeten kan
uppkomma.

Byggtrafik samt masstransporter il Figur 9. Tidig pLanskiss__av ekodukten i f(‘jr?slaget Iage Fbreslag?n forbifart

| tor k o ka trafik p3 leder trafiken pa E20 s6der om arbetsomradet. Mdjlig transportvag eller
upplagsytor kan paverka tralik pa driftvag finns norr om ekoduktlaget. Byggnationstid inkl vegetationsplanteringar
E20. ca 20-24 manader.
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Faunauppfoljningsprogram

Ett faunauppféljningsprogram har tagits fram som foérdjupas i den fortsatta projekteringen.
Syftet med ett faunauppféljningsprogram ar att pavisa effekten och nyttan av faunaatgarderna
pa E20.

Faunauppféljningsprogrammet foreslar referensstudier inom fyra olika delprogram:

A. FOr- och efterstudier av utvalda befintliga portar/broar som byggs om for att anpassas till
faunan mht siktskarm.

B. Studier av den nya ekodukten vid Vallsjon som anlaggs pa strackan. Uppfoljning av
fauna och flora pa ekodukten under ca 2-3 ar. Inventeringar samt viltkameror anvands i
uppféljningsarbetet.

C. Referensstudier av viltuthopp pa strackan. For vissa utvalda befintliga viltuthopp utfors
uppfoljning med viltkamera fore atgard och sedan efter atgard. Vissa utvalda nya viltuthopp
foljs upp med viltkameror.

D. Analys av viltolycksdata fore och efter atgarder. Analyser sker under ca 5 ar fore atgarder
och 5 ar efter atgarder via viltolycksdata fran Nationella Viltolycksradet.
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Viltkameror stélls in sa att det
riktas mot passager av djur tex pa
ekodukten. Skulle nagon méanniska
fotograferas kasseras dessa foton
omgaende vid uppladdning av
foton for uppfoljning av faunans
rorelser och beteende.

Viltkameror foreslas att anvandas
for uppfoljning av faunaatgarder
och kommer inte att placeras vid
strak for gang-cykelvagar eller
busshallplatser sa att allmanhet
hamnar inom kamerans rackvidd.

Exempel pa foton fran
Trafikverkets viltkameror pa
Ekodukt Sandsjobacka samt
viltuthopp visas fran E6,ar 2018 -
2019

@
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Dovhjortar 6ster
om ekoduktens
mynning.

Alg vandrar Gver
ekodukten i skydd
av faunaskarm.




Dovhjortar
vandrande dagtid
ovan Sandsjobacka
ekodukten vid E6

Radjur vid
viltuthopp vid
Lindome E6

Rav vid
viltuthopp vid
Torrekulla E6




Alg vid
viltuthopp
vid Lindome
E6

Réav och radjur
vid ekodukt
Sandsjobacka
E6

Algselfie pa
ekodukt
Sandsjtbacka
E6

Gravling vid
viltuthopp
Torrekulla EG6.




FOrutsattningar

Trafik

Trafiken pa E20, arsdygnstrafik (ADT), varierar mellan cirka 6500-
7500 fordon ADT pé strackan, med en mycket hég andel tunga
fordon pa 24 - 28 % (2018).

De anslutande vagarna har relativt sma trafikmangder, pa de
anslutande allmanna vagarna i allmanhet réknat i ndgra hundratal
fordon per dygn, undantaget anlutningarna i Lyrestad och i trafikplats
Hova dar anslutande trafikmangder ar mellan 1200 och 2500 fordon
(2018-2021).

Trafiken pa anslutande enskilda varierar i allmanhet mellan nagot
tiotal upp till mojligen 100 fordon per dygn i nagon punkt.

Hastigheten pa E20 pa aktuella utredningstrackor ar 100 km/h
forutom vid korsningar dar hastigheten sanks till 70 eller 50 km/h.

Vagtypen ar motesfri landsvag, d.v.s mittseparerad med vagracke
med 1+1, 142 korfalt beroende pa delstracka. Vagen ar mellan
12-16 m bred.
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Viltolycksstatistik

« Data for aren 2016-2020
fran Nationella Viltolycksradet
visar att det finns en viss
fortatning av viltolyckor langs
anslutande korsningar till

E20 och dar brister finns |
viltstangslet.

« Vid bl a platserna Backa,
Nolgarden och Hogbrona
finns manga viltolyckor.
Nagot som aven bekraftats
vid samrad med sakéagare,
eftersoksjagare och polis.
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&8 storp

Hova™

Vallsjon

L Hocshut

© Falitindteriet Geodatasamyerkan

KIgvviltsolyckor
2016-2020

Oversikt
= Jtredningsstracka

Olyckor per km och &r
>0,2

<32

| Viltolycksdata hamtad fréan

Lastkajen 2022-06-08
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En férandring sedan tidigare
studier ar att data fran ar 2019
till 2020 for viltolyckor finns
efter fardigstallande av stracka
E20 forbi Hova som blev klar
ar 2018.

Pa strackan E20 forbi Hova
kan en minskning av vilt-
olyckor identifieras. Vilket
tyder pa att vidtagna fauna-
atgarder bl a i form av ny
faunabro som blev klar 2018
Inom det projektet har gett en
positiv effekt for att minska
viltolyckorna.
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Viltolyckor per art och ar
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Figur 10 Antalet viltolyckor pa E20 mellan Hassleroér och Vallsjon, inkluderat strackan E20

forbi Hova mellan 2016 och 2020. Radjuren representerar en stor del av viltolyckorna pa
E20. Datakéalla: Trafikverket — Lastkajen
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Fauna

Landskapet runtomkring E20 bestar av
bade sammanhangande skogsomraden
och jordbrukslandskap. Omradet hyser
populationer av storre och medelstora
daggdjur som alg, kronhjort, dovhjort,
vildsvin och radjur. Vid understkning av
avskjutningsdata i omradet de senaste
10 aren kan en minskning noteras i
antalet fallda algar.

Kronhjort och radjur varierar utan tydlig
trend, medan dovhjort och vildsvin 6kar
(vildsvin minskar sista aret i analysen
efter en 6kning 9 ar i rad)

Foto: Dovhjortar vid ekodukt Sandsjobacka E6
fotograferade av Trafikverkets viltkamera.
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Landskapshbild

Den storsta forandringen av
landskapshbilden sker i projektets
norra del, inom landskaps-
karaktaren Vallsjons bdljande
skogsomrade, genom planerad
ekodukt.

Har paverkas i stort sett enbart
upplevelsen for trafikanterna da
bron inte upplevs fran omgivande
landskap.

Genom en omsorgsfull gestaltning
av bade bron och slanterna sa
kan bron anpassas till landskaps-
bilden och terrangforutsattning-
arna. Konsekvenserna beddms
darmed bli sma

T

*

AMoa

Jordbruksmark

B Vatten

Kyrea

b Utblick

Milpunkt/landmarke
Barride

Lingsmalt rum, slutet pd
bida sidor om vigen

Figur 11 Kartbild dver upplevelsen av landskapet samt landskapstyp (A-B) och

landskapskaraktarer (1-3). Bild framtagen av Sweco,
A: Slattlandskap. B: Storskaligt, béljande landskap.
1: Hassler6r — 6ppet, flackt slattlandskap.

2: Lyrestad — mosaik- och sprickdalslandskap.

3: Vallsjon — boljande skogsomrade
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Boende och halsa

Inom utredningsomradet finns det
framst gles bebyggelse. Ett antal
bondgardar finns utspridda langs
strackan. Storre bebyggelse ar framst
koncentrerat till samhéallena Lyrestad
och Hova. Vag E20 med dessa trafik ar
en befintlig barriar i landskapet, bade
for privatpersoner och naringsidkare
samt jord- och skogsbruk.

Pa en del stallen ligger byggnader och
bl.a gardsplaner nara vagen vilket i
vissa fall utgor begransningar for
tankbara atgarder, t.ex. nya farister,
och kan innebéara att sarskilda
anpassningar bor goras for att fa god
funktion

Stdrningar kommer att uppkomma
under byggtid som te x buller och
damning vid de aktuella platserna
for faunaatgarderna. Manga av
atgarderna kommer emellertid
endast att ta nagra veckor eller
mindre att genomfora.

Vid ekodukten blir byggtiden
langre, cirka 20-24 manader.
Avstandet till boende ar dar cirka
250-300 m.
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Riksintressen

* Inom eller i anslutning till

utredningsomradet finns ett

antal skyddade omraden i
form av riksintressen,
strandskydd, biotopskydd
och generella biotopskydd
samt fornlamningar.

» Cirka tre kilometer
respektive tva kilometer
fran utredningsomradet
forekommer ocksa Natura
2000-omrade och natur-
reservat.

« Inga av dessa omraden
paverkas av fauna-
atgarderna langs befintlig
E20.
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Figur 12 Karta dver utredningsstracka och befintliga naturvarden och skyddade
omraden fran nationella och regionala inventeringar utmed utredningsstrackan.
Lansstyrelsens kartdatabas, Enviroplanning AB
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Naturvarden

Mindre faunaatgarder

En viss paverkan pa naturvarden kan
uppsta. Det forekommer forhojda natur-
varden inom utredningsomradet visar
NVI:erna*. Vid faunaatgarderna/stangsel-
atgarder kan noteras att dessa kommer ske
punktvis intill eller i befintligt vagomrade.
Det finns aven en mojlighet att anpassa
atgarder utifran identifierade naturvarden vid
platsen for att minimera paverkan.

Ekodukt vid Vallsjon

Storst markpaverkan har anlaggandet av
ekodukten. | omradet for ekodukten vid
Vallsjon finns ett antal naturvardesobjekt
klass 4. Dessa kan komma att helt eller
delvis paverkas beroende av ekoduktens
exakta placering samt av den planerade
driftvAgen och den temporéara forbiled-
ningsvagen.

Soder om E20 finns enstaka forekomst av
blasippa och paverkan pa dessa kan inte
uteslutas.
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Figur 13 Oversikt av identifierade naturvarden vid NVI falt i lokaliseringsskedet i maj
2020 samt for NVI forstudie aug/sept 2022 for vagplan. Lansstyrelsens kartdatabas,
Enviroplanning AB. *NVI= Naturvardesinventering
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Kulturmiljo

Huvuddelen av foreslagna
atgarder med undantag av
ekodukt ligger i eller i
anslutning till befintligt
vagomrade och planerade
atgarder bedoms inte paverka
vare sig fornlamningsomraden

eller nagon uttagen kulturmiljo.

Forutsattningarna att helt
undvika konflikt med enskilda
kulturvarden beddms som
god.

| projektet beddms att ingen
paverkan ske pa nagra
fornlamningar eller dvriga
kulturhistoriska lamningar.
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Figur 14 Denna karta visar en oversikt dver kulturvarden langs utredningsstrackor
franTjos i soder till Vallsjon/lansgransen i norr. Lansstyrelsens kartdatabas,

Enviroplanning AB
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Friluftsliv och rekreation

« Omradet kring Lyrestad ar utpekat som riksintresse for
friluftsliv. Har finns riksintresse Gota kanal. Exempel pa
friluftsaktiviteter ar bad, batliv, paddling, natur-
upplevelser, kulturupplevelser, fritidsfiske och vandring.

« Omradet omkring utredningsstrackan ar inom
algforvaltningsomrade 6 i Vastra Goétaland. Inom
algforvaltningsomradet finns tre algskotselomraden
(Hova, Lyrestad och Ymsen). Det finns ett
kronhjortsskotselomrade (Hova/Lyrestads KSO).

« Samtliga har blivit inbjudna till samrad i tidigare skeden,
(Trafikverket 2021).

« Riksintresse for friluftsliv beddms inte paverkas negativt
av atgarderna. Friluftslivet gynnas av en ekodukt 6ver
vagen.
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Markanvandning

och massor

Atgarderna kommer att i viss grad ta mark i ansprak langs
vid begransade avsnitt langs den befintliga vaganlaggningen.
Framfor allt ar det vid sidoomraden intill planerad ekodukt
och vid den tillfalliga forbiledningen mark tas i ansprak under
byggskedet. Visst markansprak runt ekodukten kravs for
anlaggningen samt for driftskedet och blir nytt vagomrade.

Den temporara forbiledningsvagen kommer att anlaggas vid
sidan om ekoduktlaget och i samband med detta ge bidrag till
vissa massor som kan anvandas till ekodukten under byggtiden.
Ett visst underskott pa jordmassor finns inom projektet vilket
innebar att de far kdpas in.

Ovriga faunaatgarder som te x vid farist och viltuthopp kraver ett
mindre markansprak.
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FOororenad mark

Den faktiska forekomsten av markféroreningar
langs vagplanens omraden for atgarder
kontrolleras genom provtagning av jordmassor
fran schaktning och lamplig hantering av
eventuella fororenade massor bedoms kunna
genomforas utan risk for miljo och halsa.

Forhojda halter arsenik och uran kommer att
bevakas under masshanteringen.
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Ytvatten och Grundvatten

* Vid utpekat forslag for en ekodukt finns inga
yt- eller grundvattenforekomster. Omradet
ingar i Hovaan avrinningsomrade. Naturlig
grund- och ytvattenavrinning bedoms egj
paverkas av ekodukten.

« Utredningsomradet ligger inom huvud-
avrinningsomrade Géta alv. Strackan
omfattas av ett flertaldelavrinningsomraden.

« Langs hela vagstrackan finns vattendrag,
saval naturliga som gravda diken.
Forekomst av ytvatten och ytvatten-
avrinning bedoms ej paverkas av
faunaatgarder.

* | h6jd med Hova finns en grundvatten-
forekomst som E20 passerar genom.
Cirka 600 meter vaster om Vallby finns en
grundvattenférekomst.
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Figur 15 visar vattendrag samt grundvatten jord(gron markering).
Lansstyrelsens kartdatabas, Enviroplanning AB
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Allvarliga olyckor och risker
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Sannolikheten for allvarliga olyckor
beddms som liten, men atgarderna
genomfaors intill en vag med relativt
mycket trafik, i synnerhet tung trafik.

FOr att minimera dessa risker, byggs en
forbiledningsvag forbi arbetsplatsen vid
ekodukten under byggtid. For att undvika
viltolyckor foreslas en temporar vilt-
stangsling anlaggas runt ekodukten och
forbiledningsvagen under byggtiden

De trafiksdkerhetshojande atgarderna i
form av faunaatgarder minskar risken for
allvarliga olyckor nar farre vilt ror sig pa
vag E20.

Skyfall och extremvader har tagits i
beaktning och ingen risk for dversvamning
eller risk for riskfyllda vattenfloden har
funnits for forslagen plats for faunabron
utifran framtagna rekommendationer av
Lansstyrelsen (Lansstyrelsen 2018)
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Geotekniska forhallanden

« Strackan loper i huvudsak genom omraden
med fast lagrad friktionsjord, sandig moréan,
men gar aven delvis genom lost lagrade
sediment (lera och silt).

« Inom omraden med fast lagrad friktionsjord
forekommer stallvisa omraden med berg i
dagen/ytnara berg samt svamsediment
(sand och grus).

« Langst soder ut pa strackan forekommer
aven organisk jord (torv) i anslutning till E20.
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Kommunal planering

« Mariestads kommun

Den aktuella 6versiktsplanen for Mariestads kommun ar OP
2030 (Mariestads kommun, 2018). Bebyggelseutvecklingen
planeras framfor allt 6ster om Goéta kanal.

Det finns inga antagna detaljplaner som kommer att paverka
eller paverkas av faunaatgéarderna.

« Gullspangs kommun

Den aktuella dversiktsplanen for Gullspangs kommun heter
OP Vision 2020 (Gullspangs kommun, 2011) och &r under
revidering. | 6versiktsplanen markeras fatalet omraden for
kommande anvandning som beror vagstrackan. Inga konflikter
bedoms ske i samband med att faunaatgéarder utfors.

Detaljplan vid Bjornemossen paverkas inte av fauna-
atgarderna.

Omraden kring ekodukt Vallsjon bor fredas fran stérande
verksamheter.
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Figur 16 Kommunala planer, Mariestads kommun vid Lyrestad. Utdrag fran
Mariestad kommuns karttjanst
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% Framtida anvéndning

Figur 17 Kartutdrag 6ver framtida markanvandning inom Gullspangs kommun.
Ra&d ring visar E20:s placering pa kartan. Utdrag ur kommunens karttjanst
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Forsiktighetsatgarder

Skydds- och forsiktighetsatgarder for att minska miljopaverkan kommer att
inarbetas | vagplanen och dess miljébeskrivning/miljockonsekvensbeskrivning.

Nagra av atgarderna ar att:

Hansyn tas till natur, friluftsliv och kulturvarden i fortsatt projektering av faunaatgarders
placering.

Tillganglighet till G6ta kanal behover sakerstallas under byggtid for att inte férsamra
tillgangligheten for rekreation och friluftsliv.

Vid projektering ska massbalans efterstravas. Miljoprovtagning kommer att utféras pa
till jordmassor for att sakerstalla att fororenade massor inte tillférs omradet.

Risken for spridning av invasiva arter ska begransas och noteras dessa ska arbetet
utforas i enlighet med Naturvardsverkets metodkatalog for bekampning av invasiva
arter.

Ekoduktutformningen anpassas till landskap och befintlig vaxtlighet. Minimering av
negativ paverkan pa landskapet och dess upplevelse efterstravas. Ett gestaltnings-
program tas fram
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Atgardens lokalisering - miljopaverkan

Lokaliseringen sker i anslutning till befintlig E20.

Foreslaget ekoduktlage vid Vallsjon bestams av bl a viltets
rorelser, typ av gronstrak, nuvarande barriar, samordning
med angransande projekt for att lokalisera kvarstaende
barriar, terrangstod och byggbarhet samt samrad med polis,
eftersdksjagare och sakagare. Det tankta laget ar gynnsamt
utifran manga perspektiv enligt ovan och de motstaende
intressena ar relativt sma och likasa paverkan.

Lokaliseringen av de mindre faunaatgarderna styrs i hdg
grad av var det finns brister i befintligt stdngselsystem och
var viltolyckorna intraffar idag. Det gors aven en prioritering
och analys for vilka atgarder som ger mest nytta for
pengarna med hansyn till projektets begransade budget.

2024-05-28
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Trafikverkets bedomning av BMP

Trafikverket gor beddmningen att projektet inte antas medféra betydande
miljopaverkan (BMP). De positiva effekterna for faunan och trafikséakerheten
pa E20 bedOdms bli stora. Projektet har liten effekt pa manniskors halsa (mot
tredje man) och ianspraktagandet av mark ar relativt litet, &ven om det vid
ekoduktlaget blir en del intrang i vagens sidoomraden.

Sammanfattningsvis gor Trafikverket beddmningen att projektet inte medfor
betydande miljopaverkan, da de negativa konsekvenserna totalt sett bedéms
som sma till féljd av projektet.

Aven Lansstyrelsen fattade beslut att projektet ej innebar Betydande
Miljopaverkan (BMP) dvs ingen MKB gors men Miljobeskrivning
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Fortsatt arbete

« Samradsunderlag &ar klart och vi gar nu vidare med Samradshandling

« Vitar fram en planbeskrivning samt Miljobeskrivning. Ingen utdkad
samradskrets behovs da projektet inte innebar betydande miljopaverkan.

« Samrad sker fortsatt med berérda sakagare, allmanhet, intressenter och
myndigheter

 Trafikverket kommer aven att samrada faunaatgarderna med lansstyrelsen
under vagplanens framtagande.



Viktiga fragestallningar

Under det fortsatta arbetet med vagplanen kommer anpassningar och atgarder genomféras for att
utformningen av faunaatgarderna ska bli sa bra som majligt mht miljofaktorer, byggnadstekniska
faktorer, arbetsmiljosynpunkt, gestaltningsméassiga faktorer samt mht tillgangliga medel.

Foljande punkter ar viktiga att belysa och arbeta vidare med i arbetet med vagplanen:

- idet fortsatta arbetet kommer lokalisering och forslag pa l6sning for faunaatgéarder utredas vid
vaganslutningar och korsningar for att 6ka trafiksakerheten och minska dédligheten for faunan i
dessa punkter. Hansyn tas till viltolycksstatistik, trafikmangd och vagtyp samt miljoforutsattningar.

- faunaatgardernas placering, utformning och effektivitet i att leda fauna till planskilda passager for
att pa sa satt minska vagens barriareffekt.

« | det fortsatta arbetet kommer det aven utredas var tillfalliga upplag och uppstallningsplatser under
byggtiden for atgarderna lampligen lokaliseras. Platser som ger minst miljopaverkan kommer
efterstravas.

- forekomst av invasiva arter kommer att kartlaggas. Forslag pa atgarder for att minimera spridning
och i méjligaste man minska arternas utbredning kommer att tas fram.

 idet fortsatta arbetet behandlas eventuella nddvandiga tillstands-, anmalnings- och dispens-
ansokningar.

« i kommande arbete behdver gestaltningsavsikter samt gestaltningsprogram tas fram for att utreda
bland annat utformning av ekodukt, siktskarmar, viltuthopp samt farister.
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Finansiering -

- | Trafikverkets nationella plan fér "Atgardsomrade: Miljdinvesteringar
for att begransa transportsystemets miljopaverkan” finns medel for
detta miljorelaterade projekt vilket ar maximerat for en totalbudget pa
100 mnkr och darmed maste de forslag som foreslas tillsammans med
projektering, byggherrekostnader och anlaggningskostnader anpassas
till detta. En prioritering kommer att goras avseende var atgarderna
kan anses gora mest nytta i forhallande till viltolycksstatistik,
investeringskostnaden och tillgangliga medel.

Kostnader

« Projektets kostnader bedéms till ca 140 Mkr, da ingar
Byggherrekostnader, Marklésen, Faunaatgarder, oférutsedda
kostnader samt indexreglering

Byggstart

* Byggstart beddéms preliminart kunna ske sommaren 2027. Byggtiden
for konstruktionsunderlag, byggnation samt etableringar inklusive
vegetationsplanteringar pa ekodukten och byggnation av ovriga
faunaatgarder bedoms till en byggtid pa totalt ca 20 -22 manader.

2024-05-28
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Samrad

Tidigare samrad

« Foregaende skede fore vagplan var en Lokaliseringstutredning, Pm skisshandling och
pagick

mellan 2020 jan — 2021 mars dar samrad skedde vid flertal tillfallen samt avslutades med en

remiss av handlingar.

Beslutshandling Lokaliseringsutredning Pm skisshandling, 2021-03-31
-Samradsredogorelse och PM inkomna synpunkter finns inne i denna

Beslutshandling och finns att lasa pa hemsidan for Trafikverkets hemsida under Dokument.
Vagplan- samrad

« Samrad i Samradsunderlagsskedet

-Samradsunderlag + bilaga 6versiktskartor, 2022-11-11

-Samradsredogorelse 2022-11-11
Handlingar finns att lasa pa hemsidan under Dokument.

Vagplan — Samradshandling aktuellt skede
Uppdaterad presentation PPt 2024 05 22 finns under Dokument pa hemsidan

Tidigare samrad under 2022 for Vagplan

Varen 2022 — tidigt samrad pa orten
Juni 2022 Sakagare,efterstksjagare, polis i falt

Aug 2022 Samrad med kommuner och
Lansstyrelsen

Nov 2022 Samrad Samradsunderlag
Med allméanhet, myndigheter och
Lansstyrelsen

| Samradsredogérelse 2022-11-11 kan
man lasa om vilka samrad som hallits

Samrad i fortsatt arbete vagplan

Samrad pa orten — maj 2024
Samradshandling for samrad 3 v — varen 2025

Sakagaremote infor granskning av vagplan —
var/sommar 2025

Granskningshandling fér granskning 4 v —
hosten 2025
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Om jag blir paverkad av projektet?

Markférhandlare,
mark- och ersattningsfragor

Kontakta: Mikael Gustafsson
Telefon:

010-124 18
§%ost:

Hans.eklund@trafikverket.se €
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Forberedelser/Projektering

Trafikverket och dess konsulter har ratt att fa
tilltrade till fastighet for:

- Faltarbeten for vagprovtagning, geoteknik, test av férorenaC_ - L wea
- matning och utstakning

- grundundersdkningar (t.ex. arkeologi, geoteknik) e
- forberedande atgarder s A

Vid dessa arbeten ska:
- skador om mgjligt undvikas

- trad i tradgard ej fallas eller skadas utan agarens medgivan » 4{:
S

Skador skall ersattas “,
(34 § Vaglagen) S




Vagratt del 1

» Vagratt uppkommer nar vaghallaren tar i ansprak
mark fér vag, det vill sdga nar vagens strackning

over fastigheten blivit utmarkt och vagarbetet pa-borjats.

(31 § Vaglagen)

« Vé&gratten ar en ratt for vaghallaren att nyttja den

mark som behdévs for vagen. Vagratt medfor ratt till grus,

berg och andra jordmassor inom vagomradet. (30§
Véaglagen)

* Ingen férandring av fastighetsgranser.

» Vagratten upphor nar vagen dras in. (32 § Vaglagen)
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Vagratt del 2

« Vem kan fa ersattning?
- Fastighetsagare
- Servitutshavare

- Nyttjanderattshavare, t.ex. jordbruksarrendatorer

+ Vad ersatts?
- Markintranget — Minskning av fastighetens marknadsvéarde
- 25 %-paslag pa markintrang
- Annan skada

iy - Upprakning med index och ranta

Ao (558§ + 55 a § + 55 b § Vaglagen)




Reglering av intrang

 Trafikverket meddelar genom brev vilket datum
marken kommer att tas i ansprak for vagutbyggnad.

* Intranget regleras i allméanhet nar vagen ar fardigbyggd.

 Ersattningsbeloppet raknas upp med index och ranta fran
den dag marken togs i ansprak.
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Under byggtiden

» Vanligen férekommande storningar:
- Transporter och trafikomlaggningar
- Buller
- Vibrationer
- Luftféroreningar (damm, avgaser)
- Tillfallig grundvattenpaverkan

» Avverkning av skog i vissa fall

+ Vid skador/stérningar, kontakta markférhandlaren!
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Kontaktuppgifter

Plats for presentation och dvriga handlingar: trafikverket.se/e20-faunapassager

Har du Synpunkter: Skicka dina synpunkter via digitalt formular pa hemsidan
eller via e-post investeringsprojekt@trafikverket.se . Ange diarienummer TRV 2021/135182.
Inkomna synpunkter sammanstélls och hanteras i det fortsatta arbetet med vagplanen.

Mer information:
Projektledare Kristina Balot, 0765 55 88 41, kristina.balot@trafikverket.se

Markforhandlare Hans Eklund, 010-124 18 82, hans.b.eklund@trafikverket.se

TACK FOR VISAT INTRESSE!


https://www.trafikverket.se/e20-faunapassager
mailto:investeringsprojekt@trafikverket.se
mailto:kristina.balot@trafikverket.se

