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INNEHALLSFORTECKNING

TRAFIKVERKETS BESLUT OM FORTSATT ARBETE

Beslut for stallningstagande med bilagor

-PM inkomna yttranden pa Lokaliseringsutredning, PM skisshandling med
oversiktskarta
-Lansstyrelsens yttrande

Lokaliseringsutredningens Férslagshandling fér E20 Faunapassager
Hassleror — Vallsjon

Samradsredogorelse
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Projektnummer Projektnamn

168766 Lokaliseringsutredning, PM skisshandling, E20 Faunapassager Hassleror-Vallsjon
Skede Version

Lokaliseringsutredning for faunapassager 1

Stallningstagande till fortsatt arbete i vagplan efter remiss av
Lokaliseringsutredning, PM skisshandling - BESLUT

Lokaliseringsutredning, PM skisshandling, E20 faunapassager Hassleror-
Vallsjon, Mariestads och Gullspangs kommun, Vastra Gotalands lan.

SAMMANFATTNING

Bakgrund

Végar och jarnvéagar, i synnerhet storre trafikleder, kan utgdra kraftiga vandringshinder och barriérer
for bade manniskor och djur. Pa nationell niva star viltolyckorna for ca 50-60 % av de polisrapporterade
olyckorna och lokalt kan det vara en hogre andel. Projektet omfattar omradet kring E20 fran Hassleror
till Vallsjon. Langs E20 pagar i vissa parallella projekt en pagaende utbyggnad samt projektering som
tar hansyn till faunapassager pa respektive strackor. Vid Hova inom den aktuella strackan finns redan
en faunabro 6ver E20 samt en landskapsbro 6ver Hovan vilka byggdes under 2019.

Projektmal

Malet med projektet ar att minska véagens barriareffekt for faunan samtidigt som trafiksakerheten
framjas genom mindre risk for viltolyckor. Syftet med Lokaliseringsutredningen ar att belysa mdjliga
atgarder som minskar barriareffekten pa vag E20 och gynnar storre och mindre vilt pa strackan och 6kar
den biologiska mangfalden. Malet med projektet ar ocksa att underlatta for regional och lokal planering
av gronstrak i forhallande till detta projekt. Projektet skall aven utforma ett faunauppfoljningsprogram
for E20.

Lokaliseringsutredning, PM skisshandling

| ett inledande skede fore vagplan har en Lokaliseringsutredning, PM skisshandling tagits fram. En
rekommendation ges i utredningen for inriktning pé det fortsatta arbetet i nasta skede m h t att forbattra
passagemdojligheter for faunan langs E20 pa strackan Hassleror-Vallsjon. Utredningen foreslar fauna-
atgarder i form av effektivare viltstangsling, anlaggande av farister och ev grindar samt viltuthopp och
forslag av en storre faunabro/ekodukt pd norra delen vid Vallsjon. Handlingen och dess bilagor har
samratts i en remiss perioden 16 november - 14 december 2020. Den kallas efter remissen for Forslags-
handling for Lokaliseringsutredning med tillhérande bilagor. Justerat sedan remissen i Forslagshand-
lingen &r att farister vid tre anslutande vagar har tagits bort pa grund av trafiksakerhetshojande atgarder
i ett annat pagedende projekt pa E20. Dessa farister ersétts av andra faunaatgéarder.

FORESLAGNA ATGARDER

Denna lokaliseringsutredning har studerat faunaatgarder inom befintligt vagsystem som
beddms ha funktion for faunan samt var en ny storre faunabro/ekodukt kan anléggas 6ver vag
E20.

Faunaatgarder langs vag samt vid anslutande vagar

Trafiksdkerhetshojande atgarder ska genomforas vid ett antal korsningar utmed E20, i form av véanster-
svangsfalt, mittrefug for gdende samt breddning av E20. Detta innebar att anlaggande av nya farister
inte gar att genomfora vid dessa platser. Dock foreslas istallet belysning vid stangseloppningar. Belys-
ningen gor att djuren lattare upptéacks av trafikanterna, samt att djuren troligen undviker passage genom
stangseléppningarna om omradet ar upplyst. | kommande skede utreds dessutom stangslens placering
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vid anslutande véagar utmed hela utredningsstrackan med malet att forsoka minska risken att djur
anvénder dessa oskyddade platser for att rora sig till var sida om E20.

Plats for 2 st farister foreslas vid Lyrestad, 6ster om Gota kanal. Minst 8 st viltuthopp planeras vid platser
dar det finns risk att djur hamnar innanfor viltstangsel. Viltuthoppen planeras huvudsakligen pa sodra
delen av utredningsomradet, som motsvaras av delen Hassleror - Gasstorp. Dartill justeras de befintliga
viltuthoppens hojd for att 6ka djurens mdojlighet att anvanda dem.

Atgarder pé& befintliga vagportar och broar
| projektet foreslas siktskarm for att minska paverkan fran trafiken pa tva befintliga portar.
e Porten vid Guntorp vast om Lyrestad med knr: 16-571-1
e Jarnvagsporten vid Hessleberg med knr: 16-21-1
Bada bedoms ha en viss befintlig funktion for djuren och forutsattningar for att fa en forbattrad
funktion som faunapassager.

Ny faunabro/ekodukt

Ny storre faunabro/ekodukt med en bredd férslagsvis om cirka 28-30 m anléaggs vid Vallsjon. | denna
utredningen foreslas betongrambro med faunaskarm i tréa som gar ut i terrangen samt ett faunastangsel
som anlaggs pa befintligt viltstangsel ca 300 m ut fran brons respektive mynning. Faunastangslet leder
&ven mindre arter till faunabronbron. P& bron foreslas biotopsytor skapas for kraldjur och insekter.
Fortsatta studier i ndsta skede sker av faunapassagens exakta lage, utformning och slutlig bredd. Hansyn
tas till miljo- och byggnadstekniska forutsattningar och utgér underlag till beslut om bron ska utformas
som en faunabro eller en ekodukt. Ett gestaltningsprogram tas fram i vagplaneskedet samt vilken brotyp
som slutligen foreslas vid byggnation.

Faunauppféljning och ekologiska studier av passagernas effekt
Ett uppfoljningsprogram har tagits fram som far fordjupas i nasta skede. Detta redovisas i separat
underlagsrapport.

Enligt fyrstegsprincipens analys ar de foreslagna atgarderna en kombination av steg 3 och steg 4.

MALUPPFYLLELSE

-Minskad barriareffekt — Barriareffekten minskar totalt pa strackan med foreslagna atgarder.
Avstandet mellan faunapassager uppfyller Trafikverkets riktlinje landskap med faunapassager
tillgangliga inom fyra kilometers avstdnd mellan varje passage.

-Minskat antal viltolyckor — Faunaatgarder i kombination med forbattrade faunapassager bedoms
minska viltolyckorna med omkring 40-50 %.

-Gronstrak — Projektet bidrar med ett grénstrakstankande som kommer paverka 6vrig samhalls-
utveckling i omrédet positivt.

-Faunauppfoéljningsprogram — Faunauppféljningsprogram utformas for att félja upp projektets
maluppfyllelse gallande barriarpaverkan, biologisk mangfald och viltolyckor under ca 3-5 ar.

SAMRAD OCH REMISS INOM LOKALISERINGSUTREDNING, PM SKISSHANDLING

Samrad har hallits med Lansstyrelsen i Vastra Gotalands lan, Mariestads och Gullspangs kommun, samt
med Viltolycksradet, jagarkretsar, polis, intresseforeningar och sakagare under mars, juni och
september manad 2020. P g a coronapandemin har samrad huvudsakligen skett via skype, telefon och
epost/brev.
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Projektet har stamt av med redan byggda faunaatgarder, pagaende utbyggnader och projektering for
E20 fran Mariestad och fram till lansgransen. Avstamning har &ven gjorts med pagéende AVS (Atgards-
valstudie) som ser over trafiksidkerhetshojande atgarder bl a langs den aktuella strackan Hassleror-
Vallsjon. Detta for att fa in kunskap om aktuella 6vriga atgarder som kan paverka val av fortsatt
inriktning for detta projekt infor nasta skede.

Samraden framgar av Samradsredogorelsen.

Remissen

Remissen av Lokaliseringutredningen med tillhérande bilagor fanns tillgangliga p& Trafikverkets
hemsida. Annonsering har skett i Mariestads tidning och Post- och inrikes tidning och information om
remissen skedde aven via epost/brev samt fanns pa Trafikverkets hemsida. Handlingarna skickades
aven till myndigheter och intressenter samt sakagare for yttrande enligt séandlista.

Inkomna synpunkter fran remissen redovisas i ett "PM inkomna yttranden for remissen pa
Lokaliseringsutredningen” och har skickats for kdnnedom till lansstyrelsen infor deras yttrande. Sju
stycken yttranden inkom och finns redovisade med svar fran Trafikverket. Detta PM bifogas detta
stallningstagande.

Lansstyrelsen

Lansstyrelsen i Vastra Gotalands Ian har den 15 januari 2020 yttrat sig om Lokaliseringsutredningen
och ar positiva till foreslagna faunadtgarder och ny faunabro/ekodukt. De har inga ytterligare syn-
punkter pa lokalseringar av atgarder. De menar att Lokaliseringsutredningen ger en god uppfattning om
de brister och mojligheter till passager som finns p& den aktuella strackan. Underlaget ger en god bild
av var pa utredningsstrackan atgarder behovs for att minska den barriareffekt som E20 idag medfor.

Det utpekade alternativet till lokalisering av en planskild faunapassage/ekodukt ligger inte i nérheten
av nagra yt- eller grundvattenférekomster. Alternativet erbjuder dven goda geotekniska forhallanden
utifrdn bedémning av geologiska kartor. Detta ska utredas vidare i den fortsatta projekteringen men i
nulaget bedéms det inte innebéra sarskilda geotekniska forstarkningsatgarder.

Olika brotyper har studerats 6versiktligt dar en platsgjuten betongrambro foreslas. En betongrambro
motiveras utifran utformningens goda forutsattningar till gestaltning och landskapsanpassning. De
bortvalda alternativen beskrivs och motiveras for varfor alternativen valts bort.

Kommuner
Mariestads kommun och Gullspangs kommun &r positiva till faunaatgarder och ekodukt/faunabro.
Gullspangs kommun menar att faunaatgarder inte far hindra framtida utbyggnad av E20.

FORSLAG TILL STALLNINGSTAGANDE
Efter utforda studier, samrad och inkomna synpunkter foreslar Trafikverket foljande:

-Lokaliseringsutredningens forslagshandling inforlivas i planlaggningsprocessen for vagplan. Vissa
justeringar kan komma att uppsta vid fortsatta samrad i vagplanen. Nasta skede ar att uppratta ett
samradsunderlag for vagplanen sa att Lansstyrelsen i Vastra Gotalands lan kan gora sin beddmning om
projektet innebar betydande miljopaverkan eller inte. Samrad sker sedan enligt samradsprocessen for
véagplan med tillhorande skeden Samradshandling, Granskningshandling och Faststallelsehandling.
Faststallelsen av vagplanen gor att vagplanen vinner laga kraft och sékerstaller den mark som behdévs
vid byggnation.
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- Fortsatt arbete inriktas mot forslag pa faunaatgarder som effektivare viltstangsling, eventuell komp-
lettering av grindar, viltuthopp och férister enligt Férslagshandling for Lokaliseringsutredningen.
Anlaggande av en ny faunabro/ekodukt foreslds med inriktningen att den planeras huvudsakligen for
faunan vilket innebar att fordonstrafik inte ar tillaten 6ver bron. Detta minskar negativa effekter for
djuren. Ingen enskild vag bor anslutas éver faunabron.

-Viktigt ar att samrada med lansstyrelse samt kommuner s att framtida planering av gronstrak fredar
omraden pa lang sikt i anslutning till faunabron/ekodukten. Detta mojliggor for djuren att ta sig till och
fran den nya faunabron/ekodukten pa ett ostort satt.

Underlag till beslutet ar att de foreslagna faunaatgarderna langs E20 kommer att reducera viltolyckor
pa strackan och oka trafiksdkerheten. Det innebar dven att barriareffekten minskar for faunan for bade
mindre och storre djur och att de ekologiska sambanden i omradet starks.

RIKTLINJER FOR VIKTIGA FRAGOR | DET FORTSATTA ARBETET

Sarskilt uppmarksammade fragor:

- Oversyn av faunaatgéarder vid korsningar och enskilda vagar gors pa E20 m h t placering av vilt-
stangsling samt komplettering av eventulla grindar, viltuthopp samt farister. Behov av kompletterande
belysning vid korsningar dar faunaatgarder genomfors anlayseras ytterligare. Fortsatt avstamning med
Planering gallande projekt for "Trafiksakerhetshojande atgarder pa E20” sker i nasta skede.

- Inventeringar av naturmiljé/fauna, kulturmiljo, och friluftsvarden for omraden dar atgarder
genomfors. Vid eventuell vattenverksamhet samrads med lansstyrelsen. Om det finns risk for skada pa
biotopsskyddade miljoer kan det kravas dispens for atgarden, dvs om den inte genomfors med stod av
végplan. Vid nytt faunabrolaget vid Vallsjon studeras mojlighet att skapa biotopsomraden for kraldjur
och insekter.

-Kulturmiljo. Om fornlamningar eller andra lamningar paverkas av slutgiltig placering av faunadtgard
ska samrad ske med kulturmiljoenheten och arkeologiska utredningar/forundersokningar och slut-
undersokning genomfdras. Hansyn tas till vattendrag pa aktuellt vagavsnitt, som inklusive buffertzon
har tagits upp i inventeringen VaKul, som vattenanknutna miljéer med mycket hdgt kulturhistoriskt
varde, exempelvis Friadn, Hovaan och Sagbéacken.

-Riksintresset Gota kanal hanteras i kommande vagplan och stangsling ska ta hansyn till besokare sa
de kan rora sig fritt vid Gota kanal.

- Miljokonsekvensbeskrivning/Miljobeskrivning. Fortsatta studier gallande miljopaverkan sker i nasta
skede vagplan. Forst efter att lansstyrelsen svarat pa om projektet innebar betydande miljopaverkan
vet vi om projektet kommer genomfdra en MKB eller en Miljébeskrivning.

-Klimakalkyl genomfors for projektet.

-Geotekniska forutsattningar vid lage for ekodukt studeras ndrmare.

-Byggnadstekniska forutséattningar, hantering av jordmassor for terrdnganpassning av faunabro/
ekodukt samt hantering av eventuella fororenade massor i motfyllnad till bro eller tillfallig férbi-
ledningsvéag studeras narmare. Minimering av paverkan pa naturmiljé och eventuell kulturmiljo, vatten-
drag och 6vrig miljo efterstravas vid byggskedet.

-Kontroll av tillférd jord gors for att fa ratt jordman till faunabron/ekodukten samt for att inte fa in
odnskad vegetation eller invasiva arter.

-Gestaltning av faunabro/ekodukt. Analys av brotyper och bredd, lage och utformning for faunabro/
ekodukt. Gestaltning genomférs m h t landskap, miljé och byggnadverk samt ekologisk funktion for
faunan.
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-Faunauppféljningsprogram. En naturvardesinventering togs fram under 2020. Ytterligare referens-
data fér faunan och naturinventeringar bor samlas in i god tid fore byggstart.

-Agandeférhallande och driftsfragor for befintliga broar och portar ses éver. Atgarder kan krava nagot
forandrade driftsfunktioner.

- Skyfall/extrem nederbdrd. Risker med skyfall/extrem nederbdrd tas med i beaktning och bedéms vid
slutligt val av lokalisering for faunabro. Valt lage ligger hogt i terrangen och marken bestar av berg och
moranmarker med torra partier.

-Fortsatta samrad sker med lansstyrelse, kommuner, jagarkretsar, blaljusmyndigheter, intressenter
och sakagare och allmanhet. Samradskrets stams av i borjan av vagplan.

Budget och finansiering

Totala kostnaden fér projektet bedéms preliminart i detta skede till ca 80 miljoner kronor. Av dessa
ligger ca 7 miljoner kronor pa mindre faunaatgarder i det befintliga vagsystemet samt ca 47 miljoner for
faunabron/ekodukten, o6vriga kostnader projektering och byggherrekostnader m m ligger pa ca 26
miljoner kronor. Framtida driftkostnader kommer att paverkas av atgarderna och beraknas 6ka nagot.
De oversiktligt beddmda totalkostnaderna for projektet studeras ndrmare i nasta skede.

I Trafikverkets nationella plan for "Atgardsomréde: Miljdinvesteringar for att begransa transport-
systemets miljopaverkan” finns medel for miljorelaterade projekt for hela landet. Finansieringen for de
foreslagna atgarderna samt for faunabron/ekodukten bedéms kunna hamtas frdn denna pott (Finans
SINVM dvs Smaérre Investeringar Miljo). Under forutsattning att projektet ar faststallt och finansier-
ingen ar klar bedéms projektet kunna pabdorjas for byggnation tidigast hosten 2025.

BESLUT

Trafikverket Region Vst beslutar att g& vidare med végplan enligt Foreslagna atgarder ovan vilket
redovisar inriktningen i Lokaliseringsutredningens Forslagshandling. Denna ska ligga till grund for den
fortsatta planeringen. Stallningstagandets beslut vilar pa Trafikverket Region Vast och Nationell
Planerings samlade beddmning av alternativa faunadtgérders och lokalieringars effekter samt i vilken
utstrackning de uppfyller projektets andamal och projektmal.

Goteborg 31 mars 2021

Jorgen Einarsson,
Regional Direktor
Region Vast

Beslutsunderlag

Bilagor:
- PM inkomna yttranden pa Lokaliseringsutredning inklusive Lansstyrelsens yttrande.
- Lokaliseringsutredningens Forslagshandling, daterad 2021-03-31
- Samradsredogorelse, daterad 2021-03-31
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Karta over utredningsstracka langs vag E20 och foreslagna faunatgarder. Ny faunabro/ekodukt foreslas anlaggas vid lage 41 vid Vallsjon. Vid Skarpan
foreslas faunabro som byggs inom ett annat vagprojekt men som detta projekt far nytta av. Vid Hova finns redan en faunbro (Id 7) byggd sedan 2019.
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PM inkomna yttranden pa Lokaliseringsutredning, PM
Skisshandling, E20 faunapassager Hasslerdr-Vallsjon

| ett Inledande skede fore vagplan har en Lokaliseringsutredning, PM skisshandling tagits
fram. | utredningen ges en rekommendation till inriktning av det fortsatta arbetet i nésta
skede med vagplanen m h t att forbattra passagemajligheter for faunan langs E20 pa
strackan Hassleror-Vallsjon. Syftet ar att foresla faunaatgarder som kan minska barriar-
effekten och minska mangden viltolyckor pa strackan genom faunaatgarder i form av
effektivare viltstangsling, anldggande av farister och viltuthopp samt genom férslag till en
storre faunabro/ekodukt pd norra delen vid Vallsjon. Handlingen och dess bilagor har
samratts under utredningstid och detta redovisas i projektets samradsredogorelse.

Remiss av utredningen med tillhérande bilagor ar daterad 2020-11-16. Dessa har skickats
till lansstyrelse, kommuner samt intressenter och via brev/email har évriga sakégare samt
intressenter fatt information var handlingar finns. Pa Trafikverkets hemsida finns
handlingar anpassade till GDPR under Dokument.

Kungoérandet/annonseringen om remiss har skett 2020-11-09 i Mariestads tidning samt i
Post- och Inrikes. Remisstiden har varit fran 16 november till 14 december 2020.

Med anledning av remissen har sju stycken yttranden inkommit, vilka numrerats enligt
nedan.

| de fall da yttrandet avser atgard i anslutning eller narhet till viss fastighet eller visst
omréade visas den med markering pa "Bilaga Oversiktskarta éver inkomna yttranden” vid
vilken fastigheten eller omradet ar belaget. Samtliga inkomna synpunkter finns aven i sin
helhet som "Bilaga Inkomna yttranden E20 Hassleror-Vallsjon” hos diariet pa Trafikverket.

Nr 1, Lansstyrelsen i Vastra Gotalands lan

Samhallsbyggnadsenheten

Lénsstyrelsens stallningstagande

Lansstyrelsen anser att samradsunderlaget (Lokaliseringsutredning med tillhérande
bilagor) kan ligga till grund for fortsatt planering. Detta yttrande avser endast samrads-
underlaget.

Lansstyrelsen ser positivt pA ambitionen att minska barriaren som E20 idag medfor.
Lokaliseringsutredningen ger en god uppfattning om den barridreffekt som E20 har for
fauna samt de brister och mgjligheter till passager som finns pa den aktuella strackan.
Lansstyrelsen har inga vidare synpunkter pa lokaliseringar.

| yttrandet framfoérs foljande:

11

Lansstyrelsen vill dock tillagga att behovet av massor som namns i handlingarna ocksa
ur féroreningssynpunkt ska vara kontrollerade och inte tillféra féroreningar till omradet.
Lansstyrelsen vill aven pdminna om att slutgiltiga atgarder som innebar att skada pa
biotopskyddade miljder ska genomféras gor att dispens kravs for atgarden, om den inte
genomfdrs med stdd av vagplan.
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1.2

Om slutgiltig placering av faunapassage/ekodukt innebér att fornlamningar eller andra
lamningar paverkas ska samrad ske med kulturmiljéenheten.

1.3

Lansstyrelsen vill aven lyfta betydelsen av gestaltningsfrdgan for att minimera negativ
paverkan av landskapet samt forstaelsen och upplevelsen av detsamma. Darmed vill
Lansstyrelsen uppmuntra Trafikverket till att arbeta aktivt och medvetet med placering,
material, utférande, kuldrer m.m.

Motiv for Lansstyrelsens stallningstagande

Lansstyrelsen ger sina synpunkter p& underlag till vagplan med stod av vad en sadan
ska innehalla enligt 16 a § VAaglagen. Lansstyrelsen bevakar ocksa allmanna intressen
och bedémer om planen ar férenlig enligt 2-4 kap miljdbalken (MB) och 5 kap 3-5 88 MB.

Alternativet

Lokaliseringsutredningen ger en god uppfattning om de brister och mgjligheter till fauna-
passager som finns pa den aktuella strackan. Underlaget ger en god bild av var pa
utredningsstrackan atgarder behovs for att minska den barriareffekt som E20 idag medfor.
Ny planskild faunapassage, alternativt en ekodukt, med en bredd om cirka 28-30 meter
foreslas att anlaggas vid Vallsjon. Det utpekade alternativet till lokalisering av en planskild
faunapassage/ekodukt ligger inte i narheten av nagra yt- eller grundvattenférekomster.
Alternativet erbjuder aven goda geotekniska forhallanden utifrdn bedémning av geologiska
kartor. Detta ska utredas vidare i den fortsatta projekteringen, men faunapassage/ekodukt
forutsatts i nulaget inte innebdra sarskilda geotekniska forstarkningsatgarder.
Lansstyrelsen har inga vidare synpunkter pa lokaliseringar.

Olika brotyper har studerats Gversiktligt dar en betongrambro féreslas. En betongrambro
motiveras utifran utformningens bra forutsattningar till god gestaltning och landskaps-
anpassning. De bortvalda alternativen beskrivs och bortvalen motiveras. Lansstyrelsen vill
lyfta betydelsen av gestaltningsfragan for att minimera negativ paverkan pa landskapet
samt forstdelsen och upplevelsen av detsamma. Lansstyrelsen vill darfor uppmuntra
Trafikverket att arbeta aktivt och medvetet med till exempel placering, material, utférande,
kulérer mm.

Kommunal planering

Foreslagna atgarder anses av underlaget inte hamna i konflikt med kommunernas
planering. Samradsunderlagets utredningsomrade ar tillrackligt for syftet att starka de eko-
logiska sambanden 6ver och langs med aktuell stricka pd E20. Att anpassa trans-
portinfrastrukturen till gron infrastruktur ar en miljéinvestering for att begransa nuvarande
miljopaverkan. Detta gronstrakstankande kan underlatta for kommande regional och lokal
planering. Lansstyrelsen haller med Trafikverket.

Riksintresset Gota kanal stracker sig genom aktuellt vagomrade (Lyrestad), vilket bor
namnas och hanteras i utredningen och kommande vagplan.

Kulturmiljéer/kulturvarden utpekade av berdrda kommuner bor hanteras i utredningen och
kommande vagplan. Lansstyrelsen haller aven med Trafikverket om att paverkan under
byggtid behover studeras ytterligare for att paverkan pa skyddade eller kansliga miljéer
blir s liten som mgjligt

Naturmiljo

Lokaliseringsutredningen ger en god bild av den barridreffekt som E20 har fér fauna samt
de brister och méjligheter till passager som finns pa den aktuella strackan. Om slutgiltiga

PM inkomna yttranden pa Lokaliseringsutredning, PM Skisshandling, E20 faunapassager
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atgarder innebar att skada pa biotopskyddade miljéer ska genomforas kravs det dispens
for atgarden, om den inte genomfors med stod av vagplan.

Utpekat riksintresse for friluftsliv bedéms inte paverkas negativt av foreslagna atgarder.

I och med nyanldggning av faunapassage/ekodukt forstarks majligheten fér méanniskor till
att kunna réra sig dver E20.

Lansstyrelsen haller aven med Trafikverket om att riksintresset for friluftslivet maste
beaktas vid nya stangselatgarder vid Lyrestad. Detta for att stingselsattning inte ska for-
hindra rorelsefriheten langs med Gota kanal.

Ett faunauppféljningsprogram dar atgardernas effekt foljs upp har tagits fram.

Kulturmiljo

Om fornlamningar eller andra lamningar paverkas av slutgiltig placering ska samrad ske
med kulturmilidenheten. Lansstyrelsen vill ocksa uppmuntra Trafikverket till att ta ett nagot
bredare grepp kring kulturmiljéfragan for att inkludera landskapet och dess olika element.
Exempelvis stracker sig riksintresset Géta kanal genom aktuellt vagomrade (Lyrestad),
vilket b6r ndmnas och hanteras i utredningen och kommande vagplan. Vidare korsar olika
vattendrag aktuellt vagavsnitt, som inklusive buffertzon har tagits upp i inventeringen
VaKul, som vattenanknutna miljéer med mycket hdgt kulturhistoriskt vérde, exempelvis
Friadn, Hovadn och Sagbacken. Aven VaKul-omradena bér namnas och hanteras i utred-
ningen och kommande planarbete. Aven kulturmiljéer/kulturvarden utpekade av berérda
kommuner bodr hanteras i utredningen och kommande vagplan.

Lansstyrelsen ser garna att Trafikverket aven arbetar in 6vriga kulturvarden i landskapet,
utdver olika typer av ldmningar enligt 2 kap. kulturmiljélagen, exempelvis genom foérut-
sattningar, stéllningstaganden, konsekvenser och eventuella hansynstaganden.

Foéroreningar
Lansstyrelsen vill tillagga att massorna ocksa ur fororeningssynpunkt ska vara
kontrollerade och inte tillféra féroreningar till omradet.

Skyfall/extrem nederbérd
Det &r bra att risker med skyfall/extrem nederbérd tas med i beaktning och bedéms vid
val av lokalisering.

Deltagit i beslutet och yttrandet ar dessa avdelningar pa Lansstyrelsen:

Lansstyrelsen/Naturavdelningen,Miljoskyddsavdelningen,Samhallsavdelningen,
Landsbygdsavdelningen,Vattenavdelningen
Funktionschef Plan och bygg

Kommentar fran Trafikverket Region Vast

11

Trafikverket kommer i nasta skede att mer i detalj projektera faunaatgarder och brolésning
for faunabro/ekodukt samt analysera hur naturomraden mm och masshantering sker och
om dess ev. paverkas under byggtiden. Om paverkan sker kommer Trafikverket samrada
med lansstyrelsen gallande atgarder for att om mojligt minimera paverkan samt hantera
ev dispenser i god tid med lansstyrelsen.
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1.2 0ch 1.3

Trafikverket kommer i nasta skede att ta fram ett gestaltningsprogram och en analys av
landskapet ur kulturmiljé och omgivningspaverkan. Fortsatt dialog sker med lans-
styrelsen i ndsta skede.

Motiv for Lansstyrelsens stallningstagande

Alternativet

Trafikverket kommer att studera de geotekniska forutsattningarna for bron samt dess
gestaltning mer noggrant i nasta skede. Da tas ett gestaltningsprogram fram som dven
kommer att avstammas med andra pagaende faunbroars gestaltningsprogram pa vag
E20.

Kommunal planering
Riksintresset Gota kanal kommer att hanteras och beskrivas vidare i nasta skede.

Kulturmiljéer/kulturvarden utpekade av berérda kommuner samt paverkan under byggtid
studeras vidare i nasta skede for att paverkan pa skyddade eller kansliga miljoer blir s&
liten som mgjligt.

Naturmiljo

Om biotopskyddade miljéer paverkas i nasta skede kommer Trafikverket att hantera
dessa i vagplaneskedet samt om sa kravs via dispenser for atgarden. Fortsatt dialog och
samrad sker med Lansstyrelsen. Fortsatta mer detaljerade naturvardesinventeringar
sker i nasta skede som komplement till de reda gjorda i detta skede.

Kulturmiljo

Riksintresset Géta kanal genom aktuellt vagomrade (Lyrestad), kommer att redovisas och
fordjupas vidare i utredningen for kommande vagplan. Aven s kommer omraden fran
VaKul, som vattenanknutna miljéer med mycket hdgt kulturhistoriskt varde, exempelvis
Friadn, Hovadn och Sagbacken att ses dver och namnas i nasta skede. Aven kultur-
miljéer/kulturvarden utpekade av berérda kommuner att hanteras vidare i kommande
vagplan.

Foéroreningar

Vid anldggande av bro behdvs massor som motfyllning och Trafikverket avser att hantera
fragor som undvikande av invasiva vaxter i jordman, anvandande av ratt jordman pa
faunabro/ekodukt samt se till att inte fororenade massor anvands pé ett skadligt satt sa att
skador tillférs omrade vid atgard.

Skyfall/extrem nederbérd

Riskbeddémning tas med i fortsatt bedémning i val av lokalisering av &tgarder i nasta
skede.
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Nr 2, Gullspangs kommun

| yttrandet framférdes foljande:

Utredningen foreslar ett antal mindre &tgarder s& som komplettering av viltstangsel, farist
och viltuthopp. Den storre atgarden som féreslas i Gullspdngs kommun ar en ny 28-30
meter bred planskild faunapassage i omradet vid Vallsjon. | detta omrade &r barriar-
effekten mest pataglig och ingar i ett storskaligt viltstrak (Trafikverket 2014). Platsen som
utpekas som lamplig ar ocksa fordelaktig da den har stod i landskapet och &r bygg-
tekniskt fordelaktig att anlagga just dar.

2.1

Gullspangs kommun valkomnar féreslagna atgarder med syfte att minska barriareffekten
pa E20 och darmed 6ka sakerheten for bade djur och trafikanter, och har inget att erinra
mot foreslagna atgarder. Vi forutsatter dock att foreslagen faunabro vid Vallsjon ej forhin-
drar eller forsvarar en framtida utbyggnad av E20 och ej heller forhindrar eller forsvarar
utbyggnad av anslutningarna till E20 d& anslutande vagar bland annat leder till camp-
ingplats och exploateringsomraden.

2.2

Kommunen ifrdgasatter dock prioriteringen av den mycket kostsamma faunapassagen
framfor andra angelagna atgarder i kommunen t.ex. planskild korsning med Vastra stam-
banan i Gardsj6. Denna plankorsning som i dagslaget utgor ett stort problem bade ur trafik-
sakerhetssynpunkt och som ett hinder for blaljusverksamheten.

Kommentar fran Trafikverket Region Vast:
2.1

| detta projekt har vi samordnat med andra pagéende utbyggnadsprojekt p& E20 bl a AVS
for atgardande av trafiksakerhetsbrister pa E20, speciellt forbi Mariestad-forbi Hova.
Trafikverket avser att samordna vart fortsatta arbete med de planer som kommer att finnas
for vagstandard for framtida E20.

Vi antar att camping som ndmns &r Otterbergets bad och camping som ligger en bit norr
om ekoduktlaget vid stranden av sjon Skagern. Vi gor inga vagatgarder som kommer
paverka Ovrigt vagnat i stort. | detta skede ser vi de vagatgarder som finns med och ger
viss paverkan ar faristerna i sa fall, men dessa foreslas utformas for att ha funktion for
trafik.

2.2

Vi bygger ingen ny korsningsstandard for évrigt i detta projekt enligt kommunens énskemal
da medel for detta projekt avser faunadtgarder pa befintligt vagnat och kommer fran en
pott kallad "Miljdatgarder p& befintlig infrastruktur”. Atgéard far sokas i annat projekt av
kommunen for specifika vagatgarder gallande standarden.
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Nr 3, Mariestads kommun

Yttrande fran kommunen &r féljande:
3.1

Kommunchefens forslag fill beslut

Fommuastrrelsens arbetsutskott beshstar att limna f6ljande
sTopunkter Eli Trafikverkers remiss "E20 Fannapassager Hasslerdr —
Vallsjoa, i Mariestad och Gullspangs kommuner § Vistra Gotalands

* Kommunen ser positivt pa atgarder for att muinska
wiltolrekorma lings med E20.

* Uppsittung av aya viltstingsel eller andra atgirder md Géta
Flanal fir inte piverka rorelsefriheten for besdkare langs med
kanalen negatet.

*  Vid anlippning av ova firister eller andea atpirder dic
enskilda vigar eller samfilligheter bectrs, fémitsitres
kommunen att en tydlip dialog fors med respekitme sakigare.

Beslutet ska vara Trafilkrerket ol handa senast den 23 december 2020,

Bakgrund

Trafikvecket har tagit fram forslap pa atpacder foc att minska
viltolyckorna pa E20. Férslapset berds strickan mellan Hasslerée
Maciestads kemmun och Vallsidn i Gullspangs kommun Trafikverket
dnzkar stnpuakter innan den 13 december 2020.
Lokaliseningsutredningen kommer att ligpa till grund infér planerad
vigplans samradshandling.

Regennpen pan- 2012 trafierecket 1 uppdrap att anpassa

transportnfrastrokiuren till den gronanfrastrukturen. Det innefattar
bland annar arr befindiga wipars barriireffelrer for wile.
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Utcedningen ger ett antal foeslag pa strickeos och diir oyt wiltstingsel
bér sittas upp och viganslutmingar nll E20 dar finst bir anlipgas.
Berdrda stoiickor dr i hiyd med Lyrestad och vid Hopborna mid
Eommunens nordostra prins.

Trafikrecket bedomer att ett penomforande av foreslapna atpacder
kommer att munska viltolrekorna den berGeda stoickan med 30
procent jimfort med idapg. Totalt beriknas samtlipa atgirder pa det
befintliga vagnitet upppa till 7 miljoner keonos.

Planenheten har begiirt och beriljars foingd svarsed.
Arbersutskortets beslut ska vara Trafikverket tillhanda senast den 23
december 2020,

Kommentar fran Trafikverket Region Vast:

3.1

Trafikverket noterar att kommunen ser positivt pa foreslagna faunaatgarder som minskar
barriareffekten och viltolyckor pa E20.

Vad géller ny kompletterande viltstangselsattning i anslutning till vissa omraden vid Gota
kanal avser vi att samrada vidare i nasta skede med kommunen och sakagare sa den
fungerar for bade djuren och méanniskorna.

Aven vid anlaggande av farister och viltuthopp samrader vi med sakégare i nasta skede
vagplan for att hitta lampliga lagen.

Nr 4, Naturvardsverket

4.1
Naturvardsverket avstar yttrande i detta skede.

Amne: NV-08569-20: TRV 2020/100387
Naturvardsverket avstar yttrande betraffande E20 Faunapassager Hasslerdr - Vallsjon,
Mariestad och Gullspdng kommun i Vastra Gétalands lan (TRV 2020/100387).

4.1 Kommentar fran Trafikverket Region Vast:

Trafikverket noterar svar och avser samrada vidare i vagplanens fortsatta arbete.
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Nr 5, Naturskyddsforeningen i Mariestad

| yttrandet framfors:

Mariestads naturskyddsférening ser stora behov av att skydda bilister och vandrande vilt
fran skador. For att I6sa detta kravs viltpassager bade for stort vilt och for det smavilt som
s& ofta syns pakort utmed vara storre vagar. Har kan behévas bade under och 6vergangar
for att viltet ska kunna vélja lAmpliga alternativ utan att behfva vistas ute i trafiken. Viltets
vandringar ar nodvandiga for att uppratthalla den genetiska variationen och den biologiska
mangfalden. Enligt uppgift har vi nu dven utter i vattendragen utanfor Mariestad vilket kan
komma att krava sarskilda skyddsatgarder.

51

Naturskyddsforeningen ser positivt pa att Trafikverket planerar olika typer av fauna-
passager, viltuthopp och viltstaket pa vagstrackan mellan Hasslerér och Hova. Fauna-
passagen vid Skarpan och tatning av viltstaket mellan Hassleror och Frodkra synes som
mycket lampliga och positiva atgarder for att skilja viltet fran trafikflodet och samtidigt ge
viltet mojlighet for migration. Onskvart &r da att viltstaketet ocksa ska hindra mindre vilt att
passera pa andra stallen &n faunadvergangarna sa langt mojligt. MNF undrar dock hur
mdjligheterna for kraldjur och amfibier beaktas i utbyggnaden?

5.2

Naturskyddsforeningen ser det som viktigt att sa langt majligt behalla nuvarande topografi
som bullerskydd och som estetiskt varde. Framforallt &r detta angeldget nar E20 passerar
bostader och tatbebyggda omraden.

53

I ma&n av lamplighet anser naturskyddsféreningen att kringmark till vagarna garna kan
anvéandas for vaxter samt sand- och grusslanter som framjar liv fér insekter, bin och fjarilar.

54

Den senare delen av strackan faller inom Gullspangs naturskyddsforenings omrade och
vi 6verlater till dem som har stérre kAinnedom om strackan att inkomma med ev synpunkter
om den delen av strackan (Froakra-Hova).

Kommentar fran Trafikverket Region Vast:

51

| detta skede ligger fokus pa storre klovvilt och mindre daggdjur. Men i nasta skede
kommer bl a vid faunabron/ekodukten majligheten ses dver om det gar att skapa biotoper
som framjar kraldjur. Vissa inventeringar vid faunaatgarder kommer att goras fore och efter
faunadtgard ar byggd. Vad géller amfibier finns redan vissa atgarder gjorda langs E20 bl
a vid Hovaan i annat projekt dar det byggts en landskapsbro med mgjlighet for utter och
amfibier och mindre daggdjur att passera. Aven den 40 m breda faunabron sydvast om
Hova har en ekodukts funktion dar dven grod- och kraldjur har en mgjlighet att ta sig éver
vagen, aven om stangslet inte anpassats for dessa.

Vid faunabro vid Vallsjon som ar en skogspassage kan man satsa pa naturlig féryngring
av trad och buskar i anslutningen till passagerna, och sedan rdja fram ett slutresultat.

PM inkomna yttranden pa Lokaliseringsutredning, PM Skisshandling, E20 faunapassager
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Vid bro Knr 16-517-1 6ver Tidan Mariestad finns forutsattningar for att gora passage for
utter. Manga aar langs E20 ar redan atgardade i samband med nybyggnation eller under-
hallsatgarder for amfibier. Dvs detta |6ses i dessa pagaende projekt.

5.2

| detta projekt bygger vi inte ny vagstandard utan gor smarre faunaatgarder och en storre
faunabro/ekodukt vid Vallsjon. Brolaget kommer att ligga bra i landskapet i féreslaget l1age
och inga storre bostadsomraden finns i dess direkta narhet.

53

| vart projekt bygger vi ingen ny vag E20 men horsammar att det ar bra att skapa sand-
och grusslanter vid vagbyggnationers slantomraden for djur. Dock kan man &ven skapa
sandiga omraden, biotoper pa faunabrons/ekoduktens yta vid utformningen for att gynna
kraldjur, insekter och smadjur. Detta studeras narmare i naste skede.

| ett annat projekt E20 Forbi Mariestad bér man dven kunna skapa detta pa olika stallen.
Inte direkt vid E20 utan pa anslutande lokalvagar t ex.

54

Vi noterar detta om att Gullspangs Naturskyddsforening star for 6vriga synpunkter pa
strackan. Trafikverket samrader vidare i vagplanens fortsatta arbete.

Nr 6, Skogsstyrelsen

6.1
Skogsstyrelsen har beretts mdjlighet att yttra sig i rubricerat arende, ert diarienr TRV
2020/100387.

Vi har inga synpunkter pa presenterat underlag och inte heller nagon ytterligare
information att tillfora som har baring pa detta.

Kommentar fran Trafikverket Region Vast

6.1
Trafikverket samrader vidare med Skogsstyrelsen i vagplanens fortsatta arbete.
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Nr 7 Ellevio, ledningsagare

Yttrande fran Ellevio:

7.1

Ellevio har en 40kV-ledning som korsar vagen norr om Vallsjon och om n&gon byggnation
planeras i nara anslutning till den ledningen méste kontakt tas med oss. Vid Vallsjon har
vi d&ven en 10kVs kabel under E20, om den kommer berdras ar svart att siga med det
kartunderlag vi fatt.

7.2

Faunapassagen vid Skarpan dar har vi inga kablar eller ledningar. Vi har l&angs hela den
30 km langa strackan flera kablar for 10kV som bade foljer E20 och korsar, vi har dven
nagra passager med ledningar i luft, ocksd dessa for 10kV. D& vara markforlagda
ledningar inte &r inmétta, maste man begara en karta fran ledningskollen och dar det finns
risk att det ligger kablar i vagen for Trafikverkets byggnation maste man begara
kabelutséttning.

Kommentar fran Trafikverket Region Vast
7.1

Trafikverket noterar denna information om kablar vid Vallsjon. Samrad sker i nasta skede
vagplan.

7.2

Faunapassagen Skarpan byggs inom ett annat projekt som befinner sig i vagplaneskedet
och dar sker samrad med Ellevio. Inom detta projekt kommer vi att fortsatta att samrada
med Ellevio i samband med néasta skedes mer noggrannare projektering. Vi avser att vara
ute i god tid med eventuella atgarder utfors.

For Trafikverket Region Vast den 2021-01-15.
Kristina Balot

Kristina Balot, Projektledare

BILAGOR:
-Oversiktskarta for inkomna yttranden

Inkomna yttranden i sin helhet, E20 Hassleror-Vallsjon finns hos Diariet pa Trafikverket.
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Samradsyttrande 6ver samradsunderlag for
lokaliseringsutredning, PM skisshandling, for E20
Faunapassager Hasslertr — Vallsjon i Mariestad och Gullspang

kommun, Vastra Gotalands lan
Samradshandling uppréattad av Trafikverket, daterad 2020-11-16.

Lansstyrelsens stallningstagande

Lansstyrelsen anser att samradsunderlaget kan ligga till grund for fortsatt
planering. Detta yttrande avser endast samradsunderlaget.

Lansstyrelsen ser positivt pa ambitionen att minska barridren som E20 idag
medfor. Lokaliseringsutredningen ger en god uppfattning om den
barriareffekt som E20 har for fauna samt de brister och méjligheter till
passager som finns pa den aktuella strackan. Lansstyrelsen har inga vidare
synpunkter pa lokaliseringar.

Lansstyrelsen vill dock tillagga att behovet av massor som namns i
handlingarna ocksa ur féroreningssynpunkt ska vara kontrollerade och inte
tillfora fororeningar till omradet. Lansstyrelsen vill &ven paminna om att
slutgiltiga atgarder som innebér att skada pa biotopskyddade miljoer ska
genomforas gor att dispens kravs for atgarden, om den inte genomfars med
stod av végplan.

Om slutgiltig placering av faunapassage/ekodukt innebér att fornlamningar
eller andra lamningar paverkas ska samrad ske med kulturmiljéenheten.
Lansstyrelsen vill dven lyfta betydelsen av gestaltningsfragan for att
minimera negativ paverkan av landskapet samt forstaelsen och upplevelsen
av detsamma. Darmed vill Lansstyrelsen uppmuntra Trafikverket till att
arbeta aktivt och medvetet med placering, material, utférande, kulérer m.m.

Bakgrund

Trafikverket ska samrada med Lansstyrelsen om de avser att bygga en vég
enligt Véaglagen 14 b 8. Trafikverket har darfor begart Lansstyrelsens
samradsyttrande 6ver lokaliseringsutredning. Utredningen utreder
forutsattningarna for att minska barridreffekten for djur och véxter samt
minska méngden viltolyckor langs med E20 mellan Hassler6r och Vallsjon.
Projektet innebdr ingen ny allméan vég eller annan vagstandard for E20.
Projektets syfte &r att minska viltolyckorna och genomfdra barriérbrytande
atgarder.

Sida
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Denna skisshandling har tagits fram fére vagplan och utgor skissfas.
Lokaliseringsutredningen riktas in pa att studera ett lampligt lage for en
nyanldggning av en storre faunapassage eller ekodukt pa delstracka D. Aven
en dversyn av befintligt viltstdngsels dragning och funktion har genomforts
med forslag till atgarder samt atgarder pa befintliga passager som véagportar
och g/c-tunnlar.

Motiv for Lansstyrelsens stallningstagande

Lansstyrelsen ger sina synpunkter pa underlag till vagplan med stod av vad
en sadan ska innehalla enligt 16 a § VVaglagen. Lansstyrelsen bevakar ocksa
allménna intressen och bedémer om planen &r férenlig enligt 2-4 kap
miljébalken (MB) och 5 kap 3-5 §8 MB.

Alternativet

Lokaliseringsutredningen ger en god uppfattning om de brister och
mojligheter till passager som finns pa den aktuella strackan. Underlaget ger
en god bild av var pa utredningsstrackan atgarder behovs for att minska den
barriareffekt som E20 idag medfdr. Ny planskild faunapassage alternativt
ekodukt pa en bredd om cirka 28-30 meter foreslas anlaggas vid Vallsjon.
Det utpekade alternativet till lokalisering av en planskild
faunapassage/ekodukt ligger inte i narheten av nagra yt- eller
grundvattenforekomster. Alternativet erbjuder dven goda geotekniska
forhallanden utifran beddmning av geologiska kartor. Detta ska utredas
vidare i den fortsatta projekteringen men faunapassage/ekodukt forutsatts i
nulaget inte innebéara sarskilda geotekniska forstarkningsatgarder.
Lansstyrelsen har inga vidare synpunkter pa lokaliseringar.

Olika brotyper har studerats dversiktligt dar en betongrambro foreslas. En
betongrambro motiveras utifran utformningens bra forutsattningar till god
gestaltning och landskapsanpassning. De bortvalda alternativen beskrivs och
motiveras for varfor alternativen valts bort. Lénsstyrelsen vill lyfta
betydelsen av gestaltningsfragan for att minimera negativ paverkan av
landskapet samt forstaelsen och upplevelsen av detsamma. Léansstyrelsen
vill darfér uppmuntra Trafikverket att arbeta aktivt och medvetet med till
exempel placering, material, utférande, kulérer mm.

Kommunal planering

Foreslagna atgarder anses av underlaget inte hamna i konflikt med
kommunernas planering. Samradsunderlagets utredningsomrade &r
tillrackligt for syftet for att starka de ekologiska sambanden 6ver och langs
med aktuell stracka pa E20. Att anpassa transportinfrastrukturen till grén
infrastruktur ar en miljoinvestering for att begransa nuvarande
miljopaverkan. Detta gronstrakstankande kan underlatta for kommande
regional och lokal planering. Lansstyrelsen haller med Trafikverket.

Riksintresset Gota kanal stracker sig genom aktuellt vagomrade (Lyrestad),
vilket bor ndmnas och hanteras i utredningen och kommande végplan.
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Kulturmiljoer/kulturvérden utpekade av berérda kommuner bor hanteras i
utredningen och kommande vagplan. Lansstyrelsen haller &ven med
Trafikverket om att paverkan under byggtid behéver studeras ytterligare for
att paverkan pa skyddade eller kansliga miljoer blir sa liten som majligt.

Naturmiljo

Lokaliseringsutredningen ger en god bild av den barriareffekt som E20 har
for fauna samt de brister och majligheter till passager som finns pa den
aktuella strackan. Om slutgiltiga atgarder innebér att skada pa
biotopskyddade miljoer ska genomforas kravs det dispens for atgarden, om
den inte genomfors med stod av véagplan.

Utpekat riksintresse for friluftsliv bedoms inte paverkas negativt av
foreslagna atgarder. | och med nyanlaggning av faunapassage/ekodukt
forstarks mojligheten for manniskor till att kunna rora sig dver E20.
Lansstyrelsen haller aven med Trafikverket om att riksintresset for
friluftslivet maste beaktas vid nya stangselatgarder vid Lyrestad. Detta for
att stangselsattning inte ska forhindra rorelsefriheten langs med Goéta kanal.

Ett faunauppféljningsprogram dar atgardernas effekt foljs upp har tagits
fram.

Kulturmiljo

Om fornlamningar eller andra lamningar paverkas av slutgiltig placering ska
samrad ske med kulturmiljéenheten. Lansstyrelsen vill ocksa uppmuntra
Trafikverket till att ta ett nagot bredare grepp kring kulturmiljofragan for att
inkludera landskapet och dess olika element. Exempelvis stracker sig
riksintresset Gota kanal genom aktuellt vagomrade (Lyrestad), vilket bor
namnas och hanteras i utredningen och kommande vagplan. Vidare korsar
olika vattendrag aktuellt védgavsnitt, som inklusive buffertzon har tagits upp
I inventeringen VaKul, som vattenanknutna miljéer med mycket hogt
kulturhistoriskt varde, exempelvis Friadn, Hovaan och Sagbacken. Aven
VaKul-omradena bor namnas och hanteras i utredningen och kommande
planarbete. Aven kulturmiljéer/kulturvarden utpekade av berérda kommuner
bor hanteras i utredningen och kommande végplan.

Lansstyrelsen ser garna att Trafikverket &ven arbetar in 6vriga kulturvérden
i landskapet, utdver olika typer av lamningar enligt 2 kap. kulturmiljolagen,
exempelvis genom forutsattningar, stallningstaganden, konsekvenser och
eventuella hansynstaganden.

Fororeningar

Det kommer behdvas massor for att motfylla bron och terrdénganpassa
sidoomradena sa att dessa ansluts till omgivande landskap. Trafikverket
anger ocksa i det fortsatta arbetet att massorna behdver vara kontrollerade
och inte innebdra tillforsel av odnskad vegetation eller invasiva arter till
omradet. Lansstyrelsen vill tillagga att massorna ocksa ur
fororeningssynpunkt ska vara kontrollerade och inte tillfora fororeningar till
omradet.

Sida
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Skyfall/extrem nederbord
Lansstyrelsen tycker att det 4r bra att risker med skyfall/extrem nederbord
tas med 1 beaktning och bedoms vid val av lokalisering.

De som medverkat i beslutet
Foretrdadare for natur-, miljoskydds-, samhalls-, landsbygds- och

Vattenavdehlinien har bidraiit till beredninien av detta itrande.

Detta beslut har godkénts digitalt och saknar darfér namnunderskrift.

Kopia till:
Mariestads kommun
Gullspangs kommun

Lansstyrelsen/
Naturavdelningen
Miljoskyddsavdelningen
Sambhillsavdelningen
Landsbygdsavdelningen
Vattenavdelningen
Funktionschef Plan och bygg
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Sammanfattning

Bakgrund, syfte och mal

I regeringsuppdrag frdn 2012 ska transportinfrastrukturen anpassas till en fungerande gron
infrastruktur sa att verksamheten bidrar till att Sveriges miljo- och kvalitetsmal nas, bland annat
genom minskad barriareffekt, 6kad biologisk mangfald och 6kat varde av ekosystemtjanster.
Trafikverket har ett ansvar att bidra till Sveriges miljomal. Viltolyckor med klovdjur ar dyrt for
samhallet eftersom det kan leda till bade personskador, 6kade sjukvardskostnader och kostnader fér
blaljusmyndigheter, 6kade restidskostnader samt en lagre biologisk mangfald.

E20 &r en svar barriar for djuren, pa lokal skala men dven i ett storre regionalt perspektiv for de
storre daggdjurens rorelser mellan sddra och mellersta Sverige. Viltolyckorna inom
utredningsomradet sker framfor allt vid de stangseléppningar som finns vid anslutande vagar, och
pa andra strackor dar viltstangsel idag saknas. Att minska barriareffekten och viltolyckor genom att
forbattra passagemojligheterna for djur éver E20 innebar en win-win situation for bade fauna,
trafikanter och samhallet i stort.

I detta projekt har en lokaliseringsutredning tagits fram i en skissfas som ligger fore vagplanen.
Skissfasen har resulterat i denna PM Skisshandling, som pa ett sammanfattande och 6verskadligt
satt utgor beslutsunderlag for val av inriktning for nasta skede, vagplan.

Barriareffekten och viltolyckorna ska minskas med hjalp av en kombination av faunadtgarder pa det
befintliga vagsystemet samt genom att anldgga en ny faunapassage. Detta ska forbattra
passagemojligheterna for faunan langs E20.

Foljande fragestallningar har denna lokaliseringsutredning haft som mal att svara pa:

1. Vilka atgarder kan genomforas i befintlig anlaggning? Vilka av de foreslagna
faunapassageatgarderna pa befintligt vagsystem och atgarder for att minska viltolyckor ar
genomférbara med hansyn till effekten for faunan och kostnaderna?

2. Behovs ny faunapassage for att 10sa barriarproblematiken? Val av lage samt utformning av
ny faunapassage. Val av l1age for faunapassage, brotyp och belysa principer for byggmetoder.

Skisshandlingens syfte ar inte att visa fardiga utformningslésningar och exakta utférande utan att i
ett tidigt skede, via oversiktliga studier, salla bort sddant som inte innebar langsiktig hallbara
I6sningar m.h.t. miljomassiga och trafik- och byggnadstekniska faktorer, drift och underhall samt
losningar som kan ge for stor paverkan och hdga kostnader utan att ge bra effekt eller nytta for
pengarna.

Miljorelaterat projekt

Projektet innebéar ingen ny allman vag eller annan vagstandard for E20. Viltolycksminskande och
barriarbrytande atgarder genomfors, men for trafikanten marks inte ndgon forandring av
vagstandard. De miljorelaterade atgarderna utfors i anslutning till E20 och dess ndaromrade pa
begransade avsnitt. Detta projekt ar en miljéinvestering for att begransa transportsystemets
miljopaverkan. Dock bor faunaétgarder och paverkan under byggtiden studeras inom projektet s&
att paverkan pa eventuella skyddade omraden eller kansliga miljoer blir sa liten som mojligt.

Tidigare utredning

Trafikverket har tagit fram en samlad AVS, tgardsvalsstudie, om viltolyckor och barridrpéverkan
for hela region vast. I denna analys identifierades E20 som speciellt problematiskt ur
viltolyckssynpunkt och for att det foreligger en stor barriarpaverkan langs strackan. Den aktuella
vagstrackan identifierades som en stor, regional barridr som stoppar djurens rorelser mellan
mellersta och sddra Sverige.

Samrad och remiss
Samrad har genomforts i tre omgangar under lokaliseringsutredningen 2020.

Efter genomforda samrdd sammanstallde Trafikverket samradshandlingen for LOKALISERINGS-
UTREDNING, PM skisshandling 2020-11-16 som tillsammans med paboérjad samradsredogorelse
och underlagsrapporter remissbehandlades under perioden 16 november-14 december 2020.
Information om remissen har sants per brev eller e-post samt annonserats i Mariestads tidning fér
allmanheten. Handlingarna har ocksa funnits pa Trafikverkets hemsida under denna period.



Inkomna yttranden fran remissen har sammanstallts i ett PM Inkomna yttranden pa Lokaliserings-
utredningen, PM Skisshandling.

Trafikverket har efter remissen arbetat in synpunkterna som framforts och till viss del justerat
atgardsforslagen i samradshandlingen. Detta arbete har resulterat i denna forslagshandling for
lokaliseringsutredningen. | samband med denna revidering har &ven vissa redaktionella
forandringar genomforts. Forslagshandlingen tillsammans med uppdaterad samradsredogorelse
och omdaterade underlagsrapporter som separata bilagor ligger till grund for Trafikverkets
stallningstagande infor inriktning pa det fortsatta arbetet med végplan.

Forslag till inriktning

Faunaatgarder langs befintlig vag samt vid anslutande vagar. | samband med remiss av
lokaliseringsutredningen framkom att trafiksdkerhetshojande atgarder skall genomforas i ett annat
projekt vid ett antal korsningar utmed E20, vilket innebédr att vanstersvangsfalt, mittrefug for
gdende samt breddning av E20 genomfors vid korsningarna. Detta innebdar att anlaggande av farister
inte gar att genomfora vid dessa platser. Dock foreslas i stallet belysning vid stangseloppningar.
Belysningen gor att djuren lattare upptéacks av trafikanterna, samt att djuren mdjligen undviker
passage genom stangseléppningarna om omradet ar upplyst. I kommande skede utreds dessutom
stangslens placering vid anslutande vagar utmed hela utredningsstrackan, med malet att forsoka
minska risken att djur anvander dessa oskyddade platser for att réra sig till var sida om E20. Minst
8 st viltuthopp foreslas vid platser dar det finns risk att djur kommer innanfor viltstangsel, sadana
platser ar exempelvis Lyrestad, Hogbrona och Nolgdrden. Dessa forandringar av forslaget har
inarbetats i denna férslagshandling.

Atgarder p& befintliga portar och broar. | projektet féreslas siktskarm for att minska paverkan
fran trafiken pa tva befintliga portar. Porten vid Guntorp vast om Lyrestad (knr: 16-571-1) samt
jarnvagsporten vid Hessleberg med knr: 16-21-1 beddéms bada ha en funktion for vilt och
forutsattningar for att fa forbattrad funktion med siktskarm for att minska stérningarna fran E20.

Ny faunabro. Ny faunabro alternativt ekodukt med en bredd om cirka 28-30 m foreslas anlaggas
vid Vallsjon, vid lage 41. Viltstangslet 300 m fran respektive mynning till faunabron forses med
faunastangsel for att &ven leda de mindre arterna upp till bron. Brons slutliga utformning och bredd
bestams i nasta skede, vagplan.

Samlad bedémning

Kombinationen av atgarder bedoms minska viltolyckorna pad E20 mellan Hassleror och Vallsjon med
ca 40-50 %. Effekterna av atgarderna som foreslas innebar att de ekologiska sambanden och
biologiska mangfalden i omradet starks. Om antalet viltolyckor pa E20 blir farre, minskar ocksa
risken for att manniskor skadas eller dodas i viltolyckor pa den aktuella strackan. Barriareffekterna
for E20 minskar i och med att faunan lattare kan passera éver vagen vid férbattrade, befintliga
broar/portar samt ny faunabro/ekodukt. Se dversiktlig karta pa nasta sida, fran kap 7.

Kombinationen av atgarder i befintlig anlaggning och nyproduktion av faunabron vid Vallsjon ar
nodvandig for att komma till ratta med bade barriarpaverkan och viltolyckor vid vissa utsatta
platser. Tillskottet av en ny faunabro/ekodukt vid Vallsjon tillsammans med befintlig faunabro
Hova, landskapsbron ¢ver Hovadns dalgang samt den planerade faunabron vid Skarpan ger
forutsattningar for battre storskalig konnektivitet for de arter som ror sig mellan sédra och mellersta
Sverige.
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Figur som oversiktligt visar atgardsforslagen med ny faunapassage i lage 41, samt faunaatgarder pa befintliga portar vid id 2 samt id 8. De mindre
atgarderna som farister etc finns inte upptagna i denna figur. Faunabron vid Skarpan pa delstracka A byggs inte av detta projekt. Vid Hova finns redan en
byggd faunabro som blev klar 2019 (Id 7). Projektet tillgodogor sig dessa tva passager vid helhetsbedomningen av nyttan av passager pa aktuell stracka
Hasslerdr-Vallsjon. | figuren visas inte bortvalda alternativ.



Tabellen fran kap 7 visar en samlad bedémning av en framtida funktion for faunan pa de fyra
delstrackorna.

A. Hassleror - Skarpan B. Skarpan - C. Froakra - Hova D. Hova - Vallsjon
Froakra
Viltolyckor Viltstangsel forbi Viltstdngselatgarder
Lyrestad i trafikkorsningar,
viltuthopp och uthopp mm.
farist.

Aterstaende 2,4 km 2,88 km
barriar efter
atgard
Framtida Justering av
funktion for viltstangsel leder
faunan djuren till
befintliga
passager.

Daliga Varken bra eller daliga | Bra forutsattningar /
férutsattningar/stor forutsattningar liten paverkan
paverkan /mattlig paverkan

Kommande skeden

Vagplan - Fortsatt samrad kommer att ske under vagplanen. Vagplanen bedéms kunna paboérjas
nar upphandling av konsult ar Klar, troligen varen 2022. Vagplanen ska faststallas och bedéms
kunna starta i april 2022 och vinna laga kraft i september 2024, med granskningsperiod under
hosten 2023.

Bygghandling - Detaljprojektering for att 6versatta vagplanen till ritningar och beskrivningar som
gar att bygga efter. Bygghandlingen utgér underlag for upphandling av entreprendr och
genomférande av anléaggningsarbetet. Bygghandling bedéms vara klar februari 2025.

Byggnation - Byggnation av atgarderna kan ske nar vagplanen ar faststalld och har vunnit laga kraft,
finansieringen ar klar samt att entreprendr ar upphandlad. Tidigast byggstart bedéms till hosten
2025. Produktionstiden bedoms till ca 22—24 manader inklusive konstruktionsunderlag och
avslutande vegetationsplantering.

Kostnad och finansiering
Projektet bedoms ha en 6versiktlig totalkostnad pa ca 80 mnkr. Féreslagen faunabro ar den mest
kostnadsdrivande delen.

I Trafikverkets Nationella plan for “Atgardsomrade Miljinvestering for att begrénsa transport-
systemets miljopaverkan” finns medel for miljorelaterade projekt for hela landet och medel hamtas
darifran till detta projekt.

Bilagor

Till denna lokaliseringsutredning finns inga bilagor bifogade. Dock finns tva separata underlags-
rapporter. Dessa bilaggs ej lokaliseringsutredningen men finns att tillga pa Trafikverkets hemsida
eller Trafikverkets diarium:

- Naturvardesinventering - Underlagsrapport, E20 Faunapassager Hassleror - Vallsjon, Mariestad
och Gullspadng kommun, Vastra Gotalands lan.

- Faunauppféljningsprogram - Uppfdljning av faunapassager E20 Hassleroér — Vallsjon.



1 Bakgrund, mal och syfte

1.1 Bakgrund och utredningsomrade

Vagar och jarnvagar, i synnerhet storre och trafiktunga trafikleder, kan utgéra kraftiga
vandringshinder for bade méanniskor och djur. Barridarerna kan medféra att individerna i lokala
populationer (grupper av djur) far minskat utbyte med sina grannar i 6vriga populationer och
variationerna i populationsstorlek pa var sida vagen kan bli stora. Sma populationer med fa individer
blir kansligare for slumpvisa handelser och arter riskerar att do ut lokalt. Barriarer fran vagar kan
ocksa medfdéra att manga djur samlas utmed viltstangslen och att betesskadorna darmed okar lokalt.

I och med att vagen &r ett vandringshinder for djuren s paverkas ocksa viltolyckorna, dess antal och
var de sker. Stangslade vagar innebér en i det narmaste absolut barriar for viltstangslets malarter,
men kan bland annat ocksd innebara att det sker manga viltolyckor i stangseléppningar vid
exempelvis korsningar med andra végar och vid av- och pafarter till motorvégar.

Barriarpaverkan uppstar genom en kombination av flera faktorer som bade avskracker och hindrar
djur fran att korsa en vagbarriar utan att bli pdkorda. De viktigaste faktorerna ar bland annat
trafikvolym och fordons hastighet, omfattning av viltstangsel och mittracken, antal korféalt och
véagbredd samt djurens beteende gentemot fordon och djurens forflyttningshastighet.

Ett steg mot en gronare infrastruktur

I regeringsuppdrag frdn 2012 ska transportinfrastrukturen anpassas till en fungerande gron
infrastruktur sa att verksamheten bidrar till att Sveriges milj6- och kvalitetsmal ns, bland annat
genom minskad barriareffekt, 6kad biologisk mangfald och 6kat varde av ekosystemtjanster.

Trafikverket har ett ansvar att bidra till Sveriges miljomal. Viltolyckor med klovdjur ar dyrt for
samhaéllet eftersom det kan leda till bade personskador, 6kade sjukvardskostnader och kostnader for
blaljusmyndigheter, 6kade restidskostnader samt minskad biologisk mangfald. Att minska
barriareffekten och viltolyckor genom att férbattra faunas passagemojligheter éver E20 innebar en
win-win situation for bade fauna, trafikanter och samhallet i stort.

Miljorelaterat projekt

Projektet innebér ingen ny allmén vag eller annan vagstandard for E20. Viltolycksminskande och
barriarbrytande atgarder genomfors, men for trafikanten marks inte ndgon forandring av
véagstandard. Detta projekt ar en miljdinvestering for att begrénsa transportsystemets
miljopaverkan. Dock bor faunaatgarder och paverkan under byggtiden studeras inom projektet sa
att paverkan pa eventuella skyddade omraden eller kansliga miljoer blir s liten som mgjligt.

I Trafikverkets Nationella plan for ”Atgardsomrade Miljoinvestering for att begransa transport-
systemets miljopaverkan” finns medel for miljorelaterade projekt for hela landet och medel hamtas
darifran till detta projekt.

Atgardsvalsstudie av barridreffekter i Trafikverket Region vast

Trafikverket arbetade ar 2018 fram en &tgardsvalsstudie (AVS) avseende konflikten mellan bland
annat kldwvilt och végar i region vast (Atgardsvalsstudie Fauna — barriareffekter och viltolyckor.
Trafikverket region vast 2019). Strackan pa vag E20 mellan Hassleror och Vallsjon (lansgrans,
Figur 1) har i denna AVS fallit ut som en plats dar en stark barriareffekt finns och dér barridrbrytande
atgarder foreslas. Pa nationell niva star viltolyckorna for ungefar 50—60 % av de polisrapporterade
olyckornai trafiken, och lokalt kan det vara annu hogre andel. Trafikflodena pa strackan ar hoga och
ligger pa mellan 7 000—10 000 ADT (Trafikverket trafikflodeskarta).

Det ar viktigt att Trafikverket kan visa pd konkreta atgarder och metoder for att minska
barriareffekterna pa befintliga och nya vagsystem. Projektet ligger darmed helt "ratt i tiden” och kan
bidra till att utveckla kunskaperna om metoder att analysera och atgarda barriareffekter som stor
den grona infrastrukturen, vid sidan av den rent faktiska nyttan lokalt av atgarderna.
Infrastrukturen forsvarar eller hindrar djur fran att rora sig och anvanda landskapet optimalt. De
flesta djur har ett grundldggande behov av att forflytta sig, exempelvis mellan vinter- och
sommarbeten eller mellan omraden for naringssok, nattvila och reproduktion, varfor det ar viktigt
att forbindelserna mellan dessa olika omraden &r intakta. Djur som passerar vagar riskerar ocksa att
skadas eller dodas vilket orsakar trafiksédkerhetsproblem.

Barriarpaverkan uppstar genom en kombination av flera faktorer som bade avskracker och hindrar
djur fran att korsa en vagbarriar utan att bli pdkorda. De viktigaste faktorerna ar bland annat



trafikvolym och fordons hastighet, omfattning av viltstdngsel och mittracken, antal korféalt och
vagbredd samt djurens forflyttningshastighet och beteende gentemot fordon.

Resultat fran studier pekar mot att vagar med en trafikbelastning pa 6ver 10 000 fordon per dygn
(ADT) utgér ett narmast odvervinnerligt hinder for de flesta landlevande djur (luell m fl. 2003).
Aven om sporadiska passager foérekommer avskracks majoriteten av djur fran att ens forsoka korsa
véagbanan vid denna trafikbelastning. Vagar med omkring 5 000 fordon per dygn passeras daremot
av manga djur, vilket & andra sidan leder till en 6kad olycksfrekvens. Vagar under ca 1000 fordon
per dygn utgor inget allvarligt hinder for stérre djur, men kan likval vara dddligt for exempelvis
amfibier och kraldjur. Okat trafikflode i kombination med den 6kade tillgangligheten till naturen
som véagarna erbjuder oss manniskor innebar ocksa en 6kad barriarpaverkan for storre daggdjur
(Elfstrom et al. 2008). Dar flera trafikstrak ligger parallella och néra till varandra adderas de olika
stradkens barriarpaverkan. Risken for att djuret ska bli pakort pa nadgon av straken 6kar om straken

ligger néra varandra.
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Figur 1. Lokaliseringsstudiens utredningsomrade mellan Hasslerér och Vallsjon (Iansgrans), vag E20. Kartan visar
projektets indelning av strackan i delstrackorna A, B, C och D.
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Vag E20 faunaatgédrder Hasslerér-Vallsjon

Barriareffekten och viltolyckorna kan minskas med hjalp av en kombination av faunaétgarder pa det
befintliga vagsystemet samt genom att erbjuda viltet sakra passager éver vagen. P& grund av vagens
storlek och trafik lampar sig enbart planskilda passager éver vagen.

Nedan foljer forklaringar for en del av de begrepp som anvénds i denna rapport.

Ekodukt ar en typ av faunapassage som har
intentionen att leda "hela ekosystem” dver vagen. Det
ar viktigt att landskapet “"flyter” Gver vagen i en
obruten kedja for att funktionen skall bli optimal for
ett brett spektrum av arter. Vegetationen pa en
ekodukt &r viktig och man bdér ha omgivande
landskaps vegetation som utgéngspunkt niar man
planerar ~ for  véaxtligheten pd  ekodukten.
Minimibredd 30 m och utformningskrav enligt VGU
(Trafikverket 2020a,b,c). Ingen fordonstrafik
tillaten.

Faunabro ar en typ av faunapassage som liknar
ekodukten men som &r smalare. Faunabron ar
anpassad sa att vilt ska ledas 6ver viagen och ska
delvis eller helt vara tackt med organiskt material.
Minimibredd 15 m och utformningskrav enligt VGU
(Trafikverket 2020a,b,c). Beroende pa utformning av
bro och syfte med passagen kan den ibland
samordnas med mindre skogsvéag.

Faunaport ar en typ av faunapassage som liknar
faunabro men som gar under vagen/jarnvagen.
Faunaporten ar likt faunabron anpassad sa att vilt
ska ledas under véagen/jarnvagen och ska delvis eller
helt vara tackt av organiskt material. Med férdel kan
aven vattendrag inkluderas. Minimibredd 12 m och
utformningskrav enligt VGU.

Faunastangsel och viltstangsel ar tva olika
definitioner pa stangsel. Funktionen av alla stangsel
runt infrastrukturen skall vara att leda djuren till
anpassade faunapassager. Ett faunastéangsel anvands
for att leda dven mindre djur medan viltstangsel
endast hindrar storre daggdjur. Skillnaden mellan
dem &r maskstorleken, dar viltstdngsel ofta har en
storlek pé& 15x15 cm och ett faunastangel 5x5 cm,
atminstone i de nedre delarna. Stangsel gravs ner ca
40 cm i marken.
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Bullerskyddsskarm eller siktskarm ar skarmar
langs med broracken som anlaggs for att minska
trafikens ljud- och ljus-stérningar for de djur som
narmar sig passagen. Béde bullerskyddsskarm och
siktskdrm kan behova forlangas i sidled utanfér
sjélva broracket for att ge tillrackligt med skydd at
djuren.

Bullerskyddsskarmar anvands ofta vid nybyggnation
av faunabro eller ekodukt, medan siktskarm kan
tillampas péa befintliga vagbroar eller vagportar for

att 6ka funktionen for vilt.

Farist anvands i stangseldppningar for att forhindra
att djur tar sig in pa vagomradet. Har ar en farist 6ver
privat vag kombinerad med grind.

Faristen kan bestd av ett gallersystem som framfor
allt klovdjur undviker att ga over.

Viltuthopp ar en konstruktion vars funktion ger
mojlighet for djur att ta sig ut i naturen igen efter att
de har kommit in pa fel sida viltstangslet. Uthoppets
hojd foreslas vara ca 1,65—1,75 m for att djur inte skall
ta sig in pa vagomradet via uthoppet. Utformningen
och sténgselsattningen ska aven férhindra att djur tar
sig in i vagomradet via uthoppet. Bild fran viltuthopp
vid E6 Sandsjobacka som ar ca 1,8 m hogt.

I VGU (Trafikverkets regelverk om vagars och gators utformning) beskrivs det att en ekodukt ska
bidra till att landskapet pa var sida om infrastrukturen binds samman, dvs. att djur och vaxter som
forekommer i omradet kan sprida sig dver viagen. Exempel ar ekodukt Sandsjobacka pa E6 i
Kungsbacka som ar designad och anpassad for ett brett spektrum av arter, fran insekter, kraldjur
och fladdermdss till stérre daggdjur.

En faunabro kan vara mer fokuserad pa specifika artgrupper, oftast storre daggdjur. For att fa en
funktion for alg rekommenderas dessa vara atminstone 15—20 meter breda. Exakt utformning
behover anpassas for respektive projekt da effektiviteten for djuren ocksa kan paverkas av brons
langd 6ver végen. | vissa fall kan aven en faunabro kombineras med enskild vag, gang- och cykel-
vag eller liknande, men effekten for djuren kan minska om stérningarna blir for manga.

Vaxtlighet kan appliceras pa bron, forslagsvis anlaggs en torrang med sand och grus som underlag
for att fa god funktion aven for mindre arter. Generellt bor man efterstrava en funktion for alla
forekommande artgrupper aven for faunabroar eller faunaportar.

Ekodukt Sandsjobacka pa foto nedan (figur 2). Notera en bred passage med flertalet strukturer som
dod ved, stenrésen och planterade buskage pa bron som skapar biotoper for ett brett spektrum av
djur. Stor vikt har lagts pa ratt jordman och véxtlighet pa ekodukten.
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Fiéur 2. Eoduk Sandsj('jbacka. Foto: Envi roPlanning, Fredik Winteras 2019

Nedan visas en faunabro (figur 3). Notera en smalare bro, med en grasbevéaxt gdng- och cykelvag i
mittomradet och viss vegetation, dod ved och planteringar i sidoomradet mot skarmarna. Denna
faunbro ar omkring 20 m bred.

Figur 3. Faunabro vag21, séder om Hassleholm. Foto: EnviroPlann g, Mattias Olsson 2020

1.2 Analys Fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen bygger pa ett transportslagsévergripande synsétt, men hanterar i forsta hand
brister och problem inom vagtransportsystemet. P& liknande satt kan det anvandas for att analysera
ekologiska atgardsbehov for befintlig infrastruktur.

STEG 1 ATGARDER SOM PAVERKAR TRANSPORTEFTERFRAGAN OCH VAL AV TRANSPORTSATT
STEG 2 ATGARDER SOM GER EFFEKTIVARE UTNYTTJANDE AV BEFINTLIGT VAGNAT
STEG 3 VAGFORBATTRINGSATGARDER

STEG 4 NYINVESTERINGAR OCH STORRE OMBYGGNADSATGARDER
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Steg 1 och steg 2 uppfyller inte malet att minska barriareffekten och att uppna en bred ekosystems-
funktion och farre viltolyckor pa strackan da problemet ar att befintlig viltstangsling inte ar effektiv
och det inte finns anpassade faunaatgarder pa befintligt vagsystem.

Enligt fyrstegsanalysen bor saledes projektets inriktning vara en kombination av atgarder enligt steg
3 och 4. Steg 3 innebér att om en anpassning av de redan idag befintliga, faunavanliga passagerna
langs strackan genomfors sa Okar den ekologiska konnektiviteten for ett flertal arter. Aktuella
atgarder kan ocksa vara komplettering av faunasténgsel, nydragning av viltstangsel vid trafikplatser,
anlaggande av viltuthopp m.m. Dessa atgarder racker dock inte fullt ut for klévdjur, men framfor
allt smavilt har nytta av de befintliga passagerna.

Steg 4 som innebér anlaggandet av minst en ny faunapassage langs strackan gor att malet att minska
barriareffekten kan klaras fullstandigt da aven storre djur kan ta sig 6ver vagen.

1.3 Riktlinje landskap 3.0

Riktlinjen lagger fast ett grundlaggande forhallningssatt till végar, jarnvagar och landskap
(Trafikverket 2015). Ett enhetligt arbetssatt skapas som ar bade méat- och uppféljningsbart.
Riktlinjen ger en dversiktlig redovisning av olika typer av faunapassager och néar de skall anlaggas.
Malet med riktlinjen ar att infrastruktur lever upp till de lagkrav som uttrycks i bland annat
miljobalken, kulturmiljolagen, vaglagen och lagen om byggande av jarnvag. Nagra av malen med
Riktlinje Landskap ar att séakra passagemajligheter for djur ska finnas, motverka barriareffekter, att
djur inte doédas och att minska antalet olyckor med fauna. Riktlinjen séger bland annat att:

e Kunskap ska finnas om konfliktpunkter mellan infrastruktur och djur.

¢ Nybygge av stangslade vagar och jarnvagar ska erbjuda passage for klovdjur var 4:e-6:e km
for att minska barriarpaverkan for djuren och att minska antalet viltolyckor.

» Riktade atgarder for klovdjur ska vara genomforda pa identifierade konfliktstrackor.

» Alla anlaggningar for saker faunapassage ska skotas och underhallas sa att de har fullgod
funktion enligt faststéllda krav.

1.4 Tidigare utredningar

Atgardsvalsstudie Fauna — barriareffekter och viltolyckor. Trafikverket region vést 2019:
Trafikverket har tagit fram en samlad AVS om viltolyckor och barridrpéverkan for hela region vést.
I denna analys identifierades E20 som speciellt problematiskt bade ur viltolyckssynpunkt och att det
foreligger en stor barridarpaverkan langs strackan (Trafikverket 2019a). Den aktuella strackan
identifierades som en stor, regional barriar som stoppar djurens rérelser mellan mellersta och sédra
Sverige.

Atgardsvalsstudie Viltpassager E20 och Véastra Stambanan. Trafikverket 2013: Det finns dven en
AVS fér E20 och Vastra Stambanan fr&n 2013 som till viss del éverlappar med norra delen av denna
lokaliseringsstudie (figur 4). Forslagen och utredningarna fran denna AVS har végts in i denna
lokaliseringsutredning.

Trafikverket (2014). Overgripande planering av faunadtgarder langs E20 i Véastra Gotalands lan:
Trafikverket har tagit fram en 6vergripande analys for planering av faunaatgarder langs E20 i Véastra
Gotalands lan. Denna rapport hanterar hela omradet fran Géteborg till lansgransen och anvands
som underlag for flera av de projekt som pagar utmed E20 nar vagstandarden skall hojas.

Trafikverket har ett pagaende projekt for trafiksakerhetshojande atgarder utmed E20. Tre av dessa
strackor/platser kan péaverka detta projekt; Lyrestad, Hogbrona samt Nolgarden.
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Del av utredningsomradet for E20 har redan atgarder byggda som t.ex. faunabro Hova och
landskapsbron 6ver Hovaans dalgang.
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Figur 4. Utredningsomrade och forslag pd &tgarder fran AVS fér E20 och Véastra Stambanan (Trafikverket 2013).

Forslag till atgardernas lokalisering i denna utredning paverkas av de befintliga faunapassagernas
placering langs E2o forbi Hova. Det pagar dessutom en vagplan for E20 Forbi Mariestad (se vidare
i kap 2.3 dar de pdgdende projekten presenteras), inom utredningsstrackan. E20 Forbi Hova innebar
en mittseparering av vagen och ett antal stérre faunapassager, daribland faunabro Hova, séder om
Hova (figur 5 — faunabro Hova finns i lage 7 pa bilden).
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Figur 5. Det faststéallda vagomradet i avslutat och byggt projekt E20 Forbi Hova. Faunabro Hova finns i lage 7 pa
kartan.
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1.5 Mal och syfte
Projektet har foljande 6vergripande mal:

e Minska och upphava barriareffekten som finns pd E20 Hassleror — Vallsjon genom atgarder
vilka gynnar klovvilt och ett sa brett spektrum av arter som majligt.

e Starka de ekologiska sambanden 6ver och langs med aktuell stracka pa E20 samt underlatta
for regional och lokal planering genom "gronstraktankande”.

o Oka trafiksikerheten genom att minska antalet viltolyckor med omkring 40-50 %.

e Utforma ett faunauppfoljningsprogram dar atgardernas effekt foljs upp, se vidare i separat
faunauppféljningsprogram.

Syfte med lokaliseringsutredning, PM Skisshandling

| detta projekt har en lokaliseringsutredning tagits fram i en skissfas som ligger fére vagplanen.
Skissfasen har resulterat i denna PM Skisshandling, som pa ett sammanfattande och 6verskadligt
sétt utgor beslutsunderlag for val av inriktning for nasta skede, vagplan.

Barriareffekten och viltolyckorna ska minskas med hjalp av en kombination av faunadtgarder pa det
befintliga vagsystemet samt genom att anldgga faunapassage. Detta ska forbattra
passagemoéjligheterna for faunan langs E20.

Foljande fragestallningar har denna lokaliseringsutredning haft som mal att svara pa:

1. Vilka atgarder kan genomforas i befintlig anlaggning? Vilka av de foreslagna
faunapassageatgarderna pa befintligt vagsystem och atgarder for att minska viltolyckor ar
genomférbara med hansyn till effekten fér faunan och kostnaderna?

2. Behovs ny faunapassage for att 16sa barridarproblematiken? Val av lage samt utformning av
ny faunapassage. Val av l1age for faunapassage, brotyp och belysa principer for byggmetoder.

Skisshandlingens visar inga fardiga utformningsldsningar och exakta utférande, utan syftar till att i
ett tidigt skede via oversiktliga studier salla bort sddant som inte innebéar langsiktigt hallbara
I6sningar m h t miljomaéssiga och trafik- och byggnadstekniska faktorer, drift och underhall samt
losningar som kan ge for stor paverkan och hdga kostnader utan att ge bra effekt eller nytta for
pengarna. Skissfasen ska ge ratt inriktning for fortsatta studier i vagplanen. Skissfasen ska &ven
tydliggora att dar faunabro/ekodukt foreslas bor mark fredas i gronstrak for faunan.

Under skissfasen har genomforts en stor mangd samrdd med angransande projekt, myndigheter,
intressenter, sakagare och allmanhet.

En samlad beddmning med utvarderingstabell redovisar paverkan av forslag till atgarder och
I6sningar.

Lokaliseringsutredningen har remissbehandlats under fyra veckor och yttrande inhdmtats for att
forankra inriktningen for det fortsatta arbetet med vagplan.

1.6 Projektets olika skeden

Planering av ny vag eller vagatgarder pa befintlig vag regleras i forsta hand av vaglagen och
miljobalken. For att sakerstélla att vagplanen far en korrekt inriktning ur ett ekologiskt perspektiv
och att identifierade atgarder ar effektiva och genomférbara har i detta projekt genomforts arbete i
en skissfas som utmynnat i en lokaliseringsutredning.

I lokaliseringsutredningen har Trafikverket tagit fram foljande handlingar:

e Lokaliseringsutredning, PM Skisshandling.
» Samradsredogérelse, redovisar vilka samrad som genomforts och vad som framforts.

» Naturvardesinventering utford vid foreslagna platser for atgarder. Anvands for att under-
soka genomfdrbarheten och fér att eventuellt finna sarskiljande biologiska varden.
(Utredningen finns som separat underlagsrapport pa Trafikverkets hemsida och diarium).

e Faunauppféljningsprogram som beskriver forslag till uppféljning av de faunadtgarder och
nya passager som foreslas i utredningen. (Detta program finns som separat underlags-
rapport pa Trafikverkets hemsida och diarium).
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Tabell 1. Oversiktlig tidplan med de olika skedena.

Avs, Lokaliseringsutredning Vigplan Bygghandling
Atgiirdsvals-
studie I detta projekt sker en skissfas fore Arbete med viigplan sker i steg enligt en formell Detaljprojektering
vagplanen péborjas. process. Samrad sker med sakédgare, for att oversatta
Studie som for Syftet dr atti utredningen identifiera intressenter, och myndigheter. vagplanen till
regionen identifierar 18ngsiktiga hillbara losningar for ritningar och
vigar med hog faunaatgarderoch faunapassagerur Samrdadsunderlag beskrivningar som
belastning av ett ekologiskt perspektivsamtatt Inledande studie som utgor underlag for gdratt bygga efter.
viltolyckor salla bort de ej effektiva losningarna. linsstyrelsens beslut om projektet kan antas
alternativt stor Samrad sker med myndigheter, medfora betydande miljépéverkan. Framtagande av
barriarpéverkan pa intresseorganisationer och berérda underlag for
faunan. for att ge ett forslag till inrikining for Samrddshandling entreprenad-
vigplanen. Vigplan arbetas fram underen kontinuerlig upphandling,

Vigo64aren avde
utpekade vagarna.

Remiss sker av
Lokaliseringsutredningen under
16 nov-14 dec 2020.

Efter remissen behandlas inkomna

samridsprocess.

Granskningshandling
Vigplanen stills ut fér granskning. Inkomna
yttranden beméts i ett granskningsutlitande och
kan eventuellt ge anledning till revidering av

planen.

synpunkter och en beslutsrapport ger
en rekommendation till inrikining

Faststdllelsehandling
for nésta skede.

Végplanen provas och faststélls. Nér planen
vunnit laga kraft har Trafikverket riitt att
genomfora dtgdrderna och ta erforderligmarki
ansprak.

Framtagen 2019 Beslutsrapportvdren 2021 April 2022—sept 2024

1.7 Samrad och remiss

Samrad har genomforts i tre omgangar under lokaliseringsutredningen 2020. En separat
samradsredogorelse finns upprattad och kommer fortlopande att uppdateras under kommande
arbete med vagplan.

Samrad 1. Mars 2020. Presentation av projektet och skapa kontakt med samradkrets. Fokus pa
tidplan for projektet, kommentarer angdende kommande skeden. Aven insamling av lokal
information och kunskap angdende befintliga problemomraden och viltrérelser i landskapet.

Samrad 2. Juni 2020. Presentation utav framdrift i projektet, atgardsforslag och identifierade
problem. Framtida detaljplaner, gronstrak inom utredningsomradet. Naturvardesinventering pa
strackan. Faunauppféljningsprogram presenteras oversiktligt.

Samrad 3. September 2020. Presentation av lokaliseringsutredning infor remissen. Genomgang av
forslag till planerade faunaatgarder och faunapassager samt byggnadstekniska forutsattningar.
Faunauppfoljningsprogram.

Samradsparter &ar Lansstyrelsen Vastra Gotaland, Mariestad kommun, Gullspdng kommun,
Nationella Viltolycksradet (NVR), Blaljusmyndigheter (Polis), Algférvaltningsomraden (AFO) och
Algskotselomréden (ASO). Samrad har dven genomforts med markagaren vid foreslagen position
for en faunabro och angransande trafikverksprojekt. Samradskretsen kommer i det fortsatta arbetet
att utdkas med bl a fler myndigheter och organisationer samt berdrda ledningsagare.

Efter genomforda samrad sammanstéllde Trafikverket samradshandlingen for LOKALISERINGS-
UTREDNING, PM skisshandling 2020-11-16 som tillsammans med paboérjad samradsredogorelse
och underlagsrapporter remissbehandlades under perioden 16 november-14 december 2020.
Information om remissen har sants per brev eller e-post samt annonserats i Mariestads tidning fér
allméanheten. Handlingarna har ocksa funnits pa Trafikverkets hemsida under denna period.

Inkomna yttranden fran remissen har sammanstillts i ett PM Inkomna yttranden pa Lokaliserings-
utredningen, PM Skisshandling.

Trafikverket har efter remissen arbetat in synpunkterna som framfdrts och till viss del justerat
atgardsforslagen i samradshandlingen. | samband med denna revidering har aven vissa
redaktionella forandringar genomforts. Detta arbete har resulterat i denna forslagshandling for
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lokaliseringsutredningen. Forslagshandlingen tillsammans med uppdaterad samradsredogorelse
och om-daterade underlagsrapporter som separata bilagor ligger till grund for Trafikverkets
stallnings-tagande om inriktning pa det fortsatta arbetet med vagplan.

2 Forutsattningar

2.1 Trafik och vagstandard

E20 utgoér idag en nationellt klassad europavédg och utgdr en viktig internationell, nationell och
regional vaglank i infrastruktursystemet. Vagen ar mittseparerad (1+1, 1+2 och 2+2) langs hela
utredningsstrackan forutom vid Lyrestad dver Gota kanal.

P4 strackan finns ett antal stérre och mindre korsningar med bade enskilda, kommunala och statliga
vagar samt en storre trafikplats vid Hova. Véagen ar totalt 12—16 m bred (exkl. mittseparering) och
har en skyltad hastighet pd 100 km/h, med undantag for nagra korta strackor genom tatorter dar
den skyltade hastigheten & 70—80 km/h.

Trafiken varierar pa strackan mellan ca 7 000—10 000 fordon ADT, med en andel tunga fordon pa
ca 18 % (2018). Dessa trafikmangder i kombination med befintliga viltstangsel utgér en kraftig
barriar for den landlevande faunan. Det finns inga évriga transportleder i omradet sd vagen utgor
en viktig lank i vagsystemet och det finns darfor restriktioner for hur trafiken far inskréankas vid
arbeten for att inte d&ventyra framkomligheten pa E20.

Vastra stambanan mellan Goteborg och Stockholm &r en av Sveriges mest trafikerade jarnvagar och
ar en elektrifierad dubbelsparsbana. Under 2019 trafikerades strackan av totalt ca 110 tag/dygn,
varav ca 35 var godstag. Taghastigheten varierar mellan ca 175—200 km/h.

Kollektivtrafik

Kontakt har skett med Vasttrafik och koordinator for trafiken i Mariestad och Gullspadngs kommuner
for att klargora bilden av busstrafik pa vag E20. Vagen berors av tva stycken busslinjer, busslinjerna
som trafikerar stréckan ar:

-512 Mariestad—Hova—Gardsjé och omvant
-520 Gullspadng—Hova—Gardsjé och omvant

Strackorna trafikeras dven av forbestallda personbilar namnda strackor. Det finns i dagslaget inga
indikationer av utokade behov av kollektivtrafik pa den del av E20 som omfattas av byggnation av
ny faunabro.

Trafikrestriktioner vid arbete pa vig

Tids- och hastighetsrestriktioner finns for tillfalliga trafiklosningar vid arbete pa och 6ver E20 for
att inte framkomligheten ska &ventyras. Projektet maste ta hansyn till trafiksédkerhet,
framkomlighet, arbetsmiljo samt dessa sarskilda restriktioner.

2.2 Befintliga planskilda passager

Det finns totalt 11 befintliga planskilda passager (broar/portar) pa strackan idag och av dessa har
endast 8 stycken (5 stycken for alg) bedomts ha en funktion for stdrre daggdjur. Funktion som
faunapassage varierar frdn mycket bra i form av faunabron vid Hova och landskapsbron 6ver
Hovaan till dalig i form av konventionella portar for gang- och cykeltrafik samt mindre rérbroar. |
figur 6 finns en analys av de befintliga broarnas potentiella ekologiska funktion, alltsd hur stort
influensomrade respektive konstruktion har for att upplosa barriarpaverkan.
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Figur 6. Befintliga passager langs utredningsstrackan mellan Hassleror och Vallsjon, vag E20. Varje passage har ett
bedomt effektavstand for alg respektive radjur. Punkt 7 &r faunabron vid Hova vilken blev klar 2019.

Vid en analys av effektavstand utifran befintliga passager aterstar tva storre barriarer pa strackan,
en i soder (delstracka A och B) och en i norr (delstracka D), som inte uppfyller riktlinjer fér
passagemojlighet inom 4—6 km. P& stracka A planeras dock for faunabroar soéder om Skarpan
respektive Hasslerér i andra projekt som nu behandlas i vagplaner som ligger fére detta projekt
(figur 6). Totalt sett lI6ser dessa projekt en del av barriarproblematiken pa delstriacka A och B.

Den kvarvarande barridren i utredningsomradet faller darav ut i delstracka D, dar fortsatt arbete i
denna lokaliseringsutredning riktas in pa att hitta lampligt lage for faunapassage.

2.3 Pagaende projekt Trafikverket

Ombyggnation och nybyggnation av E20 har skett i tva deletapper inom utredningsomradet som
omfattas av denna studie. Daribland det avslutade projektet "E20 Forbi Hova” och det nu pagaende
projektet "E20 Forbi Mariestad”. Omgivande projekt paverkar forutsattningar och atgardsforslag.

E20 Forbi Mariestad ar uppdelat i del 1 och 2 och stracker sig fran Hindsberg i soder till Tjos i norr.
Projektet innefattar en strécka pa ca 17 km som ska byggas om till métesfri vag. Inom detta projekt
ingar ocksa en planerad faunabro i den norra delen, som overlappar den sodra delen av denna
lokaliseringsstudie. Faunabron &r placerad i narheten av Skarpan, vilket innebar att den sédra delen
av utredningsstrackan fangas upp av projekt E20 Mariestad (se figur 7).
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Figur 7. Den s6dra delen av utredningsstrackan innefattas av ett annat pagdende projekt, E20 Forbi Mariestad. | de
norra delarna planeras en faunabro vid Skarpan, som upphéver barridren och nyttan av detta tas med i
lokaliseringsutredningens bedémning. Dock har denna atgard en egen vagplan i E20 forbi Mariestad.
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2.4 Viltstangsel, viltolyckor och trafiksdakerhet

Befintligt viltstangsel pa bada sidor om vag E20 finns pa storre delen av strackan, men har vissa
brister vid befintliga broar och portar, samt ineffektiv dragning av stangslet vid trafikplatser och vid
anslutande vagar. Merparten av viltolyckorna sker vid de trafikplatser och anslutande vagar som
finns langs strackan. Se redovisning av viltolyckor nedan (figur 8). Pa nagra enskilda stallen finns
brister i form av 6ppningar och nedrivna stangsel. Dessa temporara brister ingar inte i detta projekt
utan behover atgardas inom ordinarie driftverksamhet och budget.

Underlag till behov av och mdjlighet till faunaatgarder i befintlig anlaggning, som farister,
kompletterande viltstangsel, 0.s.v., har inhamtats fran viltolycksdata och faltbesok.
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Figur 8. Tatheten av viltolyckor kléwvilt (4lg, radjur, dovhjort, kronhjort och vildsvin) mellan 2014—2018. Réda och
gula omraden pévisar férnojda frekvenser av viltolyckor.

Generellt ar strackan framfor allt en stor barriar, och viltolycksproblematiken ar lagre utmed de
stangslade strackorna som &r relativt tata. Problemen finns i trafikplatser och vid anslutande vagar
som skapar stangsel6ppningar dar djuren tar sig in. Dessa atgarder samlas under faunaatgarder i
befintlig infrastruktur. Vagen vid Hova ar ombyggd sedan viltolycksstatistiken analyserades, darav
syns inte effekterna i kartan, av ny vag samt faunapassager bade séder och norr om Hova.

Utvecklingen av viltolyckor &r relativt stabil utmed strackan, och en svag 6kning kan noteras da
framfor allt fler viltolyckor med dovhjort sker under slutet av perioden (figur 9).
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Figur 9. Mellan 2014—2018 marks en svag generell 6kning av det totala antalet viltolyckor pa den aktuella strackan,
som framfor allt beror pa en 6kning av antalet dovhjortsolyckor. Data fér perioden 2014—2018, Datakélla:

NVR (nationella viltolycksradet).

2.5 Kommunala planer

Mariestads oversiktsplan ar fran 2018 medan Gullspangs kommun har en fran 2011 som just nu

haller pa att revideras. Viktigt for denna utredning ar framst gronstruktur- och exploaterings-
planerna.

Bebyggelseutveckling Mariestad kommun
Den aktuella 6versiktsplanen for Mariestads kommun ar OP 2030 (Mariestads kommun, 2018). Vid
Lyrestad pagar ett projekt angaende fortatning av bostadshus och byggnationer inom samhallet och
utefter befintliga vagar. Bebyggelseutvecklingen planeras framfér allt dster om Gdéta kanal (se figur
10). For att bevara Lyrestads historiska karaktar foreslas omradena i direkt narhet till kanalen norr
och séder om véagen bevaras. Jordbruksmark véaster och sdéder om kanalen planeras att bevaras
(Mariestads kommun, 2018).

Aven precis soder om E20, sydvast om Lyrestad, finns ett detaljplanerat omréde for nya bostader.
Kommande planer kring Lyrestad har tagits i beaktning vid forslag pd detaljutformning av
stangselavslut pa strackan kring Lyrestad. Utéver Lyrestad finns planer angaende skyltplatser vid

trafikplats Hassleror, inga foreslagna atgarder i denna utredning bedéms paverkas av planerna.
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Figur 10. Kommunala planer, Mariestads kommun, vid Lyrestad.

Bebyggelseutveckling Gullspang kommun

I den aktuella éversiktsplanen for Gullspdngs kommun ar OP Vision 2020 (Gullspangs kommun,
2011). Det finns ett utkast till en ny éversiktsplan, men inget ar fardigstallt annu. | dversiktsplanen
markeras fatalet omraden for kommande anvandning som beror vagstrackan se figur 11.

Vid Hovaan foreslar kommunen atgarder som sakerstaller att omradets naturvarden kvarstar. Pa
platsen dar vattendraget passerar vag E20 har projektet E20 Hova anlagt en langre bro &ver
vattendraget, saledes planeras inga atgarder i detta projekt som paverkar kommunens planer.
Kommunen har pekat ut ett markreservat for en ny korridor for en ombyggnation av E20 genom
kommunen. Detta markreservat stracker sig utmed befintlig vag, se figur 11.

Vid interna samrad inom Trafikverket med 6vriga projekt och samordnande person for vag E20
framkommer att projektet E20 Mariestad &r det nordligaste projektet dar vagstandarden ska héjas
(mittseparering och 2+1 vag) (Kalla muntliga samrad Trafikverket, intern samordnare E20, 2020-
04-20).

2.6 Gronstrak (kommun och lansstyrelse)

Lansstyrelsen i Vastra Gotalands lan har inte arbetat ndgot med gronstrak i det berérda omradet.
Déaremot finns det en regional handlingsplan for gron infrastruktur i lanet (L&nsstyrelsen i Véastra
Gotalands lan, 2019). Syftet med arbetet &r att bevara och utveckla ekologiska funktioner och
processer, samt starka landskapsperspektivet i arbetet med skydd, skotsel och artinriktade atgarder.

Mariestads kommun arbetar bara med gronstrak inom tatbebyggt omrade och framst i Mariestad
tatort.

Gullspangs kommun har inga utpekade gronstrak eller omraden for rekreation utpekade. Daremot
finns omradet runt Hovaan utpekat som ett omrade for framtida markanvandning och naturreservat
foreslas (figur 11). Omradet ar aven utpekat som ett riksintresse.
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% Framtida anvandning

Figur 11. Kartutdrag 6ver framtida markanvandning inom Gullspangs kommun. Kalla: Gullspangs kommun 2011.

2.7 Riksintressen och skyddade omraden
Det finns tva utpekade riksintressen langs strackan, utéver det riksintresse for kommunikation som
vég E20 och Vastra stambanan mellan Géteborg och Stockholm utgér.

Vid Lyrestad langs Gota kanal finns ett utpekat riksintresse for friluftsliv, vilket gér miljéerna runt
vattendraget delvis skyddade fran bebyggelse. Detsamma géller det riksintresse for naturvard (3
kap. Miljobalken) som stracker sig langs med Hovaan.

I 6vrigt finns endast ett fatal mindre skyddade miljéer langs med strackan pa E20 och ingen av
dessa ligger i direkt anslutning till vagen dar atgarder foreslas, se figur 14.

2.8 Naturvarden och inventeringar

Langs strackan pad E20 finns en utpekad artrik vagmiljo i Trafikverkets databas Miljowebb
Landskap. | Artportalen finns inga fynd av rodlistade arter i direkt anslutning till E20 inom
utredningsomradet.

En sarskild naturvardesinventering, NVI, har utférts i lokaliseringsutredningen fér de platser som
foreslas for atgarder.

2.9 Landskapsbild och landskapsanalys

Den aktuella strackan mellan Hassleror och Vallsjon gar igenom ett varierande landskap, dar de
sodra delarna omfattar storre andel 6ppna marker som stracker sig séderut i Hovaans dalgang och
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vidare soderut mot Téreboda. Topografin inom utredningsomradet ar som helhet relativt plant, men
blir mer kuperat i de nordliga delarna.

s Trafik >10 000 adt
— Viltstangsel

0 20 a0 80 KM

Figur 12. I grova drag finns det tre stora grona korridorer som forbinder mellersta och sédra Sverige. Vag E20 mellan
Goteborg och Lansgransen paverkar konnektiviteten i tvd av dessa. Aktuellt studieomrade for
lokaliseringsutredning &r markerad med rod cirkel i figuren.

Inom utredningsomrédet forekommer i huvudsak tre olika landskapstyper: 6ppen jordbruksmark,
randzoner med smabruten, I6vskogsbevuxen dngs- och hagmark samt mer eller mindre sluten
skogsmark, dar barrskogen dominerar. Utredningsomradets nordligaste del upptas framfor allt av
skogsmark. Angs- och betesmarker &terfinns foretradesvis i 6vergdngen mellan slittbygden och
skogslandskapet i anslutning till gardar och bosattningar samt vid de storre vattendragen.

E20 korsar inom utredningsomradet av de tre storskaliga gréna korridorer som finns mellan
mellersta och sodra Sverige. Detta omrade ar en viktig lank for djuren om de vill vandra mellan
skogstrakterna norr om E20 och séderut mellan Vattern och Vanern (figur 12).

Omréadet norr om Hova utgors av viktiga miljoer for storre daggdjur, och flera skogskorridorer finns
identifierade langs denna stracka. Hela omrédet mellan Mariestad-Lax&-Orebro &r av nationellt
intresse for de storskaliga rorelser av storre fauna som finns mellan mellersta och sddra Sverige
(figur 12 och 13).
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Figur 13. Fran tidigare studier ar omradet nordést om Hova utpekat som viktig korridor for storre skogslevande
déggdjur, t.ex. &lg och stdrre rovdjur. Rdda slojor identifierar viktiga vandringskorridorer i landskapet, dar
vegetationen domineras av sammanhéngande skogsmark. Analysen ar genomford for att for att visualisera
hur ett teoretiskt naturligt landskap ser ut, utan péaverkan fran infrastrukturens barriarer.
Lokaliseringsutredningens utredningsomrade ar markerad med rod cirkel. Kalla: Trafikverket 2014,

2.10 Kulturmiljo
Sokning har gjorts i Riksantikvariedmbetes register 6ver fasta fornlamningar och 6évriga kultur-
historiska lamningar.

Inga fornlamningar eller ovriga kulturhistoriska lamningar har patraffats som kan paverka
projektets inriktning. Inga kanda fornminnen eller indikationer pa nya stora, komplexa lamningar
med hdga varden finns utmed strackorna som utreds for atgarder.

2.11 Rekreation och friluftsliv

Vid Lyrestad langs Gota kanal finns ett utpekat riksintresse for friluftslivet, vilket gér miljoerna runt
vattendraget delvis skyddade fran bebyggelse. Det finns aven ett generellt strandskydd som stréacker
sig 100 meter pa respektive sida langs hela kanalen. | utredningen foreslds komplettering av
viltstangsel i detta omréde, vilket behover planeras utifrdn strandskydd och for friluftslivets
intressen.

I 6vrigt finns inte nagra utpekade omraden som korsar E20 for rekreation och friluftsliv, langs de
stréackor som utreds.

2.12 Vatten/Hydrologi

I utredningsomradet finns framfor allt Goéta kanal och Hovaan med tillhérande vattenavrinnings-
omraden (Lansstyrelsen geoportal 2020-05-04). Hovaan &r ett vattenskyddsomrade men omradet
kring Hovadn &r inte aktuellt for atgarder da faunapassager redan finns sedan tidigare pa denna
stracka.
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Figur 14. Oversikt dver riksintresse for naturvard och friluftsliv samt utpekade skyddade omréden langs utredningsstrackan, E20 Hasslerér-Vallsjon.
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3 Foreslagna faunaatgarder — befintligt vagnat

3.1 Viltstangsel, faunastangsel, farister, ny belysning och viltuthopp

I tidigt skede av Lokaliseringsutredningen har ett antal farister foreslagits vid anslutande vagar,
framfor allt norddst om Lyrestad och mot Hova. | remissen av utredningen har ny information
tillkommit projektet om trafiksédkerhetshojande atgarder vid en del av dessa platser. Mellan Lyrestad
och Fagerlid dar den nya motorvagen forbi Hova startar, finns idag 14 st stangsel6ppningar vid
anslutande vagar. Manga av dessa anvands idag av djuren for att passera E20, och det sker en del
viltolyckor vid dessa stangseloppningar. Som ett generellt atgardsforslag foreslas ny belysning samt
forandrad stangseluppsattning vid dessa platser. Det genomfors dels for djur méjligen undviker att
passera genom stéangseldppningarna om de &r belysta, dels for att géra trafikanter uppmarksamma
pa de djur som trots allt kommer att korsa 6ver E20 vid dessa platser. | kommande skede utreds
dessutom befintliga viltstangslens placering vid anslutande vagar utmed utredningsstrackan, med
malet att forsoka minska risken att djur anvander dessa oskyddade platser for att rora sig till var
sida om E20.

Dartill foreslas ett antal viltuthopp for att kunna evakuera de djur som trots allt kan komma in pa
fel sida viltstangslet. Dessa platser och dess utformning studeras vidare i vagplanen och samrades
med projektet som skall genomfora trafiksakerhetshéjande atgarder, samt ovriga intressenter.
Vidare utreds behovet om det behovs utbyte av befintliga grindar pa strackan, samt om det finns
mojlighet att forse nagon eller nuvarande stangseloppning med grind for att minska risken att vilt
tar sig in pa E20.

Vid Lyrestad, dar E20 korsar Gota kanal saknas det idag dubbelsidigt viltstangsel pa strackan soder
om Lyrestad. Har behdvs ca 650 m nytt viltstangsel for att minska risken att djur vandrar éver E20,
se figur 15. Porten for GC-vag direkt vaster om Gota kanal kan anvandas av medelstora daggdjur
samt radjur. | omradet kring Lyrestad foreslas ocksa tva farister pa mindre infartsvagar samt ett
uthopp for att kunna evakuera de djur som av misstag kommer in pa vagomradet.

Lundsberg

Hen suereld UOA

Gnud‘angsvage“

/gL/_, /fr; W .

Teckenforklaring
Atgard

A Farist

@ Viltuthopp

— Nytt stangsel

Bevarat stangsel

Datum: 2021-01-28 N

0 15 30 60 90
e Meter

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 15. En av de platser, Lyrestad, dar en ny dragning av viltstangslet foreslas, da det delvis saknas stangsel idag.
Ett nytt viltuthopp foreslas for att kunna evakuera de djur som av misstag kommer in pa vagbanan.
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Viltuthopp

| projektet foreslas aven ca 8 viltuthopp vid strategiska platser dar det finns risk att djur kommer
innanfor viltstangslet. Ett av dessa viltuthopp (figur 15) ar platsspecifikt planerat i lokaliser-
ingsutredningen men resterande viltuthopp behover planeras i kommande skeden. Viltuthoppen
anlaggs med fordel i vagbank med L-stod, cirka 160-170 cm hoga, men de kan &dven byggas upp pa
plan mark. De anlaggs pa de strackor dar det finns en risk att djuren kommer innanfor viltstangslet,
alltsa dar det forekommer stangselppningar vid anslutande vagar som inte kan tatas med farister.

Det finns ett flertal befintliga viltuthopp pa E20 i delstracka C och D i utredningsomradet (se figur
16). De nya viltuthoppen behover darfor framfor allt anlaggas i de sodra delarna av omradet, pa
delstracka A-C. Manga av de befintliga uthoppen har en uthoppshéjd pa omkring 200 cm, vilket
innebar att de troligen ar for hoga for att djuren skall vaga hoppa ut. Forslagsvis justeras dessa
uthopp i enlighet med nya VGU (www.trafikverket.se/vgu) genom att fylla pd material i land-
ningsplatsen sa att den effektiva uthoppshéjden minskar fran ca 200 cm till ca 165-175 cm.
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Figur 16. Befintliga uthopp utmed utredningsomrédet.

3.2 Foreslagna faunaatgarder pa befintliga broar/portar

I tabell 3 presenteras lokaliseringsutredningens forslag till inriktning pa atgarder for de befintliga
broarna/portarna, samt i kommande textstycken aven for andra faunaatgarder som viltuthopp,
faunastangel och justering av viltstangsel i trafikplatser/korsningar. Atgdrderna beddéms som
genomférbara och detaljerade utformningar studeras narmare i vagplanens fortsatta arbete.

De passager som finns pa strackan har en grovt bedémd funktion for stérre klovvilt (malart alg) i
klassindelning ingen, 1&g, medel, hog och fullgod funktion. Vidare innehaller framtagna kartor ett
teoretiskt effektavstand for varje faunapassage. Med effektavstand menas det avstand inom vilket
passagen bedéms bryta barriaren, ett influensomrade (Seiler m fl. 2015). | detta avseende ar den
teoretiska funktionen av en faunapassage omsatt till en geografisk skala, for att kunna visualisera
forutsattningar och eventuella brister utmed en léngre strécka. En faunapassage med beddémd hég
funktionalitet tillskrivs ett effektavstand av ca 4 km i diameter. Uppskattat effektomrade utgar ifran
algens genomsnittliga hemomrade (Ekman 1993), i likhet med Riktlinje Landskap. Bedoms en
faunapassage ha nagot lagre funktionalitet bedoms effektavstandet som nedsatt i diameter. Portar
och broar med mycket lag bedémd funktionalitet tillskrivs ingen barriarbrytande egenskap, utan de
genererar en konnektivitetsbrist.
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Tabell 2 visar klassindelningen som anvands i kartor och utvardering av passager pa strackan. Den
priméara malgruppen visar vilken faunagrupp passagen bedéms fa funktion for utifran storleksmatt
pa bro eller port. En passage med en beddomd primar funktion for medelstora eller mindre daggdjur
kan likval ha en viss funktion for storre klowvilt.

Tabell 2. Klassindelning vid bedémning av funktion hos broar och portar pa vagstrackorna.
Faunapassagernas funktion for klévvilt har bedomts i fem klasser. Teoretiskt effektavstand ar en bedémning
av faunapassagens geografiska influensomrade, som anvands for att kunna visualisera forutsattningar och
eventuella barriarbrister. Se figur 25 for den samlade bedémningen av hela strackan.

100 4 Fullgod Storre daggdjur

75 3 Hog Medelstora/storre daggdjur

50 2 Medel Medelstora daggdjur

25 1 Lag Mindre/medelstora daggdjur

0 0 Ingen Fordon, gang och cykel alt. vatten

Tabell 3. Féljande atgarder foreslas pa befintliga broar. Platsen for respektive port finns med i karta pa
figur 6.

Namn, Id, Bild Funktion Foreslagen inriktning i Funktion
Knr utan atgard lokaliseringsstudien efter atgard
Bro 6ver Radjur - Lag Komplettera passagen med Radjur - Medel
enskild vag vid .. siktskérm for att minska - R
Guntorp Alg - Ingen trafikens péverkan. Alg - Lag
1d 2
Knr. 16-571-1
Bro for Radjur - Anslut viltstangsel anda fram Radjur - Lag
vattendrag vid Ingen till bron. Atgarden genomférs " .
Lyrestad Al Ingen for att leda djuren battre till Alg—Lag
143 L AT passagen. Mojlighet for
djuren attga i
Knr. 16-27-1 vattnet.
Bro for GC-vég Radjur — Lag Anslut viltstangsel anda fram Radjur - Lag
vid Lyrestad .. till bron. " .
- Alg - Ingen Alg — Lag
Id 4
Knr, 16-908-1
Bro over back Radjur - Hog Anslut viltstangsel battre till R&djur - Hog
vid Hattorp " passagen. Atgarden genomfors " .
Alg - Medel for att leda djuren battre till Alg - Hog
1d6 passagen.
Knr. 16-523-1

29



Bro éver Radjur - Komplettera passagen med Radjur - Hog
jarnvég vid Medel siktsk&rm for att minska N
Hessleberg ) . trafikens péverkan. Alg - Medel

Alg - Lag
1d 8
Knr. 16-31-1

I projektet foreslas siktskarm for att minska paverkan fran trafiken pé tva befintliga portar. Id 2,
porten vid Guntorp vast om Lyrestad (16-571-1) (en bro 6ver enskild vag) har 1ag anvandning av
manniskor och bedéms kunna fa béattre funktion for framfor allt radjur och vildsvin. Porten har
nagot for sma dimensioner for att ha nagon funktion for dlg och ligger i ett jordbruksdominerat
landskap en bit fran algens huvudsakliga vistelseomraden. Forhoppningsvis kan atgarden
tillsammans med stangseldtgarder i naromradet minska viltolycksbelastningen pa E20 nagra
hundra meter dsterut vid Lyrestad.

Id 8, jarnvagsporten med knr 16-21-1 vid Hessleberg bedéms ha en funktion for alla klévdjur.
Jarnvagen ar inte elektrifierad och trafikeras idag av 8,8 tag per dygn, endast 0,8 tag /dygn mellan
18—22 och inga tdg mellan 22—06. Darav kan porten ha en funktion for vilt, utan allt for ménga
konflikter mellan vilt och tdg. Mgjligen kan viltvarningsutrustning sattas upp vid platsen som
skrammer bort eventuella djur i naromradet innan tdgen kommer. Trafikverkets projekt viltsaker
jarnvag undersoker sadan utrustning och om testerna blir lyckosamma kan det vara en framtida
teknik for att minska konflikter mellan klévdjur och jarnvag.

Anlaggningen av siktskarm behdéver utgd fran brons befintliga forutsattningar av kantbalk och
broracke. Siktskarmens dimensioneras efter de tekniska mojligheter som finns pa respektive bro,
och utreds vidare i vagplaneskedet. Skdrmen behdver vara ogenomskinlig for att skapa ett visuellt
skydd for djuren som skall vandra fram mot porten. Malet ar att djuren skall f& en battre narmiljo
nar de skall anvanda porten, och minskad stérning fran trafiken pa E20.

Figur 17. lllustration av tankbar En'g med siktskarm pa befintlig porf. Siktskarmen ;kall dock inte vara transparent
som i denna illustration. Illustration: EnviroPlanning.

3.3 Ledningar

Ingen utredning av befintliga ledningar har gjorts for de foreslagna faunaétgarderna pé befintligt
vagnat. Under fortsatt arbete med végplan behover framfor allt faristernas slutgiltiga placering
stammas av med agare av narliggande ledningar sa att eventuella konflikter kan hanteras i samband
med att faristernas slutgiltiga placering bestams.

3.4 Drift och underhall
Atgarderna bor forslagsvis vara s gott som underhélisfria och enkla att &tgarda vid behov av
reparation. Viktigt att dtgarderna inte forhindrar befintlig drift 1angs vag och vid broar.
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Det bor sakerstillas att farister och uthopp behaller sin fulla funktion. Exempel pa mindre
underhallsatgarder ar slyrgjning vid uthopp och spolning/rensning vid farister. Det bor aven
sakerstallas att evakueringslésningar erbjuds for mindre djur vid farister, exempelvis mindre
daggdjur som igelkottar och groddjur.

3.5 Kostnader

I tabell 4 visas en oOversiktlig beddmning av kostnader for foreslagna faunaatgarder i befintlig
anlaggning. Kostnader for planlaggning och byggherrekostnader omfattar hela projektet och tas
bara med i totalkostnaden som beddms till ca 80 mnkr, se kap 7. | totalkostnaden ingar ca 45,5 mnkr
direkt kopplade till faunabron, se kap 4.

Tabell 4. Sammanstallning av anlaggningskostnader for atgarder pa befintlig vag utan byggherrekostnader,
ofdrutsett eller faunauppfoljning.

Faunaatgarder Kostnad (mnkr)

Siktskdrm befintlig port 16-571-1 samt 16-31-1 15

samt atgarder for invasiva arter '
Kompletterande viltstdngsel + grindar + 5
belysning

Farister 2 st. 0,5

Nya viltuthopp ca 8 st. Justering av bef 2
viltuthopp

Tillfalliga trafikanordningar 1

Totalt 7

3.6 Bortvalda faunaatgarder — befintligt vagnat
Ett antal atgarder har analyserats, men i senare skede i processen valts bort da en ombyggnation
inte beddms bli effektiv for faunan.

Tabell 5. Sammanstallning av de bortvalda faunadtgarderna i lokaliseringsstudien.

Namn, Id, Knr Bild Foreslagen inriknting i Orsak till bortval
lokaliseringsstudien
Bro for vattendrag Utred méjligheter till en Det kravs en storre
vid Lyrestad strandpassage pé ena utredning for att géra
sidan. atgarder inom
1d3 vattenomradet. En
Knr. 16-27-1 strandpassage beddéms

kunna fa effekt for mindre
och mojligtvis medlestora
daggdjur. Atgarden ar

darmed ej
kostnadseffektiv.
Bro éver béack vid Forbattra strandpassagen Atgarden &r svar att
Hattorp for att fa mindre lutning pa genomfdra. Platsen har
slanterna. god funktion i dagslaget
1d6 och den 6kade effekten av
Knr. 16-523-1 &tgarden beddms som liten

och inte kostnadseffektiv.
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4. Forslag till ny planskild faunapassage

4.1 Foreslaget lage for planskild passage — landskapsanalys

I lokaliseringsutredningen har ett lage (Id 41 vid delstracka D, Vallsjén) fér en ny planskild passage
(faunabro/ekodukt) tagits fram. En lamplig stracka for en ny planskild passage har identifierats i
den norra delen av utredningsstrackan. Platsen ligger inom Gullspangs kommun. Det &r i detta
omrade som den kvarvarande barriareffekten ar mest pataglig och omradet ingar i ett storskaligt
viltstrak (Trafikverket 2014).

Inom det foreslagna omradet har sedan en plats identifierats som har bra stod i landskapet och dar
det &r byggtekniskt fordelaktigt att anlagga faunabron. Laget som foreslas ar alltsa fordelaktigt bade
utifran ekologisk och byggteknisk synvinkel (figur 18 och 19). Ovriga delar av strécka har ett flackare
landskap och ar inte lika bra av bade ekologiska och kostnadsskal. Brobredden bedéms i dagslaget
till mellan ca 28-30 meter, men detaljutformning gors forst i kommande skeden. Bron kan bli en
ekodukt eller faunabro beroende pa miljéférutsattningar och byggnadstekniska faktorer samt
tillgangliga medel i néasta skede. For enkelhets skull bendamns laget for planskild passage i

fortsattningen som faunabrolége Vallsjon.
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Figur 19. Foreslaget lage for en ca 28—30 m bred faunabro. Notera hojdstod i terrdngen pa bada sidor av vigen. Foto:
EnviroPlanning, Fredrik Winteras.

4.2 Grundlaggningsférhallanden

Foreslagen position for en faunabro ligger inom ett storre landomrade bestdende av moranmark. |
direkt anslutning till vagen bestar marken av berg i dagen pa den nordliga sidan. Det kan forvantas
sma djup ner till berg. Platsen erbjuder goda geotekniska forhallanden och i dagslaget forvantas inte
nagra sarskilda kostnader for geotekniska atgarder. Figur 20 visar en jordartkarta 6ver omradet,
hamtat fran Sveriges geologiska undersokningar (SGU 2020-06-02).
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Figur 20. I omradet kring foreslaget faunabro-l1age bestar markerna av moranmark.
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4.3 Ledningar
Pa foreslagen plats for en faunabro finns ledningar tillhdrande:

e BFSU (Bredbandsforeningen Skagern - Unden) Ek. forening
e Ellevio AB

e Skanova

e LaxaVatten AB

Strax norr om faunabrolaget finns en luftledning som behdver uppmarksamhet i kommande skeden.
Luftledningen ligger ca 100-120 meter fran brons mittpunkt, vilket &r ett tillrackligt stort avstand
fran sjalva bron, men som kan innebéra att entreprenadarbeten maste anpassas.

| vagplaneskedet behdver en dialog och samverkan ske med berdrda ledningségare for att sakerstélla
exakt position av ledningar sa att projekteringsarbetet anpassas till radande forutsattningar.

4.4 Hydrologi, biogeokemi och férorenade omraden

Vid utpekat forslag for en planskild passage finns inga yt- eller grundvattenférekomster.
Avrinningsomradet mynnar ut i Hovaan (Lansstyrelsen geoportal 2020-05-04). Naturlig grund- och
ytvattenavrinning bedoms ej paverkas av faunabron. Skyfall och extremvader har tagits i beaktning
och ingen risk for éversvamning eller risk for riskfyllda vattenfléden har funnits for forslagen plats
for faunabron utifrdn framtagna rekommendationer av Lansstyrelsen (Lansstyrelsen 2018).

Lansstyrelsens EBH-karta (lansstyrelsernas register éver potentiella och konstaterade férorenade
omraden) 6ver fororenade omraden i ytvatten, mark och byggnader har granskats och det finns inga
kanda potentiellt fororenade omraden i direkt anslutning till 1aget for faunabro (figur 21). Notering
av fororenad mark (bla markering i figur 21) finns ca 440 m soder om brolaget, men paverkar inte
genomférbarheten i projektet.
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Figur 21. Lansstyrelsens EBH-karta som visar fororenade omraden indikerar inga kanda féroreningar vid laget for
faunabro. Brolaget &r strax sdder om platsen dar kraftledningsgatan passerar E20

Det finns inga tecken pa forhéjda uran eller arsenikhalter i narheten till faunabrolaget, jamfort
med landskapet runtomkring (se figur 22 for arsenik respektive 23 fér uran).
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4.5 Naturvirden

Marken i naromradet ar produktiv skogsmark och cirka 100 m norr om brolaget finns en
kraftledningsgata.

Inga naturvarden har identifierats pa platsen, som pa nagot satt stjalper eller starkt paverkar
projektets inriktning. Forbifart och arbetsomradets utbredning foreslds pa sdédra sidan E20 pga.
goda terrangférutsattningar for en temporar vag, Foreslaget lage kommer heller inte i konflikt med
de naturvarden som finns pa platsen.

Naturvarden kring faunabroléaget ar framst knutna till 16vskogen nordést om broléaget (id 1), samt
vattenmiljéer i id 3 (se figur 24).

Id1: Tradskiktet domineras av medelalders asp, bjork, gran, ronn och sélg. | buskskiktet vaxer hassel
och en. | faltskiktet vaxer vitsippa, ekorrbar, drnbraken, liljekonvalj, ljung och lingon. Naturvardet
ar framst kopplat till de solbelysta asparna pa vilka allémossa, guldlockmossa samt krushattemossa
vaxer.

1d2: Vagslant med makadam. Har vaxer bland annat grafibbla, smultron, ljung, liljekonvalj, tuvtatel,
rolleka, maskros, vitsippa, hundkex och bergslok samt n&gra havdgynnade arter som préastkrage,
gokart och bockrot, Omradet ar naringsfattigt och solbelyst.

1d3: En back som rinner igenom en granplantage (ca 5 — 10 ar) med inslag av bjork. Ung al véaxer
aven intill backen. I faltskiktet intill backen vaxer tussilago, smalbladigt gras, maskros och smultron.
Har finns blottad jord samt en del sten. Diket &r cirka 0,5 m brett och vattendjupet &r 0,1 m med
svagt strommande vatten.

Id 4: Berg i dagen med makadam pa vilket flera arter, varav nagra havdgynnade s& som gokart,
renfana, bockrot, grafibbla, smultron och rélleka, vaxer. Omradet ar naringsfattigt och solbelyst.

[Fageriistalinaloe

Naturvérdesprojekt
 Klass 3
Klass 4

Inventeringomrade

-

0 40 80 Meter Y

A

Gesulmui

Figur 24. Vid det foreslagna laget for faunabro (bla rektangel i bilden) finns inga specifika naturvarden, markerna
bestar i produktiv skogsmark direkt i anslutning till det foreslagna laget.

Genomforbarheten, planering av arbetsomradet och byggnation av faunabron inklusive byggvagar
och driftvagar har planerats utifran naturvarden och byggteknisk genomforbarhet vid platsen. Se
vidare kap 4.9.
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Figur 25. Foreslaget lage (1d 41) for ny faunapassage vid Vallsjon med bedémt effektavstand efter atgard. Siktskydd foreslas pa befintliga portar I1d nr 2 och 8. Stiangselatgarder vid port 3, 4 och
6. Faunabron vid delstracka A vid Skarpan ingdr i annat projekt. Faunabro vid Hova (Id 7) &r redan byggd och blev klar 2019. Dessa tva broar raknas in i helhetsbedémningen av
forbattrade passagemaojligheter for faunan pa strackan Hasselror-Vallsjon.
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4.6 Gestaltningsprinciper, utformning

Utformning

For faunapassager och faunaanpassningar finns ett antal riktlinjer och rekommendationer i VGU
Vagars och gators utformning (Trafikverket publ. 2020:029). Dessa behandlar sdval den
funktionella utformningen som den gestaltningsmassiga. Trafikverket har ett 6vergripande
gestaltningsprogram for hela E20 genom Véstra Gotaland dar bro med mittstéd forordas vid
mittremsa pa motorvagen (Trafikverket 2013). Betongrambro i ett spann férordas utifran djurens
perspektiv da bron far en kort langd for djuren. Faunabron vid Hova, strax séder om det foreslagna
brolédget i denna studie, ar byggd som betongrambro i ett spann, se figur 28.

I utredningen kallar vi i detta skede denna framtida stérre faunapassage tills vidare for faunabro,
men det kan &ven bli aktuellt med en ekodukt. F6r en faunabro kravs bland annat att den
formmassigt utformas sa att djurens vag blir en naturlig forbindelse mellan den korsande vagens
bada sidor. Detta kraver att djuren leds mot det aktuella passageldget. Vidare bor omgivningarna
utformas sa att faunabron upplevs som en forlangning av den omgivande miljon. For att fa ett
naturligt intryck och underlag foreslas ett underlag av sand och mineraljord som skapar en torréng
over bron. Underlag och vegetation bor vara anpassad till omkringliggande landskap och vegetation.
Passagen bor utformas sa att det skapas skydd mot visuella stérningar och buller fran vagen. Totalt
cirka 100 meter med bullerskyddsskarm foreslas pa faunabron. Skarmarna foreslas sitta nara eller
pa brons kantbalkar, sd att brons yta blir sd bred som méjligt. Skarmarna foreslas vara minst 2,2 m
hdga och gjorda av ett material som tar bort ljud och ljus. Dessa forlangs forslagsvis ca 15—20 m ut
fran bron i en bage mot terrangen. Kantbalk och faunskarm anpassas sa att gestaltning ur trafikantvy
aven uppfattas som en anpassning till landskap och storlek. Se exempel fran E6 Sandsjobacka och
faunaskarm, figur 26.

Gestaltningsprinciper som har styrt valet av brotyper i detta projekt ar:
Landskapets forutsattningar, 6ppet eller kuperat

Fokus pa 6ppenhet mot landskapet i vagens sidoomraden
Ekologisk funktion.

Intrang i omgivande mark

Paverkan pa trafiken, arbetsmiljo

Kostnader

Figur 26. Ur gestaltningssynpunkt &r det viktigt att faunaskdrmen ansluter val till landskapet och att den inte upplevs
for hog ur trafikantsynpunkt. Foto fran Ekodukt Sandsjobacka, Mats Lindgvist

4.7 Studerade brotyper

I skissfasen studeras 6versiktligt vilka brotyper som kan vara aktuella. | detta projekt foreslas en
faunabro byggas over befintlig vag E20. Inga jordmassor finns att tillga inom projektet. Styrande for
gestaltningen av bron ar hur brokoner och sidostdd utformas mot terrangen och vilka lutningar som
anvands.

Vissa brotyper innebar att brons balk blir tjockare eftersom typen kraver ett annat konstruktionssatt,
t.ex. samverkansbroar. Faunaskarmar tillkommer till denna tjocklek och det kan vara aktuellt att
oka brons hojd dver marken for att fa ett luftigare intryck av bron. Olika hojder kan bli aktuella
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beroende pa gestaltningen. Brons utformning, bredd och hoéjd samt ldge paverkar &aven
utbredningen av terranganpassningen till landskapet.

| detta skede foreslas en bro som &r cirka 28-30 m bred, men beroende pa byggnadstekniska
forutsattningar, paverkan pa miljon samt tillgangliga medel skulle bron kunna géras aningen storre
for okad funktionalitet for faunan. Vid ca 30 meters bredd kallas bron for ekodukt och anpassas till
landskapet med vaxter och skapade biotopsomraden.

Oversiktlig projektering i skissfasen baseras pa féljande givna forutsattningar:

Bredd pa faunapassage: ca 28—30 m

Fri 6ppning for underliggande vag: 20-26 m

Betongbro

50 cm fyllning ovan konstruktion

Terrang ovan bron med buskar, faunadepaer m.m.

Inget mittstod da detta innebér stora kostnader for breddning av befintlig vag
Maximal slantlutning upp mot passagen 1:6

Foljande brotyper har Oversiktligt studerats; 1) Betongrambro i ett spann, 2) Fritt upplagd
andskarmsbro i betong, 3) Fritt upplagd dndskarmsbro som samverkansbro, 4) valvbage/plat och
betong 5) Prefabricerad betongbalkbro

Alternativ 1) Betongrambro i ett spann foreslas eftersom det ger bra forutsattningar till god
gestaltning och landskapsanpassning samt ar fordelaktigt ur ett produktionstekniskt och darmed
ekonomiskt perspektiv. Ovriga brotyper sorteras in under bortvalda alternativ och beskrivs sist i
detta kapitel.

Betongrambro i ett spann

Brotypen innebar en fri hojd for underliggande vag om 4,7 m. Racken maste anordnas langs
underliggande vag d& rambenen kommer befinna sig innanfor sakerhetszonen. Det fria
oppningsmattet, for underliggande vag behtver anpassas for att mota behov av framtida vagbredd.
Okas den fria dppningen kommer dven konstruktionshéjden och darmed passagens hojd att 6ka.

Moijlig livslangd: 120 ar

FRI GPPNING 25.0m

ELEVATION
1200

Figur 27. Enkel skiss 6ver byggnadsverk, betongrambro i ett spann. Matt for fri 6ppning for E20 skall anpassas for
eventuell 6kning av vagbredd.
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Figur 28. Faunabron vid Hova (knr: 100-296-1). Brons spannvidd éver E20 &r 26 m. Foto fran BaTMan.

4.8 Byggnation av faunapassage

Konstruktion

Overbyggnaden foresl&s utformas parabelvotad samt slakarmerad d& det &r det mest ekonomiska
utférandet for denna brotyp och spannvidd. Gjutfogar anordnas mellan bottenplattor och ramben
samt vertikalt i ramben och dverbyggnad mitt i bron.

Masshantering

Det foreslagna laget for faunabro erbjuder bra stéd i terrédngen, vilket minskar behovet av att tillféra
massor, dock behdvs massor fér terrangmodellering av slanter mot landskapet. Hur mycket massor
som behover tillféras ska studeras i kommande skeden nér bron och dess terrdngmodelleringar
projekteras.

Trafiklosningar under byggtiden
Utredningen har studerat forbiledning pa sodra sidan E20. Férbiledningen bedéms kunna genom-
foras och ar att foredra ur bade trafikséakerhets-, produktions- och arbetsmiljoperspektiv (figur 34).
En forbifart tar tillfalligt mer mark i ansprak, men naturvarden pa platsen har studerats och dar
finns inga direkta motsattningar.

Alternativ med portaler: | det fall konstruktionen byggs 6ver befintlig trafik maste portaler
anordnas. Stallningskonstruktionen ovan portalerna beraknas bli cirka 0,5 m varmed den fardiga
konstruktionen kommer ligga med sin underkant cirka 5,2 m ovan befintlig vag. Arbetsmiljémassigt
finns en olycksrisk vid arbete 6ver befintlig, trafikerad vég, s& metoden ar tveksam.

Byggvag/driftvig

Norr om laget for faunabro finns en kortare grusvag som foreslas forlangas fram till faunabrolaget
och anvandas som tillfallig byggvéag for norra sidan, samt driftvag i framtiden. Driftvagen anpassas
for att bli en smalare skogsvag efter byggnation for att smalta val in i landskapet och inte paverka
djurens rorelser. Infarten férses med bom eller som idag en grind fér att forhindra trafik in till
faunabron. | och med att E20 foreslas ledas forbi arbetsomradet pa en forbifart kommer hela ytan
vara tillganglig under byggnation (figur 29). Byggtrafik kan ledas in till arbetsomradet norrifran
langs E20.

I nasta skede kommer mer detaljerade studier ske for att om mojligt hitta I6sningar som fungerar
for vilt men med mindre paverkan pa miljo och markagare.
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Méjlig transportvég/driftvig

Faunabro/ekodukt

Férbifart

Figur 29. Tidig planskiss av faunabron i foreslaget lage. Foreslagen forbifart leder trafiken séder om arbetsomrédet.
Mojlig transportvag eller driftvag finns norr om faunabroléget.

4.9 Drift och underhall

Befintlig grusvag norr om faunabroléget foreslas forlangas ner till faunabron och anvandas som
driftvag nar faunabron ar fardig (figur 29). Drift och underhallsatgarder for faunaskarm uppe pa
bron &r viktiga att beakta. Skotselplan fér brons 6veryta samt omkringliggande vegetation behéver
tas fram for att avsedd funktion ska kunna uppratthallas 6ver tid.

4.10 Kostnader

Faunabron ar den mest kostnadsdrivande delen i projektet. | tabell 6 nedan redovisas de kostnader
som &r direkt kopplade till bron. Kostnader for planlaggning och byggherrekostnader omfattar hela
projektet och tas bara med i totalkostnaden som beddms till ca 80 mnkr, se kap 7.

Tabell 6. Grov kostnadsberakning for faunabro/ekodukt med en bredd om ca 28-30 meter och en spannvidd
av 25 m.

Kostnad

Faunabro/ekodukt (mnkr)
Faunabro med faunaskarm, faunastangsel, vegetation 31
och grundl&ggning och garantiskétsel vegetation
Véaganlaggning - forbifart vid faunabro, aterstallande
av E20, trafikanordningar, temporér stdngsling 7
arbetsplats mm
Projektunikt, arkeologi, diverse och of6rutsett 7,5

Summa 45,5
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4.11 Bortvalda brotyper

Ett antal olika utformningsforslag och brotyper har diskuterats och studerats under arbetet med
faunabron for E20. Nedan redovisas kortfattat motiveringar till varfor alternativ har valts bort.

Tréabro — Den aktuella spannvidden kraver ett dverliggande barverk och i det har fallet skulle en
fackverksbro utgdra det mest realistiska alternativet. Fackverksbroar i tr4 dimensioneras idag fér
livslangd upp till 40 ar. Med ett konstruktivt traskydd skulle en livslangd upp till 80 &r kunna
astadkommas. Ett trabroalternativ uppfyller oavsett inte kravspecifikationen avseende teknisk
livslangd.

Fritt upplagd andskarmsbro i betong - Brotypen innebar en fri héjd foér underliggande vag om
4,7 m. Overbyggnaden foreslas utformas med konstant konstruktionshojd samt slakarmerad
alternativt spannarmerad. Bron laggs upp pa andstod vilka forses med lager. Forslaget bedoms inte
som fordelaktigt utifran foljande aspekter och utreds ej vidare: Ekonomi samt Gestaltning (hojd pa
konstruktion).

Fritt upplagd dndskarmsbro som samverkansbro - Brotypen innebar en fri hojd for
underliggande vag om 5,2 m da éverbyggnaden klassas som latt dverbyggnad. Overbyggnaden
foreslds utformas med konstant konstruktionshéjd med underliggande stalbalkar och en
ovanliggande betongfarbana. Bron laggs upp pa dndstdd vilka forses med lager. Stalkonstruktionen
kommer till arbetsplatsen i sektioner och lyfts pa plats alternativt lanseras fran ena sidan. Oavsett
vilket av alternativen man véljer s& kommer det bli montagearbete pa plats. Det lanserade
alternativet kréaver utrymme (lanseringsplan) bakom ena andstédet med en langd som &r lika med
stalbalkarnas langd. Forslaget bedoms ej som fordelaktigt utifran foljande aspekter och utreds ej
vidare: Ekonomi samt Gestaltning (h6jd pa konstruktion).

Valvbage/Plat och Betong - Designen upplevs som kompakt i aktuellt landskap med mycket
uppfyllnad av jordmassor kravs vid bron. Valven av plat har i vissa fall fatt driftsproblem i fogar pa
platkonstruktionen med lackage av vatten som f6ljd. Brotypen klarar inte livslangd pa 120 ar, bara
80 ar. Paverkar patagligt landskapsbilden och stér utblickar i landskapet.

Prefabricerad betongbalkbro - Monteras vid sidan av brolaget och lanseras pa plats. Underlaget
tillverkas pa fabrik. En bro med prefabricerade betongbalkar har férdelen att montaget av
6verbyggnaden gar snabbt, da balkarna kan lyftas pa plats pa nagra dagar. Om sedan prefabricerade
kvarsittande formplattor anvands kan brobanan gjutas utan stérningar pa underliggande trafik.

Nackdelen med utformningen &r att bade antalet balkar och erforderlig konstruktionshojd normalt
blir storre an for en platsbyggd balkbro. Utférandet innebar ocksa vissa begransningar for den
geometriska utformningen av bron. Brofogarna kan driftméssigt innebéra problem (t.ex. passform).
Betongbalkarnas langder kan innebara en riskfaktor kvalitetsmassigt vid fabrikation. Brotypen
innebér lager pd mittstodet vilket ar negativt ur driftsynpunkt

Figur 30. Bro med prefabricerade betongbalkar éver jarnvag norr om Osby. Foto fran BaTMan
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5. Effekter och konsekvenser — faunaatgarder pa
befintligt vagnat

5.1 Nollalternativet

Med nollalternativet avses i detta projekt en framtida situation utan att nagon atgéard eller utbyggnad
utfors for att minska viltolyckor eller barriarpaverkan i utredningsomréadet. | det kommande arbetet
med véagplan ska paverkan pa samtliga miljoaspekter av atgardsforslagen jamféras med noll-
alternativet under ett prognosar, vanligen 20 ar framat. | aktuell skissfas gors inte denna jamférelse
utan preliminéara effekter och konsekvenser av konnektivitet och viltolyckor bedéms och jamforelse
gors bara mellan olika alternativa faunaatgéarder.

I denna framtida situation skulle nuvarande brister kvarsta. Dessa brister kan sammanfattas som:

Viltolyckor och trafiksakerhetsmassig brist — djur tar sig in vid stangsel6ppning, anslutande vagar
och korsningar, vilket ocksd medfér 6kad mortalitet for viltet.

Konnektivitetsbrist — Den barriar som viltstangslet skapar kvarstar och leder till en 6kad risk for att
djur forcerar stangsel och tar sig in vid 6ppningar.

Bada bristerna leder saledes till en 6kad risk for viltolyckor och till att djurens rorelser ur ett
landskapsperspektiv begrénsas.

Arter med stora hemomraden anvander idag de stangseléppningar som finns vid av- och pafarter,
vilket resulterar i manga viltolyckor. Utan viltuthopp kommer de djur som tar sig in pd motorvags-
omrédet ha svart att ta sig ut i naturen igen.

Trenden kommer bli att viltolyckorna successivt kommer att oka i takt med trafikarbetet. P4 lang
sikt innebar det fortsatt hoga samhallskostnader med viltolyckor pa strackan samt tillhérande
Overmortalitet for viltet.

5.2 Barriareffekter

Atgarderna i befintligt vagnat syftar framst till att minska riskerna for att djur skall komma in pa
vagbanan. Lokalt kan barriaren oka for de storre klovdjuren da atgarderna genomfors, men det
kompenseras av att ny faunabro anlaggs och att atgarder genomférs pa befintliga broar och portar
for att 6ka djurens anvandning av dessa. Sammantaget blir det en positiv ekologisk effekt for
klovdjuren i omradet.

Det befintliga viltstangslet ar genomslappligt for sma och medelstora daggdjur, vilket innebar att
ombyggnadsatgarderna inte kommer fa speciellt stora konsekvenser for sma och medelstora
daggdjur. Barriarpaverkan kommer minska nagot aven for dessa arter da passagemojligheterna
forbattras med den nya faunabron samt de forbéattrade befintliga broarna och portarna.

5.3 Riksintressen

Det finns tva utpekade riksintressen langs strackan, utover det riksintresse for kommunikation som
vdg E20 och Véastra stambanan mellan Géteborg och Stockholm utgor, riksintresse for naturvard
langs Hovaan och riksintresse for friluftsliv vid Lyrestad.

Atgarder vid befintliga passager vid Lyrestad och Hovadn bedéms inte paverka ndgot av
riksintressena for naturvard respektive friluftsliv negativt, snarare forstarka dem. Vid nya
stangselatgarder vid Lyrestad maste riksintresset for friluftslivet beaktas sa att inte stangselsattning
forhindrar rérelsefriheten langs med Goéta kanal.

Atgarderna ska planeras och utfora sa att riksintressena for kommunikation inte pverkas.

5.4 Naturvarden

Nya viltstangsel, farister och uthopp paverkar endast sma ytor i vagens direkta naromrade.
Forekommande naturvarden finns dokumenterade i NVI och behéver hanteras i kommande skede,
sa aven forekommande invasiva arter som fargginst och blomsterlupin.

5.5 Viltolyckor
Atgarderna pé befintligt vagnat ar inriktade pa att minska antalet viltolyckor genom anlédggande av
viltuthopp, farister och komplettering av viltstangsel i trafikplatser, stérre korsningar och till
anslutande véagar.
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Under lokaliseringsutredningens framtagande har Trafikverket fatt manga positiva reaktioner och
kommentarer, framfor allt da mangden viltolyckor forvantas minska pa strackan ar atgarderna
mycket positiva for de manga trafikanter som nyttjar E20. Motorvéagen ar en nationell lank mellan
storstadsregionerna Goteborg—Stockholm och transportsystemet blir mer robust och ekologiskt
anpassat med de foreslagna atgarderna. Viltolyckorna utgor pa nationell niva idag cirka 60—70 % av
de polisrapporterade olyckorna (databas -STRADA) i trafiken s& en reducering av viltolyckorna ger
stora effekter for samhallet.

| projektet foreslas siktskarm for att minska paverkan fran trafiken pa tva befintliga portar. Dessa
tva befintliga passager (id 2 och 8) gors béttre for faunan vilket kommer betyda att fler djur kan
réra sig genom dem, vilket dkar trafiksakerheten. Ingen paverkan pa naturvarden sker vid
utforandet. Porten vid Guntorp vést om Lyrestad (id 2 — knr: 16-571-1) har lag anvandning av
manniskor och bedéms kunna fa béattre funktion for framfér allt r&djur och vildsvin. Atgarden pé
porten vid id 2, tillsammans med stangselatgarder i naromradet bedoms kunna minska
viltolycksbelastningen pa E20 nagra hundra meter dsterut vid Lyrestad.

5.6 Hydrologi
Smarre stangselatgarder foreslas vid Lyrestad, i narheten till Gota kanal, for att minska viltolyckorna
vid detta omréde. Atgarderna bedéms kunna genomfdras utan att paverka vatten/hydrologi.

5.7 Drift och underhall

Nytt viltstangsel i storre korsningar langs vag E20 samt nytt faunastangsel vid faunabron underhalls
med samma metoder och intervall som nuvarande viltstdngsel. Vissa stangsel har tagits bort, vissa
omraden har kompletterats med nya stangsel. Pa platserna for stangselkorrigering kan befintligt
stangsel ateranvéandas vid bra skick. Faunastangsel (cirka 300 m fran varje mynning, totalt 1200 m)
vid faunabro fasts i befintligt viltstangsel och underhalls vid ordinarie inspektion av befintligt
viltstangsel. En meter pa 6mse sidor av stangslet ska hallas fritt fran vegetation. Vegetationen
orsakar slitage pa stangslet vilket kan skapa 6ppningar dér djuren kan ta sig ut pa vagen.

Oversyn av viltuthopp gors i samband med ordinarie underhéll av viltstangsel. Viktigt att ytan dar
djuren skall landa halls 6ppen och fri fran vegetation och stenar. Grusad yta pa fiberduk
rekommenderas i landningsytan for djuren. Oversyn och rensning av farister bor ske dterkommande
for att bibehéalla en funktion. Det bor dven sakerstallas att evakueringslosningar for mindre djur vid
farister bibehaller sin funktion.

Konsekvenserna for drift och underhall med anledning av faunadtgarderna bedéms preliminart vara
mattliga, men i det fortsatta arbetet bor en skotselplan tas fram i samrdd med Trafikverkets
underhallsenhet. Det maste ocksd sakerstallas ett tillrackligt vagomrade for att kunna utfora
nodvandigt underhall av farist och stangsel.

5.8 Markagare och brukare

Viltstangsel och faunastangsel

Nytt stangsel samt 1-2 meter for drift- och underhall gor att det permanenta vagomradet okar i
sidled, &ven om stangsel i huvudsak kan sattas inom eller i direkt anslutning till befintligt
vagomrade. Tillkommande yta faststalls i vagplanen med permanent vagratt.

Farister

Vid farist pa enskild vag paverkas brukande och underhall av vagen. Darfor ar en viktig del i det
fortsatta arbetet att i samrdd med fastighetsagare och brukare av vagen detaljstudera atgarderna for
att de ska orsaka sa lite olagenhet som mojligt.

Féaristerna som planeras kan innebéra ett hinder att ta sig 6ver for de som anvander végen till fots
eller pa cykel. Grind intill faristerna behover planeras for att sakerhetsstélla gdende och cyklisters
behov.

Omradet for farist faststalls med inskrankt vagréatt i vagplanen. Det betyder att Trafikverket far
tilltrade for drift och underhall av faristen, men att 6vrig drift, som t.ex. sndskottning, samt
underhall av vagen skots som idag.

Viltuthopp

Anlaggningen innebér 6kning av vagomradet for att rymma den yta som konstruktionen och
uthoppsytan dar djuren landar upptar, totalt ca 10 x 4 meter. Tillkommande yta faststalls i vagplanen
med permanent vagratt.
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Sammantaget bedoms preliminart atgardernas konsekvenser for markanvandning och
verksamheter som sma, men detta ska utredas och beskrivas i det kommande arbetet med vagplan.

5.9 Paverkan under byggnadstiden

Trafiklésningar - Stangselatgarder, farister och uthopp

De atgarder som kan utféras inom eller i anslutning till befintligt vigomrade genomfors med
begransade tillfalliga trafikanordningar pa vagen for att ge en saker arbetsplats utan att paverka
framkomligheten. Vid paverkan av anslutande vagar, exempelvis vid anlaggande av farister, bor
boende informeras om kortare trafikavstdangning. Framkomligheten for lokalboende behdver 16sas
med tillfalliga atgarder under byggtid. Viktigt att ta hansyn till &r ocksa om eventuell gang- och
cykeltrafik bor kunna ta sig igenom vid platsen for atgard da omvagen annars kan bli valdigt 1ang.

Arbetena med farister behover planeras for att inte fa konsekvenser for narboende eller de som
nyttjar de enskilda végarna dar féristerna skall anléaggas. Denna planering goérs i fall till fall och
behover detaljstuderas i kommande skeden. Vagen foreslas stangas av under arbetet men kan snabbt
oppnas vid behov, t.ex. genom att lagga ut plattor som tal fordonsvikter ver det 6ppna schaktet.
Erfarenheter fran tidigare anlaggning av farister indikerar att det behovs ca 1 arbetsdag per farist,
for urgravning, montering och aterstallning.

Trafiklésningarnas utférande studeras narmare i vagplanen.

Trafiklosningar - Atgirder pa befintliga broar

Trafiklosningar, byggtider m.m. kommer paverkas av befintliga forutsattningar for respektive bro,
och vilken typ av skarm som ar mojligt att anldgga pa respektive bro. Projektet skall i forsta hand
utgd fran de befintliga forutsattningarna (kantbalk, broracke m.m.) nar de nya skarmarna skall
anlaggas, forslagsvis anlaggs siktskarmar.

Vid befintlig port id 2, porten vid Guntorp vast om Lyrestad &r vagbanan cirka 13 meter bred, 2+1-
véag med mittrécke av vajertyp. Vid installation av siktskarmar behover troligen en del av vagbanan
stangas av for att tillgodose en séker arbetsyta. Oskyddade trafikanter samt tunga fordon skall kunna
ta sig igenom porten vid Guntorp (id 2). Etappvis utbyggnad foreslas sa att tillrackliga delar av
portens bredd ar tillganglig for trafikanter under monteringsarbetet. Arbetet beddms utféras under
ca 3—4 veckors tid. Da porten endast ar 3,6 meter hog och 5 m bred skall arbetet utforas sa att fordon
inte far problem att ta sig igenom. Samradd genomfors med narboende, kommun och
raddningstjanst. Det finns befintliga anslutningsvagar till omrddena bade norr och séder om porten
(som inte gar genom porten) vilket minskar riskerna for allvarliga stérningar under byggtiden.

Vid id 8, jarnvagsporten vid Hessleberg ar vagbanan cirka 13 meter bred, 1+1-vdg med mittracke.
Jarnvagen trafikeras idag av 8,8 tag per dygn, endast 0,8 tag /dygn mellan 18—22 och inga tdg mellan
22—06. Arbetena med siktskarm bedéms kunna genomforas fran vagomradet med tungt skydd mot
végtrafiken, och utan paverkan for jarnvagstrafiken

Trafiklésningarnas utférande studeras narmare i vagplanen.

Markbehov under byggnadstiden

Det kravs extra mark under byggnadstiden for etablering, byggvagar, upplag och arbetsyta.
Omfattningen ska studeras i kommande arbete och ytorna ska faststéllas med tillfallig nyttjanderatt
i vagplanen. Efter byggnadstiden aterstalls marken till ursprungligt skick.

6. Effekter och konsekvenser — ny planskild
faunapassage

6.1 Nollalternativet

Med nollalternativet avses i detta projekt en framtida situation utan att nagon atgéard eller utbyggnad
utfors for att minska viltolyckor eller barriarpaverkan i utredningsomradet. | det kommande arbetet
med vagplan ska paverkan pa samtliga miljoaspekter av atgardsforslagen jamforas med noll-
alternativet under ett prognosar, vanligen 20 ar framat. | aktuell skissfas gors inte denna jamférelse
utan preliminéra effekter och konsekvenser av konnektivitet och viltolyckor bedéms och jamforelse
gors bara mellan olika alternativa faunaatgarder.

| denna framtida situation skulle nuvarande brister kvarsta. Dessa brister kan sammanfattas som:
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Viltolyckor och trafiksdkerhetsméssig brist — Djur tar sig in vid stdngsel6ppning, anslutande vagar
och korsningar, vilket ocksd medfor 6kad mortalitet for viltet.

Konnektivitetsbrist — Den barriar som viltstangslet skapar kvarstar och leder till en 6kad risk for att
djur forcerar stangsel och tar sig in vid 6ppningar.

Bada bristerna leder saledes till en 6kad risk for viltolyckor och till att djurens rorelser ur ett
landskapsperspektiv begransas.

Barriarproblematiken for forekommande arter kommer att 6ka i takt med att trafikarbetet 6kar. Den
redan idag stora barriareffekten medfor att naturomraden isoleras, vilket pa lang sikt kan innebara
att arter utrotas lokalt, eller kraftigt minskar i antal. Sma isolerade populationer av djur kan drabbas
av stora populationssvéngningar i och med att slumpen spelar en stor roll for arternas éverlevnad.
Barriaren forsvarar kolonisation och spridning av arter i bada riktningarna éver vag E20. Det
innebar ocksa att den nuvarande starka regionala barriarpdverkan som orsakas av vag E20 kvarstar.
De storre daggdjurens mer storskaliga rorelser mellan mellersta och sodra Sverige ar starkt paverkad
av E20 och dess viltstangsel. Djuren blir hanvisade till Hovadns dalgang eller Ekodukt Hova, och det
blir en lang barriarstracka langs E20 fran Hovaan och at nordost mot lansgransen.

Med en stor barriar far vi fortsatt stark paverkan pa individernas férdelning i landskapet (demo-
grafiska effekter), vilket paverkar alla arter negativt. Férdelningen av individer kan i sin tur paverka
verksamheter som skogsbruk och jordbruk da man lokalt kan f& 6kande betesskador eller skador pa
jordbruk pa grund av lokalt forhojda djurpopulationer.

Viltolyckorna kommer att 6ka pa sikt da djuren mister fler ssmmanhangande gronomraden samt
mojligheter att passera barriaren pa vag E20 och 6vriga vagnatet.

6.2 Barriareffekter

Nya faunapassager och 6vriga atgarder kommer innebéra flera positiva effekter och konsekvenser
for faunan.

Okad konnektivitet — I och med anlaggandet av ny faunapassage kommer de ekologiska sambanden
bli battre i landskapet kring vagen. Djur kommer fa lattare att réra sig 6ver véagen.

Minskad trafikmortalitet — Anpassat stéangsel i korsningar i kombination med viltuthopp ger en
minskad trafikmortalitet for flertalet arter. 1 och med atgarderna kommer kostnader for viltolyckor
att minska, och aven riskerna for manniskor att skadas i allvarliga olyckor med vilt. Trafiksékerheten
kommer att 6ka pa vag E20. | och med ny faunabro far djuren en sakrare passage 6ver E20.

Sammantaget innebar det att den barriareffekt som E20 orsakar fér faunan minskar samtidigt som
farre djur blir dédade i trafiken. Tva av de befintliga broarna gors battre for djuren vilket 6kar den
ekologiska betydelsen fér dessa broar som faunapassager. Det kommunala planarbetet med
naturmiljéfragor bor innefatta de gréna fragorna i relation till dessa befintliga passager, samt den
nya faunapassagen som planeras i detta projekt.

Faunabron kan enkelt inforlivas i befintligt gronstrdk av skogsmark. Har behdvs en anpassad
landskapsplanering for terrassernas anslutning till omgivande marker, en anpassning av vegetation
utanfor vagomradet och en inkorporering av den omgivande skogsmarken fram till faunabrons
mynningar.

Foreslaget lage for faunabron kommer i nulaget inte i konflikt med nagon betesstangsling.

6.3 Naturvdrden

Projektet paverkar inte direkt nagra skyddade omraden i landskapet kring E20. Platsen for
foreslagen faunabro ligger relativt langt bort fran skyddade naturomraden. Fran den
naturvardesinventering, NVI, som genomforts pa platsen noteras inga forhdjda naturvarden da
markerna bestar av produktiv skogsmark. Projektet (intrdnget) beddéms kunna genomféras utan
specifik hantering av tillstandsarenden eller dispensarenden géllande hotade arter eller formellt
skyddad natur. Detta kan givetvis forandras om det framkommer habitat och férekomst av hotade
arter i omradet.

Tillkomsten av faunabron ger daremot en mojlighet att kunna tillféra vardefulla miljoer pa
faunabron och dess terrasser. Sddana miljoer kan utgoras av sandiga marker, stenrésen m.m. som
gagnar den lokala méngfalden och kan bli en lokal vardekarna av vardefull naturmark i landskapet.

Det kommunala eller regionala planarbetet med naturmiljéfragor bor innefatta de grona fragorna i
relation till de befintliga passagerna, samt den nya faunapassagen som planeras i detta projekt.
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Konsekvenserna av intranget pd skyddad mark eller vardefulla naturmiljéer ar alltsd sméa, och
faunabron kan med ratt utformning ha en positiv effekt pa naturmiljon da nya livsmiljoer tillfors. |
kommande skeden planeras markforhallanden, vegetation m.m. for att optimera den positiva
effekten for tillkomsten av nya naturmarker pa och invid faunabron.

6.4 Landskapsbild, visuella aspekter

Hur den nya faunabron kommer paverka utblicken éver landskapet beror pa vilken brotyp som véljs.
Platsen som foreslas for faunabro &r dock relativt sluten dar vagen gar i skarning. Paverkan pa
landskapsbilden kommer darfér inte bli betydande. Den visuella férandringen for trafikanter
kommer inte pdverkas namnvéart da platsen redan idag &ar innesluten i en skdrning omgiven av
skogsmark. En kommande faunabro har liten paverkan pé de visuella intrycken och utblickarna ver
naromradet.

I hastigheter pa cirka 90 km/h har man som bilist passerat under en 28 m bred bro péa ungefar en
sekund. Det ar saledes inte passagen under bron som ger paverkan i ndgon stérre omfattning, utan
det som overvager ar hur bron upplevs ndr man narmar sig och ser faunabrons angéring till
landskapet via brons sidostod och dess utformning.

Figur 31. Faunaskarm, kantbalkar och éppenhet under bron ar faktorer som paverkar trafikantens upplevelse av
faunabron. Foto fran Ekodukt Sandsjébacka.

6.5 Kulturmiljo

Det finns inga indikationer pa kulturhistoriska lamningar i naromradet som kan paverkas av
faunabron. Enligt samrad med lansstyrelserna kravs troligen ingen arkeologisk utredning i fortsatt
arbete med vagplanen, men detta ska sakerstallas i det kommande arbetet nar lage och ytansprak
detaljstuderas.

6.6 Rekreation och friluftsliv

Det finns inga anpassade vandringsleder eller annan rekreationsanlaggning i det direkta naromradet
for den kommande faunabron. Det finns alltsd inga motiv att kombinera faunabron med
vandringsled. Daremot innebar faunabron en hallpunkt for det rérliga friluftslivet och ett
vialkommet tillskott for att kunna rora sig 6ver E20, som idag ar en barriar i omradet aven for
manniskor. Ingen fordonstrafik tillats pd bron. Konsekvenserna for det rorliga friluftslivet ar
positiva.

6.7 Kommunal planer

Det finns idag inga kommunala planer (Gullspangs kommun) for omradet kring faunabrolaget
(Gullspdngs kommun 2011). Laget omges av kontinuerlig skogsmark, langt fran narmsta
detaljplanelagt omrade. Bebyggelsen ar relativt gles i naromradet.

Faunabron kan bli en viktig del i gronstrakstankande i det aktuella landskapet, ndgot som &r
onskvart att utveckla i de kommunala planerna och 6ver ett storre regionalt perspektiv for att starka
de ekologiska sambanden mellan mellersta och sddra Sverige.

6.8 Drift och underhall

En ny faunabro med tillhérande faunaskarmar, viltstdngsel och vegetation kraver tillsyn och
underhall och medfor darmed 6kade kostnader for drift och underhall.

a7



En betongrambro i ett spann med en bredd om cirka 28-30 m foreslas. Brotypen anses uppfylla de
ekologiska krav som behovs for faunabron och samtidigt vara enkel och billig ur drift- och
underhallssynpunkt.

Vegetationsunderhallet ovan bron behoéver anpassas till den vegetation som till slut etablerar sig pa
faunabron. Troligt ar att det kommer innebéra arlig 6versyn samt en anpassad slatter av denna
vegetation. Vegetationsplaneringen (tillsammans med jordman m.m.) behéver uppmarksammas i
kommande skeden och ett specifikt skotselprogram tas fram.

Konsekvenserna for drift och underhall av en ny faunabro ar svarbedémda i nulaget. | det fortsatta
arbetet bér en skotselplan tas fram i samr&d med Trafikverkets underhllsenhet. Atkomst till
faunabrons oversida via befintlig skogsvag norr om bron maste sakerstallas i vagplanen.

6.9 Markagare och brukare

Det permanenta intranget for faunabron och dess terrangmodellering uppgar till omkring 1 ha.
Markerna bestar i stor omfattning av kantzoner mot E20, samt relativt nyligen avverkad och nu
aterplanterad granskog. Faunabrons terrasser skots och forvaltas av Trafikverket och det storre
markbehovet faststalls i vagplanen med permanent vagratt.

Faunabron planeras for djuren vilket innebar att trafik inte ar tillaiten p& bron. Stérningarna fran
fordon och enskild vag uppe pa bron kan ha negativa effekter for djurens anvandning av
faunapassagen, darav férordas att bron inte kombineras med enskild vag. Konsekvenserna blir att
ingen ny enskild infrastruktur kan anslutas till faunabron.

6.10 Paverkan under byggnadstiden

Markansprak

Under tiden bron byggs foreslas e20-trafiken ledas om pa en tillfallig forbifart, vilket medfor ett 6kat
markintrang under byggnadstiden men motiveras av att trafiklosningen bedéms vara det sékraste
for saval trafikant som entreprendor. Byggtrafiken och upplagsytor bedoms som enklare att klara da
E20-trafiken 16per vid sidan om och entreprendren kan arbeta relativt ostort. Forbifarten bedéms
ta ca 1 ha mark i ansprak. Den avstiangda delen av E20 ska nyttjas for upplag mmm men det kan
anda behovas mer plats for etablering, byggvagar och arbetsyta. Yta for forbifart och annat som
behdvs under byggnadstiden faststélls i vagplanen med tillfallig nyttjanderatt. Efter byggnadstiden
aterstalls marken till ursprungligt skick.

Masshantering

Brolaget medger bra stdd i terrangen men massor kommer behdéva tillforas till omradet for att bygga
upp landskapet kring bron. Inga stérre mangder massor finns att tillgd inom projektet. De
jordmassor som behdévs for faunabron ar material till bron, motfyllining foér bron, bankfylinad,
byggande av forbifart, bekladnader fér omgivande bankar samt jordlager pa bron. Massorna som
anvands vid byggande av forbifarten ger tillskott av massor som mgjligtvis kan ateranvandas i de
anslutande bankarna, eventuella 6verblivna massor far kéras bort.

Kontroll av tillford jord gors for att fa ratt jordman till faunabron samt for att inte fa in o6nskad
vegetation eller invasiva arter.

Grundlaggning

| detta tidiga skede har ingen geoteknisk provtagning utforts, utan grundforhallandena har bedémts
med geologiska kartor som underlag och maste utredas vidare i den fortsatta projekteringen.
Foreslagen position for en faunabro ligger inom ett storre landomrade bestaende av moranmark. |
direkt anslutning till vagen bestar marken av berg i dagen pa den norra sidan. Sma djup ner till
berggrunden forvantas aven pa den sodra sidan av E20. Platsen erbjuder goda geotekniska
forhallanden och bron forutsatts kunna plattgrundlaggas utan sarskilda geotekniska forstarknings-
atgarder.
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7 Samlad beddémning och fortsatt arbete

7.1 Framtida funktion for faunan

Kombinationen av atgarder bedoms minska viltolyckorna pa E20 mellan Hasslerér och Vallsjon med
ca 40-50 %. Effekterna av atgarderna som foreslas innebar att de ekologiska sambanden och
biologiska mangfalden i omradet starks. Om antalet viltolyckor pa E20 blir farre, minskar ocksa
risken for att manniskor skadas eller dodas i viltolyckor pa den aktuella strackan. Barriareffekterna
for E20 minskar i och med att faunan lattare kan passera éver vagen vid férbattrade, befintliga
broar/portar samt ny faunabro, vilket aven leder till minskade viltolyckor och en hdgre
trafiksakerhet.

Teckenforklaring

— viltstangsel
\ Start och Siut, delstricka
@ Befintiiga broar/portar, E20

Ny passage
Effektavstand radjur
Effektavstand alg

24 Aterstaende barriar

Delstrickor

—— A, Hassleror - Skarpan
= B, Skarpan - Froakra
= C. Frodkra - Hova
~—— D. Hova - Valisjon

Dt 2020.05-15 v

Figur 32. Efter &tgard bedéms barriarpaverkan och antalet viltolyckor minska. Klévdjurens olika passageméjligheter
forbattras genom ny faunabro vid lage 41 samt siktskydd pa befintliga broar/portar vid id nr 2 och 8.
Stangselatgarder foreslas vid port 3 och 6. Figuren pavisar ungefarligt influensomrade for respektive atgard
pa strackan, alltsd en bedémning hur respektive atgard upploser barriaren. Se figur 25 for storre version av
samma karta.

En atgard paverkar funktionen inom ett begransat omrade. Normalt brukar man utgd fran att
atgarderna har en maximal paverkan for djuren inom ett avstdnd som motsvarar ett medelstort
hemomrade for alg, alltsd en diameter om cirka 4 km. Efter faunaatgarder kommer den samlade
langden av barridrer minska drastiskt.

For att fa en overblick 6ver de studerade och jamférda faktorerna som paverkar funktionen for
faunan presenteras en matris med fargskalor fér bedémning av fyra delstrackor.

Tabell 7. Samlad beddmning av framtida funktion for faunan for fyra delstrackor

A. Hassleror - Skarpan B. Skarpan - C. Frédkra - Hova D. Hova - Vallsjon

Froakra

Viltolyckor Viltstangsel forbi Viltstdngselatgarder
Lyrestad i trafikkorsningar,
viltuthopp och uthopp mm.
farist.

Aterstaende 2,4 km 2,88 km

barriar efter

atgard

Framtida Justering av

funktion for viltstangsel leder

faunan djuren till
befintliga
passager.

Daliga Varken bra eller daliga | Bra forutsattningar /

forutsattningar/stor
paverkan

forutsattningar
/maéttlig paverkan

liten paverkan
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Kombinationen av atgarder i befintlig anlaggning och nyproduktion av faunabron vid Vallsjon ar
nodvandig for att komma till ratta med bade barriarpaverkan och viltolyckor vid vissa utsatta
platser, bade pa lokal skala med dven pa en storre regional skala dar detta projekt pa sitt satt ar
relativt unikt. Tillskottet av en ny faunabro vid Vallsjon tillsammans med befintlig faunabro Hova,
landskapsbron ¢ver Hovaans dalgang samt den planerade faunabron vid Skarpan ger forutsatt-
ningar for battre storskalig konnektivitet for de arter som ror sig mellan sédra och mellersta Sverige.
Faunabron verkar givetvis dven pa lokal skala for de arter som uppehaller sig i narmiljoerna.

7.2 Miljopaverkan

Projektet som helhet kommer ha en positiv naturmiljopdverkan, men finns risk for negativ
miljopaverkan under byggnadstiden. Miljopaverkan i byggfasen innefattar paverkan pa narboende
(buller, stérningar fran arbetsfordon m.m.), Stérningarna kan lindras med en god planering och
dialog om det praktiska genomférandet av bygget. Anldggandet av faunabron innebar en
miljopaverkan i form av 6kade transporter av tunga fordon till arbetsplatsen, samt anvandning av
betong, armering m.m.

Det finns idag inga uppgifter om fororenade massor vid arbetsomradet, men denna fraga behéver
hanteras vidare i vagplaneskedet i dialog med Lansstyrelse och kommun. Biogeokemiska kartor har
granskats dar uran och arsenik finns i omradet (se figur 22 och 23).

Det kommer behdvas massor for att motfylla bron och terranganpassa sidoomradena s att dessa
ansluts till omgivande landskap. Massorna behdover vara kontrollerade och inte innebéra tillforsel
av oonskad vegetation eller invasiva arter till omradet. De jordlager, sand m.m. som behéver tillforas
till faunabrons 6vre lager behdver planeras i detalj for att skapa goda forutsattningarna for tankt
vegetation och framtida skotsel.

7.3 Rekommendation
Utifran lokaliseringsutredningen foreslas inriktningen pa fortsatt arbete i projektet att ta fram
végplan for foljande atgarder:

7.3.1 Faunaatgarder langs befintlig vag samt vid anslutande vagar:

Viltstangsel kompletterar det befintliga viltsténgslet vid ett antal vagkorsningar langs strackan, med
malet att minska risken att djur kommer in pa fel sida viltstangslet. Vidare underséks om belysning
kan sattas vid vagkorsningarna for att trafikanterna skall se djuren battre, samtidigt som belysning
kan verka avskrackande for djuren. Viltstangsel justeras vid ett antal befintliga portar for att leda
djuren béttre till passagerna. Faunaatgarderna inkluderar forutom viltstangsel ocksa farister for att
forsvara for djuren att ta sig in i vigomradet och fororsaka viltolyckor. Dessa 2 farister foreslas vid
Lyrestad.

8 viltuthopp planeras vid platser dar det finns risk att djur hamnar innanfor viltstangsel. Befintliga
viltuthopp justeras for battre funktion.

7.3.2 Atgarder pa befintliga portar och broar:
| projektet foreslas siktskarm for att minska paverkan fran trafiken pa tva befintliga portar.

-Porten vid Guntorp vast om Lyrestad med knr: 16-571-1
-Jarnvagsporten vid Hessleberg med knr: 16-21-1

Bada bedoms ha en viss befintlig funktion for djuren och forutsattningar for att fa forbattrad
funktion som faunapassager.

7.3.3 Ny faunabro:

Ny storre planskild bro med en bredd forslagsvis om cirka 28-30 m anléggs vid Vallsjon.
Viltstangslet 300 m fran respektive mynning till faunabron forses med faunastangsel for att aven
leda de mindre arterna upp till bron. Fortsatta studier i nésta skede av faunapassagens exakta lage,
utformning och bredd samt hansyn till byggnadstekniska férutsattningar utgdr underlag till beslut
om bron ska utformas som en faunabro eller en ekodukt.

7.3.4 Faunauppféljningsprogram for E20 faunapassager Hassleror-Vallsjon

En femarig faunauppféljning av atgarderna for att visa pa nyttan av faunaatgarderna och passagerna
foreslds. Faunauppféljningen ar uppdelad i viltkameradvervakning av utvalda platser och uppfolj-
ning av viltolycksstatistik, inkluderat kontakt med NVR och eftersoksjagare.
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Viltkameradvervakningen bor paborjas pa utvalda platser innan byggnation for att pavisa forandring
i funktion som faunaatgarderna och passagerna forhoppningsvis leder till. Mer om detta kan lasas i
rapport "Faunauppféljningsprogram for E20 faunapassager Hasslerér-Vallsjén”.

7.3.5 Andrade forutsittningar kan paverka inriktningen

I sent skede av lokaliseringsutredningen har det framkommit att det planeras fér breddning och
trafiksakerhetshojande atgarder kring Lyrestad, Nolgarden samt Hogbrona etc. Detta har forandrat
forslagen till stangselatgarder. | kommande skeden detaljutformas atgardsforslagen i relation till de
sakerhetshojande atgarder som planeras i annat projekt. Detta paverkar framfor allt de atgards-
forslag som omfattar viltstangselatgarder, viltuthopp, farister etc.

7.4 Fortsatt arbete

7.4.1 Lokaliseringsutredning, PM Skisshandling - Beslut om fortsatt inriktning

Denna forslagshandling ligger till grund for Trafikverkets beslut om inriktning pa det fortsatta
arbetet med vagplan. Det kan handa att inriktningen justeras nagot om ny information tillkommer
under vagplaneskedet och nya forutsattningar uppstar.

7.4.2 Vagplan - en formell process

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av vaglagen, plan- och
bygglagen samt miljobalken och ska slutligen leda fram till en vagplan. | planlaggningsprocessen
utreds var och hur vigen ska byggas. | aktuellt projekt byggs ingen ny allmén vég eller annan
vagstandard pad E20, men faunaatgarderna raknas anda som byggande av vag och kraver vagplan.

I bérjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan
paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora betydande
miljopaverkan. Om projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan ska en
miljokonsekvensbeskrivning tas fram och godkénnas av lansstyrelsen. Om projektet inte antas
medfora betydande miljopaverkan tas i stéllet en miljobeskrivning fram och integreras i
planbeskrivningen.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och for
dialoger med andra myndigheter, organisationer och berérd allmanhet for att fa deras synpunkter
och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samraden sammanstalls i en samradsredo-
gorelse.

Planen haélls tillganglig for granskning s att de som berdrs kan lamna synpunkter innan
fardigstallandet. Inkomna synpunkter sammanstalls och kommenteras i ett granskningsutlatande.
Vagplanen och granskningsutlatande skickas sedan till Lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen.
Darefter kan planen faststéllas hos Trafikverket.

Nar planen vunnit laga kraft har Trafikverket ratt att bygga den anlaggning som redovisas i
vagplanen, men ocksa skyldighet att vidta faststallda skyddsatgarder och i 6vrigt folja vagplanen.
Mark som behovs for atgarderna permanent faststalls med vagratt och de ytor som behévs under
byggnadstiden faststélls med tillfallig nyttjanderatt.

Vagplanen bedéms kunna paborjas nar upphandling av konsult ar klar, troligen varen 2022.
Vagplanen ska faststallas och bedéms kunna starta i april 2022 och vinna laga kraft i september
2024, med granskningsperiod under hésten 2023.

7.4.3 Milj6 och Miljokonsekvensbeskrivning

| arbetet med lokaliseringsutredningen har projektet samlat in och varderat olika miljoaspekter for
att ge forslag till lokalisering av faunabron/ekodukten. Det ar mojligt att lansstyrelsen beslutar att
projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan och att en miljokonsekvensbeskrivning
(MKB) ska tas fram under arbetet med vagplanen och godkénnas av lansstyrelsen. | annat fall
behandlas miljokonsekvenserna i en miljobeskrivning som integreras i planbeskrivningen.

Anlaggandet av faunabron bedéms kunna genomféras utan hantering av tillstindsarenden eller
dispensérenden géllande hotade arter eller formellt skyddad natur. Detta kan givetvis forandras om
det framkommer kansliga naturtyper och forekomst av hotade arter i omrédet.
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Tabell 8. Information som framkommit i utredningsarbetet av olika miljdaspekter vid lokalisering av
faunabro/ekodukt vid Vallsjon. Dessa aspekter ar viktiga att beakta i kommande skede, men ytterligare

miljdaspekter kan behéva hanteras.

Miljoaspekt

Kan paverkan uppsta?

Motiv till avgransning

Upplevelse av
landskapet

Liten paverkan

Val av brotyp kan paverka landskapsbilden men
platsen som foreslagits har for trafikanter inga
utblickar i landskapet.

Kulturmiljo

Troligen inte

Mycket liten risk for intrang i fornlamningar eller
annan paverkan pa kulturmiljo.

Inga tecken pa forhojda naturvarden i den NVI som

Naturmiljo Liten paverkan genomforts. Faunbron kan innebéra ett positivt
tillskott av vardefulla naturmiljoer.
| norra delarna av forbifarten som behdvs under
Vattenfragor Ja byggtid finns en mindre back som behdver
uppmaérksammas i vidare planering.
. Friluftslivet ar riksintresse. Det rorliga friluftslivet
. . Positiv effekt av faunabro, : Ged o 1 . AR
Friluftsliv : paverkas positivt i och med en 6kad tillganglighet av
minskad barriareffekt u - 2
landskapet nér faunabron finns pa plats.
Buller Ja Liten paverkan av projektet, mdojligen buller under

byggtid, men det ar relativt Iangt fran narboende.

Luftfororeningar

Viss paverkan i byggskedet

Paverkas i byggskedet, av inbromsning och
acceleration vid forbifarten. Transporter till
arbetsplatsen. Utslapp till luft ger 6vergripande
effekter, t ex klimatpéverkan, forsurning, 6vergédning
mm.

Fororenad mark

Ja

Finns troligen ej, men kan inte uteslutas inom
arbetsomrade och bankslanter etc. Arsenik och Uran
hanteras i narliggande projekt fér E20 och kan behdva
hanteras &ven i detta projekt.

Markanvandning
och naturresurser

Troligen inte, mycket
begrénsat

Mycket sma intrang i skogsmark med kantzoner till
produktionsskog. Narhet till kraftledningsgata. Inget
intrang i jordbruksmark.

Miljofragor under
byggtiden

Ja

Paverkan pa vardefull natur skall minimeras.

7.4.4 Bygghandling

Bygghandlingen innebar detaljprojektering som 6verséatter vagplanen till ritningar och beskriv-
ningar som gar att bygga efter. Bygghandlingen utgor underlag for upphandling av entreprenér och
genomférande av anlaggningsarbetet. Bygghandling bedéms vara klar februari 2025.

7.4.5 Byggnation

Byggnation av atgarderna kan ske nar vagplanen ar faststalld och har vunnit laga kraft, finansier-
ingen ar klar samt att entreprendr ar upphandlad. Tidigast byggstart till hésten 2025. Produktions-
tiden bedoms till ca 22—24 méanader inklusive konstruktionsunderlag och avslutande vegetations-
plantering.
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7.5 Kostnader och finansiering

I lokaliseringsutredningen finns ingen fardig detaljprojektering utan endast 6versiktliga studier som

ska ge en grov kostnadsindikation. Totalkostnaden for hela projektet beddémes till cirka 80 mnkr.

Kostnader for faunabroar vid Berga och Skarpan som ar pa vag att byggas sdder om utrednings-

omradet i andra projekt samt faunabron vid Hova som redan &r byggd ingar inte i kalkylen.

Tabell 9. Berdknad ungefarlig totalkostnad foér projektet.

Samtliga kostnadsposter i projektet

Kostnad (mnkr)

Byggherrekostnader 26
Faunadtgarder; stangsling, farist, belysning, viltuthopp och grindar.

Atgarder pa befintliga broar. Tillfalliga trafikanordningar for dessa 7
atgarder.

Faunabro/ekodukt med faunaskarm, faunasténgsel, vegetation och 31
grundlaggning och garantiskétsel vegetation

Véaganlaggning - forbifart vid faunabro, aterstéllande av E20, 7
trafikanordningar, tempordr stangsling arbetsplats mm

Faunauppfoljning 1,5
Projektunikt, arkeologi, diverse och of6rutsett 7,5
Summa ca 80

I nasta skede studeras kostnaderna mer i detalj och kalkylen forfinas utifran fortsatt projektering.

I Trafikverkets Nationella plan for “Atgardsomrade Miljdinvestering for att begrénsa transport-
systemets miljopaverkan” finns medel for miljorelaterade projekt for hela landet och medel hamtas
darifran till detta projekt (Finans SINVM dvs Smarre Investeringar Milj6). Under forutsattning att
projektet ar faststallt och finansieringen ar klar kan projektet pabérjas for byggnation tidigast hosten

2025. Finansiering beror ocksa pa inspel och beslut i kommande ny Nationell plan 2022-2033.
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1. Bakgrund och samradskrets

| denna samradsredogorelse sammanstélls och sammanfattas hur samradet bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in fran enskilda, myndigheter och organisationer samt var yttrandena,
minnesanteckningar och protokoll eller minnesanteckningar fran samradet finns i sin helhet. |
samradsredogorelsen visar Trafikverket hur de inkomna synpunkterna beaktats.

Minnesanteckning, protokoll, telefonlogg finns diarieférda hos Trafikverkets diarier med
diarienummer TRV 2020/100387. Lagstiftningen kring GDPR leder till att vissa yttranden inte
visas i sin helhet da personuppgifter inte far publiceras pa internet.

| detta projekt har en Lokaliseringsutredning tagits fram i en skissfas som ligger fore vagplanen.
Lokaliseringsutredningen ar framtagen for att pa ett 6verskadligt satt ge underlag till beslut om en
vald inriktning for foreslagna faunaatgarder till nasta skede, vagplan. Barriareffekten och vilt-
olyckorna ska minskas med hjalp av en kombination av faunaatgarder pa det befintliga vagsystemet
samt genom att anldgga en planskild faunapassage. Detta ska forbattra passagemdjligheterna for
faunan langs E20.

Skisshandlingens syfte ar inte att visa fardiga utformningslésningar och exakta utférande utan att
pa ett tidigt skede via 6versiktliga studier salla bort sddant som inte innebar langsiktig hallbara
I6sningar m h t miljémassiga och trafik- och byggnadstekniska faktorer, drift och underhall samt
I6sningar som kan ge for stor paverkan pad miljon och hdga kostnader utan att ge bra effekt eller
nytta for pengarna.

| skedet Lokaliseringsutredning PM skisshandling har intressenter valts med hansyn till paverkan
och intresse samt de som direkt paverkas av foreslagna faunaatgarder. Samraden paborjades i
mars 2020 med externa intressenter, pa grund av rddande Coronapandemi har dessa skett via
Skype, email och telefon. Nedan visas en beskrivande faktaruta dver projektets olika skeenden.



Aktuell indelning av utredningsstrackan Hassleror-Vallsjon i delstrackor fran A-D har genomforts
for att lattare beskriva var faunaatgarder foreslas samt hur viltolyckor och barriareffekten
paverkas.
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Synpunkter, minnesanteckningar eller annan dokumentation for nedanstaende samrad i detta
skede finns hos Trafikverket under diarienummer TRV2020/100387. Utokad samradskrets kan
genomforas vid beslut om BMP (betydande miljopaverkan) fran Vastra Gotalands lansstyrelse. |
nuvarande skede har foljande parter kontaktats:

Lansstyrelse:

Véstra Gotalands Lansstyrelse

Kommuner:

Mariestads kommun

Gullspang kommun

Laxa Kommun — enbart informerade, angransar till utredningsstracka.
Viltfragor:

Nationella viltolycksradet, lansansvarig polis

Representanter fran berérda eftersoksjagare

Representanter fran berérda algforvaltningsomraden

Representanter fran berorda algskotselomraden



Ovriga:

Gota kanalbolaget, kontakt med arbetschef

Vasttrafik, kontakt med Trafikkoordinator

Trafikverket internt samt angransande projekt:
Underhall och Drift, Trafikverket

Planering, Trafikverket i Mariestad/Skovde

Projekt E20 - trafiksakerhetshojande atgarder

E20 projekten samordning med Trafikverket och Lansstyrelsen
E20 forbi Mariestad

E20 forbi Hova

Remisskede

Infér remissen av Lokaliseringsutredning, PM skisshandling har &ven brev och e-post skickats till
myndigheter, intressenter, ledningsagare samt sakégare enligt séndlista med information om var
man kan hitta remissens underlag for att kunna lamna eventuella synpunkter.



2. Sammanfattning av samrad for
Lokaliseringsutredning PM skisshandling

Samréad har hallits i tre omgangar under lokaliseringsutredningen. Darefter har den samman-
stallda samradshandlingen remissbehandlats.

Samrad 1, mars manad 2020. Presentation av projektet och projektgrupp. Beskrivning av
tidigare utredningar, miljomal och Trafikverkets riktlinjer. Tidplan och projektets kommande

skeden beskrivs. En insamling av lokal information och kunskap angaende befintliga problem-
omraden och viltrérelser i landskapet.

Samrad 2 maj/juni manad 2020. Presentation av framdrift i projektet, évergripande atgards-
forslag och identifierade problem. Fortsatta samrad angaende omradets natur, viltrérelser och 6vrig
verksamhet i omradet som kan ha en paverkan pa projektet. Presentation av utférd naturvardes-
inventering. Sakerstallande om framtida detaljplaner, gronstrak inom utredningsomradet.

Samrad 3, september manad 2020. Presentation utav lokaliseringsutredning infor
remisskedet. Genomgang av planerade faunaatgarder, faunapassager for att forbattra mojligheter
for faunan att passera 6ver vag 26. Byggnadstekniska forutsattningar och information om
paverkan samt kostnadsbeddémning.

Vid varje samradsomgang har en presentation i formatet PowerPoint skickats ut infor métet.
Motet har utgatt ifran presentationen. Fokus har anpassats till de betydande delarna for samrads-
parten och projektet. For att se mer information angdende namnda platser och atgarder som tas
upp i samradsredogorelsen hanvisas till lokaliseringsutredningens huvudrapport.

Remissbehandling, november-december 2020. Efter genomférda samrad har Trafikverket
sammanstallt samradshandlingen LOKALISERINGSUTREDNING, PM skisshandling 2020-11-16
som tillsammans med pabdrjad samradsredogdrelse och separata bilagor (underlagsrapporter)
remissbehandlades under perioden 16 november-14 december 2020. Handlingarna publicerades
pa projektets hemsida och skickades ocksd med post till sakdgare som 6nskat det.

Samrad och remissbehandling redovisas dversiktligt under egna kapitel i denna samradsredo-
gorelse. Efter remissen sammanstélls Lokaliseringsutredningen till en Férslagshandling med
tillhérande bilagor.

Inkomna yttranden fran remissbehandlingen samt Trafikverkets bemétande har sammanstéllts
i en "PM inkomna yttranden pa Lokaliseringsutredning, PM skisshandling”. Lokaliserings-
utredningens Forslagshandling samt PM inkomna yttranden ligger som bilagor till Trafikverkets
stallningstagande i Beslutshandling for fortsatt arbete.

Trafikverkets svar redovisas i kursiv text under rubrik i bla farg.



3. Samrad del 1, 2020-03-20 till 2020-03-24

Trafikverkets representanter presenterade sig sjélva och projektet samt beskrev hur Trafikverket
arbetar med miljoatgarder for att uppfylla badde nationella och egna interna miljomal. Motiv till
atgarder och vilka riktlinjer som finns redovisades. Vidare presenterades projektets bakgrund och
problembilden pa den aktuella strackan. Vagstrackan E20 fran Hassleror till Vallsjon ar cirka 30
km och ar utpekad som en barriar i landskapet i flertalet tidigare studier. Omradet mellan Vanern
och Vattern ar ett viktigt landomréade som mojliggor viltrérelser mellan mellersta Sverige och
sodra delen av landet. | detta strak passerar E20 och jarnvagen, stambanan mellan Stockholm och
Goteborg.

Planerat genomforande av aktuellt projekt, samrad samt Gversiktlig tidplan redovisades.

En lokaliseringsutredning ska 6versiktligt visa hur man kan forbattra faunas passagemajligheter
over vagen genom att utreda befintliga passagemajligheter och féresla forbattringar. Vidare ska
den identifiera kvarstdende barriarer och lokalisera majliga platser att anlagga en planskild
faunapassage. Information samlas in angdende skyddade omraden som naturreservat, forn- och
kulturlamningar och vattenskyddsomraden och stams av med lansstyrelsen pa samradsmaten.
Naturvardesinventeringar (NVI) med utférandeniva detalj gors for omraden dar forslag pa
atgarder foreslas. Vid samrad med kommunerna diskuteras 6versiktsplaner och detaljplaner som
kan komma att paverka projektet.

3.1 Samrad med Lansstyrelsen Vastra Gotaland
Skype-mobte 2020-03-20.
Initiala kommentarer och fragor fran Lansstyrelsen var:
- Viltenheten och Skydd & beredskap narvarar ej, projektet bor samrada med dessa.

- Varfor har faunaatgarder lyfts ut som ett separat projekt fran narliggande projekt E20
Mariestad? Lansstyrelsen podngterar vikten av att ha en fortsatt intern dialog pa
Trafikverket sa att atgarder i ett projekt inte forandras eller paverkas av 6vriga projekt.

- Projektet ar inriktat pa att ta fram en MKB vilket lansstyrelsen anser ar en bra
utgdngspunkt.

- Fornlamningar i omradet bor ej paverkas negativt, vid en konflikt med tankbar atgard kan
utredning vara tidskravande.

- Invasiva arter och potentiellt fororenad mark ar viktigt att beakta.

Forsta samradsmotet sammanfattades med en beskrivning angaende komman de skeden, hur
Lokaliseringsutredningen, PM skisshandlingen kommer ga ut pa remiss till Lansstyrelsen och
samtliga andra intressenter den 16 november 2020-14 december 2020.Sista svarsdag for
intressenter &r 14 dec 2020. PM Inkomna yttranden kommer att sammanstallas till LAnsstyrelsen
som far dessa innan de svarar i januari 2021. Sista svarsdag for Lansstyrelsen &r 15 januari 2021.
Lansstyrelsen framforde inga invandningar pa remisstiden vid forsta samradet.

Trafikverkets svar:

- Angéende narliggande projektet E20 Mariestad si vidtas vissa atgarder vid Skarpan
dar en faunabro ska byggas. Detta hanteras i det projektet med egen budget. Vart
faunaprojekt far nytta av atgarden men kommer inte att bekosta den. Det handlar om



olika budgetar och finansieringar. Projektet samordnar sig internt p& Trafikverket med
ovriga projekt i naromradet.

Trafikverket beskriver att arbetet med skyddade omraden har pabdérjats inom projektet,
vid platser utpekade for atgarder kommer en NVI utféras under sommaren 2020.

Bade skydd och beredskap samt viltenheten kommer att kontaktas.

Trafikverket samrader vidare med Lansstyrelsen enligt 6verenskommen tidplan.
Projektet utgar i dagslaget fran att det kan bli aktuellt med en miljokonsekven-
sbeskrivning som tas fram om bedémning blir att projektet innebar betydande
miljopaverkan (BMP) enligt Lansstyrelsen. | detta skede utgar utredning sd som
faltinventering NVI (naturvardesinventering) med en detaljeringsnivd som motsvarar
vagplaneskedet.

Tillagg Lansstyrelsen Vastra Gotaland, Skydd och beredskap, telefon och mail, 2020-
04-22, 2020-04-23 och 2020-04-29

Mail- och telefonkontakt med handlaggare pa Skydd & beredskap, Vastra Gotaland. Framforallt
bor extremvader sdsom skyfall tas i beaktning vid nya byggnationer. Kompletterande mail inkom
2020-04-29 med underlag om skyfall, avrinningsomraden i lanet och en prognos for framtida

klimat.

3.2 Samrad med Mariestad och Gullspangs kommun

Skype-mote 2020-03-20

Initiala kommentarer och fragor frdn kommunerna var:

Kommunerna ar positiva till projektet och atgarder for att minska pa barriareffekter samt
viltolyckor.

Mariestads kommun frdgar om kommande atgarder kommer f& samma klassning som
végen dvs. som ett riksintresse for kommunikation? Hur kommer detta att paverka
kommande detalj och dversiktsplaner fér kommunen?

Befintliga detaljplaner som kan berdra vagstrackan presenterades av Mariestads kommun.
Framforallt i Lyrestad finns en planerad fortatning av samhéllet.

Kommunerna ser inga problem i dagslaget med remisstiden, de dterkommer med narmare
besked om det.

Trafikverkets svar:

Trafikverket kommer att sakerstalla att foreslagna atgarder ar presenterade for
kommunerna och att kommunerna instammer angaende foreslagna atgarder samt har
en langsiktig och positiv installning till dessa. Det &r av stor vikt for Trafikverket att
stamma av med berérda kommuner och tillsammans sdkerstélla att exempelvis en
planskild passage anses vara en langsiktig l6sning som berérda parter gemensamt
arbetar mot.

VAag E20 ar ett riksintresse for kommunikation och de faunaatgarder som vi foreslar
kommer huvudsakligen bli en del av vdganlaggningen och skapa en gron infrastruktur
enligt EU krav. En del atgarder kan goras inom befintligt vigomrade. Vissa atgarder
maste faststalla ytterligare mark for byggnation. Detta galler t ex for faunabron/



ekodukten vid Vallsjon. Trafikverkets kan i nulaget inte sidga hur faunaatgarderna
kommer att paverka kommande detalj- och 6versiktplaner forran mer detaljerat underlag
finns att ta stallning till. Trafikverkets avsikt ar att fortsatta samrada med kommunen och
dess planer i nasta skede.

3.3 Ovriga aktorer
Nationella viltolycksradet, 2020-03-20

Nationella viltolycksradet (NVR) bjods in och deltog i samradsmotet via Skype tillsammans med
Lansstyrelsen. Polisens regionala representant och en eftersoksjagare deltog i métet. NVR med-
delade att de ar positiva till projektet och bekraftade den problembild som finns angaende vilt-
olyckor pa strackan och utpekade problempunkter. Detaljutformning av atgarder vid dessa
punkter diskuterades. Framforallt ror det sig om korsningar med anslutande végar och 6ppna
grindar dar djur tar sig in pa vagomradet. NVR kommer att delta i métet med jagarrepresentanter.

Samrad med berdrda algforvaltningsomraden och algskotselomraden 2020-03-24,
Skype-mote.

Motet med representanter fran berdrda jaktkretsar genomfordes av konsulten EnviroPlanning.
Under motet fick konsulten del av kunskap och erfarenhet om viltets rorelser och problempunkter
pa vagstrackan. EnviroPlanning startade mote med att beratta om projektet, en bakgrund till
projektet, vad som planeras att goéras och de olika skedena i projektet. Darefter gick man gemen-
samt genom vagstrackan delstrécka efter delstracka och berdrda jagare inkom med kommentarer
angdende problemomraden och forbattringsmajligheter.

Runt Lyrestad finns en problematik med stangsel6ppning, framférallt 6ster om kanalen. Under
motet identifierades korsningar dar djur kan komma in p& vagomradet och hur dessa kan for-
béattras. Under motet diskuterades &ven viltets nyttjande av de befintliga planskilda passagerna. Det
finns flertalet passagemdjligheter for vilt, framfor allt de de redan anlagda faunapassagerna runt
Hova. Det utpekade omradet for en ny planskild passage anses lampligt, det ar ett storre
skogsomrade och jarnvag (stambanan) ligger pa ett par kilometers avstand. Risken att belasta
jarnvag med ytterligare viltpdkorningar bedoms som osannolikt, om faunapassagen anlaggs i
foreslaget lage.

En fraga inkom om det alltid ar fordelaktigt att bygga broar jamfort med portar? EnviroPlanning
beskriver hur atgarder bor anpassas till omkringliggande landskap och mdjligheter i omradet for
atgarden. Sammanfattningsvis inkom viktig information om viltet rérelser och problempunkter pa
vagstrackan. Flertalet representanter erbjuder sig att delta framdver i arbetet och fortsatt kontakt
tas i kommande skeden. P& grund av Covid-19 kan platsbesok eller moten ej beslutas i dagslaget.

Trafikverkets svar:

- Mycket information angaende viltets rorelser inkom vid samrad. Jagarnas och
viltolycksradets kommentarer bekraftar den information och data som konsultens
analyser har visat. Vidare inkom information ang&ende det utredda omradet for en
planskild passage. Detta ar vardefullt for projektets framdrift och fortséttning.

- Enfortsatt kontakt med NVR kommer att tas for att sakerstéalla att foreslagna atgarder
beddms som lampliga.

Kollektivtrafiken, Vasttrafik 2020-03-26

EnviroPlanning har tagit kontakt via telefon med en trafikkoordinator pa Vasttrafik. Projektet
presenterades och uppgifter om nuvarande linjer med kollektivtrafik pa vag E20 Hassleror till

10



Finnerodja efterfragades. Samma dag inkom ett mail med befintliga linjer. Tva stycken busslinjer
finns i omradet:

-512 Mariestad—Hova—Gardsjo och omvant
-520 Gullspdng—Hova—Gardsjo och omvant

Strackorna trafikeras pa namnda strackor ocksa av forbestallda personbilar.
Trafikverkets svar:

- Kollektivtrafik p& E20 sker i mindre utstrackning. Strackan trafikeras dven med
personbilar efter behov. Fortsatta samrad sker i kommande vagplaneskede.

Kanalbolaget (Gota kanal) telefon 2020-01-31

Vid platsbesok noterades att Gota kanal var tomd pa vatten. En avstamning via telefon har skett
med kanalbolaget angdende hur ofta kanalen ar vattentomd. Kanalen téms ur vid behov nar
underhallsatgarder sker under vintern. Sommartid ar kanalen alltid vattenfyllid.

3.4 Trafikverket internt samt angransande projekt
Mote med Underhall och Drift pa Trafikverket 2020-03-09
Punkter fran motet:

- Presentation av projektet och vad som foreslas goras halls for gruppen fran Underhall
samt for MK, mottagandekoordinator, som efter byggnation ska ta 6ver anlaggningar som

byggs.
- Faunaatgarder for att forbattra passagemojligheter éver E20 for faunan foreslas byggas pa

befintligt vagsystem. Detta ska minska barriareffekter och minska framtida viltolyckor pa
strackan E20 Hasslerdr-Vallsjon.

- Ingédende teknikslag: Vag, belaggning, bro, mark/geoteknik, miljo, ledningar, farist och
viltuthopp.

- Enleveransplan ska finnas infér infomdtet i skedet for leverans av bygghandling. Denna
skickas till forvaltningsdatamottagare NVDB och laddas upp i PP.

- MK, mottagandekoordinator, kontaktas om férorenade massor upptécks under projektets
gang.

- Drift av ev faunabro/ekodukt foreslas skétas av entreprendr i fyra till fem ar efter
slutbesiktning enligt skotselplan for garantiskotsel och sedan tar driften dver och far
skotselplan for driftskedet.

- Avstamningsmaten sker fortsatt for planering med Underhéll och éverlamnandeplan har
pabaorjats.
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Mote med Trafikverket Planering, Mariestad/Skévde 2020-03-11 samt 2020-08-19

Deltagare: Sara Sandin, Anna Moller, Mattias Andersson

Genomgang av projektet

P&gaende &tgarder/AVSer

E20 trafiksakerhetshojande atgarder

AVS pégar mellan E20 Fagerlid- Tjos, kvarvarande trafiksikerhetsbrister. Strackan som
utreds &r cirka 1,5 mil. AVS startar 2020-03 och fardigstalls 2020-12. Projektledare: Ann-
Charlotte Eriksson

En 6versyn sker 6ver hur anslutningar och korsningar kan férbattras m.h.t. trafiksékerhet.
Projekt E20 Hassleror- Vallsjon stammer av med detta projekt &ven i nasta skede bland
annat hur farister, viltuthopp och viltstéangsling utformas och var.

Samordning mellan AVS-atgarder och E20 Faunaprojekt: Sarskilt viktigt i Lyrestad. AVS
fokuserar endast pa trafiksakerhetsbrister.

Rapport fran lokaliseringsutredningen PM skisshandling for faunapassager Hassleror-
Vallsjon ar klar kring slutet av okt 2020. Skickas till Sara Sandin, Anna Mdoller samt Ann-
Charlotte Eriksson for samordning och avstimning. PowerPoint med lI6sningar har
skickats vid flertal tillfallen under samradsperioden. Rapporten gar pa remiss 16 nov -

14 dec 2020 da planerare aven far den.

Méte bokas in langre fram med E20 for att stamma av framdriften i AVS samt LS.
Underhallsinsatser pa E20

E20 Hassleror ar nylagt for 4 ar sedan fram till Lyrestad (nytt slitlager)
Nylaggning av asfalt mellan Lyrestad och Hova mdjligtvis 2023-2024.

E20 Hova faunabro/projektet ar ej mottaget av Underhall annu. Slutbesiktning var innan
sommaren 2019. Skotseln av faunabron ligger troligen pa Skanska.

Angransande E20 projekt.

Se telefonlogg i bilaga.

4. Samrad del 2, 2020-06-10 till 2020-07-07

Trafikverket presenterade framdriften i projektet och vad som har skett sen senaste samradet. |
projektet har foljande skett:

En djupare analys av viltolyckor, barriareffekter och faunans rérelsemdénster har gjorts. En
naturvardesinventering och inventering av skyddade omraden har utforts. Oversikt- och
detaljplaner har studerats ndrmare.

Utifran den intagna informationen, utférda analysen och tidigare samrad har atgardsforslag tagits
fram. Projektet presenterar resultat fran naturvardesinventeringen. Vidare presenteras atgards-
forslag pa strackan. Darefter presenteras framtida planering, kommande samrad och remisskede.
Vid hostens samrad kommer 6versiktliga broskisser presenteras tillsammans med en grov
kostnadsuppskattning.
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4.1 Samrad med Lansstyrelsen Vastra Goétaland
Skype-mote 2020-06-10
Kommentarer och fragor fran Lansstyrelsen var:

- Viktigt att sékerstélla att landskapsbilden blir enhetlig, galler framforallt projekt E20 forbi
Mariestad.

- Erfarenheter och underlag fran forskningsprojektet viltsaker jarnvag tas garna emot.

- Beskriv garna mer utforligt hur fauna hittar till 6vergangarna och vad som &r skillnad
mellan en faunabro och en ekodukt.

-l god tid innan byggskedet bor det sékerstallas angdende fororenade massor. Bade pa
platser for atgarder och vid tillférsel av massor.

Trafikverkets svar:

- Projekt E20 forbi Mariestad ar nu i vagplaneskedet. Faunadtgard som genomfors och
finansieras inom det projektet ar faunbro vid Skarpan. Faunabro vid Hova ar redan
byggd och klar. Projekt E20 Hasselror-Vallsjon star for évriga foreslagna atgarder som
avses att byggas enligt forslag fran Lokaliseringsutredningen.

- Angéende viltsaker jarnvag och pagaende forskning sa kan lansstyrelsen uppdateras om
nya publiceringar kommer.

- Hur Trafikverket arbetar med landskapsanalys och viltrérelser beskrivs i utredningen.
En ekodukt &r till for att hela ekosystemet ska passera vagen, medan en faunabro
fokuserar pa utvalda arter eller artgrupper. Beroende pd plats och syfte lampar sig den
ena eller andra.

- Trafikverket tar med sig informationen om férorenade massor till n&sta skede.

4.2 Samrad med Mariestads och Gullspangs kommun
Skype-mote 2020-06-15
Kommentarer och fragor frdn kommunerna var:

- Hur fungerar det med parallella vagar, ar de inkluderade i analysen?

- Inga kanda markfororeningar i narheten av atgardsforslagen, Lansstyrelsens karttjanst
kan ge ytterligare vagledning.

Kommunerna presenterade planabete som kan paverka projektet.
Mariestad

- Det finns ett omrade dar ett nytt verksamhetsomrade planeras for framtiden. Det beror
Trafikverkets projekt soder om detta, E20 Mariestad. Det finns ett planprogram fran
kommunens sida som omradet inkluderas i.

Gullspang
- Kommunen ser inga konflikter med framtida planer.
Trafikverkets svar:

- Angéende parallella vagar - vanligtvis ar de vagarna betydligt mindre och har inte
samma problem med viltolyckor som de stora. Viltolyckssituationen ar bland annat
orsakad av ADT och hastighet. I det underlag som ligger som grund till projektet har just
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E20 pekats ut som ett stort problem med bade barriarpaverkan och viltolyckor. Dock
ackumuleras barriareffekter av flera parallella infrastrukturstrak vilket analysen har
beaktat.

- Angéende Mariestads planprogram sa visar det att tidiga samrad ar positivt for att
tidigt i projekt identifiera var atgardera kan prioriteras.

4.3 Samrad med Ovriga aktorer

Nationella viltolycksradet, berorda algférvaltningsomraden och algskotselomraden
2020-07-07, Skype-méte.

Trafikverkets konsult EnviroPlanning presenterade de atgarder som foreslas och utreds. Under
motet diskuterades foreslagna atgarder for att minska antalet viltolyckor, forbattra befintliga
passager och forslag till ny funapassage.

Kommentarer och diskussionspunkter:

- Lyrestad, tidigare viltolyckor pé vastra sidan, stangsel forbattrade situationen. Atgarderna
att tata till sténgsel mot kanalen bedémdes som positiva.

- Kronhjort finns i omradet, framforallt pa vastra sidan. Det skjuts arligen en del kronhjort i
direkt narhet till vag E20.

- Detaljutformningar vid anslutande véagar diskuterades, bland annat korsningen vid
Hogbrona som ar en utpekad plats dar viltolyckor sker.

- Projektet tar med sig erfareneheter fran faunaatgarder i E6 Sandsjobacka. Det ar effektivt
att r6ja vegetation och buskage inom trafikplatser. Dels for att minska gdmslen for djuren
och gora det lattare att se djur, dels for att ta bort féda. Det gor att djuren blir mindre
benagna att ta sig in pa dessa platser.

- Omradet ar en barriar i regionen da djuren storskaligt blir styrda av Vanern och Vattern,
bra att en kombination av trafiksédkerhetshdjande och barridrbrytande arbete sker. Positivt
att sa mycket sker i omradet.

- Sker alla atgarder samtidigt?
Trafikverkets svar:

- De atgarder som ar inkluderade i det har projektet sker under samma period. E20
Mariestad ligger fore i planeringen. Dessa atgarder, som exempelvis en faunabro vid
Skarpan, anléaggs tidigare.

- Projektet tar med sig informationen och kunskapen som Nationella viltolycksradet och
eftersoksjagare har angaende viltolyckor, viltrorelser, utformning av trafikplatser m.m.

4.4 Samrad med markagare vid foreslaget lage for faunabro/ekodukt

Sakégare, fastighetsagare vid identifierad plats for faunabro/ekodukt, Skype-méte
2020-06-22

Trafikverkets konsult presenterade de atgarder som har foreslagits och utreds. Fokus &r pa
foreslagna atgarder, bade for att minska viltolyckor, for att forbattra befintliga passager och de nya
faunapassagerna som foreslas med fokus pa den foreslagna faunabron/ekodukten inom
fastighetségarens mark.
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Kommentarer frén fastighetségare:

Fastighetségaren stallde sig positiv till en faunabro, men vill garna veta pa vilket satt den
ev. kan vara till nytta for honom nar den 4nda belastar hans fastighet. Finns det t.ex.
mojlighet att passera bron med traktor och slap? Det vore 6nskvart fran markagarens sida.
Om det ges mojlighet att passera aven med timmerbil s kan avfarten strax norr om
foreslaget lage sténgas, vilket vore positivt ur trafiksdkerhetspunkt enligt fastighetsagaren.

Hur stor yta tas i ansprak vid anldggande av en faunabro/ekodukt? Driftvagar osv.

Vad innebér naturvardesinventeringen som redovisats, ar samtliga ytor i nérhet av bron?

Trafikverkets svar:

Utgangspunkten ar att bron inte ar tankt for fordonstrafik. | detta skede vet Trafikverket
inte om det blir en ekodukt eller faunabro, beroende pa medel som finns tillgangliga.
Inriktningen i dagslaget ar att ingen fordonstrafik ska vara tillaten. Det finns en risk att
fordonstrafik motverkar syftet med faunapassagen om djuren avskracks fran att
anvanda den. Erfoderliga medel 4r 6ronmarkta for atgarder for djuren. Fragan
studeras dock vidare i det fortsatta arbetet.

Det ar svart att i ett s tidigt skede uppskatta hur mycket mark som behovs tas i ansprak
for brokonstruktionen. Utéver fundament till sjalva bron, som i dagslaget bedoms till
cirka 28-30 meter bred, kravs att marken modelleras och terrangen anpassas nagot for
att faunabron/ekodukten ska kunna ha 6nskad effekt, d.v.s. med en naturlig 6vergang
till omgivande terrang. En uppskattning, baserad pa liknande men nagot storre bro i
Sandsjobacka, ar att cirka 1 ha skogsmark kan komma att kravas i form av permanent
véagratt. Vad galler yta som kan komma att kravas for tillfallig nyttjanderatt samt vag
till och fran bron under byggtiden ar det for tidigt att svara. Vid nasta samrad beskrivs
markldsen och hur stor yta som behdvs under byggtiden och permanent mer detaljerat.
Atkomst fér underhall av bron kommer dven att behdvas efter att bron ar uppférd. En
maojlig 16sning ar att Trafikverket ansluter sig till befintliga gemensamhetsanlaggningar.

Naturvardesomrade 1-4 enligt bildspel PowerPoint &r vid foreslagen faunabro/ekodukt.
Det ror sig om naturvardesklass 4 (Iagsta klassen) och ar totalt 2501 m2. Omrade 1 ar ett
skogsomrade med kvarstaende solbelysta aspar som framsta naturvarde. Omrade 2 och
4 ar inom vagomradet ror sig om en vagslant och berg i dagen. Omrade 3 ar ett dike
med rinnande vatten.
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5. Samrad del 3, 2020-09-09 till 2020-09-17

Detta tredje samrad ar det sista innan Lokaliseringsutredningen PM skisshandling gick ut pa
remiss. Trafikverket berdttade om framdriften och tidplanen. Det sékerstélldes att samtliga parter
ar inforstadda i tidplanen for remissutskick och granskningstid. Vidare beskrevs planlaggnings-
processen och hur arbetet fortskrider framéver.

Trafikverket sammanfattade utfort arbete med atgardsforslag och bakomliggande analys. Analys
som har utforts angaende en faunabro/ekodukt och lokaliseringen av ett lampligt omrade for
denna presenterades. Oversiktligt byggnadstekniskt underlag som en broprojektor tagit fram for
att tidigt sékerstalla byggbarhet och genomférbarhet redovisades.

Vidare presenterades atgarder pa befintliga passager och faunaatgarder. En grov kostnadsupp-
skattning redovisades. Trafikverket avslutade med en genomgang av kommande rapport, samlad
bedémning av vagstrackan samt atgardsforslag och dess effekter.

5.1 Samrad med Lansstyrelsen Vastra Gotaland

2020-09-09 Skype-mote, gemensamt med Mariestad kommun, Gullspang kommun
och Nationella viltolycksradet

Inkomna kommentarer och diskussionspunkter:

- Fraga angaende kostnadsuppskattning och 6vriga projekt i omradet. Vilka atgarder ingar i
budgeten?

- Omraden med forhojda halter av arsenik och uran. Projekt E20 forbi Mariestad har tagit
fram ett separat PM for att hantera dessa massor. Information finns dven pa SGUs
hemsida. Bra om projektet tidigt tar med sig fragan och hur man hanterar detta.

- Fraga angaende siktskarmar pa faunabron/ekodukten. Viktigt att dessa dven utformas
utefter ett landskapsperspektiv och blir enhetliga med omkringliggande landskap.

Trafikverkets svar:

- Finansieringen galler for forslag som byggs inom detta projektet. Dock redovisas nyttan
av andra faunaatgarder som faunabro Skarpan som ska byggas i annat projekt samt
faunbro vid Hova som redan &r byggd.

- Trafikverket tar med sig informationen och samordnar sig med projekt E20 Mariestad
och deras material.

- Liksom i projekt Sandsjobacka kommer projektet att stréva efter att en faunabro eller
ekodukt ska anpassas till omgivande landskap och natur.

5.2 Samrad med Mariestad och Gullspangs kommun

2020-09-09 Skype-mdte, gemensamt med Lansstyrelsen och Nationella
viltolycksradet.

Mariestad

Inga atgarder eller ny information som bedoms paverka projektet framfordes.
Gullspang

Inga atgarder eller ny information som bedéms paverka projektet framfordes.
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5.3 Samrad markagare vid foreslaget lage for faunabro/ekodukt

Fastighetsagare, foreslagen plats for faunabro/ekodukt, Skype-maote 2020-09-16

Trafikverket visade samma presentation som vid mdte med lansstyrelse och kommun med fokus
pa den végstracka och de atgarder som berdr sakagaren.

Kommentarer och fragor var:

Kan det vara en mojlighet att anlagga omledningsvagen via gamla E20:an som gar
parallellt? Det ar en enskild vag i dagsléaget.

Eller ar det mojligt att gjuta en sida at gangen? En omledningsvag innebar markintrang pa
produktiv skogsmark, nagot som vill undvikas.

Det finns en traktorvag in till platsen pa sodra sidan, det kanske kan anvandas som
driftvag. Den gar i akerkant och rakt in. Sakagare ser garna att driftvagen kommer
soderifran.

Mojlighet att nyttja bron for traktor och slap? Vill till exempel kunna komma 6ver med
traktor vid vindféllen. Det ror sig om fatal ganger per ar. Vikten pa ekipaget ar 3 ton for
traktor och 2 ton for slap.

Ar det mojligt att uppskatta vilken yta som kommer kravas for faunabron? Hur ser det ut
med byggtid, hur lang tid tar det att bygga en faunabro?

Att bron inte ska halla for 5 ton extra later markligt. Hur kommer det sig?

Trafikverkets svar:

Gamla E20:an ar en enskild vag, det gor att det kan bli svarigheter att utnyttja denna.
VAg E20 ar en sdkerhetsklassad stérre vag. Man ser helst att omledningen blir s kort
som majligt.

Da foreslagen bro i detta skede ar utan mittstdd och helgjuten s& maste man anlagga
hela bron samtidigt och da gar det inte att ha trafik kvar pa befintlig vag.

Nuvarande forslag pa driftvag ar det som just nu uppfattas som lampligast. Framtagna
forslag ar enbart skisser. | nasta skede fortsatter arbetet och nya samrad sker. |
vagplaneskedet far forslaget utredas ytterligare.

Den initiala installningen &r att bron enbart ar avsedd for fauna och natur. | tidigare
projekt har man sett att om man kombinerar broar med en mindre skogsvag sa 6kar fort
manniskors nyttjandet av bron. Aven om ett par passager med en traktor per ar inte stor
fauna sa mojliggor det att ytterligare aktivitet sker. Bro dimensioneras ej for rorlig last,
vilket innebar att fordonstrafik inte kommer kunna kéra 6ver bron. Den nationella
finansieringen for projektet ar till for viltatgarder. Frdgan kommer dock att utredas
vidare i nésta skede, vagplan.

Vid ett mycket grovt dverslag ror sig markintranget om cirka 1,5 ha. Fortsatt utredning i
nasta skede fordjupar kostnadsanalyserna. Trafikverket kommer vid markintrang att
betala ersattning for markintranget enligt riktlinjer for typ av mark. Bade for det perma-
nenta och det tillfalliga intranget. Byggtiden ar cirka 2 &r. Sluttiden ar dock till viss del
beroende av vegetationsperiod, da buskar och vegetation ska anlaggas pa bron.

Trafikverket tackade for motet och beskrev fortsatt arbete. Det kommer da ske ytter-
ligare samrad och finnas mgjlighet att inkomma med synpunkter och kommentarer.
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- Remiss av Lokaliseringsutredningen PM skisshandling sker 16 nov-14 dec 2020.

5.4 Trafikverket internt samt angransande projekt
E20 projekten samordning med Trafikverket och Lansstyrelsen, 2020-08-19

Information till projekten via Trafikverkets samordnare for E20 projekten, Bjorn Elfstrom,
projektledare och planerare pa Trafikverket samt Lansstyrelsen

Genomgang av projektet E20 Hassleror-Vallsjon och forslag pa atgarder samt de samordningar
som gjort hitintills med angransande projekt pa E20. Punkter som togs upp av Lansstyrelsen och
E20 projekten var bland annat:

- Lé&nsstyrelsen ville att hansyn tas till biokemisk karta med naturlig forekomst av arsenik
och uran langs strackan. Dessutom 6nskas att man kopplar hantering i detta projekt till
strategi framtagen i projekt Forbifart Mariestad. Projektledare Marie Stderlid kontaktas.

- For fororenade massor ska &ven dar finnas en strategi om hur de ska hanteras i senare
skeden.

- Invasiva arter/vaxter hur de kan hanteras i projektet.

- 1 E20 projekten har man samordnat utformningen av farister. Det finns dven ett gestalt-
ningsprogram for faunabroar pa vag E20 utifran vilken vagstandard som finns pa
strackan. E20 Hova &r byggd som ramverksbro i ett spann, dvriga forslag som &nnu inte
ar byggda foreslas som betongbro med mittstod.

Trafikverkets svar:

- Trafikverket kommer att samordna hantering av férorenade massor och férekomst av
arsenik och uran enigt PM fran projekt E20 forbi Mariestad.

- NVI genomfors for att identifiera eventuella naturvarden och invasiva arter vid
foreslagna lagen for atgarder.

AVS Trafiksakerhetshdjande atgarder, 2020-10-05

Anteckningar méte Samrad med Planering for atgarder vid Lyrestad.

Deltagare: Ann Charlotte Ericsson och Caroline Karlsson - Planerare for utredning, Trafikverket.
Projektet lovade skicka paminnelse nar rapporten ar pa remiss via en lank till hemsidan.
Korsningar

Lage 1 — Lyrestadsvégen

- Det finns forslag till nytt vansterpasvangsfalt och mittrefug for gdende, det innebar en
breddning av vagen vid korsningen Lyrestadsstadsvagen, vilket paverkar faunaprojektets
forslag. Del mellan vattendrag bor forses med viltstangsel. Vagen fran GC-vag stangs mot
E20. GC-port finns vaster om Géta-kanal och kan anvéndas av faunan. Stéangsling vid GC-
port behover ses 6ver. Gangvag till busshallplats anvands inte langre.

- Uhvill inte ha farist p& allman vag, ADT 1200, troligen belysning i korsning istallet for att
djuren skall synas béttre.
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Lage 2 — Hogbrona

- Har kommer vagen upp till E20 breddas och mittrefug for gdende anlaggas. Detta innebar
gdende 6ver vagen. Aven anslutande delar av vagsystem in i korsningen blir bredare.

- Breda farister behovs, om de gar att anlagga. Den alternativa losningen om korsningen blir
for stor ar att anlagga belysning platsen och viltuthopp i direkt narhet.

Lage 3 — Nolgarden

- Aven har breddning av vagen och mittrefug for gdende. Samma sak hér, stark belysning
borde kanske vara battre, i kombination med stingsling. Aven denna plats far utredas

angaende belysning och viltuthopp.

Sammanfattningsvis bor projekten samordnas i samtliga av de tre punkterna ovan. Bilder nedan
aterfinns med hogre upplosning i i huvudrapporten Lokaliseringsutrening, PM Skisshandling.

Trimningsatgarder — Nya stangselsattningar i komplicerade punkter

Teckenforklaring

B ——
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6. Remiss av Lokaliseringsutredning, PM
Skisshandling

Efter genomforda samrad sammanstallde Trafikverket samradshandlingen for LOKALISERINGS-
UTREDNING, PM skisshandling 2020-11-16 som tillsammans med paborjad samradsredogorelse
och underlagsrapporter remissbehandlades under perioden 16 november- 14 december 2020.
Handlingarna publicerades pa projektets hemsida och skickades ocksa med e-post eller post till
myndigheter, intressenter, ledningsagare och sakégare. Synpunkter kunde lamnas fran dessa samt
fran allmanheten.

Inkomna yttranden fran remissen samt Trafikverkets bemodtande har sammanstéllts i en "PM
inkomna yttranden pa Lokaliseringsutredning, PM skisshandling”. Det inkom sju stycken
yttranden som huvudsakligen var positiva till faunaatgarderna. Detta PM finns finns som bilaga till
Trafikverkets stéllningstagande om inriktning for fortsatt arbete. Yttrandena i sin helhet forvaras
hos diariet pa Trafikverket.

Trafikverket har efter remissen arbetat in synpunkterna som framforts och till viss del justerat
atgardsforslagen i samradshandlingen. Detta arbete har resulterat i en Férslagshandling for
Lokaliseringsutredningen som ligger till grund for Trafikverkets stéllningstagande om inriktning
pa det fortsatta arbetet med végplan.

7. Bilagor

7.1 Telefonlogg

Telefonlogg i utredningsskedet i datumordning.

Trafikverket, projekt E20 forbi Hova, projektledare: Marita Karlsson
2019-10-25

Projektet ar slutbesiktat sommaren 2020. Stréckan &r 5 km séder (Fagerlid) om Hova till 5 km
norr om Hova.

Stréackan har:

Ett tiotal viltuthopp (pa gang in i BaTMan) — Finns i Trafikverkets karttjanst Stigfinnaren.

Nytt faunastangsel
- Fyratorrtrummor 800 mm, ligger dubbla pa 2 stallen.
- Enfaunabro

- En passage under vag vid vattendrag, Hovaan. Mer an 4 meter i tak. Stangsel pa den gamla
parallella vagen ar borttaget. Bro éver aldre vag ska Underhall renovera i framtiden.

Ingen sammanstallning finns 6ver sméarre atgarder som genomforts.
Handlaggare Mariestads kommun 2019-10-30

Trafikverket presenterar projektet och efterfrdgar kommunala planer. Kommunen har ej gjort
nagon gronstrukturplan eller arbete med viltstrak utanfor sjalva staden. Daremot sa rekom-
menderade handlaggaren att kontakta eftersoksjagare pa strackan som kan ha ytterligare
kunskaper om utredningsstrackan.
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Handlaggare Laxa kommun, 2019-12-05

Laxd kommun informerades d& de ligger pa gransen till lokaliseringsstudien samt att
utredningsomradet stracker sin en bit in i Laxd kommun. Handlaggaren tackade for informationen.

Handlaggare Sydnarke Kommunalférbund 2020-01-08

Trafikverket presenterar projektet och efterfragar kommunala planer. Ingen gréonstrukturplan finns,
men en 6versiktsplan for Laxa och en utvecklingsplan for Finnerddja strax norr om strackan.

Handlaggare — Lansstyrelsen Vastra Gotaland — Grén infrastruktur 2020-01-23

Handl&ggaren har varit med och tagit fram handlingsplanen for grén infrastruktur. Utredningarna
gallande viltolyckor, viltstrak och barriarpaverkan utgar fran den information de fatt frén
Trafikverket. Gron infrastrukturplanerna hanterar framst omraden i narhet av stader och
samhallen.

EnviroPlanning, expert vattenfragor 2020-02-14

Fragor angéende mojligheter att anldgga en strandpassage vid befintligt vattendrag under vég. Det
finns flera exempel pa icke-fungerande lésningar med finmaterial inslaget i fiberduk och forankrat
med plattor.

Passagen som diskuteras ar mycket svar att realisera. Ska nagot forandras i befintlig port maste
materialet antingen sdkras i botten av vattendraget eller fastas till bron, annars kommer det att
spolas bort.

Samtal angaende strandpassage under bro och faunabro. Brospecialist Trafikverket
2020-02-14

Bron vaster om Gora kanal kan vara svar att komplettera med strandpassage da damningen blir
relativt stor vid laga floden. Mgjligtvis skulle man kunna jobba med en gabionldsning for att fa till
en passage med en bredd pa cirka 1,5 m. Majlig h6jd kanske +61. Brospecialist sager att platsen &r
mojlig men att det kan bli lite krangligt med vatten framforallt under driftskedet. Ar det fér mycket
vatten maste kanske pumpsystem installeras.

Angdende den foreslagna platsen for en faunabro/ekodukt tycker brospecialisten att det ser bra ut
pa bilder. Det behdvs inte utredas om geoteknik i dagslaget. Gransen innan man behover borja
spannarmera ar vid en cirka 22—25 m spannvidd. Efterfragar tidiga skisser.

Trafikverket, projekt E20 forbifart Mariestad, projektledare Marie Séderlid, 2020-
04-20

Projektledaren ar inte samordnare for E20 projekten, utan den rollen har Bjorn Elfstrom. Daremot
ar hon projektledare for E20 forbi Mariestad. De bygger tva faunabroar varav en norr om Hassleror.
Presenterar vart projekt och att vi framst forsoker samordna oss i soder och har identifierat en
barriar och mojligt omrade for en planskild passage i norra delen. Marie rekommenderar att
kontakta Bjorn som &r samordnare for vidare information. Intern samordning kommer att ske
mellan projekten.

Trafikverkets samordnare E20-projekten, projektledare Bjorn Elfstrom, 2020-04-20

Projektledare och samordnare pa E20. Beréttar om utredningen och funderingar om véagstandard
osv. Bjorn séger att forbi Mariestad ar det nordligaste projektet. Norrut pd E20 blir det mitt-
separering. Investering har inga planer pa vidare utokning av vagstandard utan projekt Hova var det
senaste projektet i omradet och det ar fardigt. Finns inga diskussioner om motorvags-standard pa
strackan.
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