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Sammanfattning

I regeringens regleringsbrev for budgetaret 2022 ges Trafikverket i uppdrag att in-
komma med en "Redovisning av steg 1- och 2-atgarder som kan paverka efterfragan
pa transporter m.m.” senast den 21 januari 2023.

Trafikverket redovisar i denna rapport i enlighet med uppdraget typer av atgarder
som kan respektive inte kan finansieras genom nationell plan och lansplaner samt
skilen till detta.

Fyrstegsprincipen dokumenteras forsta gaingen 1997. Senaste lydelse ar:

1. Tank om. Det forsta steget handlar om att forst och fraimst 6verviaga atgarder
som kan péaverka behovet av transporter och resor samt valet av transport-
satt.

2. Optimera. Det andra steget innebar att genomfora atgarder som medfor ett
mer effektivt utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.

3. Bygg om. Vid behov genomfors det tredje steget som innebar begransade
ombyggnationer.

4. Bygg nytt. Det fjarde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de
tre tidigare stegen. Det betyder nyinvesteringar och/eller storre ombygg-
nadsatgarder.

Under perioden 1995—2010 hade de davarande trafikverken ett sa kallat sektorsan-
svar. For exempelvis Vagverket omfattade det vagtransportsystemet och mojlig-
gjorde bidrags- och kunskapsstodsinsatser till bland annat kommuner och nirings-
liv. Nar Trafikverket bildades ingick inte sektorsansvaret i myndighetens uppgifter,
avsikten var istillet att den typen av uppgifter skulle ges genom tydliga uppdrag i
sarskild ordning, nagot som regeringen lagt pa Trafikverket dven under de senaste
aren inom exempelvis trafiksdkerhet och 6verflyttning av gods.

Under de péfoljande dren anpassade Trafikverket verksamheten utifran dessa forut-
sattningar med tydliggéranden av vad som kan respektive inte kan finansierar ge-
nom nationell plan och lansplaner. Dessutom tillkom 2015 mgjligheten for Trafik-
verket att medfinansiera atgarder for att fraimja hallbara stadsmiljoer fran nationell
plan, sa kallade stadsmiljoavtal.

Trafikverket har i sin analys av relevanta forordningar dragit slutsatsen att de stat-
liga medel som hanteras genom Forordning (2009:236) om en nationell plan for
transportinfrastruktur och Férordning (1997:263) om lansplaner for regional trans-
portinfrastruktur syftar till investeringar i fysiska atgirder i statlig infrastruktur.

De undantag som finns regleras i forordningar* som beskriver vad som galler for
statlig medfinansiering till investeringar i fysiska atgiarder dar annan huvudman har
ansvaret. Den statliga medfinansieringen som hanteras i dessa tva forordningar
sker fran nationell plan och ldnsplanerna.

" Foérordning (2009:237) om statlig medfinansiering till vissa regionala kollektivtrafikanlagg-
ningar m.m. och Férordning (2015:579) om stdd for att framja hallbara stadsmiljder



Trafikverket har tidigare pa regeringens uppdrag redovisat forslag till konsekvens-
bedomda informations- och kunskapshdgjande insatser i samband med revideringar
av nationell plan. Det kan finnas ytterligare insatser som kan anses kostnadseffek-
tiva och Trafikverket kan medverka i insatser for att fordjupa kunskapen om sadana
i syfte att stodja regeringens ambition att kostnadseffektiva steg 1- och steg 2-atgar-
der prioriteras i storre utstrackning.

Med dessa utgangspunkter redovisas i rapporten de typer av atgiarder som kan re-
spektive inte kan finansieras med stod av forordningarna.



1 Inledning

Regeringen har i regleringsbrev for budgetaret 2022 avseende Trafikverket gett
Trafikverket i uppdrag att redovisa steg 1- och 2-dtgarder som kan paverka efterfra-
gan pa transporter m.m. Uppdraget lyder:

Trafikverket ska redovisa typer av atgarder som kan paverka transportefterfragan och val
av transportsatt (steg 1-atgarder) eller som innebar att befintlig infrastruktur anvands mer
effektivt (steg 2-atgarder). Fokus i uppdraget ska vara att analysera och redovisa vilka av
dessa typer av atgarder som kan finansieras med medel fran den nationella planen for
transportinfrastruktur respektive lansplanerna for regional transportinfrastruktur samt
vilka som inte kan finansieras pa sa satt och skalen till detta. Utgangspunkten fér upp-
draget ar regeringens ambition att i stérre utstrackning prioritera kostnadseffektiva steg 1
och steg 2-atgarder. Skatter ska undantas fran uppdraget. Alla delar av uppdraget ska
bedrivas i dialog med regionerna och Sveriges Kommuner och Regioner. Uppdraget ska
redovisas till Regeringskansliet (Infrastrukturdepartementet) senast den 21 januari 2023.

Trafikverket har uppfattat uppdraget som en nulégesredovisning och lamnar inga
forslag till forandringar i form av exempelvis forfattningsforandringar eller nya
uppdrag utover sdidana som redovisats i forslag till nationell plan for dren 2022—
2033.

Néagra analyser av kostnadseffektivitet har inte genomforts, analyserna dr komplexa
och delvis resurskravande och har inte kunnat inrymmas i arbetet. Som Trafikana-
lys redovisat i en rapport? dr modellstodet svagt for steg 1-atgarder. For steg 2- at-
garder har modellerna ett fokus pa traditionella trafiktekniska atgarder.

Trafikverket har i denna redovisning avstétt fran att kategorisera atgarder i fyr-
stegsprincipens olika steg. Orsaken ar att gransdragningarna i flera fall ar oklara,
exempelvis kan en pendlarparkering pa en befintlig parkeringsyta vara en steg 2-at-
gard och en nyanlagd pendlarparkering vara en steg 3- eller 4-atgard.

Redovisningen ar avgransad till fragestillningar om finansiering som hor samman
med forordningarna om nationell plan och lansplaner for regional transportinfra-
struktur. Andra statliga bidragsmojlighet som exempelvis Energimyndigheten och
Naturvardsverket hanterar tas inte upp. Inte heller diskuteras eventuella kopplingar
till det driftbidrag till statliga flygplatser som ingar i nationell plan.

Under 2022 har pd uppdrag av regeringen ett antal utredningar med baring pa steg
1- och 2-atgarder genomforts. Trafikanalys har utéver ovanstidende rapport redovi-
sat rapporten “Styrmedel infor kommande klimatpolitisk handlingsplan” och den
sa kallade Klimatrattsutredningen har redovisat SOU 2022:21 ”Ritt for klimatet”.
Trafikverket har i sarskild ordning lamnat yttrandens 6ver dessa utredningar.

Trafikverket redovisar i denna rapport svar pa uppdraget.

2 Lank till "Trafikverkets modeller for steg 1- och steg 2-atgarder”, Trafikanalys Rapport
2022:15

3 Lank till Trafikverkets hemsida med remissvar (trafikverket.se)



https://www.trafa.se/globalassets/rapporter/2022/rapport-2022_15-trafikverkets-modeller-for-steg-1--och-steg-2-atgarder---trafikanalys-foljandearbete-2021.pdf
https://bransch.trafikverket.se/om-oss/var-verksamhet/regeringsuppdrag-remisser-och-remissvar/Remissvar/

2 Bakgrund
21 Fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen dokumenterades forsta gangen (som fyrstegsmodellen) i Vagver-
kets interna planeringsdirektiv infor arbetet med nationell plan for vagtransportsy-
stemet for aren 1998—2007. Syftet da var framst att tydliggora potentialen i kost-
nadseffektiva ITS-16sningar pa befintligt vagsystem samtidigt som andra vinster
uppnaddes som exempelvis minskat intrang.

I sin nuvarande form har fyrstegsprincipen féljande lydelse:

1. Tank om

Det forsta steget handlar om att férst och framst évervaga atgarder som kan paverka be-
hovet av transporter och resor samt valet av transportsatt.

Exempel pa atgarder: lokaliseringar, markanvandning, skatter, avgifter, parkeringsavgif-
ter, subventioner, samverkan, resfria méten, hastighetsgrans, samordnad distribution, in-
formation, marknadsféring, resplaner och program och sé vidare.

2. Optimera

Det andra steget innebar att genomféra atgarder som medfér ett mer effektivt utnyttiande
av den befintliga infrastrukturen.

Exempel pa atgarder: omférdelning av ytor, busskoérfalt, signalprioritering, ITS-l6sningar,
samordnad tagplan, 6kad turtathet, logistikldsningar, reseplanerare och sa vidare.

3. Bygg om
Vid behov genomférs det tredje steget som innebar begransade ombyggnationer.

Exempel pa atgarder: forstarkningar, trimningsatgarder, barighetsatgarder, breddning,
plattformsférlangning, forbigangsspar, stigningsfalt, muddring i farleder, ITS-I6sningar,
planskilda korsningar, uppstallningsspar med mera.

4. Bygg nytt

Det fjarde steget genomférs om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen. Det
betyder nyinvesteringar och/eller stérre ombyggnadsatgarder.

Exempel pa atgarder: nya jarnvagar, dubbelspar, forbifart, ny motorvag, farledsinveste-
ring, centrala kombiterminaler, cirkulationsplats, nya stationslagen, BRT-lésningar, elmo-
torvagar, forbindelser till flygplatser, busskorfalt, nya motesspar med mera.

Successivt kom fyrstegsprincipen att integreras alltmer i de davarande trafikverkens
planeringsarbete men den stora forandringen kom 2013 nir den nya fysiska plane-
ringsprocessen och da dven arbetssittet med atgardsvalsstudier introducerades, se
avsnitt 2.3.



2.2 Trafikverkens tidigare sektorsansvar

Fram till dess att Trafikverket bildades 2010 hade trafikverken ett sektorsansvar4
som mojliggjorde att man kunde ge stod till kommuner och foretag for att fraimja in-
satser som lag utanfor deras ordinarie ansvarsomrade. Sektorsansvaret yttrade sig
pa olika satt inom de olika trafikverken. For Vagverket — som hade den mest omfat-
tande verksamheten inom sektorsansvaret — géllde att "Vagverket som statens fore-
tradare pa central niva skall ha ett samlat ansvar, s.k. sektorsansvar, for hela vag-
transportsystemets miljopaverkan, trafiksikerhet, tillganglighet, framkomlighet och
effektivitet samt for fragor som ror vaginformatik, fordon, kollektivtrafik, handikap-
panpassning, yrkestrafik och tillimpad forsknings-, utvecklings- och demonstrat-
ionsverksamhet inom vagtransportsystemet”.

Sektorsansvaret kunde yttra sig genom samverkansavtal som handlade om exem-
pelvis alkohol och droger i trafiken, hastighetshéllning, sparsam korning men aven
mer kunskapsinriktat stod genom erfarenhetsspridning fran europeiska och
svenska utvecklingsprojekt kring forandrad mobilitet. Vagverkets sektorsansvar
inom vagtransportsystemet m.m. innebar bland annat "att varje berord aktor skall
svara for den del av insatserna inom vagtransportsystemet som ligger inom dennes
normala ansvarsomrade. Med andra ord skall Vagverket inte ta ett operativt ansvar
inom omraden dar annan huvudman har ett entydigt ansvar enligt tidigare beslut."

Nir Trafikverket bildades 2010 ingick inte sektorsansvaret i verkets instruktion och
diarmed fanns inget mandat for den breda stodverksamhet som gallt tidigare. Det
ansags som mer dndamalsenligt att ge Trafikverket tydliga uppdrag som regeringen
formulerar istillet for sektorsansvaret.

Som ett led i att klargora de nya forutsattningarna redovisade Trafikverket 2013 ett
regeringsuppdrag om Informationsinsatser och kunskapshéjande insatser inom
transportomradet. Redovisningen avsag insatser som genomforts med stod i de tidi-
gare si kallade sektorsansvaren och vad som bland annat kunde anses ga utover
Trafikverkets instruktionsenliga uppgifter. Uppdraget skulle vidare bedoma nyttan
av verksamheterna, och eventuella 6verlapp eller konflikter med andra aktorers
verksamhet. Med utgangspunkt i den redovisningen skedde darefter successiva for-
tydliganden av vilka atgiarder som Trafikverket kan finansiera vilket 2018 samman-
fattades i en Trafikverksintern riktlinjes med exempel pa atgarder.

Trafikverket har i forslaget till nationell plan for aren 2022—2033 lamnat ett antal
forslag till uppdrag som skulle kunna vara motiverade for att pa ett kostnadseffek-
tivt satt fraimja beteenden i en riktning som bidrar till maluppfyllelse. Regeringen
har i beslutet den 7 juni 2022 att faststilla nationell plan aviserat att den avser att
se over inriktning och tidsplan for pagaende insatser och vid behov dterkomma om
fornyade och forlangda uppdrag om informations- och kunskapshéjande atgéarder.

4 Regeringens proposition 1995/96:131

5 Hantering av steg 1- och 2-atgarder i transportplaner och investerings- och underhallspla-
ner, TDOK 2018:0498



2.3 Atgardsvalsstudier och fyrstegsprincipen
Under 2013 introducerades en ny lagstiftning for planering av vig- och jarnvigsin-
frastruktur. I planeringssystemet stills krav pa att den fysiska planeringsprocessen
ska foregas av en forberedande studie, vilket hanteras i Trafikverket genom ett info-
rande av sa kallade &tgirdsvalsstudier (AVS). Syftet med AVS var bland annat att
skapa en tydligare plats i planeringssystemet for att systematiskt studera problem
och alternativa losningar forutsattningslost i dialog med andra aktorer i skedet fore
en eventuell efterféljande planering av fysiska atgarder. Arbetssiattet med atgards-
valsstudier utgor aven en plattform for fyrstegsprincipen och ar tankt att framja in-
novativa och kostnadseffektiva 16sningar.

24 Stadsmiljoavtal och fyrstegsprincipen

Introduktionen av statlig medfinansiering genom de sa kallade stadsmiljoavtalen
(se kapitel 3) har skapat utrymme for kommunala motprestationer med stort inslag
av steg 1- och 2-atgirder som faller inom det kommunala ansvaret. Den statliga
medfinansieringen i stadsmiljoavtalen ska anvandas for investeringar, se Férord-
ning (2015:579) om stod for att framja hallbara stadsmiljoer i avsnitt 3.1.



3 Gallande forordningar och deras
tillampning

I detta kapitel redogors for de forordningar och andra regelverk som ar av betydelse
for Trafikverkets arbete med steg 1- och 2-atgirder. Kapitlet avslutas med en analys
av hur de paverkar mojligheterna att finansiera dessa atgarder fran nationell plan
och lansplaner.

3.1 Forordningar

Det finns flera forordningar som reglerar Trafikverkets arbete och darmed péaverkar
forutsattningarna for Trafikverkets arbete med steg 1- och steg 2-atgirder. Nedan
aterges de delar av forordningarna och paragraferna som ar mest relevanta for de
efterféljande avsnitten.

Forordning (2010:185) med instruktion for Trafikverket
Enligt den 1 § ska Trafikverket med utgangspunkt i ett trafikslagsévergripande per-
spektiv ansvara for den langsiktiga infrastrukturplaneringen for vagtrafik, jarnvagstra-
fik, sjofart och luftfart samt for byggande och drift av statliga vagar och jarnvagar.

Trafikverket ska verka for en grundlaggande tillganglighet i den interregionala kollek-
tivtrafiken.

Trafikverket ska med utgangspunkt i ett samhallsbyggnadsperspektiv skapa forut-
sattningar for ett samhallsekonomiskt effektivt, internationellt konkurrenskraftigt och
langsiktigt hallbart transportsystem.

Trafikverket ska verka for att de transportpolitiska malen uppnas.

Enligt den 2 § ska Trafikverket bland annat inhamta och sprida kunskap och inform-
ation om tillganglighet, framkomlighet, milj6, halsa och sakerhet inom sitt ansvars-
omrade samt, i den langsiktiga infrastrukturplaneringen for vagtrafik, jarnvagstrafik,
sjofart och luftfart stegvis analysera val av atgarder genom att dvervaga

a) atgarder som kan paverka transportefterfragan och val av transportsatt,
b) atgarder som ger effektivare anvandning av befintlig infrastruktur,

c) begrédnsade ombyggnationer, och

d) nyinvesteringar eller stérre ombyggnationer.

3 §, 1 st: Trafikverket ska samverka med andra aktorer och darvid vidta atgarder i syfte
att na de transportpolitiska malen. De atgarder som vidtas ska pa ett effektivt satt bi-
dra till maluppfyllelsen.

Forordning (2009:236) om en nationell plan for transportinfrastruktur
1§ Till ledning fér férdelning av statliga medel ska Trafikverket uppratta en nationell plan
for transportinfrastruktur. Planen ska vara trafikslagsévergripande.

2 § Den nationella planen for transportinfrastruktur ska avse tolv ar och far bl.a. omfatta
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3 § Den nationella planen for transportinfrastruktur far utéver vad som anges i 2 § inne-
halla atgarder som ska beviljas statlig medfinansiering eller statsbidrag nar det galler
bl.a. regionala kollektivtrafikanlaggningar och rullande jarnvagsmateriel.

4 § Planen ska ange

1.

investeringar och forbattringar i det statliga stamvagnatet och tillhérande gang-
och cykelvagar,

drift och underhall samt tjalsakring, barighet och rekonstruktion fér hela det stat-
liga vagnatet och tillhérande gang- och cykelvagar,

drift, underhall, rekonstruktion och investeringar i det statliga jarnvagsnatet, stat-
ioner och terminaler,

atgarder for forbattrad miljo 1angs de befintliga statliga vag- och jarnvagsnaten,

atgarder som kan paverka transportefterfragan och val av transportsatt samt at-
garder som ger effektivare anvandning av befintlig infrastruktur.

den inriktning pa investeringar och forbattringsatgarder som bedéms ha storst
effekt for att uppna de transportpolitiska malen,

inriktningen pa drift och underhall inklusive atgarder for tjalsdkring, barighet och
rekonstruktion,

inriktningen péa atgarder for forbattrad milj6 i anslutning till de statliga vag- och
jarnvagsnaten,

inriktningen pa sektorsatgarder,

inriktningen pa investeringar i sddana anlaggningar och rullande materiel som
avses i 2 § 2, 3 och 9 férordningen (2009:237) om statlig medfinansiering till
vissa regionala kollektivtrafikanlaggningar,

en redovisning av inverkan pa de transportpolitiska malen.

Forordning (1997:263) om lansplaner for regional transportinfrastruktur

1§ Inom varje lan ska det uppréattas en lansplan till ledning nar medel for investeringar
och forbattringsatgarder ska fordelas. Lansplanen ska, med hansyn till de regionala
forutsattningarna, bidra till att de transportpolitiska malen uppnas. Om det bedéms
andamalsenligt far en gemensam plan for tva eller flera Ian uppréttas.

3 § Lansplanen ska avse tolv ar och omfatta
1.
2.

investeringar i statliga vagar som inte ingar i stamvagnatet,

atgarder i sadana anlaggningar m.m. for vilka statlig medfinansiering kan bevil-
jas enligt 2 § férordningen (2009:237) om statlig medfinansiering till vissa region-
ala kollektivtrafikanlaggningar m.m.,

atgarder som kan paverka transportefterfragan och val av transportsatt samt at-
garder som ger effektivare anvandning av befintlig infrastruktur,

atgarder i andra icke statligt finansierade anlaggningar av betydelse for det reg-
ionala transportsystemet som bor redovisas i planen, och
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5.

bidrag for icke-statliga flygplatser som beddms vara strategiskt viktiga for reg-
ionen.

3 a§ Lansplanen far avse investeringar och forbattringsatgarder for vilka Trafikverket

har ansvaret enligt forordningen (2009:236) om en nationell plan for transportinfra-
struktur.

Forordning (2009:237) om statlig medfinansiering till vissa regionala

kollektivtrafikanlaggningar m.m.

2 § Statlig medfinansiering far beviljas for

1.

byggande av vag- och gatuanlaggningar for regional kollektivtrafik som tillgodo-
ser ett allmant kommunikationsbehov,

byggande av sparanlaggningar for regional kollektivtrafik som tillgodoser ett all-
mant kommunikationsbehov,

byggande av stationer, terminaler, vanthallar, hallplatser och andra liknande an
laggningar for trafikanternas behov vid regionalt kollektivt resande,

byggande av flygplatsanlaggningar som tillgodoser ett allmant kommunikations-
behov,

transportinformatik eller fysiska atgarder for forbattrad miljé och trafiksakerhet pa
kommunala vagar och gator,

atgarder for okad tillganglighet i kollektivtrafiken for funktionshindrade resenarer i
fraga om kollektivtrafikfordon, terminaler, hallplatser eller andra anlaggningar i
anslutning till dessa samt investeringar i reseinformationsanlaggningar som un-
derlattar funktionshindrades resor,

byggande av kajanlaggningar for fartyg som i regional kollektivtrafik transporte-
rar personer och gods och som tillgodoser ett allmant kommunikationsbehov,

investeringar i fartyg som i regional kollektivtrafik transporterar personer och
gods och som tillgodoser ett allmant kommunikationsbehov, samt

investeringar i sadan rullande materiel for regional kollektivirafik pa jarnvag, tun-
nelbana eller sparvag som utpekats i den banhallningsplan som faststallts fér
2004-2015 sa lange det finns kvar anslagna medel for &ndamalet.

3 § Statlig medfinansiering far beviljas for investeringar.

Forordning (2015:579) om stod for att framja hallbara stadsmiljoer

2.

1§ For att framja hallbara stadsmiljder far Trafikverket, om det finns medel for andama-
let, ge stod enligt denna forordning till kommuner och regioner for atgarder i stader
som leder till

1.

Okad andel persontransporter med kollektivtrafik eller cykeltrafik, eller

hallbara godstransportldsningar.

Atgarderna ska leda till energieffektiva lésningar med laga utslapp av vaxthusgaser
och bidra till att miljdkvalitetsmalet God bebyggd milj6 nas.
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Stddet bor sarskilt frdmja innovativa, kapacitetsstarka och resurseffektiva 16sningar
for kollektivtrafik, cykeltrafik eller godstransporter.

2 § Stod far ges till investeringar som tillgodoser ett allméant lokalt eller regionalt trans-
portbehov och som avser

1. en vag, gata, sparanlaggning, kaj for lokala eller regionala persontransporter,
perrong, hallplats, vanthall eller annan anlaggning eller del av anlaggning fér lo-
kal eller regional kollektivtrafik,

2. ett cykelvagnat, en cykelparkering eller annan anlaggning eller del av anlaggning
for cykeltrafik, eller

3. envag, gata, sparanlaggning, lastplats, samlastningsplats eller annan anlagg-
ning eller del av anlaggning fér samlastning av godstransporter, samordnad city-
logistik eller gods pa cykel for lokal eller regional distribution.

Stdd far dock inte ges till anlaggningar med uthyrning av lokaler.

3 § Stod far ges till investeringar i en anlaggning eller del av anlaggning for att demon-
strera eller prova nya transportlésningar for lokal eller regional kollektivtrafik, cykel-
trafik eller godstransport.

4 § Stod enligt 3 § far endast ges i enlighet med kapitel | och artikel 56 i kommissionens
forordning (EU) nr 651/2014 av den 17 juni 2014 genom vilken vissa kategorier av
stod forklaras férenliga med den inre marknaden enligt artiklarna 107 och 108 i for-
draget.

5§ En forutsattning for stdd ar att anstkan har getts in innan arbetet med den atgéard
som stodet soks for har inletts.

7 § Som villkor fér stéd ska kommunen eller regionen genomféra motprestationer i form
av andra atgarder an de som stodet avser och som bidrar till en 6kad andel hallbara
transporter eller 6kat bostadsbyggande.

3.2 EU:s regler for statligt stod

Statsstod ar nar det offentliga, dvs. staten, kommuner eller regioner, stottar en viss
verksamhet med offentliga medel. EU:s regler for statligt stod satter ramarna for
medlemsstaternas majligheter att med offentliga medel kunna stédja en viss verk-
samhet om det resulterar i att mottagaren far en fordel gentemot andra aktorer pa
marknaden, genom att det gynnar en viss verksamhet eller produktion. Reglerna
finns i artiklarna 107—-109 i EUF-fordraget (Fordraget om Europeiska unionens
funktionssatt). Dar faststills att statsstod ar forbjudet om det inte uppfyller vissa pa
forhand bestamda undantag. Syftet med reglerna ar att se till att konkurrensen pa
EU:s inre marknad inte snedvrids. Ett exempel ar att det inte ar tillatet att ge stod
till installation av WiFi-utrustning i kollektivtrafikfordon som &gs av privata bolag.

3.3 Analys av forordningarnas innebord

Forordningen 2010:185 med instruktion for Trafikverket beskriver de uppgifter som
Trafikverket har. Dar ingér bland annat insatser som kan anses vara steg 1-atgarder
i form av samverkan med andra myndigheter, att bidra med kunskap med mera.
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Det finns dven lagstiftningar sdsom Plan- och bygglagen (2010:900) och Miljébal-
ken (1998:808) som bland annat ytterligare tydliggor behovet av samverkan inom
exempelvis samhéllsplaneringen.

Utgangspunkten for vilka typer av atgarder som kan finansieras fran den nationella
planen och fran lansplanerna, och vilka som inte kan gora det, ar att det av férord-
ningarna ovan sammantaget framgar att det ska handla om fysiska atgarder. Av for-
ordningen om nationell plan (2009:236) framgar att medel fran nationell plan bl.a.
far anvandas till investeringar och forbattringar, till drift, underhall, tjalsakring, ba-
righet och rekonstruktion, atgiarder for forbattrad miljo, vilka alla ar begrepp som
innebar fysiska atgarder.

I forordningen om lansplaner (1997:263) anges pa ett motsvarande sitt hur medel
fran lansplanen far anviandas.

Inom ramen for Trafikverkets ordinarie verksamhet far medel fran nationell plan
och lansplan omfatta atgarder som kan paverka transportefterfragan och val av
transportsitt samt atgirder som ger effektivare anviandning av den statliga infra-
struktur som omfattas av planerna. Dessa atgarder ska da vara direkt knutna, geo-
grafiskt och tidsmassigt, till fysiska atgarder som genomfors i den statliga infra-
strukturen, till exempel i syfte att genom omledning avlasta omradet fran trafik un-
der den tid arbetet pagar.

Medfinansiering tillats inte i icke-statlig infrastruktur utover vad som medges av
forordningarna om statlig medfinansiering (2009:237) och stadsmiljéavtal
(2015:579), se nedan.

Av 2 § i forordningen om statlig medfinansiering (2009:237) framgar for vilka at-
garder statlig medfinansiering far beviljas for, och dar listas byggande av olika an-
laggningar, fysiska atgirder och investeringar. I 3 § upprepas att statlig medfinan-
siering far avse investeringar, dvs. ett fortydligande att medfinansiering ar avgran-
sad till och endast kan beviljas for fysiska atgarder. Statlig medfinansiering far dock
ges till transportinformatik eller fysiska atgarder for forbattrad miljo och trafiksa-
kerhet pd kommunala viagar och gator.

Genom forordningen om stadsmiljoavtal (2015:579) ges sedan flera ar majlighet att
medfinansiera atgiarder dven pa icke-statliga aktorers infrastruktur och anlagg-
ningar, till exempel for kollektivtrafik. Forordningen ger aven Trafikverket mojlig-
het att ge st6d till tgiarder som kan utgora steg 2-atgiarder. De motprestationer som
kommuner och regioner ska genomfora som villkor for avtalen kan ocksa utgora at-
garder enligt steg 1 och steg 2. Stadsmiljoavtalen framjar dirmed genomforandet av
steg 1- och 2- dtgarder inte minst genom att avlasta kommunernas och regionernas
budgetar.

Trafikverkets sammanfattande bedomning ar att myndigheten, utover att genom-
fora steg 1- och steg 2-dtgéarder pa den statliga infrastrukturen, medfinansierar at-
garder i den omfattning som gillande bestammelser uttryckligen medger.
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4 Beskrivning av typer av atgarder

Med utgangspunkt i analysen i avsnitt 3.3 foljer nedan en redovisning av atgardsty-
per som Trafikverket har uppdrag inom och som kan respektive inte kan finansieras
via nationell plan eller lansplan.

4.1 Samhallsplanering i tidiga skeden
Samhallsplanering sker i komplexa processer som rymmer saval nationell, regional
som lokal planering mellan vilka det finns 6msesidiga beroenden. Samverkan och
samarbete ar en forutsattning for att nd mal som t.ex. okat bostadsbyggande och
regional utveckling, men ocksa for att klara utmaningar kopplade till segregation,
klimatforandringar och omstallning till fossilfrihet. Utifran en tidig samverkan och
gemensamma mal kan olika aktorer tillsammans identifiera utmaningar, 6nskade
funktioner och atgarder i transportsystemet och samhallet. Detta skapar i sin tur
forutsattningar for att tillsammans uppna en 6nskad funktionalitet i transportsyste-
met och samhillet. Saledes kan flera aktorer ta ansvar for att trafikrelaterade utma-
ningar och problem blir 16sta, vilket dven ar en forutsattning for ett fullt genomslag
av fyrstegsprincipen.

Trafikverket kan verka for att dess samarbetspartners anviander fyrstegsprincipen.
Trafikverket ska i det arbetet bidra med sin kompetens gillande steg 1- och 2- atgir-
der.

4.2 Samverkan

Tredje paragrafen, forsta stycket i forordningen (2010:185) med instruktion for Tra-
fikverket lyder: "Trafikverket ska samverka med andra aktorer och darvid vidta at-
garder i syfte att na de transportpolitiska malen. De atgiarder som vidtas ska pa ett
effektivt sitt bidra till maluppfyllelsen”. Samverkan med andra aktorer ar ett
centralt omrade mellan Trafikverket och andra parter som till exempel kommuner.
I saidan samverkan finansierar parterna sina dtaganden inom sina respektive an-
svarsomraden for att gemensamt na effekt.

Atgiirder inom samverkan som kan finansieras frin nationell plan och
lansplaner

Lokaliseringar — egen anliggning Trafikverket ska lokalisera sina anlagg-
ningar pa sammantaget basta satt, varfor lokaliseringsfragor ar viktiga samver-
kansfragor.

Markanvindning — Trafikverket ska, genom sitt deltagande i plan- och bygg-
lagsprocessen, verka for att samhéllsplaneringen sker pa ett satt som styr mot
uppfyllelse av de transportpolitiska méalen. Detta kan exempelvis innebéara att
Trafikverket visar pa fordelarna med att lokalisera bostader och arbetsplatser
nara varandra for att minska behovet av transporter men ocksa med att optimera
forutsattningarna for gang, cykel och kollektivtrafik och godstransportlosningar.
Trafikverket bevakar dven riksintresset for kommunikationer i kommuners fram-
tagande av exempelvis detaljplaner.
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Atgiirder inom samverkan som inte kan finansieras fran nationell plan
och ldnsplaner

Markanvindning — Bade 6versikts- och detaljplaneringen paverkar framtida
trafikutveckling genom lokalisering av bostader och verksamhetsomraden. Har
har kommuner via sitt planmonopol en avgorande roll nir det giller att planera
for en markanvandning som bidrar till en mer héllbar samhallsutveckling och ett
mer effektivt och héllbart transportsystem. En huvudregel ar att om etableringar
forutsatter att Trafikverket gor atgarder i den statliga infrastrukturen ska exploa-
toren sta for kostnaderna, exempelvis i samband med nyetablering av ett externt
kopcentrum.

Kommunala och regionala trafikstrategier — Det trafikstrategiska arbetet
handlar om att ta ett helhetsgrepp kring tillgdnglighets- och trafikfragor och att
knyta ihop det med 6versiktsplanen eller den regionala utvecklingsstrategin. Tra-
fikstrategier utgor aven underlag i arbetet med systemanalyser och atgiardsplane-
ringen. Trafikverket ska, vid méte med kommun och region, bland annat vara en
dialogpart och vid behov erbjuda stod i det trafikstrategiska arbetet. Trafikverket
har dock ingen radighet att finansiera sjilva framtagandet av regionala eller kom-
munala styrdokument, utan i sidan samverkan finansierar parterna ataganden
inom sina respektive ansvarsomraden.

Parkeringsreglering via planer, policyer eller avgifter — Nar det giller
arbetet med parkeringsreglering, som stravar efter att med parkeringsutbud och
parkeringsavgifter paverka fairdmedelsval, i kombination med andra atgarder, lig-
ger ansvaret i huvudsak pa kommunal niva.

4.3 Information och kunskap

Kunskap om trafiksdkerhet, miljo och hilsa, tillgdnglighet och anvindbarhet for
olika kundgrupper, de olika firdmedlens forutsattningar med mera ar nédvandig
for Trafikverkets formaga att bedriva en effektiv planering, drift-, underhélls- och
investeringsverksamhet.

De kunskapsunderlag som Trafikverket tar fram ldgger ocksa grunden for den sam-
verkan som sker i syfte att gemensamt med andra aktorer avgora vilka behov som
finns och bestimma vilka atgérder som ger storst utvaxling vad géller transportpoli-
tisk méluppfyllelse och kostnadseffektivitet.

Genom information om transportsystem kan dven valet av resa och transport paver-
kas. Information om fakta kopplat till transportsystemet ska Trafikverket enligt sin
instruktion tillhandahalla. Detta gor Trafikverket vanligen via Trafikverket.se. In-
formation kopplad till dtgarder som Trafikverket har vidtagit, till exempel 6ppnat
en ny cykelviag, bedoms vara forenligt med Trafikverkets uppdrag om det sker inom
ramen for aktuellt projekt. Nar projektet ar avslutat och har 6verlamnats till forvalt-
ning ska informationsinsatserna om denna atgardstyp upphora.

Trafikverket kan darutover pa uppdrag av regeringen genomfora tidsbestimda och
tydligt avgransade atgarder inom information och kunskap.
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Atgiirder inom information och kunskap som kan finansieras fran nat-
ionell plan och léinsplaner

Trafikinformation — Trafikverket tillhandahéller information om laget i sin in-
frastruktur, inte minst om storningar. Ett utpekat vagnat for trafikledning pa
olika nivaer ar for niarvarande under utveckling. Trafikverket tillhandahaller
ocksé data till andra aktorer.

Resplaner och program (Mobility Management, MM) — Kopplat till att
Trafikverket genomfor infrastrukturprojekt som paverkar framkomlighet och till-
ginglighet samt arbetsmiljon vid byggandet, kan Trafikverket arbeta med Mobi-
lity Management, ofta tillsammans med berorda parter som till exempel kommu-
ner.

Resfria moten — Trafikverket arbetar med resfria moten inom den egna verk-
samheten. Trafikverket har i flera ar pa regeringens uppdrag lett en satsning for
att stotta svenska myndigheter i att 6ka andelen digitala méten: REMM — res-
fria/digitala méten i myndigheter.

Atgiirder inom information och kunskap som inte kan finansieras frian
nationell plan och linsplaner

Trafikverket har enbart radighet det som beskrivs ovan nar det giller kunskap
och vilka kunskapsunderlag som Trafikverket ssmmanstaller och utvecklar. Det
innebar att exempelvis foljande atgardstyper inte kan finansieras fran nationell
plan och lansplaner:

Trafikinformation — Respektive vighéllare for kommunal och enskild ansva-
rar for trafikinformation inom respektive vagnat

Resplaner och program (Mobility management, MM.) — Olika typer av
resplaner, program, kampanjer eller projekt med syfte att paverka resval eller
fardsatt ingar inte i Trafikverkets uppdrag utover de atgiarder kopplat till inform-
ation och kunskap som det redogors for i foregidende avsnitt. Se dven kap 3 for re-
dogorelse for Trafikverkets 6vergripande uppdrag.

Reseplanerare — Det ingir inte i Trafikverkets uppdrag att ta fram och tillhan-
dahélla reseplanerare, endast att tillhandahalla kvalitetssikrad data till de akto-
rer som tillhandahéller reseplanerare.

4.4 Trafikreglering vag och jarnvag

Genom att anvinda olika slags regleringar eller pa annat sétt styra och leda trafiken
kan vig- och jarnvagssystemet optimeras och effektiviseras.

Atgirder inom trafikreglering vig och jirnvig som kan finansieras fran
nationell plan och linsplaner

Trafikreglering vag — Genom att anvianda olika slag av regleringar kan vagsy-
stemet optimeras och effektiviseras. Reglering och styrning av trafik kan ske pa
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flera sitt. Det kan ske med regleringar i form av trafikregler som man som trafi-
kant maste folja sdsom vajningspliktsmarken, forbudsmarken, varningsmarken
m.m. Inom omradet sker en utveckling att tillhandahalla trafikregler digitalt som
ett led i att ge forutsattningar for forarstodsystem och autonoma fordon.

Trafikledning, vag — Ett annat satt att styra trafiken dr genom information el-
ler trafikledning via Trafikverkets trafikledningscentraler. Trafikledning pa vag
syftar till att minska negativa effekter av storningar, forebygga uppkomsten av
storningar och motverka overskridandet av miljokvalitetsnormer. Olika exempel
pa detta ar dels att visa uppskattade kortider vid olika vagval eller information
angdende t.ex. vagarbete utmed vagen.

Signalprioritering , vig — P4 det statliga vignitet har Trafikverket radighet
att arbeta med en optimal instéllning pa trafiksignaler for att exempelvis ge fortur
till bussar. Trafikverket beaktar savil oskyddade trafikanter, kollektivtrafik som
ovriga trafikantgrupper vid instéllning av signal. Statlig medfinansiering medges
till denna typ av atgarder utanfor statligt vagnat fran bade lansplaner och stads-
miljoavtal (se kap 3).

Intelligenta Transportsystem (ITS) — utgors av en mangfald av olika verktyg
som kan ge substantiella bidrag till forbattringar inom olika omraden. Trafikver-
ket ska ocksa tillhandahalla information till andra, inte minst i samverkanspro-
jekt, eftersom dven andra parter kan behova anvinda dessa verktyg. Trafikverket
kan vid behov bidra med kompetens for att andra i sin verksamhet ska hitta effek-
tiva losningar.

Hastighetsgrins — Trafikverket arbetar med hastighetsfragor utifran viagens
trafiksakerhetsstandard och avviagt for miljo och framkomlighet/restider och fi-
nansierar skyltning. I det arbetet samverkar Trafikverket med de som enligt tra-
fikforordningen beslutar om trafikforeskrifter. Forenklat kan det sammanfattas
som att kommunen beslutar i titbebyggda omraden och lansstyrelsen utanfor
dessa omraden.

Trafikstyrning och ledning av jarnvig — Styrning och ledning av trafik pa
jarnvag omfattas av nationell plan och genomfors for att transportsystemet ska
anvandas pa ett sidkert och effektivt sitt. Trafikverkets trafikledningscentraler
overvakar anlaggningar, initierar avhjalpande underhall, styr och leder trafiken
samt informerar om trafiken i normalt 14ge och vid trafikstérningar.

Langre och tyngre fordon — Inom ramen for Trafikverkets myndighetsutov-
ning kan Trafikverket till exempel medge undantag, ge dispens for fordonstag el-
ler vagtrafikfordon som avviker fran bestimmelser avseende langd, bredd eller

tyngd.

Atgirder inom trafikreglering vig som inte kan finansieras fran nation-
ell plan och Linsplaner

Signalprioritering — vig och ITS-l6sningar — Pa det kommunala vignitet
ar det kommunens ansvar att arbeta med optimala instillningar pa trafiksignaler

18



tillsammans med bland annat kollektivtrafikmyndigheter om det giller till exem-
pel fortur for bussar eller olika ITS-16sningar. Trafikverket kan dock inte bidra till
finansiering av fysiska atgiarder utanfor statligt viagnat, utover de mojligheter som
ges via statlig medfinansiering fran lansplanen och stadsmiljoavtal for denna typ
av atgarder.

Hastighetsgrans —Det dr kommunen som finansierar skyltning utmed kommu-
nalt vagnat.

4.5 Drift- och underhallsatgarder

Genom driftatgiarder kan framkomligheten och trafiksakerheten forbattras och dari-
genom péaverka resval och effektivitet. Exempelvis kan Trafikverket prioritera
snorojning pa gang- och cykelbanor fore korbanan eller genom extra vinterunder-
hall, till exempel sandning och forbattra for tunga fordons framkomlighet i branta
backar.

Nationell plan har enligt gillande forordningar bara moéjlighet att finansiera drift-
och underhaéllsatgarder pa statligt vag- och jarnvagsnat. Linsplanerna har inte moj-
lighet att ge sddan finansiering. Darutover kan nationell plan och ldnsplaner finan-
siera drift- och underhallsatgarder pa enskilt vagnat.

4.6 Omfordelning av ytor, vag

Magjlighet till omfordelning av hur Trafikverket anviander en befintlig vag bor beak-
tas innan man viljer steg 3- eller 4-16sningar. Omfordelning av vigyta kan ske till
forman for till exempel gang- och cykeltrafik, kollektivkorfalt eller fler korfalt.

Atgiirder inom omférdelning av ytor, viig, som kan finansieras fran nat-
ionell plan och Linsplaner

Busskorfilt — P4 det statliga vignatet har Trafikverket radighet att planera for
kollektivkorfalt. I samverkan med berorda parter, kommuner och regionala kol-
lektivtrafikmyndigheter kan Trafikverket arbeta med busskorfilt. Pa kommunalt
vagnat kan kommunen soka statlig medfinansiering fran ldnsplan och frén nat-
ionell plan genom stadsmiljoavtalen.

Bymiljovag - Pa det statliga vagnatet har Trafikverket radighet att planera for
bymiljovagar. Principen for atgarden dr en avsmalning av befintlig vig med hjélp
av kantmalning sa att endast ett korfalt skapas for den dubbelriktade trafiken.
Trafiklosningen ar ett enkelt och kostnadseffektivt alternativ till mer omfattande
investeringar i vigmiljon.

Atgiirder inom omférdelning av ytor, viig, som inte kan finansieras fran
nationell plan och lansplaner

Det finns ingen mojlighet for staten att vare sig genomfora eller bekosta atgiarder
pa annan vig- eller banhéllares infrastruktur utéver vad som medges i gillande
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forordningar om statlig medfinansiering och forordning om stod for att fraimja
héllbara stadsmiljoer.

4.7 Forandrat utbud av olika transportlosningar

Genom ett 6kat utbud av buss- och tégtrafik eller pa annat sitt forbattrad tillgang-
lighet skapas forutsattningar for ett mer effektivt utnyttjande av befintlig infrastruk-
tur. Behov av 0kat resande kan tillmé6tesgas utan att ombyggnader av infrastruk-
turen kravs forutsatt att berort vag- eller jarnvagsnat har tillracklig kapacitet.

Atgirder inom forindrat utbud av transportlésningar som kan finansie-
ras fran nationell plan och lansplaner

Olika delningssystem — Detta kan till exempel handla om lanecykelsystem
som gynnar framkomlighet i stadsmiljo. Ansvaret for genomforandet av atgards-
typen ligger for det mesta pa kommun, region eller privata foretag. Denna atgard
kan endast omfattas av forordning om stod for att fraimja héllbara stadsmiljoer,
och d& som atgard eller motprestation i en paketlosning. Ett krav dr daremot att
lanesystemet ar offentligt 4gt och att kommunen eller regionen darmed har full
radighet over systemet.

Tagplanen — Trafikverket ansvarar for den samlade planeringen av trafik pa
jarnvagssparen, den sa kallade tdgplanen. Tagplanen innehéller savil tidtabell for
persontag och godstdg som tidplan for banarbeten. Tagplanen bestimmer i vilken
grad jarnvagsnitet ska anvindas — nar vilka tag ska ga, och nir nitet ska stingas
av for banarbeten. En samordnad tagplan forandrar inte infrastrukturen, men
mojliggor ett effektivare nyttjande av den.

Atgirder inom forindrat utbud av transportlésningar som inte kan fi-
nansieras fran nationell plan och lansplaner

Olika delningssystem — Lanesystem som &gs och forvaltas helt eller delvis av
privata aktorer, och dar kommun eller region inte har full radighet 6ver systemet,
kan inte medges medfinansiering via varken nationell plan eller lansplan utéver
vad som ndmns ovan om stadsmiljoavtal.

Trafikering — I kollektivtrafiksystemet ar operatéren ansvarig for trafikeringen
men tidig samverkan mellan olika aktorer samt utveckling liksom drift och un-
derhall av infrastruktur ar forutsattningsskapande.

Forandrad linjedragning — Forandringar i kollektivtrafiksystemets linjedrag-
ning kan bidra till en forbattrad tillganglighet till kollektivtrafiken samt 6kat re-
sande. Det ar kollektivirafikmyndigheten som i samverkan med kommunen ge-
nomfor denna typ av atgirder.
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4.8 Uppstallning och parkering
I Trafikverkets tjanstestrategi framgar vad Trafikverket ska erbjuda vad géller upp-
stallning och parkering, se nedan

o Trafikverket ska erbjuda uppstallning av jarnvagsfordon tillfalligt och for
kortare tid (omloppsnira uppstillning), som ar kopplad till tjansten trafike-
ring pa jarnvag respektive tjinsten tagbildning och ger en mer effektiv an-
vandning av befintlig infrastruktur. Uppstallning for langre tidsperioder kan
endast erbjudas i undantagsfall. Trafikverket kan for jairnvagsfordon erbjuda
uppstallningsplatser med forhojd sakerhet.

o Trafikverket kan erbjuda pendlarparkering for bil och cykel 1angs med stat-
ligt vagnat.

Atgirderna kan finansieras via nationell plan respektive linsplan om medel har av-
satts dar.
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5

Redovisning av hur dialogen
med regioner och Sveriges Kom-
muner och Regioner genomforts

I arbetet med uppdraget har Trafikverket haft dialog med representanter for Sveri-
ges kommuner och regioner (SKR), lansplaneuppréttare, regionala kollektivtrafik-
myndigheter samt Svensk kollektivtrafik. Dialogerna har dgt rum vid tva tillfillen,

den 19 oktober och den 21 november 2022.

Nedan aterges och kommenteras de synpunkter som Trafikverket noterat fran dessa

moten.

1.

SKR med flera 6nskar en mer underbyggd redovisning av den juridiska bak-
grunden till Trafikverkets tolkning av forordningarna som i huvudsak ag-
nade for fysiska atgarder. Kommentar: Trafikverket har utgatt fran forar-
beten i form av Trafikverksutredningen frdn 2008-2009 dar bland annat
sektorsansvaret foreslas upphora och erséttas av tydliga uppdrag fran rege-
ringen.

Trafikverket konstaterar ocksa att de nya lydelserna ”atgarder som kan pa-
verka transportefterfragan och val av transportsitt samt atgarder som ger
effektivare anvindning av befintlig infrastruktur” tillkom i mars 2010 i dels
forordningen for nationell plan, dels forordningen for lansplaner, det vill
sdga i samband med Trafikverkets bildande. Trafikverkets uppfattning ar att
dessa skrivningar mojliggor for regeringen att 1agga de uppdrag som tagits
upp i Trafikverksutredningen.

Trafikverket har dven varit oppet mot regeringskansliet under alla &r om sin
tolkning och konstaterar att regeringen inte har gjort nigra andra férand-
ringar an sarskilda uppdrag och inforandet av stadsmiljoavtal.

Trafikanalys har for 6vrigt under 2022 redovisat rapporten "Forslag som le-
der till transportsektorns klimatomstéllning”, sidan 53 dar man skriver:
”Dagens forordningar som ror omrdadet dr tvetydiga och Trafikverket tol-
kar, enligt Trafikanalys uppfattning, sitt mandat restriktivt. Mot bakgrund
av dagens oklarhet i styrningen finns inte anledning att kritisera verkets
hallning principiellt.” Trafikverket menar séledes att den tolkning verket
gjort ar i enlighet med forordningarna.

SKR med flera tar upp en jamforelse med bidrag till kollektivtrafik och till
regionala flygplatser/regionalt flyg som exempel pa ej fysiska atgarder som
idag far statligt stod. Kommentar: Trafikverket har fortydligat avgrans-
ningen iinledningen. Se 4ven kommentar pa punkt 6.

Bl.a. mot bakgrund av det Trafikverket tar upp i remissvaret pa klimatratts-
utredningen, tar SKR med flera upp behovet av fortsatt utredning av

a) Vad som ar effektiva atgiarder
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b) Ansvarsforhéllanden
¢) Finansiering

Kommentar : Trafikverket har i remissvaret pa Klimatrattsutredningen
stallt sig positivt till sddana utredningar.

SKR med flera onskar en uttommande lista pa steg 1- och steg 2-atgirder,
som sedan ska sorteras pa vad Trafikverket anser att de kan gora utifran for-
ordningarna idag respektive inte kan gora. Utifran en generds tolkning av
forordningarna bor Trafikverket peka pé vad som skulle kunna goras om
man dndrade forordningarna.

Kommentar: Trafikverket menar att en lista aldrig kan bli uttommande
och att det dessutom &r en flytande grans mellan t.ex. vissa steg 2- och steg
3-atgarder. Trafikverket har istillet valt att dela in redovisningen i atta at-
gardstyper och ge exempel fran tidigare material, t ex handledningen for at-
gardsvalsstudier. Mer uttommande listor finns i exempelvis en WSP-rapport
fran 2018 framtagen pa uppdrag av SKR. Det finns dven som forslag i Kli-
matrittsutredningen att en katalog pa steg 1- och 2- atgarder ska tas fram.

SKR med flera tycker att Trafikverket bor ha med atgirder som Trafikverket
tycker borde vara med eller som skulle vara bra men som Trafikverket inte
har mandat att géra idag. Kommentar: Trafikverket har lamnat forslag i
samband med forslag till nationell plan som regeringen har sagt att den ska
aterkomma om (forra regeringen).

SKR med flera fragar om Trafikverket kommer att titta pa hur andra myn-
digheter jobbar med bidrag, t.ex. Energimyndigheten? Kommentar: Tra-
fikverket har fortydligat att avgransningen for redovisning utgar fran vad
som diskuteras inom ramen for nationell plan och lansplaner exklusive de
driftbidrag som gar till icke-statliga flygplatser.

Kommer Trafikverket att titta pa forandringar av forordningen om stadsmil-
joavtal? Mindre kommuner anser att det ar en for stor administrativ borda
och SKR med flera foreslar att man tittar pa hur den "vanliga” statliga med-
finansieringen hanteras, vilket anses var enklare, kan man anvanda det ar-
betssittet? Kommentar: Trafikverket hanvisar bl.a. till att frdgan dven tas
upp i faststillelsebeslutet och den hanteras i sirskild ordning och inte inom
ramen for detta uppdrag.

SKR med flera efterfragar utokade statliga bidrag till drift av kollektivtrafik,
till exempel for att minska behovet av investeringar for att 6ka kapaciteten
for vagtrafik. Kommentar: Noteras men ligger enligt Trafikverkets upp-
fattning utanfor detta uppdrag.
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