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2022 ars redovisning av trafiksakerhetsarbetet
inom vagtrafiken
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1. Tvaolika uppdrag

Denna promemoria utgor Trafikverkets redovisning av tva regeringsuppdrag for &r 2022.
Bada uppdragen ska redovisas till Regeringskansliet senast den 31 maj varje ar:

e Uppdrag att leda 6vergripande samverkan i trafiksdkerhetsarbetet for vagtrafik
(N2016/05493/TS)

e Uppdrag att genomfora medborgar- och trafikantinformation for 6kad
trafiksdkerhet i vigtrafiken (N2019/01343/TIF).

2. Uppdrag att leda 6vergripande samverkan i trafiksakerhetsarbetet

Mal for trafiksakerhet vag 2030

Regeringen beslutade i februari 2020 om ett nytt transportpolitiskt etappmal for
trafiksdkerhet, som innebar att antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom
vagtrafiken ska halveras och antalet allvarligt skadade ska minska med minst 25 procent
till ar 2030. Utgdngsvardet for etappmalet utgors av ett medelviarde av utfallet for ar
2017-2019 vilket innebir att antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom vigtrafiken
ska halveras mellan ir 2020 och 2030 till hogst 133 omkomna. Antal allvarligt skadade
ska minska med 25 procent till hogst 3100 allvarligt skadade (exklusive fallolyckor).

Antalet sjalvmord siarredovisas d de exkluderas fran officiell statistik sedan 2010.
Utover det nationella mélet finns ett etappmal pa bade global niva (FN) och EU-niva om
att halvera antalet omkomna i vigtrafiken mellan 2020 och 2030. Det motsvarar ett
skarpt etappmal om hogst 102 omkomna.

Utover regeringens etappmal tog Trafikverket under &r 2020 fram ytterligare tva
aktorsgemensamma maél for 2030 inom ramen for den nationella samverkan som sker i
GNS (Gruppen for Nollvisionen i Samverkan), dnr TRV 2020/99508. Mélen anger att
antalet suicid inom vigtransportomradet, inklusive hopp fran bro, ska minska mellan &r
2020 och 2030 samt att antalet allvarligt skadade till f6ljd av fallolyckor inom
vagtrafiken ska minska med minst 25 procent mellan ar 2020 och 2030. Dessa mal bor
foljas upp med samma systematik som regeringens etappmal.

Analys av trafiksakerhetsutvecklingen

Analys av trafiksékerhetens utvecklig 2021

Inom ramen for uppdraget har Trafikverket tagit fram rapporten “Analys av
trafiksdkerhetsutvecklingen 2021 — Malstyrning av trafiksakerhetsarbetet mot
etappmalen 2030”. Analysrapporten finns att ladda ner har.

I drets analysrapport presenteras nya och uppdaterade trafiksikerhetsindikatorer och
malnivaer som behovs for att etappmaélen 2030 ska nés. Rapporten redovisar ocksa
utfallet for omkomna 2021 samt bl.a. hur trafikarbetet och hastigheten pé statligt vignat
utvecklats under 2021. En mer utforlig analysrapport dar alla trafiksdkerhetsindikatorer
redovisas kommer hiadanefter inte att ges ut arligen, en forsta sddan analysrapport
kommer att tas fram f6r 2022 och presenteras viren 2023.

Under 2021 omkom 210 personer i vigtrafikolyckor, se figur 1 nedan. Det ar en 6kning
med 6 personer eller 3 procent jamfort med ar 2020 d& 204 omkom. Antalet omkomna
ligger dock under linjen for nodvandig utveckling till 2030. Antalet sjalvmord uppgick till
26 ar 2021, vilket kan jamforas med ar 2020 da 23 sjalvmord intraffade i vigtrafiken.


https://www.diva-portal.org/smash/get/diva2:1657137/FULLTEXT01.pdf
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Utfallen for 2020 och 2021 har givetvis paverkats av andrade forutsattningar i samhallet
pa grund av pandemin. Andrad trafikmiingd och trafikens sammansittning ger en direkt
paverkan. Aven om trafikarbetet inom vigtrafiken har &tergétt till mer normala
forhéllanden under slutet av 2021, sa visar matningar en minskning med 5,1 procent for
hela aret jamfort med &r 2019 innan pandemin. I jimforelse med 2020 har
trafikmingden 6kat med 4,2 procent. Vidare har pandemin medfort 6kad arbetsloshet,
vilket historiskt medfort firre omkomna och allvarligt skadade. Innan pandemin kunde
en minskning av reshastigheten ses. En dnnu storre minskning observerades under
perioden 2020-2021 vilket gor att det inte gér att utesluta en effekt av pandemin dven i
det fallet.
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Figur 1. Antal omkomna i vagtrafikolyckor 2015-2021, samt nédvandig utveckling fram
till r 2030. Kalla: Transportstyrelsen.

Antalet allvarligt skadade berdknas utifran samtliga skador som rapporteras in av
sjukvarden och som har uppstatt i trafiken. Fér 2021 finns dnnu inga uppgifter om
prognostiserat allvarligt skadade framtagna.

Nya trafiksakerhetsindikatorer for 2030:

Trafiksdkerhetsindikatorerna bidrar till att skapa langsiktighet och systematik i
trafiksdkerhetsarbetet och ska ge varje aktor stod for att utforma och genomfora egna
atgarder som bidrar till att uppné maélen for 2030.

Vid 2021 ars redovisning av trafiksdkerhetsarbetet angavs att ett arbete pagick med att ta
fram reviderade trafiksikerhetsindikatorer med tillh6rande méalnivaer med
utgangspunkt i de nya mal for trafiksdkerhet vig som beskrivs ovan. Detta arbete ar nu
klart och redovisas nedan. En mer utforlig beskrivning ges i analysrapporten for ar 2021.

Grundstrukturen for trafiksdkerhetsindikatorerna mot 2030 dr samma som for tidigare
malperiod. Indikatorerna delas in i foljande tre grupper:

e Utfallsindikatorer: f6ljer upp utfallet i vigtrafiken, t.ex. antal omkomna (figur 2)

e Systemindikatorer: foljer upp vagtransportsystemets utformning pé systemniva,
t.ex. sikra vigar, sikra fordon etc. (figur 3a och 3b)

e Anvindningsindikatorer: foljer upp vagtransportsystemets anvindning, t.ex.
hastighetsefterlevnad, biltesanvandning etc. (figur 4)
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De nya trafiksikerhetsindikatorerna redovisas nedan i figur 2-4, jamte den mélniva som
behover uppnas till &r 2030 for att gillande trafiksdkerhetsmél ska nés.

Typ av mal

Etappmal

Aktorsgemensamma mal

Indikator

Antal omkomna (-50 %) 266
Antal allvarligt skadade (-25 %) 4200
Antal allvarligt skadade i fallolyckor (-25 %) 3500
Antal suicid i vagtransportomradet

Antal allvarligt skadade i singelolyckor cykel (-25 %) 1600

Figur 2. Utfallsindikatorer och mal 2030.

Indikator

Statligt vagnat, sakrare vagar

Statligt vagnat, sakrare vagar

Statligt vagnat, sakrare korsningar
Statligt vagnat, sakrare korsningar
Statligt vagnat, sakrare GCM-passager

Kommunalt vagnat, sakrare GCM-passager

Beskrivning
Andel trafikarbete pa métesseparerade vagar 280
kmi/tim

Andel trafikarbete pa motesseparerade vagar 290
km/tim

Andel ADT i korsningar med mycket god eller god
TS-klass

Andel ADT i korsningar med mycket god, god eller
mindre god TS-klass

Andel GCM-passager med god eller mindre god
standard

Andel GCM-passager med god eller mindre god
standard

Figur 3a. Systemindikatorer och nodvdndigt tillstand 2030

Indikator

Sakrare gator i tatort

Sakrare fordon

Systematiskt arbete for saker
gang- och cykeltrafik

Suicidpreventiv
vagutformning

Beskrivning

Andel vaglangd 30 och 40 km/h av alla gator med 30, 40 och 50
km/h

Andel salda nya bilar med 5 stjarnor i ett Euro NCAP-test

Enkat till utvalda kommuner, andel kommuner med hég niva

Hoppskydd pa tatortsnara hdga broar

Intrangsskydd tatortsnara hogtrafikerade vagar

Viadukter dver tatortsnara hogtrafikerade vagar

Figur 3b. Systemindikatorer och nodvdndigt tillstand 2030

Utgangsvirde (2017-2019)

Utgangsvirde
2020

65 %
85 %
80 %
93 %
60 %

50 %

Utgangsvirde
2020

65 %
839 %
15 % (2021)

Mal 2030

133

3100

2600

Minska

1200

Noédviandigt
tillstand 2030

70 %
96 %
85 %
99 %
80 %

75 %

Nédvandigt
tillstand 2030

99 %
90 %

70 %

50 % atgardade
av utpekade

50 % atgardade
av utpekade

25 % atgardade
av utpekade
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Indikator Beskrivning Utgangsvirde Noédvindigt

2020 tillstand 2030
Hastighetsefterlevnad, statligt vagnéat Andel trafik inom gallande hastighetsgrans 494 % 80 %
Hastighetsefterlevnad, kommunalt vagnat | Andel trafik inom géllande hastighetsgrans 67 % 80 %
Nykter trafik Andel trafikarbete med nyktra férare 99,75 % 99,9 %
Baltesanvandning Andel observerade béltade i personbil 97,9 % 99,5 %
Hjalmanvandning, cykel Andel observerade cyklister med hjalm 47 % 80 %
Hjalmanvandning, moped Andel observerade mopedister med hjalm 98 % 100 %

Figur 4. Anvdndningsindikatorer och nédvdndigt tillstdnd 2030

GAP-analys av Nationell plan 2022-2033

Trafikverket har gjort en GAP-analys mellan behov av trafiksdkerhetsatgiarder for att na
regeringens faststillda mél 2030 for antalet omkomna i viagtrafiken och minskat antal
omkomna utifran forslag till atgirder i forslag till Nationell plan 2022-2033. Behoven for
att nd mélen ar framtagna i utifrdn en prognos av trafiksakerhetsutvecklingen och
scenarier for att nd malnivaer 2030 och 2050. Effekter av foreslagna atgarder i
kommande nationell plan beskrivs i rapporten Planforslagens samlade effekter.

GAP-analysen visar bland annat att det kravs ytterligare mil mittseparering utéver det
som foreslas i planen. De uteblivna hastighetssdnkningarna spelar ocksa en avgorande
roll for svarigheten att nd mélen. Med utgangspunkt fran detta har Trafikverket sett 6ver
mojligheten att fa ut mer trafiksdkerhetsnytta av mojliga atgarder vid genomforandet av
planen och i samverkan med andra aktorer.

Nationell samverkan

Resultatkonferens 2022

Trafikverket anordnar varje ar en resultatkonferens inom trafiksiakerhet vag. 2022 ars
konferens genomfordes digitalt den 10 maj och gar att se hér.

Vid arets resultatkonferens presenterades bade analysrapportens resultat och atgirder
som finns med i en ny aktionsplan for séker vagtrafik 2022-2025, se nedan.
Generaldirektorerna fran Trafikverket, Transportstyrelsen och VTI samt rikspolischefen
medverkade i konferensen. Under livesdndningen av konferensen fans 259 unika tittare.

GNS och annan I6pande samverkan

Trafikverket haller i GNS, Gruppen for Nollvisionen i Samverkan. GNS &r en arena for
samverkan mellan myndigheter och aktorer som syftar till att h6ja den gemensamma
formagan att aktivt bidra till Nollvisionen och gillande etappmaél som en del av en
héllbar samhallsutveckling. Gruppen mots fyra ganger per ar och under det senaste dret
har det skett digitalt vid tre tillfillen och fysiskt vid ett tillfdlle. Minnesanteckningar och
andra dokument frdn dessa méten finns pa Trafikverkets webbplats.

Den samverkan som sker kring arbetet med en aktionsplan for siker vagtrafik stams
I6pande av mot GNS, bade vad giller inriktning av framtida arbete och uppfoljning av
pagdende arbete. Aven annan samverkan som involverar ett stort antal myndigheter och
aktorer koordineras mot GNS. Det finns flera samverkansgrupper som tar fram och foljer
upp olika inriktningar och strategier for skilda trafikantgrupper. Inriktningarna ar ett
viktigt underlag for verksamhetsplaneringen inom statliga myndigheter, kommuner och


https://bransch.trafikverket.se/om-oss/aktuellt-for-dig-i-branschen3/Evenemang/resultatkonferens-trafiksakerhet-vag-2022/
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andra aktorer. Arbetet med inriktningarna foljs upp pé arsbasis tillsammans med
aktorerna i samverkansgrupperna. Arbetet leds av Trafikverket. I dag finns foljande
samverkansgrupper pa nationell niva:

e  Siker trafik med motorcykel

e  Siker trafik med cykel och moped

e  Siker gingtrafik

e Siker fyrhjulings-, mopedbils-, motorredskaps- och traktortrafik

Utover den samverkan som sker i dessa samverkansgrupper pagar samverkan med flera
myndigheter och aktorer inom olika omraden. Nedan beskrivs nigra av dessa arbeten.

Den nationella samverkan mellan Trafikverket och Polismyndigheten sker utifrén en
overenskommelse om samverkan inom omradet trafik pa vig. Samverkan ska bidra till
minskat antal déda och allvarligt skadade samt 6kad trygghet i vagtrafikmiljon. Nagra av
de omraden som prioriterats i denna samverkan ar kontrollplatser, gemensamma
informationsinsatser, manuell och automatisk hastighetsévervakning och nykter trafik.
Polismyndigheten och Trafikverket forvaltar och utvecklar gemensamt systemet for
automatisk hastighetsovervakning (automatisk trafiksakerhetskontroll, ATK). Systemet
bestar av trafiksdkerhetskameror ldngs vigarna samt utredning och lagforing av de
hastighetsovertradelser som registreras av dessa kameror.

Aven inom omréadet nykter trafik sker en samverkan mellan Trafikverket och
Polismyndigheten kring atgirder, savil for preventiv och operativ hantering.
Trafikverket ingar in den myndighetssamverkan som Folkhilsomyndigheten ansvarar for
utifrdn den nya ANDTS strategi for perioden 2021-2025. I strategin ingar ytterligare en
myndighetssamverkan kring SMADIT med bl.a. Folkhdlsomyndigheten,
Transportstyrelsen, Polismyndigheten Socialstyrelsen.

Trafikverket ingar dven i den myndighetssamordning som Folkhdlsomyndigheten
ansvarat for sedan 2015 inom omrédet suicidprevention med syfte att utbyta
information, erfarenheter och diskutera aktuella fragor.

Upprop for hallbara hastigheter i yrkestrafiken

I oktober 2019 inledde Trafikverket en samverkan med atta storre transportkopare som
resulterade i ett medialt upprop for héllbara hastigheter i yrkestrafiken. Uppropet
innebar ett publikt stidllningstagande dér foretagen och Trafikverket, i sin roll som
transportkopare, atog sig att fora in krav pa att leverantorer av transporter kan leverera
uppfoljning av utford hastighet i de transporttjanster man utfér. Samverkansdialogen
har sedan dess utokats till att omfatta ett 20-tal aktorer som Trafikverket kontinuerligt
sammankallar och for dialog med.

Trafikverket har, liksom en majoritet av aktorerna i samverkansdialogen, tagit fram en
fardplan som beskriver hur man stegvis i sin verksamhet ska ga mot att stilla krav pa
redovisning av hastighetsefterlevnad. Trafikverkets fardplan for inférande av krav om
hastighetsefterlevnad i entreprenader beslutades av GD i oktober 2021.

I mars 2022 tog Trafikverket det forsta steget i firdplanen genom att infora ett nytt krav i
véra inkOpsmallar som innebér att vira entreprendrer ska jobba systematiskt med
hastighetsefterlevnad i uppdragen. Det innebir till exempel att de ska ha rutiner eller
system for att gora det. De ska ocksa dterkommande informera alla berérda om vikten av
hastighetsefterlevnad och redogora for oss hur arbetet gar.
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Tva pilotprojekt dr under uppstart inom ramen for Trafikverkets fardplan dar ett skarpt
krav pé redovisning av hastighetsefterlevnad ska testas. Pilotprojekten ska inhdmta
erfarenheter och utgora beslutsunderlag for sista steget i firdplanen som innebar
inférande av krav pa redovisning av hastighetsefterlevnad i ink6psmallar s& snart som
mojligt, men senast 2025.

Tva externa kommunikationsinsatser har genomforts for att forbereda marknaden pa
starkt kravstillning géllande hastighetsefterlevnad och for att inspirera fler
transportkopare att borja stilla krav pd hastighetsefterlevnad som en del i sitt
héllbarhetsarbete. Utéver dialog med transportkopare har ocksa lopande samtal med
foretridare for utforarsidan forts, bland annat Sveriges Akeriforetag, Byggforetagen och
DB Schenker.

De ambitioner som ligger bakom Trafikverkets arbete med Hallbara hastigheter ligger
helt i linje med den globala ministerkonferensens slutprodukt Stockholmsdeklarationen
som FN stillde sig bakom augusti 2020 genom antagandet av en resolution om
trafiksakerhet.

Aktionsplan for séker vagtrafik

Aktionsplan for siaker vigtrafik 2019—2022 har foljts upp for verksamhetséret 2021. Det
ir det tredje och sista aret som denna aktionsplan f6ljs upp. Rapporten finns hér.

Uppfoljningen redovisar statusen ar 2019-2021 for de 111 atgarder som 14 olika
myndigheter och aktérer angett som sina ambitioner i Aktionsplan for sdker vagtrafik
2019—2022. Status gron innebar att atgdrden ar genomford eller paborjad och fortlper
enligt plan, status gul att den ar pausad och status rod att den inte paborjats enligt plan
eller inte langre ar aktuell. 81 procent av de 111 atgiarderna &ar grona for 2021, vilket
innebar en O0kning frén 77 procent 2020. Sex atgarder kopplade till nykterhetskontroller
som under 2020 gick fran gron till gul som en direkt konsekvens av Coronapandemin,
har kvar samma status for 2021. Antalet atgarder med status gul ar atta farre 2021
jamfort med 2020 och antalet atgiarder med status gron och rod har stigit med fyra
vardera. Forklaringen till 6kningen av réda &tgarder fran fem 2020 till nio 2021 &r att
négra dtgarder utgar och nagra inte har kunnat prioriteras under 2021.

Sammantaget har de 111 dtgarderna i aktionsplanen frén férsta uppféljningen 2019
utvecklats i positiv riktning och bidragit till en sékrare vigtrafik. Av rapporten framgar
statusen for olika atgarder inom de prioriterade insatsomradena. Arbetet med
aktionsplanen har bidragit till ett 6kat internt fokus pa de viktigaste
trafiksakerhetsfragorna hos ett flertal aktorer. Processen synliggor ocksa hur olika delar
av verksamheten hos olika aktorer bidrar till en séker vagtrafik. Flera aktorer pekar ocksa
pa att uppfoljningen av atgarderna har bidragit till en 6kad konkretisering och ett 6kat
fokus pa genomférandet av de dtgédrder som beskrivs i aktionsplanen. Av rapporten
framgar bl.a. att de positiva erfarenheterna fran den forsta aktionsplanen har bidragit till
att beslut fattats om att ta fram en ny aktionsplan for kommande 4-&rsperiod.

En ny aktionsplan for siger vigtrafik 2022-2025 har tagits fram med start varen 2021
och publicerades pa Trafikverkets webbplats i samband med resultatkonferensen den 10
maj 2022. Den nya aktionsplanen finns hir.

I aktionsplanen for sdker vagtrafik 2022—2025 beskriver 33 aktorer vad de avser att
genomfora for en siker viagtrafik under kommande fyra ar. Planen innehaéller totalt 250
atgirder inom sex prioriterade insatsomraden; ritt hastighet, nykter trafik, siker cykling,


https://bransch.trafikverket.se/contentassets/7364c999c32444eca84ffe49d56e4b2c/2021_ars_uppfoljning_av_aktionsplan_for_saker_vagtrafik_2019-2022.pdf
http://trafikverket.diva-portal.org/smash/get/diva2:1656013/FULLTEXT01.pdf
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saker gangtrafik (fokus fallolyckor), suicidprevention samt ledarskap for sdker vagtrafik.
Trafikverket stir bakom 46 av de 250 dtgirderna.

De atgarder dar trafiksikerhetseffekterna ar majliga att kvantifiera har en potential att
minska antalet omkomna med cirka 10 liv pa arsbasis efter ar 2025. De dtgirder som
redovisas i aktionsplanen kommer darmed inte vara tillrdckliga for att etappmalet ar
2030 ska kunna nas. Mer méste goras men aktionsplanens atgarder ar dock ett viktigt
bidrag.

Aktionsplanen innehaller inte allt som méste goras for att vi ska na gillande
trafiksdakerhetsmal, utan ska ses som ett “skyltfonster” som visar pa olika typer av
atgarder som pé olika sitt och i olika omfattning kan bidra till mélen.

Den nya aktionsplanen visar att det finns ett stort engagemang inom
trafiksikerhetsomréadet bland manga myndigheter och aktorer. De atgarder som beskrivs
i aktionsplanen kommer att f6ljas upp pa arsbasis i likhet med den férra aktionsplanen.
Harutover kommer 6ppna webbinarium att anordnas under aret for varje prioriterat
insatsomréde for att bidra till kunskapsspridning och erfarenhetsutbyte.

Regional samverkan

En viktig del av Trafikverkets arbete for en siker vigtrafik sker genom att Trafikverket
leder samverkan och sprider kunskap pa regional och lokal niva. Flera av de atgéarder
som Trafikverket och andra aktorer beskriver i aktionsplanen planeras att 4ven
genomforas pa lokal och regional niva.

Trafikverkets regionala arbete fokuserar pd dialog med Polismyndigheten och
kommuner. Darutéver ar Trafikverket en aktiv part i samverkan med kommuner och
regionalt utvecklingsansvariga i tidiga planeringsskeden for att bl.a. framja en siker
vagtrafik och framtagandet av trafikstrategier.

Trafikverket har tagit fram en statusbeskrivning av vad som skett under fram till
halvarsskiftet 2021 i det regionala arbetet inom ramen for regeringsuppdraget att leda
overgripande samverkan i trafiksdkerhetsarbetet for vigtrafiken. Regionerna har utifran
sina olika forutsattningar vad géller tidigare pagéende verksamhet, samverkan och
befintliga grupperingar och resurser, haft lite olika fokus for arbetet d&ven om alla
regioner har arbetat med de prioriterade aktorerna; kommun, region och Polis.

Mycket av arbetet har ocksa handlat om att stirka upp trafiksdkerhetskompetensen
internt. Statusbeskrivningen kommer att vara ett underlag fér framtagandet av en
strategi/handlingsplan for arbetet med att leda regional samverkan under kommande ar.

P4 den regionala nivan har Trafikverket alltid haft dialog med bdde kommuner och
regioner, men efter att Trafikverket fick nuvarande uppdrag har Trafikverket tagit en mer
padrivande och proaktivt roll i det regionala trafiksdkerhetsarbetet. Under de senaste tva
aren har Trafikverket lagt mycket internt arbete pa att stirka kompetensen ytterligare
regionalt genom att ta fram stodmaterial som bl.a. Trafikverkets samhillsplanerare kan
anvianda i dialogen med samarbetsaktorer dir vi fortydligar trafiksdkerhetsutmaningar
och de dtgirder som ar sarskilt viktiga att genomfora for 6kad trafiksakerhet.

For att stodja Trafikverkets regioner med att leda regional samverkan av
trafiksikerhetsarbetet anordnades en Nollvisionskurs i Region Ost under november
2021. Nollvisionskursen genomfordes fysiskt som ett pilotprojekt. Trafikverket avser att
erbjuda alla Trafikverkets regioner liknande kurser, men det ar inte klarlagt om detta
kommer att ske fysiskt eller digitalt.
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Internationell samverkan

Vision Zero Academys arsrapport for 2021 med fordjupad information om de
genomforda aktiviteterna finns att 1asa hér.

Sveriges varldsledande roll

Sedan april 2021 har Vision Zero Academy (VZA) mottagit drygt ett sjuttiotal
forfragningar fran hela sex virldsdelar och drygt trettio 1ander om att delta i olika
aktiviteter kopplat till Sveriges arbete med Nollvisionen och trafiksikerhet. Arbetet har
till stor del fortsatt digitalt, d4 pandemin aven under féregiende ar forhindrade
internationella resor och fysiska tréaffar. Forfrigningarna i perioden kom frén
ambassader, transportdepartement, myndigheter, organisationer, journalister,
foreningar och niringsliv, samt fran internationella organisationer sdsom
Varldshilsoorganisationen (WHO), International Transport Forum (ITF), World
Resources Institute (WRI), Global Road Safety Facility (GRSF) och Varldsbanken.
Exempelvis deltar VZA i ett ITF/Viarldsbanksprojekt om implementering av nollvisionen
i frimst 1ag- och medelinkomstldander, diar bland annat en rapport om dmnet tagits fram.

Trafiksdkerhet och Nollvisionen 4r en del av de globala malen for hallbar utveckling.
Eftersom Sveriges nationella trafiksikerhetsarbete paverkas av var omvirld ar det viktigt
att Sverige proaktivt sprider Nollvisionen och deltar aktivt i internationell
policyutveckling pa omradet. Sverige ar virldsledande inom trafiksikerhetsomradet och
det svenska arbetet uppmarksammas av andra lander och stader i viarlden och av
internationella institutioner som FN, WHO och EU. Internationell efterfragan pa svensk
kunskap och erfarenhet ar stor och Nollvisionen bidrar till att stiarka Sveriges varumirke
ivarlden och att uppfylla malen i Sveriges exportstrategi.

For andra aret i rad var vi, pa grund av pandemin, tvungna att stilla in Vision Zero
Academys arliga internationella Nollvisionskurs hosten 2021. Daremot har en storre
digital variant av kursen genomforts under februari 2022; en tvaveckors digital
Nollvisionsutbildning for det brasilianska trafiksdkerhetssekretariatet (SENATRAN) och
det federala transportdepartementet. Drygt 150 representanter deltog pa kursen, som
genomfordes i samverkan med Business Sweden och den svenska ambassaden i
Brasilien. Fran Trafikverket och Vision Zero Academy deltog femton foreldsare fran de
tva trafiksdkerhetsenheterna, samt en representant fran Polisen. Sida vid sida med de
svenska trafiksdkerhetsexperterna foreldste experter fran internationella
samarbetsparter sisom WHO, WRI, Volvo Group Brazil, Volvo Cars Brazil, International
Road Assessment Programme (iRAP) och Varldsbankens GRSF. De internationella
aktorerna bidrog utéver sin trafiksdkerhetsexpertis med god kdnnedom om de lokala
forhallandena, for att ytterligare 6ka kursens mervirde. Utbildningen ar en del i
Brasiliens arbete med ge de olika deltagande akt6érerna en grundldaggande forstéelse for
Nollvisionen kopplat till utvecklingen och genomforandet av deras nationella
trafiksakerhetsplan.

Inspirerade av Brasiliens goda erfarenheter i sin samverkan med Sverige, har dven ett
samarbete med Colombia inletts. Detta dr dnnu bara i planeringsstadium, men en formell
forfragan fran Colombias transportminister och trafiksdkerhetsmyndigheten ANSV kring
samverkan har mottagits av den svenska ambassaddren i Colombia och en dialog har
inletts.

Utover den 1opande samverkan med UN Road Safety Collaboration (UNRSC), genom
aktivt deltagande i gruppens regelbundna méten och andra aktiviteter, blev VZA


https://bransch.trafikverket.se/contentassets/f68ea41c23604d5dad8fb36b6d58b213/vza-annual-report-2021.pdf
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tillfrdgade av WHO och UNRSC om att arrangera ett webbinarium i november 2021 om
den privata sektorns engagemang i trafiksdkerhet. Syftet med webbinariet var att visa pa
den privata sektorns paverkan pa trafiksidkerhet globalt, mot bakgrund av att detta lyfts
fram i Stockholmsdeklarationen och FN:s resolution om trafiksidkerhet.

Vision Zero Academy deltar sedan 2020 i det globala partnerskapet Vision Zero
Challenge, som fokuserar pa att utmana stader och ledare runt om i varlden att g fran
visioner till implementering inom trafiksdkerhetsomradet. World Resources Institute
(WRI) koordinerar partnerskapet, som forutom VZA bestér av internationella aktGrer
som FIA Foundation, Fundaci6on Gonzalo Rodriguez, GRSF, Inter-American
Development Bank, ITF, Latin NCAP och Towards Zero Foundation. Under 2021
fokuserade arbetet pa att ge webbaserad vigledning om Nollvisionen till stiderna Lima
(Peru), Belo Horizonte (Brazil), Buenos Aires (Argentina) and Mérida (Mexico), som for
néarvarande utvecklar och implementerar lokala trafiksdkerhetsplaner. I tillagg stod
Vision Zero Academy vird for tre webbinarier, med fokus pa bland annat datadrivna
siakerhetsmetoder, fordonssédkerhet, samt vagdesign och vagmiljoer.

I juni 2021 holls en internationell workshop om sidkerhet for motoriserade tvdhjulingar.
Workshopen, Riding in a safe system, holls som en serie virtuella méten och
arrangerades av International Transport Forum (ITF), Trafikverket, Internationella
motorcykelforbundet (FIM), motorcykeltillverkarnas foreningar IMMA och ACEM, samt
Statens vag- och transportforskningsinstitut (VTI). Workshopen byggde bl a pa den
tredje globala ministerkonferensen om trafiksikerhet som hélls i Stockholm 2020.
Workshopen utmynnade i atta prioriterade dtgirder for att forbattra trafiksikerheten for
motoriserade tvahjulingar och integrera dessa i ett sikert vagtransportsystem (Safe
System) till 2030.

I 6vrigt har VZA deltagit i en méngd olika konferenser, workshops, seminarier och
rundabordssamtal, i olika roller (foreldsare, arrangor, medarrangor, moderator, key note
speaker, teknisk expert, paneldeltagare etc). Lopande samarbetena sker inom PIARC,
CEDR, ETSC, EuroNCAP, ISO 39001 och standardisering kring alkolés.

Samverkan med USA

Det finns en bred samverkan med olika aktorer i USA, som har sin grund i det
samarbetsavtal inom transportomradet som sedan 2010 finns mellan Sverige och USA,
och dir Nollvisionen pekas ut specifikt. Med stod av svensk expertis fran Trafikverket
och Vision Zero Academy togs en Road to Zero-strategi fram 2018. Delar av den strategin
ar nu i fard att genomforas i och med att Infrastructure Investment and Jobs Act
(”Bipartisan Infrastructure Bill”), undertecknades som federal lag av president Biden i
november 2021. Det kan specifikt noteras att 5-6 miljarder dollar 6ronmairks for ett nytt
"Safe Streets and Roads for All"-program for att finansiera statliga och lokala
Nollvisionsplaner och andra forbattringar for att minska olyckor och dodsfall, sarskilt for
cyklister och fotgéngare. Ur ett svenskt perspektiv ar det positivt att Nollvisionen nu
sétter sitt avtryck bade i konkret finansiering samt Nollvisionsplaner pé lokal och
nationell nivé i en amerikansk kontext, som ett tydligt resultat av ett langsiktigt och
strategiskt samarbete mellan ldnderna.

Under aret fick Vision Zero Academy mojlighet att, som enda internationella deltagare,
presentera Nollvisionen i ett rundabordssamtal om trafiksiakerhet arrangerat av US
National Transportation Safety Board (USAs haverikommission). Samtalet 6ppnades av
USA:s bitrddande transportminister, som i sin inledning lyfte fram Sveriges ledande roll
inom trafiksdkerhetsarbetet globalt, och som en inspiration inom omradet.

10



PM

Arendenummer Dokumentdatum dfh}

TRV 2016/79008, TRV 2019/40528 2022-05-30 er TRA FI KVER KET
Sidor
11(17)

Under hosten 2021 utvecklade Trafikverket och Federal Highway Administration
(FHWA) en gemensam plan for samverkan inom ett antal strategiska omréden, varav
trafiksdkerhet ar ett. Under varen 2022 har detta konkretiserats genom ett utbyte pa
expertniva mellan Trafikverket och flera amerikanska myndigheter involverade i
trafiksdkerhetsarbetet. I mars 2022 genomfordes ett férsta webbinarium, dir svenska
och amerikanska experter utbytte erfarenheter om hastigheter och alkohol- och
drogrelaterad korning. Fler expertutbyten om bland annat fotgdngarsikerhet och
geofencing ar i planeringsfasen.

Den globala trafiksdkerhetsplanen

I februari 2020 stod Sveriges vard for den globala ministerkonferensen om
trafiksdkerhet i samarbete med WHO. Pandemin gjorde att arbetet med det globala
trafiksdkerhetsarbetet avstannade nagot, men trots pandemin har konferensen bidragit
till flera konkreta resultat; en FN-resolution om trafiksikerhet (2020) och en global
trafiksdakerhetsplan, som lanserades i oktober 2021 av WHO. Planen ar ett viktigt steg i
det globala trafiksdkerhetsarbetet och har tagits fram av de regionala FN-
kommissionerna och WHO i samarbete med UNRSC och andra partners.

Trafikverket och Vision Zero Academy har deltagit aktivt i utvecklingen av planen inom
UNRSC och har ut6ver informella kontakter under arbetets gdng dven svarat pa det
offentliga samradet under varen 2021. Planen speglar i flera avseenden Sveriges
stdndpunkter vad giller trafiksdkerhet.

Som en del i lanseringen av planen har WHO:s regionala kontor arrangerat seminarium i
de olika virldsdelarna och i februari 2022 genomforde Europakontoret ett webbinarium
om implementeringen av planen. Det genomfordes i form av en paneldebatt dar Vision
Zero Academy deltog, vid sidan av bland andra en moldavisk statssekreterare och den
europeiska samordnaren for trafiksikerhet och vice generaldirektor for EU-
kommissionens generaldirektorat for transport. Panelen diskuterade
trafiksdkerhetsframstegen sedan ministerkonferensen i Stockholm och hur drivkraften i
det globala arbetet efter stagnationen som orsakats av pandemin kan atertas, samt fragan
om europeiskt ledarskap inom trafiksdkerhetsomradet.

EU

Det ar av stor vikt att Sverige och Trafikverket deltar i tidiga skeden for att paverka
policyutveckling, nya standarder och lagstiftning i trafiksdkerhetsrelaterade fragor inom
unionen. VZA har regelbundna avstimningar med EU-kommissionens generaldirektorat
for transporter och deras trafiksikerhetsenhet for att diskutera behov av samverkan.

Trafikverket deltar bland annat i EU-projektet Baseline pa trafiksdkerhetsomradet, dar
experter fran Trafikverket bidrar med sin kunskap och expertis kring utveckling av Key
Performance Indicators (KPI). Trafikverket dr den svenska parten i EuroNCAP,
tillsammans med sju andra lander i Europa, som har drivit bilutvecklingen till nivaer
hogt over lagkrav (i linje med Nollvisionen). Det har lett till att 6ver 9o procent av de
bilar som siljs i Sverige har hogsta sikerhetsbetyg, vilket bedoms vara en av de viktigaste
anledningarna till de kraftigt minskade dodstalen i svensk vagtrafik.

Inom ramen for uppdraget att leda 6vergripande samverkan av trafiksikerhetsarbetet ar
Trafikverket behjalpliga med expertis i andra EU-sammanhang dir nollvisionens
siakerhetsfilosofi behover spridas eller utvecklas, sisom exempelvis inom EU:s
hognivagrupp om trafiksékerhet.

11
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Utover samverkansavtalen med USA och Brasilien inom transportomradet, finns
ytterligare ett aktivt samarbetsavtal dir trafiksdkerhet och Nollvisionen pekas ut
specifikt; mellan Sverige och Litauen. Med grunden i detta avtal kom en delegation fran
den litauiska transportsikerhetsmyndigheten till Stockholm i april 2022. Vision Zero
Academy planerade och genomférde ett tvadagars program for delegationen med fokus
pa bland annat Nollvisionen, djupstudier, vagutformning och vikten av data.
Delegationen genomforde dven en cykeltur i Stockholm, for att titta pé olika
trafiksakerhetslosningar i stadsmiljo.

Nationell samverkan for internationella fragor

Det svenska Nollvisionsarbetet ar pa olika sétt beroende av det internationella arbetet
med lagstiftnings- och standardiseringsfragor och andra strategiska aktiviteter och
samarbeten. Det behovs informations- och kunskapsutbyte mellan myndigheter for att
tidigt fanga upp relevanta dtaganden, koordinera fragorna och optimera resurser. Den
samverkansgrupp som leds av Trafikverket och bestar av representanter fran
Infrastrukturdepartementet, Transportstyrelsen, VIT och Trafikverket har under aret
traffats tva ganger. Det G6vergripande internationella arbetet kring Nollvisionen leds av
Vision Zero Academy.

Ytterligare viktiga initiativ inom ramen for aktérssamverkan

Utover de insatser som har skett inom ramen fér den samverkan som beskrivs ovan, har
Trafikverket i olika ssmmanhang bidragit med sin expertkunskap savil internt inom
Trafikverket som externt kring Nollvisionen och olika trafiksdkerhetsfragor.

I december 2021 ldmnade Trafikverket in sitt remissvar rérande Transportstyrelsens
forslag till regeldndringar for eldrivna enpersonsfordon (TRV 2021/132931).
Trafikverkets svar bestod i ett flertal forslag till regelandringar vilka skulle kunna ge
betydande bidrag till en sdkrare trafik med elcyklar och elsparkcyklar och ett battre
samspel med gdende och andra cyklister. Av remissvaret framgar dven motiven till de
olika forslagen. Trafikverkets remissvar utgick till stor del fran ett tidigare arbete om ett
tryggt och sikert GCM-system, vilket narmare beskrevs vid 2021 ar redovisning av
trafiksdkerhetsarbetet inom vigtrafiken. Trafikverket har inte mandat att driva denna
fraga vidare, varfor den lyfts under avsnitt 4 som exempel pa initiativ som
Regeringskansliet skulle kunna ta.

For narvarande pagar en dialog mellan Trafikverket och Transportstyrelsen kring
konsekvenser av Transportstyrelsens minskning av resurser inom statistikomradet och
Strada. Under februari 2022 14t Transportstyrelsen meddela att de pa grund av
resursproblem behover dra ned pa myndighetens service géllande uttag och analys av
olycksdata. Transportstyrelsen anger att de under en langre tid haft personalminskning
pé olycksdataomradet, bade nar det giller statistiker och stradasamordnare, och att de
inte har resurser att ersitta de som slutat. Trafikverkets bedomning ar att
resursminskningarna hos Transportstyrelsen riskerar att leda till en forsamrad
tillganglighet till Strada och en lagre kvalitet pé olycksdata. Detta kan i sin tur fa
allvarliga konsekvenser for mojligheterna att kunna folja, bedriva och utveckla det
svenska trafiksdkerhetsarbetet pa ett effektivt satt. Beroende pa hur dialogen med
Transportstyrelsen landar kan det bli aktuellt f6r Trafikverket att terkomma till
Infrastrukturdepartementet med eventuellt forslag till ytterligare initiativ som
Regeringskansliet skulle kunna ta i fragan.
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3. Uppdrag att genomfora medborgar- och trafikantinformation for
Okad trafiksédkerhet

I regeringens beslut den 31 maj 2018 att faststélla den nationella trafikslagsovergripande
planen for transportinfrastrukturen fér perioden 2018-2029 uppdrog regeringen &t
Trafikverket att genomfora informations- och kunskapshéjande insatser som avser
medborgar- och trafikantinformation for 6kad trafiksakerhet i vagtrafiken. Arbetet
bedrivs som ett nationellt projekt inom Trafikverket.

Inom ramen for uppdraget har Trafikverket genomfort féljande insatser sedan maj 2021:
e Delprojekt Zhero
o Delprojekt Metoder och verktyg som stod till kommuner och/eller regioner
e Delprojekt Kunskapsstod till arbetsgivare, transportutforare och transportkopare
e Delprojekt Utvirdering och effekter
e Idéburet offentligt partnerskap

For att oka trafiksakerhetens relevans i samhéllet ar det viktigt att i uppdraget 4ven knyta
an till och visa pa synergieffekter mellan trafiksikerhet och andra héllbarhetsmal, detta
ligger som en genomgripande grund inom hela uppdraget.

Zhero

Den ldngsiktiga kommunikationsinsatsen Zhero lanserades under varen 2021. Till
lanseringen hade tvé filmer producerats, med fokus pa att hélla hastigheten och att visa
hénsyn i trafiken. Filmerna visades under totalt fyra kampanjperioder under 2021 i
sociala medier (Instagram, Facebook och YouTube) samt pa TV4 och pa digitala skirmar
hos Trafikverket Forarprov. Flera kampanjenheter har ldnkat till Zheros webbplats.

Under sommaren 2021 fanns information i form av trafikgétor pa rastplatsaffischer pa
manga av Trafikverkets rastplatser. Mellan de storre kommunikationstillfallena sker
inldgg i sociala kanalerna enskilt eller tillsammans med samarbetsparterna. Syftet ar att
hélla trafiksdkerhetsfragan levande dven mellan de stérre kommunikationstillfallena. I
de sociala kanalerna har informationen breddats genom att dven rikta kommunikation
till de som &r i trafiken under arbetstid.

Aven de tidigare filmerna, med fem olika faktabudskap om hastighet kopplat till
trafiksdkerhet och héllbarhet (krockvald, restid, stoppstriacka, klimat och trygghet),
visades aterigen under ar 2021.

I slutet av ar 2021 producerades ytterligare tre filmer, &ven dessa med fokus pé hastighet
och att visa hansyn i trafiken. De visades pa TV4, i sociala kanalerna och pa YouTube
under tva veckor vid pask, samt pa Forarprovs digitala skarmar dar de syns aven utanfor
kampanjperioder. Ytterligare material som tagits fram ar tre enheter for radio som ocksa
anvants under paskkampanjen.

Flera samarbetsaktorer

Kommunikatorsnitverket Zhero, dar representanter frén alla tio samarbetsaktorer ingar,
har haft regelbundna samordningsméten under aret. I slutet av 2021 togs en
verktygslada fram tillsammans med samarbetsaktorerna, innehallande bland annat
animerade budskap som aktorerna anviinder i egna kanaler. Aven framtagna filmer ingar
iverktygsladan och kan nyttjas av samarbetsaktorerna.
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Zhero och samarbetsaktorerna har under ret delat varandras trafiksiakerhetsbudskap i
sociala kanaler. En ging i ménaden gor alla samarbetsaktorer samma inlagg i egna
kanaler for att fa storre spridning av budskapen utan képt mediautrymme. P4 Instagram
har dven en ny funktion nyttjats, collaboration, dar t.ex. Zhero och Polisen gor inligg
tillsammans dir bada blir avsandare.

Inom ramen for Zhero har under aret skett samverkan mellan foljande aktorer:
Trafikverket, Folksam, Polisen, Arbetsmiljoverket, Safer, STR, NTF, Stockholms stad,
Goteborgs stad, MHF, Transportstyrelsen och Trafikverket Forarprov.

Avsandaren Zhero

Zhero lyfter trafiksdkerhetsfragorna i samhillet genom bred kommunikation som vicker
uppmarksamhet och far pa s satt manniskor att prata trafiksakerhet sinsemellan.

Trafikverket ar dgare till den langsiktiga kommunikativa satsningen Zhero men star inte
som avsdndare. Motivet till att Trafikverket inte star som avsdndare ar att det behovs
samverkan mellan flera aktorer for att fa kraft i kommunikationsinsatserna. Dessutom
finns en styrka i att samarbetspartners kopplar an till neutrala Zhero och de kan
kommunicera konceptet i samband med egna aktiviteter.

Tanken med avsdndaren Zhero ar att den, pa sikt, ska sitta sig som begrepp och som
social norm. Zhero ska signalera vad som ar 6nskat beteende och att man genom att
ansluta sig till rorelsen, som aktor eller individ, star upp for en sund social norm som
attraherar andra. Malet ar att Zheros budskap blir ndgot man vill std bakom och vara en
del av. Avsikt ar att koppla Zhero till kommunikationsinsatser som ger kunskaper,
sammanhang och stod for det 6nskvirda beteendet. Zhero ska trycka pa beteende i
trafiken som en social handling — det vill siga att trafikantbeteendet paverkar hela
trafiksammanhanget, inte bara individens egen situation.

Ordet Zhero ar en sammanslagning av zero/noll och hero/hjilte. Noll som i Nollvision,
noll kilometer 6ver, noll alkohol och narkotika i trafiken. Hjilte 4r den som visar
omtanke i trafiken och darmed adr med och bidrar till att ridda liv. Genom att agera
trafiksdkert kan man ocksé bidra till andra héllbarhetsmal som exempelvis tryggare
samhillen, minskad klimatpaverkan och minskat buller.

Metoder och verktyg som stdd till kommuner och/eller regioner

Under varen 2021 har arbete inletts i syfte att starka kommuners och regioners kunskap
och formaga att fora dialog och ha kontakt med medborgare och trafikanter i kunskaps-
och acceptansho6jande syfte, priméart inom alkohol och narkotika i trafiken och siker
cykling (fokus cykelhjalm).

Maélsittningen med arbetet ar att pa lokal och/eller regional niva na ut till medborgare
och trafikanter i syfte att starka deras kunskap, vilja och attityd till trafiksikerhet genom
att ta fram metoder, verktyg och aktiviteter som kommuner och/eller regioner sjialva kan
anvanda.

Inom alkohol och narkotika i trafiken pagar framtagande av metoder och verktyg som
skolor sjilva kan anvinda i sin ordinarie verksamhet. Arbetet inleddes under vintern
med en forstudie kring skolors behov och forutséittningar inom omradet, och i viras
inleddes arbete med det konkreta framtagandet av metoder och verktyg. Malgrupp for
materialen ar 14-19-aringar (hogstadium + gymnasium).
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Inom siker cykling har ett inledande arbete genomforts for att identifiera behov och
mojligheter. Utifrén resultatet i det inledande arbetet planeras de konkreta insatserna.

Kunskapsstod till arbetsgivare, transportutférare och transportkdpare

Foretag, organisationer och myndigheter i Sverige behover ta ett tydligare ledarskap for
den vigtrafik som de direkt eller indirekt ansvarar for som arbetsgivare och
transportkopare. Trafiksdkerhet ar en viktig hallbarhetsaspekt, en betydande
forutsattning for andra hallbarhetsmal, och ddrmed en angeldgenhet for alla aktorer. Det
giéller séval ur ett arbetsmiljoansvar som arbetsgivare, som ur ett transportképaransvar
som bestillare av transporter. Dessa trafikanters anvindande av transportsystemet
paverkar dven 6vrig omgivande trafik.

Vi arbetar for att identifiera behov av, utveckla och tillhandahalla kunskapsstéd som
foretag, organisationer och myndigheter i Sverige kan anvéanda sjélva for att ta ett
tydligare ledarskap for den végtrafik som de direkt eller indirekt ansvarar for som
arbetsgivare, transportutforare och transportkopare.

Kunskapsstoden ar tinkta att kunna ge direkt och enkel vigledning for arbetsgivare,
transportutférare och transportkopare inom organisationer, foretag och myndigheter for
att integrera trafiksikerhetskrav som en del i foretagets eller myndighetens hallbarhets-
och arbetsmiljoarbete.

Tre olika typer av yrkesrelaterade resor och transporter har identifierats:
e Anstilldas resor i tjinsten (malgrupp arbetsgivare)
e Transporter i egen regi (malgrupp arbetsgivare/transportutforare)
e Kravstillande vid kop av transporter (malgrupp transportkopare)

Maénga yrkesgrupper transporterar sig under arbetstid utan att de f6r den skull ar
yrkestrafikanter. Exempel pé dessa yrkesgrupper ar hantverkare och hemtjanstpersonal.
De fardas oftast i bilar eller med cyklar som arbetsgivaren tillhandahéaller. Manga
myndigheter och foretag utfor dven transporter i egen regi. Det gor att man har ett direkt
arbetsgivaransvar och dirmed arbetsmiljoansvar for yrkesmassiga transporter,
transporter som kan utféras med bade cykel, personbil/sképbil, buss eller lastbil.
Slutligen finns manga myndigheter och féretag som ar transportképare, antingen kopare
av transporterna i sig eller av tjanster som innefattar vagtransporter. Man paverkar t.ex.
inte direkt de fordon som anviands, men man kan stélla kvalitetskrav pa de transporter
som utforaren tillhandahaller.

Utvardering och effekter

Ett arbete pagar kring utvirdering och effekter. Samlade erfarenheter och resultat frén
de insatser som gors inom uppdraget behovs for att senare kunna fanga eventuella
effektsamband. Langsiktighet ar en forutsattning for att beteendeférandring ska vara
mojlig att uppna. Tillsammans kan insatser ge en stegvis forflyttning mot den
kunskapshéjning och/eller beteendepaverkan som avses.

Idéburet offentligt partnerskap

Overenskommelse om idéburet offentligt partnerskap (IOP) har drivits med bide NTF
och MHF. Overgripande mélsittning med att skapa IOP ir att samverka i ett partnerskap
dar resurser som finns inom béde det offentliga och civilsamhallet tas tillvara for att nd
ett gemensamt syfte och mal. Det gemensamma syftet i dessa tva partnerskap har varit
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att genom informations- och kunskapshéjande atgéarder for 6kad trafiksdkerhet i
vagtrafiken stddja och ge battre forutsattningar f6r medborgare och trafikanter att
uppfylla sin del av ansvaret i Nollvisionen. Detta kan dven ses som ett led i att 6ka
kunskapen om och skapa acceptans och forstaelse for trafiksiakerhetsatgéarder.
Ambitionen ar att skapa ldngvarig kunskap och medvetenhet hos trafikanter och
medborgare med normer och beteenden som stodjer trafiksikerhet.

Den léngsiktiga malsattningen for 6verenskommelserna ar att genom informations- och
kunskapshojande atgarder:

o Skapa intresse for trafiksakerhetsfragan brett i samhillet, att vicka samtal och
reflektioner — att sétta trafiksdkerhet pa agendan.

e Skapa engagemang och delaktighet i trafiksikerhetsfragan som ménga individer
och/eller aktorer engagerar sig i och sluter upp bakom.

e Stdrka normen i samhaillet kring trafiksdkerhet och synliggora att trafiken ar ett
socialt samspel dir det ar viktigt att visa hdnsyn och omtanke for sina
medtrafikanter.

e Informera och synliggora att trafiksakerhet/Nollvisionen ar en del av Agenda
2030 och ddrmed nédgot som bor inkluderas i foretags, organisationers och
myndigheters hallbarhetsarbete.

4. Viktiga initiativ som Regeringskansliet kan ta

Den samverkan som beskrivs ovan sker inom ramen for de uppdrag, ansvar och
befogenheter som olika myndighet och aktor har i dag. Men det finns frdgor som berérda
myndigheter och aktorer inte har rddighet 6ver eller saknar ett tydligt uppdrag, dar
regering och riksdag kan ta ytterligare initiativ for att stodja ett fortsatt aktivt och
effektivt trafiksikerhetsarbete inom véagtrafiken.

Vid 2021 ars aterrapportering av uppdraget att leda 6vergripande samverkan av
trafiksdkerhetsarbetet inom vigtrafiken, angav Trafikverket atta viktiga initiativ som
Regeringskansliet skulle kunna ta for att bidra till att etappmaélet for 2030 kan uppnas.
Dessa frégor dr fortfarande relevanta, men Trafikverket anser att foljande tre ar sarskilt
viktiga:
- Infora 40 km/tim som ny bashastighet i titort och underlitta
inforandet av 30-omraden

Motiv: De lander som stillt sig bakom Stockholmsdeklarationen har uttryckt
tydliga avsikter att sdkerstilla att hastigheten i omraden dar oskyddade
trafikanter och fordon blandas inte 6verstiger 30 km/tim. Inf6érs 40 km/tim som
ny bashastighet i tatort bor dven rekvisiten for beslut om 30-omréaden ses over.

- Initiera en utredning om inforande av sanktionsavgift for vissa
hastighetsovertridelser

Initiera en utredning om inférande av sanktionsavgift for vissa
hastighetsovertradelser upp till en viss nivd inom vigtrafiken. Fordonsagaren
skulle hiarigenom goras ansvarig och avgiftsskyldig for vissa
hastighetsovertradelser.

Motiv: Ett d4garansvar bedoms minska mojligheten att undgé avgift/boter for
hastighetsovertradelser, och dirmed kan det 6ka hastighetsefterlevnaden med
farre doda och allvarligt skadade som f6ljd. Sanktionsavgifter underlattar ocksa
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inforande av strackmatning mellan trafiksdkerhetskameror (strack-ATK). ATK
har stor effekt men mdojligheten till strack-ATK forbattrar trafiksdkerheten,
minskar koldioxidutslapp, forbattrar luft, minskar buller och 6kar tryggheten i
olika trafikmiljoer. Agaransvar for vissa hastighetsovertriadelser forenklar ocks
den réttsliga hanteringen och kan frigora polisens resurser att hantera grovre
hastighetsovertradelser. Exempelvis har Finland och Schweiz infért 4garansvar
for hastighetsovertradelser upp till en viss niva (15—20 km/tim) och daréver
giller foraransvar.

- Initiera regelindringar for en siker cykeltrafik

Av Trafikverkets remissvar om eldrivna enpersonsfordon framgér ett flertal
forslag till regelandringar som skulle bidra till en sédkrare trafik med eldrivna
cyklar och ett battre samspel med andra giende och cyklister.

Ett alderskrav bor inforas for alla typer av eldrivna cyklar, med undantag for
eldrivna fordon utan trampor f6r personer med fysisk funktionsnedséttning. For
att 6ka cykelhjalmsanvandningen ar inférandet av ett hjalmkrav for férare av
eldrivna cyklar en viktig forutsittning. En utredning bor tillséttas for att klargora
hur befintlig lagstiftning och tillsyn av marknaden kan utvecklas for att effektivt
motverka trimning och forséljning av ej godkanda elcyklar.

Motiv: Bade statliga, regionala och kommunala myndigheter vidtar pa goda
grunder en rad atgirder som stodjer en 6kad anvandning av bl.a. cykel och
elcykel. Med utgangspunkt i Miljobalken (1998:808) bor de forsiktighetsmatt
och skyddsatgarder vidtas som behdvs for att forebygga, hindra eller motverka
att vidtagna atgiarder medfor skada eller olagenhet for manniskors hilsa. Att
infora alderskrav och hjalmkrav for eldrivna cyklar samt initiera en effektiv
lagstiftning mot trimning och forsiljning av ej godkidnda elcyklar kan ses som
rimliga forsiktighetsmétt och skyddsétgarder for att motverka dédsfall och
allvarliga personskador bland cyklister till foljd av en 6kad cykling. Ytterligare
motiv framgér av Trafikverkets promemoria Moderniserat regelverk for ett tryggt
och sikert ging-, cykel- och mopedsystem.

5. Foredragande, samrad och sakgranskning

Handlaggare och foredragande for denna promemoria har varit enhetschef Johan
Lindberg. Handlaggare har dven varit utredningsledare Sofia Persson. Promemorian ar
sakgranskad av berérda handldaggare vid avdelningen Transportkvalitet,
verksamhetsomrade Planering.

Arendet har foredragits chefen for verksamhetsomrade Planering, Stefan Engdahl. De
som deltagit i den slutliga handlaggningen av drendet ar tf avdelningschef Anna
Gabrielsson, méldirektor Maria Krafft samt enhetscheferna Stefan Jonsson och Johan
Lindberg.

Beslut i drendet har fattats av generaldirektor Roberto Maiorana.

17



