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1. Sammanfattning

Hjulstabron och vig 55 korsar Milarleden vid Hjulstafjarden och ar en viktig passage Gver
Milaren. Bron &r i behov av upprustning, fraimst for att hoja de rorliga delarnas standard,
Okad trafiksiakerhet och framkomlighet for oskyddade trafikanter. Sjofartsverket paborjade
2016 arbetet med att genomfora Milarprojektet. For att Mialarprojektet ska inforlivas kravs
det att Hjulstabron breddas och att paseglingsskydd byggs om.

Projektet syftar till att 6ka kapaciteten, effektiviteten och sdkerheten for transporter pa och
over Hjulstafjarden, samtidigt som den ombyggda eller nybyggda bron far en lingre
livslangd och kraver farre underhéllsarbeten.

I juni 2017 fattade lansstyrelsen beslut om att projektet bedoms medfora betydande
miljopaverkan, vilket innebir att en miljokonsekvensbeskrivning ska tas fram.

Inom utredningsomradet finns flera olika riksintressen identifierade bland annat
riksintresse for kulturmiljovard, riksintresse for rorligt friluftsliv, riksintresse sjofart -
befintlig farled och riksintresse viag — befintlig. Det finns ocksa en rad omraden som pa olika
sétt ar skyddade. Av dessa ar naturreservatet och Natura 2000-omradet Hjulsta ekhagar ett
av de viktigaste. Omradet ar bland annat livsmiljo for den séllsynta laderbaggen.

Flera alternativa linjeforingar och utformningar har studerats utifran projektmalens
alternativskiljande konsekvenser. Utifran konsekvenserna har Trafikverket beslutat om
foreliggande planforslag. Vid den slutliga bedémningen mellan alternativen har de tre
viktigaste bedomningsaspekterna varit de samhéllsekonomiska kostnaderna, paverkan pa
landskapsbilden och intrdng i Natura 2000-omradet.

Planforslaget innebar en ny dubbelklaffbro, cirka 100 meter 6ster om befintlig bro. Den
seglingsfria hojden ar 7 meter och den seglingsfria bredden ar 50 meter. Bron ar placerad
vinkelrat mot farleden. Den planerade livslangden for bron ar 120 ar.

I nuldget pagar bland annat bullerutredning, masshanteringsanalys, analyser av
stromningsforhallanden och kompletterande geoundersokningar. Detta innebar att
foreliggande planbeskrivning status Samradshandling inte 4r komplett. Slutligt
markansprak och utformning av den konstgjorda 6n presenteras i kommande
planbeskrivning status Granskningshandling. Da kommer dven skyddsétgarder och
forsiktighetsmaétt, effekter och konsekvenser samt bedomning av uppfyllnad av mal att
redovisas i sin helhet. I det fortsatta arbetet kommer dven en miljokonsekvensbeskrivning
for vagplanen presenteras.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1. Bakgrund

Hjulstabron och vig 55 korsar Malarleden vid Hjulstafjarden och ar en viktig passage 6ver
Mailaren. Vag 55 gir mellan Uppsala och Norrképing och kan vara en alternativ vag till
E4/E20 genom Stockholm. Végen har en relativt 1dg standard vad giller trafiksdkerhet och
framkomlighet. Hjulstabron som byggdes 1956 ar en svingbro med den totala brolingden
517,5 meter. Den Oppningsbara delen dr 35 meter. Seglingsfri h6jd ar 6 meter.

I Figur 1 redovisas en orienteringskarta 6ver projektets lokalisering.

= Befintlig bro

Datum: 2018-09-17
Skala (A4): 1:20 000 Befintlig vag

0 015 03 045 06 075
————— kM ~—— Utredningsomrade

Figur 1. Orienteringskarta éver Hjulstabron som ligger i Uppsala Ién i Enkpings kommun. Végen gar mellan
Uppsala i norr och Norrkdping i séder.



Planer har sedan tidigare funnits pa en renovering av Hjulstabron och aktualiseras nu for att
kunna gora det mojligt for storre fartyg att trafikera Mialarleden. For att storre fartyg som
Milarprojektet planerat for ska kunna passera Hjulstabron méste den 6ppningsbara delen
breddas samt paseglingsskydd och ledverk byggas om.

Under hosten 2016 paborjade Sjofartsverket arbetet med att genomféra Malarprojektet. Det
tillstdnd som finns for Malarprojektet innebir fordjupning och breddning av de allmidnna
farlederna till Visterds och Koping samt uppgradering av Sodertilje sluss och kanal. For att
tillstdndet ska inforlivas kravs det att Hjulstabrons 6ppningsbara del breddas samt
paseglingsskydd och ledverk byggs om.

2.2.  Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planldggningsprocess som styrs av lagar och
som slutligen leder fram till en véagplan, se Figur 2. Planering av en ny vig och ombyggnad
av befintligt vigsystem regleras av Vaglag (SFS 1971:948). Miljobalken (SFS 1998:808) ska
tillimpas vid planldggning av vag och vid prévning av drenden om byggande av vig. Hiansyn
ska tas till bade enskilda intressen och allménna intressen sdsom miljoskydd, naturvard och
kulturmiljo. Bestimmelserna i miljobalken syftar till att fraimja en hallbar utveckling som
innebar att nuvarande och kommande generationer tillférsikras en hilsosam och god miljo.

I planldggningsprocessen utreds var och hur vigen ska byggas. Hur lang tid det tar att fa
fram svaren beror pé projektets storlek, hur manga undersokningar som kréavs, om det finns
alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker.
Planlaggningsprocessens fyra olika skeden (samrédsunderlag, samradshandling,
granskningshandling och faststallelsehandling) presenteras schematiskt i Figur 2.

Faststéllelsehandling
+ for lansstyrelsens beslut om Framtagning av planférslag

+ Kunggrande och granskning Faststallelse
betydande miljépaverkan samt MKB .

t f:

Vagplan/jarnvagsplan

 Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling

5 Framtagning av underlag

H Lansstyrelsens beslut om  Lansstyrelsens god- 2 Lansstyrelsens yttrande
: betydande miljgpaverkan  kannande av MKB : (tillstyrkande)
: SAMRAD :

Figur 2 Planldggningsprocessen (Trafikverket, 2016)

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett samradsunderlag som beskriver hur
projektet kan paverka miljon. Liansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medféra
en betydande miljépaverkan. I sa fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till
vagplanen. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram. Vagplanen halls tillganglig for
granskning sd att berérda kan lamna synpunkter innan Trafikverket gor den fardig. Nar
planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter
detta kan Trafikverket satta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berérd allménhet for att



Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstalls i en samradsredogorelse.

2.3.  Andamal och projektmal
2.3.1. Andamal

Projektet syftar till att 6ka kapaciteten, effektiviteten och sikerheten for transporter pa och
over Hjulstafjarden, samtidigt som den ombyggda eller nybyggda bron fr en langre
livslangd och kraver farre underhéallsarbeten.

2.3.2. Projektmal

Projektmal redovisas i Tabell 1.

Tabell 1. Projektmdl f6r bro- och vdganldggningens funktion i fardigstdllt skick.

Malomrade Mail

Landskap Bron ska vara ett landmaérke som anpassats till landskapsbilden.
Natura 2000 Paverkan fran projektet pa Natura 2000 ska vara s liten som majlig.
Vattenmiljo Vattenomséttningen ska forbattras kring bron.

Yrkes- och fritidsfisket ska inte forsamras.

Kulturmiljo Paverkan fran projektet pa fornminnen och riksintresse ska minimeras.

Funktion Broutformningen ska forbattra utrymmet for gangtrafikanter och
cyklister.

Ekonomi Projektet ska tillsammans med Mailarprojektet vara héllbart ur ett

socioekonomiskt och livscykelkostnads (LCC) perspektiv.

Byggnation Farleden ska vara 6ppen och sidker under byggnationen, dock majligt att
stinga av farleden om det planeras i god tid innan.

2.4.  Transportpolitiska mal

Trafikverket ska verka for att de transportpolitiska mal som riksdagen antog i maj 2009
uppfylls. Sveriges transportpolitiska mal bestar av ett 6vergripande mal, ett funktionsmal
samt ett hinsynsmal.

Det 6vergripande mdlet for svensk transportpolitik ar att sdkerstélla en
samhillsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt hallbar transportforsérjning for medborgare
och naringsliv i hela landet.

Funktionsmadlet handlar om att skapa tillganglighet for resor och transporter:
“Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en
grundldggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sdga likvardigt
svara mot kvinnors respektive méns transportbehov.”

Hinsynsmadalet handlar om sikerhet, milj6 och hilsa: "Transportsystemets utformning,
funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt samt



bidra till att det 6vergripande generationsmalet f6r miljé och miljokvalitetsméalen nas samt
bidra till 6kad hélsa.”

2.5. Nationella miljokvalitetsmal

Riksdagen har antagit 16 nationella miljokvalitetsmal som beskriver och preciserar det
tillstdnd i den svenska miljon som miljoarbetet ska leda till. Malen ar kopplade till
Trafikverkets arbete med hansynsmaélet och ska ocksa uppnés genom Trafikverkets
verksamhet och planering. Utav de 16 miljokvalitetsmélen bed6ms sex mal vara direkt
relevanta for projektet, dessa ar gronmarkerade i Tabell 2

Tabell 2. | tabellen listas Sveriges sexton miljékvalitetsmadl, de mdl som bedéms vara direkt relevanta fér
projektet dr gronmarkerade.

Miljokvalitetsmal

1. Begrinsad klimatpéverkan 9. Grundvatten av god kvalitet

2. Frisk luft 10. Hav i balans samt levande kust och skirgéard
3. Bara naturlig foérsurning 11. Myllrande vitmarker

4. Giftfri miljo 12. Levande skogar

5. Skyddande ozonskikt 13. Ett rikt odlingslandskap

6. Siker stralmiljo 14. Storslagen fjallmiljo

7. Ingen 6vergdodning 15. God bebyggd miljo

8. Levande sjoar och vattendrag 16. Ett rikt véxt- och djurliv

2.6.  Tidigare utredningar och beslut

2.6.1. Atgardsvalsstudie och funktionsutredning

Ar 2014 genomforde Trafikverket en dtgirdsvalsstudie (AVS) med tillhérande
funktionsutredning (Trafikverket, 2014). Det Gvergripande syftet med AVS:en var att utreda
mojliga atgarder for Hjulstabron som kan bidra till 6kad sdkerhet, 6kad tillganglighet och
transportkapacitet p4 Malarleden.

Atgirderna inom AVS:en ska #ven bidra till att uppfylla de évergripande mélsittningarna
for Malarprojektet, vilka dr 6kad sdkerhet for att skydda Malaren fran utslapp och olyckor,
okad tillganglighet samt 6kad transportkapacitet pa Malaren.

Forslagen till atgarder for Hjulstabron ska dven bidra till att uppfylla foljande
maélsattningar:

e vig 55 ska ha en fortsatt viktig funktion i den regionala utvecklingen genom att
mojliggora effektiva transporter pa viag 55 under byggtid och efter fardigstillande,
med avseende pa restider, standard och trafiksidkerhet.

e vig 55 ska mojliggora héllbara pendlingsmojligheter med framforallt kollektivtrafik,
med dven med gang och cykel

Atta olika alternativ analyserades och en effektbeddmning utférdes mot AVS:ens syfte och
malsittning. I avsnitt 4 redovisas vilka alternativ som studerats samt motivering till bortval
av alternativ inom AVS:en.



2.6.2. Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen i Uppsala bedomde i juni 2017 att projektet kan medféra betydande
miljopéverkan. Beslutet fattades utifran viagplanens samriadsunderlag och
samradsredogorelse, bada daterade den 31 maj 2017. En miljokonsekvensbeskrivning
(MKB) tas darfor fram parallellt med vigplanen.

3. Forutsattningar

3.1.  Befintlig vaganlaggning och farled

Hjulstabron byggdes ar 1953 och dr i behov av upprustning, framforallt vad géller de rorliga
delarna for att hoja dess standard, trafiksiakerhet och framkomlighet. Hjulstabron dr idag
hért belastad av fordonstrafik och tung trafik vilket gor att den kraver stort underhall i sitt
nuvarande tillstdnd.

Den befintliga bron ar en svingbro med en segelfrih6jd pé ca 6 m. Befintlig bro ar i daligt
skick och forstarkningar behovs. Vid brooppning hander det ibland att bron stannar i 6ppet
lage. I Figur 3 ses den befintliga bron.

Hjulstabron ligger i den allminna farleden till Visteras och Koping. Farleden som gér under
bron ir ett riksintresse enligt 3 kap. 8§ MB.

Figur 3 Befintlig bro fotograferad frdn sydvdst.

Vig 55 ar ett riksintresse for vagtrafik enligt 3 kap 8 § MB. Vigen ingar i det regionala
véagnétet och forbinder Norrkoping med Uppsala. Vagen ar alternativ vég till vig 53 6ver
Kvicksund i véster och till Essingeleden (E4/E20 genom Stockholm) i 6ster. Mélstandarden
pa vag 55 mellan Strangnis och Enkoping ar motesfri landsvig. Cykel- och gdngbana saknas
langs den aktuella strackan.



Vig 55 ar en primar transportvag for farligt gods, vilket medfor en hogre riskniva for bade
minniskor och miljé i omradet kring viigen. Aven farleden anviinds for transportering av
farligt gods.

3.2.  Trafik och anvandargrupper

Vig 55 har stor betydelse for naringslivets transporter och ar en del av det utpekade
kollektivtrafiknitet (delarna Katrineholm-Flen, Strangnas-Enkoping). Hela strackan ingar i
det utpekade arbetspendlingsnitet. Av trafikeringen lings den berorda striackan,
arbetspendlar drygt 200 personer dagligen mellan Striangnis och Enkoping, en siffra som
varit konstant de senaste 10 dren. Det finns inga matningar pa géng och cykeltrafik 6ver
bron, men det forekommer, frimst for fritidsindamal.

Arsdyngstrafiken (ADT) for den aktuella striickan dr 5210 for den totala andelen fordon,
varav tung trafik stod for 700 lastbilar/dygn. Trafikbelastningen dr som hogst under
sommarhalvaret (Trafikverket, 2017).

Sodertilje kanal och sluss trafikeras arligen av cirka 2000 fartyg och 8000 fritidsbatar och
antalet fartyg som passerar Hjulstabron ar troligen ungefar detsamma medan antalet
fritidsbatar kan vara nagot lagre. For nyttotrafik 6ppnas bron varje dag under hela dygnet
efter bestillning. For fritidsbatar 6ppnas bron 1 maj-15 oktober, en ging per timme under 10
min och under vinterhalvéret 6ppnas den efter anmalan till brovakt.

For att Milarprojektets tillstdnd ska inforlivas kravs det att Hjulstabrons 6ppningsbara del
breddas samt paseglingsskydd och ledverk byggs om. Den befintliga brons 6ppningsbara del
ar for smal for de storre fartyg som farlederna i Malarprojektet dimensioneras for.

3.3.  Lokalsamhalle och regional utveckling

Cirka 300 m véster om den befintliga bron ligger Sundtorp, en mindre samlad
bebyggelsegrupp bestdende av delvis om- och tillbyggda fritidshus eller torp samt
kataloghus frén andra halften av 1900-talet. Genom Sundtorp passerade den gamla
landsvigen som delvis finns kvar. Innan Hjulstabron byggdes 1953 fanns hér ett farjeldge
som forband Sundtorp med Aspén séder om Marson, dar landsvigen anslot vid Agnesund.
Oster om bron 14g Hjulsta brygga till vilken en viig ledde ner fran Hjulsta siteri. Vigen finns
delvis fortfarande kvar liksom ett par hus vid Sjostugan. Intill brofastet pa vistra sidan finns
idag en fritidsbatsklubb.

P4 1960-talet exploaterades stora omraden pa Marson for fritidsbebyggelse. Under senare ar
har dock allt fler fastigheter 6vergétt till att bli permanentbostider, vilket bl.a. har inneburit
manga om- och tillbyggnader. Dagens bebyggelsebestand ar av blandad karaktér och élder,
fran ungefir mitten av 1900-talet och framat. Café Brofistet dr beldget utmed vag 55, precis
intill Hjulstabron, med utsikt 6ver vattnet.

Kommunala planer

I Enk6pings kommunévergripande 6versiktsplan fran 2014 diskuteras det om att vag 55 och
bron dr i behov av upprustning for 6kad framkomlighet och trafiksdkerhet samt att bron ska
breddas for att 6ka framkomlighet for fartyg enligt behoven i Milarprojektet (Enkopings
kommun, 2014). I den kommunoévergripande 6versiktsplanen finns tvd omréden angivna for
landsbygdsutveckling i strandnéraldgen (LIS-omréden). Det foreslas kompletterande
bostadsbebyggelse pa norra sidan, viaster om Natura-2000 omradet. P4 Marson Oster om
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brofastet foreslds utveckling av friluftsliv, camping, batturism etc. da det ligger strategiskt
vid farleden, vig 55 och Hjulstabron. Utvecklingen av friluftsliv och turism ska ge 6kat
underlag for service och kollektivtrafiken i omradet vilket kan leda till att fler far tillgdng till
rekreation (Enk6pings kommun, 2014). I den 6vergripande 6versiktsplanen finns planer for
kommunalt vatten och avlopp pa Mérson och Enkopings-Nas. Detta i och med att omradet
pé Mirson har flera omraden som omvandlats fran fritidshusomréden till
permanentboende. (Enképings kommun, 2014)

Det finns en detaljplan i utredningsomradet fran 1961 med plandndringar gjorda 1982.
Detaljplanen beror vastra Marson med bebyggelseomraden, upplagsdndamal samt bostads-
och handelsandamal (Enk6pings kommun, 1961) .

I april 2018 fattade Miljo- och byggnadsndmnden i Enkoping beslut om att paborja
planarbete for Marson. Namnden beslutade att arbetet ska inledas med ett 6vergripande
planprogram dar forutsattningar och riktlinjer infor fortsatt planldggning tas fram
Planprogrammet ska ge mojlighet till omvandling av fritidshus till permanentboende.
(Enkopings kommun, 2018).

Narliggande infrastrukturprojekt
Det pagar flera infrastrukturprojekt bade i Uppsala 1an, diar Hjulstabron ligger, men ocksé i
angransande lan. Nedan redovisas Malarprojektet dir flera samordningsvinster kan finnas.

Inom Mailarprojektet, som initierats genom ett regeringsuppdrag till Sjofatsverket om
forbattrad sjofart pd Milaren, ingar 6kad sidkerhet pa paseglingsskydd for Hjulstabron och
muddring, sprangning samt deponering av muddringsmassor i naromradet. Projektet
innebar att de allménna farlederna till Koping och Visteras breddas och fordjupas. En
utbyggnad planeras dven for Sodertilje sluss och kanal samt for hamnarna i Képing och
Visteras for att méta behovet av transporter.

Jarnviagsnitet och vignitet ar idag hart belastat. Genom att 6ka kapaciteten for sjofarten
kan jarnvagen och vagnitet avlastas. De dtgirder som planeras innebar dven att hamnarna
ska kunna ta emot lingre och bredare fartyg. Under hosten 2016 paborjades arbetena i
Sodertilje kanal. For muddringsarbetena i Sodertilje kanal och Milaren &r planen att de ska
genomforas under hosten 2019. Projektet planeras vara klart for driftsattning arsskiftet
2019/2020. (Sjofartsverket, 2018) Det ar viktigt att Trafikverkets och Sjofartverkets projekt
samordnas for att respektive projekt ska kunna fortlopa enligt tidsplanen.

3.4. Landskap

Omrédet har tydliga historiska drag som hiarstammar bland annat frén Hjulsta siteri och ett
traditionellt odlingslandskap. Vagstrackan karaktériseras dven av den sé kallade Hjulsta
langkrok som innebdr att vigen gar pa ett respektfullt avstand fran Hjulsta siteri. Vag 55
ingdr i Milardiagonalen som stracker sig fran Norrkoping till Uppsala och erbjuder en
vacker korstracka 6ver Malaren. Langs vigen finns ett antal broar med var sin egen
karakteristik. Landskapet vid Milaren kdnnetecknas av vatten, 6ar, betesmark, dngar och
skog. Landskapet adr ganska kuperat. Fran bron finns det fina vyer och utsikter 6ver vattnet
och det angrinsande landskapet.
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3.5. Milj6 och hélsa
3.5.1. Kulturmiljo

P4 sin viag 6ver Mélarbarna mellan Enkoping och Strangnas passerar vag 55 genom en rik
kulturbygd. De olika arsringarna ar delvis avlasbara direkt frén vigen. Omrédet ingér i en
forhistorisk centralbygd vilket bland annat avspeglar sig i ett stort antal fornlamningar fran
bronsalder, jarndlder och medeltid. Hjulstabron och omrédena som bron angér, ligger inom
Enkopings-Nis socken, tidigare Nis socken. Socknens Oar dr skogiga medan fastlandet
bestar av smakuperad slitt- och skogsbygd. Marken pa bada sidor av bron har historiskt sett
legat under Hjulsta dgor och gor det delvis fortfarande. Hjulsta gérd ir ett av manga saterier
med medeltida ursprung i socknen vars stordrift har praglat odlingslandskapet i hog grad.
Omrédet norr om bron ingar i ett riksintresseomréde for kulturmiljo och utmérks av alléer,
beteshagar, ekbackar, smala grusvégar, gravfilt, rosen, stora &krar, och torp. Bebyggelsen
bestar av herrgérdar, medeltida kyrkor, prastgardar och torp. P4 Méarson ligger Miarso gérd
som horde till Hjulsta gard. Idag bestar en stor del av Marson av sommarstugeomraden med
hus fran 1960-talet och framaét.

Firden langs vig 55 erbjuder manga chanser till 1dnga utblickar i det 6ppna landskapet och
ut mot Malaren. Hjulstabrons utformning ar vil anpassad till det ldga, omgivande
landskapet och har pa grund av sina estetiska och konstruktionsmassiga varden klassats
som kulturbro av Trafikverket. Det innebar att den ingér i en grupp av drygt 120 broar som
enligt Trafikverket ar de mest bevarandevirda i Sverige.

Riksintresse kulturmiljovard enligt 3 kap 6 § MB

Hjulstabron ansluter fran Strangnéshallet mot riksintresseomradet Enkopings -Nis, se
Figur 26. I riksintresseomradet kan landhéjningens betydelse for kolonisationen och
markanvandningen av nytillkommande landomraden samt bebyggelsens etablering under
forhistorisk tid, foljas fran bronsalder fram till vikingatid. Fornlimningarnas placering i
landskapet och deras innehall visar pa forandringar 6ver tid och speglar
befolkningsutvecklingen. Inom riksintresset finns ett stort antal rika fornlamningsmiljoer
med gravfilt, stenstriangar, runstenar och kung Haralds hog vilka utgor tydliga
fornlamningar. En annan del av riksintresset visar framvixten och utvecklingen av ett
godslandskap fran medeltid till idag. Som helhet praglas omradet av de ménga
herrgardsmiljéerna med storskalig 6ppen odlingsmark och alléer som visar viagen fram till
herrgardarna. Omréadet utgor idag ett havdat jordbrukslandskap. Liksom ménga av
omradets herrgardar fanns Hjulsta siteri redan under medeltiden och finns omnamnt for
forsta gdngen pé 1350-talet.

Regionalt kulturmiljovardsintresse

Enkopings kommun har pekat ut en nagot storre yta dn riksintresseomradet som regionalt
kulturmiljovardsintresse, Herrgardslandskapet sydviast om Enkoping Nés (En 25), se Figur
26.

Fornlamningar

I Hjulstabrons narhet finns tvé fartygslamningar i vattnet vister om bron, Enkopings-Nis
254 och 258. Det forstndmnda ar ett cirka 18 x 5 m stort kravellbyggt traskrov med
jarnbultar, enligt matt fran sonarbild. Utifran fartygets konstruktion bedéms det vara fran
forsta halften av 1900-talet. En dykbesiktning gjordes i samband med arkeologisk utredning
ijuni 2013. Det andra vraket, nr 258, ar i tvd delar med sammanlagd langd och bredd pa ca
23 x 8m.
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Oster om Hjulstabrons norra fiste ligger inom ett 70-tal meter tva gravfilt med sammanlagt
cirka 40 stensittningar och gravhogar. Gravfalten har hoga upplevelsevarden trots att det
ena gravfaltet delvis ar skadat av en grustikt. Troligen finns &ven en boplats i ndrheten men
laget for den &r inte kind. Tre platser med torplamningar ligger vister om norra brofastet,
Enkopings-Nis 72:1, 177 och 174. Det dr bland annat husgrunder, kallargropar, spisrése och
en brunn. I kronldge pa hojd i blockig skogsterrang finns tva stensittningar Enkopings-Nas
181 och 183. Dateringen ar troligen dldre jarnalder eller bronsélder vilket innebér att fler
lamningar frdn samma tid kan vintas pétraffas i narheten.

P& Mirson berors inga fornlimningar men en stensittning finns en bit séderut ster om vag
55, Enkopings-Nis 62:1. Vid stranden vister om brofistet syns limningar och ett par hus
fran en trdiimpregneringsindustri frin 1970-talet. Limningarna bestér av betongkajer som
troligen tillhort industrin. Det finns ocksa en vdg som mynnar ut i vattnet pd samma plats
vilken kan vara anslutning till en vintervig. I Figur 26 ses de skyddade fornlimningar med
rod farg och 6vriga kulturhistoriska lamningar med bl farg.

Kulturbron

Hjulstabron ingér i en “Nationell plan for bevarandevdrda broar” som omfattar 121 stycken
broar vilka bedéms som mest bevarandevirda ur ett nationellt, kulturhistoriskt perspektiv.
Motivet till utpekandet av Hjulstabron &r dess eleganta utformning i Mélarlandskapet, det
rorliga fackverksspannet och fargsattningen. Inventeringarna som féregick den nationella
planen gjordes pa uppdrag av Banverket och Vigverket och innefattade bade jairnvags- och
vagbroar. Inventeringarna var dels inriktade pé dldre broar och dels pa broar byggda av
industrisamhallets konstruktionsmaterial stl och betong. I Figur 4 ses den befintliga
Hjulstabron.

Bebyggelse
I Hjulstabrons narmaste omgivningar finns inga byggnadsminnen eller annan skyddad
bebyggelse.

Figur 4 Hjulstabrons fackverkskonstruktion till vinster och bron sedd frdn Mdrsén pa hégra bilden.

3.5.2. Naturmiljo

Norra omradet

Hela den norra delen av utredningsomradet bestar av ett varierat landskap, med stora
arealer odlingsmarker uppblandade med skogsmiljGer av olika slag. Centralt i den s6dra
delen av norra omréadet ligger Hjulsta ekhagar, vilken bestar av betesmarker och lundmiljoer
med ett stort inslag av gamla ekar. Langs Mailarens strand strax séder om ekhagarna finns
en strandskog som domineras av klibbal. Strax 6ster om Hjulsta ekhagar finns en strandéng
vid Malarens strand.
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Storre delen av den Gstra och centrala delen av det norra omradet utgors av odlingsmark.
Har forekommer enstaka dkerholmar och solitéra trad. I det norddstra hornet finns garden,
Hjulsta siteri, som omges av dldre trad och betesmarker. I det norra omrédets vastra del ar
landskapet mer skogsdominerat, med ett blandskogsomrade i den nordvistra delen. Soder
om skogsomradet finns ytterligare akermark, med inslag av enstaka dkerholmar. S6der om
akermarken finns ett skogsomréde, vilken i norra delen bestar av grandominerad
produktionsskog och i sédra delen blandskog. I sydvéstra delen av det norra omrédet finns
en del bebyggelse, uppblandat med 16vskogspartier och mindre besténd av tallskog.

Naturreservatet och Natura 2000-omrédet ar beldagget norr om Hjulstabron och delas pa
mitten av vag 55, i en véstlig respektive ostlig del. Omrédet domineras av smikuperad
betesmark, framforallt ekhage med inslag av hassellund. Omrédet dr ett av de finaste
ekomrédena i Uppsala lan. Omradets Ostliga del bestar av en beteshage glest bevuxen med
ek, varav ett flertal ar grova. Det vistra omradet ar mer slutet och ar av lundkaraktér, dock
har en restaurering av hagmarken gjorts under de senaste &ren. Aven hir finns ett flertal
gamla och grova ekar. Lings Milarens strand finns ett omrade som domineras av klibbal. I
den sydostra delen finns en strandidng som har fuktingsvegetation. Langs vattenlinjen finns
en vassbard. Hjulsta ekhagars omgivningar bidrar dven till det skyddade omradets status, da
det omges av ytterligare ek- och ddellovsomraden med hoga naturviarden.

Betade hagar med gamla ekar och andra ddell6vtrad ar perfekta livsmiljoer for en méangd
skyddsvirda insekter, kirlvixter, lavar och svampar. Omrédet &r livsmilj6 for den ovanliga
laderbaggen, vars larver utvecklas i ihaliga gamla 16virad. Hjulsta ekhagar ar ett av de
nordligaste fyndomrédena av laderbagge. Tva ekar som vixer strax Oster om vigen bedéms
vara viktiga for att uppratthélla kontakten mellan ekomrédena pa den 6stra och véstra sidan
av vig 55, se Figur 28. Bada ekarna dr grova och har héligheter, men ddremot har forekomst
av laderbagge inte konstaterats i traden. Bedomningen ar dnd4 att dessa trad mycket vil kan
bli koloniserade av ldderbagge i framtiden. Forekomst av laderbagge innebir dven att flera
andra arter med naturvardsvirde forekommer, till exempel dterfinns mulmknéppare.
Omrédet ar aven rikt pa smaféglar. I strandskogen strax vister om nuvarande vig och bro
observerades snok (fridlyst art) under naturviardesinventeringen. Férekomst av snok
indikerar férekomst av groddjur och fisk i strand- och vattenmiljén. Aven om observationen
gjordes pé den vistra sidan dr miljoerna pa den Ostra sidan likartade.

Sodra omradet

I omrédet soder om bron finns framforallt ett varierat skogslandskap, men det finns dven
oppna marker. Storre delen av omradets norra del bestér av strandskog utmed Malaren och
har finns bade 16v- och barrtradsdominerade skogsomraden. Strax 6ster om brons faste
finns en liten stranddng.

I den vistra delen av den sodra delen av omradet finns en hel del bebyggelse i framforallt
tall- och granskog, men langst i soder okar inslaget av 16vtrad. I den ostra delen av omradet
ar inslaget av 6ppen mark storre. I dessa 6ppna marker finns smé 16vskogsdungar och
troligen dven en fruktodling. Strax vister om det 6ppna omradet férekommer bebyggelse i
skogsmarken, vilken bestar av bade barr- och 16vskogar.

Skyddade omraden och arter

Framforallt ar det i det norra omrédet som det forekommer skyddad natur. Skyddsformerna
ar naturreservat — Hjulsta ekhagars naturreservat, Natura 2000-omrade - Hjulsta sateri
(SE0210165), ett naturminne samt strandskydd. Strandskyddet omfattar 4ven Malarens
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strand i det s6dra omradet. Naturreservatet och Natura 2000-omrédet ligger i stort sett
inom samma granser, se Figur 5.

Hjulsta ekhagar ar ett naturreservat enligt 7 kap 4 § MB. Omradet ar p4 totalt 23 ha.
Huvudsyftet med reservatet ar att skydda liderbagge och andra arter som ar beroende av
gamla lovirad, samt bevara och aterskapa dess livsmiljoer. Syftet dr dven att bevara biologisk
mangfald och virdefulla naturmiljéer genom att bevara och aterskapa livsmiljoer for
vardefulla arter som framforallt 4r knutna till betade ekhagar.

Nationella skyddsformer
[ Naturreservat
® Naturminne punkt

Natura 2000-omriden

Skala: ~1:5,000 ——————
o 25000m

Figur 5 Naturreservat Hjulsta ekhagar, Natura 2000-omrdde samt naturminne. (Naturvardsverket, 2017)

Natura 2000 ar en skyddsform som ska bevara viardefull natur med stéd av tvad EU-direktiv:
fageldirektivet och habitatdirektivet. Bevarandesyftet med Natura 2000-omradet Hjulsta
sateri (SE0210165) &r att bevara eller aterstélla gynnsamt tillstdnd for de prioriterade
bevarandevirda naturtyperna fuktang och tradkladd betesmark samt arten laderbagge.
Omradets storlek dr 23,4 ha.

Inom omradet forekommer tva ingdende naturtyper enligt art- och habitatdirektivet:
e 6410 — Fukting (0,91 ha)
e 9070 — Tradkladd betesmark (20,34 ha)

Det kriavs att fuktdngen betas for att den ska behélla sin bevarandestatus, vilket den gors
idag. Bevarandetillstindet for tradkladd betesmark ar delvis ogynnsamt pa grund av
otillrackligt bete och en del problem med igenviaxning. Den restaurering som gjorts kommer
dock bidra till battre forutsattningar. (Lansstyrelsen Uppsala, 2017)

For omradet finns en ingdende art enligt art- och habitatsdirektivets bilaga 2:
e 1084 — Laderbagge (Osmoderma eremita)

Bevarandetillstindet for laderbaggen enligt bevarandeplanen dr ogynnsamt (Lansstyrelsen
Uppsala, 2017).

15



En ek vister om Hjulsta ekhagar vid Sundtorp adr naturminnesmaérket enligt 7 kap 10 § MB.
Placering av eken &terfinns av den lila pricken i Figur 5. Naturminne &r en skyddsform for
enstaka saregna naturféremal som till exempel trad. Vid naturviardesinventeringen i augusti
2017 hittades spillning av ldderbagge i eken, vilket indikerar att arten finns i tradet.

3.5.3. Vattenmiljo

Ytvatten

Mailaren ar mottagare av det rinnande vatten som identifierats inom utredningsomradet.
Hjulstabron gir 6ver Hjulstafjarden som ingar i vattenférekomsten Oxfjarden (SE660124-
15648) i Milaren. Vattnet klassas som naturligt dé det idag inte bed6ms vara kraftigt
modifierat eller konstgjort (VISS, 2017). Hjulstafjarden ar en relativt smal passage i Milaren
vilket medfor forhallandevis kraftiga stromningar fran vister mot Oster.

Oxfjardens ekologiska status bedoms som maéttlig med kvalitetskrav att uppna god ekologisk
status till &r 2027. Omradet ar paverkat av hoga halter naringsimnen och 6vergodning.

Oxfjarden uppnér ej god kemisk status. Detta motiveras med att tillitna halten for
kvicksilver 6verskrids i biota. I Sverige idag anses kvicksilverhalten i fisk 6verstiga
gransvirdet i samtliga ytvattenférekomster. Den frimsta anledningen till att
kvicksilverhalterna i vattnet ar for hoga ar internationella luftnedfall. Oxfjarden uppnér inte
heller god status med avseende pa polybromerade difenyletrar (PBDE). PBDE sprids till
miljon via ldckage fran varor och avfallsupplag, samt via atmosfiriskt nedfall fran langviga
lufttransporter. Det finns inga indikationer eller siarskilda skil att anta att nagot av
vattendirektivets prioriterade &mnen, forutom kvicksilver, skulle foreligga i forhgjda halter i
vattenforekomsten. Vilket innebéar att Oxfjardens kemiska ytvattenstatus exklusive
kvicksilver bedoms som god.

Kvalitetskrav pa kemisk ytvattenstatus ar god kemisk ytvattenstatus med undantag f6r
PBDE samt kvicksilver och kvicksilverforeningar. Undantagen ar givna pa grund av att
problem med kvicksilver och PBDE har en sddan omfattning och karaktar att det i dagslaget
saknas tekniska forutsattningar att dtgidrda problemen.

Tabell 3. Uppgifter om status och miljékvalitetsnormer (MKN) for ytvattenférekomst Oxfjérden SE660124-
15648. (VISS, 2017).

Ekologisk | MKN ekologisk Kemisk status | Kemisk status | MKN kemisk status
status status kvalitetskrav | inklusive Hg exklusive Hg kvalitetskrav*
Mattlig God ekologisk Uppnaér ej god | God God kemisk

status till ar 2027 ytvattenstatus

* Undantag for PBDE samt kvicksilver och kvicksilverforeningar.

Grundvatten
Inga grundvattenforekomster finns identifierade inom utredningsomradet.

Skyddade omraden

Milaren anvinds for dricksvattenuttag, vilket dven gor att Oxfjarden skyddas enligt
vattendirektivets artikel 7. Malaren ska langsiktigt forsorja cirka 2 miljoner manniskor med
dricksvatten.
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Oxfjarden ar ett skyddat fiskevatten enligt Férordning (2001:554) om miljokvalitetsnormer
for fisk- och musselvatten. Omrédet uppnar ej god status. Problemet &r att syrgashalten
regelbundet underskrider riktvirdet i de djupare vattenlagren samt 6vergddning.

Inom vattenforekomsten finns Angson som ir skyddat enligt Natura 2000 PA
Fageldirektivet samt Natura 2000 SCI Habitatdirektivet.

I omradet kring bron finns lek- och uppvéixtomréden for fisk. Yrkesfiske forekommer och
omradet ar ett riksintresse for yrkesfiske enligt 3 kap. 5 § MB.

Paverkan fran Malarprojektet

Oxfjarden paverkas av Malarprojektet. I Oxfjarden kommer muddring, deponering och
spriangning ske. Muddring kommer ske Gster och vister om bron. Spriangning kommer ske
Oster om bron. Deponering av muddringsmassor kommer ske sydvist om Marson.
Sjofartsverket har tillstdnd enligt Milarprojektet att anldgga ett paseglingsskydd i direkt
anslutning till Hjulstabron, massor fran Milarprojektet planeras anvandas till anldggning av
skyddet. Samtliga konsekvenser som uppstar bedoms i Milarprojektet vara temporira. For
vaxtplankton, vattenvixter och fagel bedoms ingen negativ konsekvens uppsta medan for
bottenfauna och fisk bedoms en liten negativ konsekvens uppsta (Sjofartsverket, 2014).
Enligt Mélarprojektet innebér driftskedet ingen negativ konsekvens for vattenmiljon.

3.5.4, Rekreation och friluftsliv

Hela Malaren utgor ett riksintresse for rorligt friluftsliv enligt 4 kap 2 § MB. Riksintresset
innebar att Milarens Oar och strinder med en helhet av natur- och kulturmiljoviarden ar
viktiga. Sarskilt utpekat ar att turismens och friluftslivets intressen ska beaktas. Omradet
ingér aven i ett riksintresse for friluftsliv enligt 3 kap 6 § MB. Omradet har sirskilt goda
forutsittningar for berikande upplevelser i natur- och kulturmiljéer samt for
friluftsaktiviteter pa land och vatten.

I Natura 2000-omaérdet finns vandringsstigar med bilparkering pa den vistra delen.
Fritidsbatar passerar farleden under fraimst sommartid. Det finns en privat smébatshamn pa
den norra sidan, vaster om bron. Pa sédra sidan, 6ster om bron finns ett café som &ar 6ppet
under sommartid.

3.5.5. Strandskydd

Strandmiljéerna i bAde den norra och sodra delen av utredningsomradet omfattas av
strandskydd enligt 7 kap 13 § MB. P4 sodra sidan giller generellt strandskydd vilket innebér
att 100 m fran strandkanten, bade pé land och i vattenomrédet (dven under vattenytan),
omfattas av strandskyddet. Pa norra sidan géller utvidgat strandskydd vilket innebar att
skyddet pé land galler upp till 300 m frén strandlinjen.

3.5.6. Héalsa och sakerhet

Buller och vibrationer

Buller dr sma tryckvariationer som sprids med vagrorelser i luften och som slutligen
uppfattas av vara 6ron. Hur mycket buller som uppstér beror pa hur viagen ar utformad och
dess kondition, vilken méangd som trafikerar strickan samt med vilken hastighet som giller.
Hur buller sprids beror pa bland annat pd omgivning, markférhallanden, topografi, vader
och vind.
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Buller frén vigar och jarnvag kan ge upphov till storningar och obehag som paverkar hilsa
och livskvalitet. Den vanligaste reaktionen hos en méanniska som utsitts for buller ar en
kinsla av obehag. Darutover anses buller orsaka stressreaktioner, trétthet, irritation,
blodtrycksforandringar, somnstérningar och forsamrad kognitiv formaga. I Figur 6
illustreras olika ljud och deras ungefirliga decibelnivaer.

sovrum storstadsgata diskotek 1} ) \ Smartgréns

i
EE

\

forarplats,
landsvagskorning

0 10 20 |30 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130 140 150 160 170 180 190 dBA
2 I 7 4
A Ad TR i 1IN

194
svagast viskning startande hogsta ljud-
upp- lastbil niva som kan
fattbara (J T upptrada
ljud tyst samtal

(gt :/9\?
/// 7y
i narheten
svagt vindbrus av jetplan

Figur 6. lllustration éver olika ljud och deras ungefdrliga decibelnivder (Boverket, 2008).

I Sverige anvinds tva olika storningsmatt for trafikbuller; ekvivalent respektive maximal
ljudniva. Ekvivalent ljudniva ar medelljudnivin under en given tidsperiod. For trafikbuller
ar tidsperioden i de flesta fall ett dygn. Maximal ljudnivé ar den hogsta ljudnivan som
uppkommer vid en enstaka hindelse under en given tidsperiod, till exempel vid passage av
ett tag under ett &rsmedelsdygn.

Trafikverket har angett riktvirden for buller och vibrationer fran vag- och spartrafik i
dokument TDOK 2014:1021, version 2. Riktviardena ska utgora stod vid Trafikverkets
bedémningar om behov av utredningar och genomforande av skyddsatgirder mot hoga
buller- och vibrationsnivaer. Trafikverkets riktvirden for buller och vibrationer ar fastlagda
av riksdagen. De viarden som redovisas i Tabell 4 ska normalt inte Gverstigas nir ett
investeringsobjekt klassats som visentlig ombyggnad av infrastruktur. Undantagen ar om
det inte ar tekniskt mojligt att uppna riktvirdena eller om kostnaderna For atgarder ar
uppenbart orimliga.
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Tabell 4. Trafikverkets riktvérden for buller och vibrationer fran vdg- och spadrtrafik (Trafikverket, 2014).

Lokaltyp Ekvivalent | Ekvivalent | Maximal | Ekvivalent | Maximal | Maximal
eller ljudniva, ljudniva, ljudniva, | ljudniv4, ljudniva, | vibrationsniva,
omradestyp | Leqasn, Leqzan Wipes Leqzan e mm/s vagd
utomhus | utomhus | utomhus | inomhus inomhus | RMS inomhus
pa pa
uteplats uteplats
Bostidder 12 | 55 dBA3 55 dBA 70 dBA 4 | 30 dBA 45dBA5 | 0,4 mm/s ¢

1 Riktviarden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad

2 Dessa riktvirden for buller anges dven i prop. 1996/97:53

3 Avser ljudniva vid fasad fran vagtrafik

4 Avser ljudnivé dag- och kvillstid (06-22). Om ljudnivan 6verskrids bor den inte 6verskridas med mer &n 10 dBA fem ganger per
timme

5 Avser ljudnivaer nattetid (22-06) och far 6verskridas med hogst 5 dBA fem génger per trafikdrsmedelnatt

6 Avser vibrationsniva nattetid (22-06) och far 6verskridas hogst fem ganger per trafikdrsmedelnatt. Vibrationsnivén far dock inte
overskrida 0,7 mm/s vigd RMS

Det finns idag en befintlig transportinfrastruktur inom utredningsomrédet vilket innebar att
de som bor vid bron redan péaverkas av buller. En bullerutredning har pébérjats for
planforslaget, nedan redovisas resultat som redovisar nuliget se Figur 7 - 8.

Ekvivalent Ljudniva
Laeq dB

M <= 40
40 <N <= 45
45< <= 50
50 < <= 55
60
65
70
75
80

Figur 7.Ekvivalent ljudniva fér nuldget. Resultaten redovisas som bullerutredningskarta ddr ljudnivén har
berdknats2 m 6ver marknivd. Ljudniva berédknad fran vdgtrafik inom planomrddet. Prognosdr 2040.
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Maximal Ljudniva

LAFmax dB

I <= 55

55 <[ <= 60
60 < <= 65
B65< <= 70
70< <= 75
75 < <= 80
85

90

95

Figur 8. Maximal ljudniva fér nuldget. Resultaten redovisas som bullerutredningskarta ddr ljudnivdn har
berdknats2 m éver markniva. Liudniva berdknad fran végtrafik inom planomrddet. Prognosdr 2040.

Fororenade omraden

I nérhet till befintlig bro finns ett identifierat omrade som potentiellt kan vara fororenat
enligt MIFO. Omradet &ar enbart identifierad och ej vidare klassificerad enligt MIFO
(Lansstyrelsen, 2017). Platsen har anviants som upplidggnings- och omlastningsplats for
timmer. Omradet ligger pa sodra sidan, vister om befintlig bro. Om ny brostriackning gar
over detta omréde kravs markmiljoundersokningar for att sdkerstilla fororeningsgraden.

Asfalten i befintlig bro och vig kan pé grund av hog alder innehélla stenkolstjara,
provtagning av vigen ar aktuellt innan rivning av befintlig asfalt. Det finns dven ett gammalt
farjeldge pa norra sidan, véaster om befintlig bro, som kan vara potentiellt férorenat.

Luft

Inga matningar har genomforts pa plats for att kontrollera de ingdende parametrarna i
Luftkvalitetsforordningen (2010:477). Beraknade dygnsmedelviarden ar 2015 for omréadet
enligt Ostra Sveriges Luftvardsforbund ir 18—25 ug/ms for partiklar (PM10) samt 9—15
ug/m3 for kvavedioxid (NO,). Berdkningarna baseras pa utslapp och méatningar i regionen
och halterna giller tvd meter ovan mark for ett meteorologiskt normalt &r (SLB-analys,
2017). Miljokvalitetsnormer fér PM10 ar 50 pug/ms3och normen for NO, ar 60 pug/ms. Inga
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miljokvalitetsnormer for luftkvalitet 6verskrids idag och bedoms inte heller gora det till f61jd
av projektet. Detta eftersom antalet trafikanter inte bedoms 6ka 6ver bron.

Farligt gods

Riksvég 55 dr en primar transportvag for farligt gods, vilket medfor en hogre riskniva for
bade minniskor och milj6 i omradet kring vigen. Aven farleden anviinds for transportering
av farligt gods.

3.5.7. Klimat

Trafikverkets intention &r att ha en helhetssyn pa vaganlaggningar for att uppna en effektiv
drift och ett underhéllsvénligt, kostnadseffektivt viag- och jairnvagssystem. Alla forandringar,
ny- och reinvesteringar i anlaggningen utfors ur ett LCC-perspektiv med maélséttning att
minimera livscykelkostnaderna.

3.6.  Byggnadstekniska forutsattningar
3.6.1. Geoteknik

Enligt jordartskartan bestar jorden av sandig moran vid strinderna pa den norra sidan oster
om befintlig bro, se Figur 9. Pa land ligger bergytan relativt nira markytan. Hjulstafjairdens
botten bestar till storsta delen av gyttjelera men ocksa av sandig morén vid befintlig bro.
Gyttjeleras skikttjocklek varierar dar mellan 1—15 meter.
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Figur 9. Utdrag ur Jordartskartan som visar de éversta jordlagret i omradet (SGU, 2017).

3.6.2. Brokonstruktion

Péseglingsskydd och ledverk dr inte dimensionerade for den storlek och hastighet pé fartyg
som dagens trafik innebair, och inte heller for den planerade utékade fartygstrafiken pa
Mailarleden. Bron ar dven i behov av upprustning da slitlagret vid den 6ppningsbara delen av
bron krackelerar vid 6ppning samt att elsystemet emellanat fallerar, vilket gor att bron inte
gér att manovrera. De kommande dren forvintas stora underhallskostnader av befintlig bro
och da livslangden snart ar slut behover den ersiattas med en ny forbindelse.
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4. Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

4.1. Val av lokalisering

Inom arbetet med vigplanen har olika alternativ for en ombyggnad eller nybyggnation av
Hjulstabron utretts. De alternativ som studerats fran Atgirdsvalsstudien (AVS) samt inom
arbetet med végplanen presenteras kort i Figur 10, i figuren ar forkastade alternativ
markerade i rott.

AVS samt
funktionsutredning

|Alterna'.|'v 0 Behalla befintlig bro |

|ﬁ\tgérd 1 Bron rivs och ersatts inte |

Atgard 2 befintlig bro rivs och
ersatts med fargetrafik

Atgard 3 Ombyggnation av befintlig Alternativ B Ombyggnation av

> —|Alt tive
bro befintlig bro Ernat

ersdtts av en ny Oppningsbar bro i
nytt l3ge (13g kraffbro)

Atgird 4 Befintlig bro rivs och _[: Alternativ C1 }—>|Alternativ c1 '_' |Alternativ c1

Alternativ D1 ‘

Atgard 5 Befintlig bro rivs och
ersatts med en bro i nytt lage med |Alternativ c2 }—b|£\|:ernat|‘v Cc2
seglingsfri hijs for mindre fartyg

samt en dppningsbar del for stérre

|Aliernativ D2 ‘

fartyg (hog klaffbro)

Atgard 6 Befintlig bro rivs och |Alterna'-l'v Al \

ersatts med en hogbro i nytt lage |AI‘ternativA2 }—D|ﬁx|:erna‘.iv A
med seglingsfri hojd for alla fartyg

(hégbro)

Atgard 7 Befintlig bro rivs och
ersatts av tunnel

Figur 10. Sammanstidllning av alternativ. De Gtgdrder som forkastats dr markerade i rétt.

I arbetet med AVS:en med tillhérande funktionsutredning forkastades foljande fyra
alternativ och atgirder.

Alternativ 0 - Behalla befintlig bro
Alternativet att behalla den befintliga bron forkastades eftersom atgérden star i malkonflikt

med mélsittningen om effektivare trafik pa Malarleden, vilket ar del av det Gvergripande
mélet for hela Malarprojektet.

Atgérd 1 - Bron rivs och ersétts inte
Atgirden att riva bro och inte ersitta den forkastades eftersom atgirden star i malkonflikt
med maélsittningen om effektiva transporter pa vig 55.

Atgard 2 - Befintlig bro rivs och ersétts av farjetrafik

Atgirden att riva befintliga bro och ersitta bron med firjetrafik forkastades eftersom
atgiarden bedomdes vara en mycket kostsam 16sning som inte motiveras av
trafikmingderna. Atgirden star dven delvis i konflikt med malsittningen om effektiva
transporter pé vag 55.
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Atgéard 7 - Befintlig bro rivs och ersétts av en tunnel

Atgirden att riva befintlig bro och ersitta bron med en tunnel forkastades eftersom tgirden
bedomdes vara en mycket kostsam l6sning som inte motiveras av trafikméngderna.
Atgiirden star Aven i malkonflikt med malsittningen om resande med gang och cykel.

I AVS och funktionsutredningen rekommenderades fyra alternativ for vidare undersokning i
arbetet med vigplanen. Med utgangspunkt av de rekommenderade alternativen har sju
mojliga 1agen for bro- och vigstrackningar studerats vidare i arbetet med vagplanen. Redan
tidigt forkastades alternativ A1, D1 och D2, se motiveringar nedan samt Figur 11.

Alternativ Al - befintlig bro rivs och ersétts av en hégbro

Alternativ A1 att ersétta den befintliga bron med en hogbro langt till vaster forkastades
eftersom alternativet innebir en mycket lang bro vilket medfor hoga kostnader. I samband
med att A1 forkastades, doptes alternativ A2 om till alternativ A.

Alternativ D1 och D2 — befintlig bro rivs och erséatts av en ny éppningsbar bro

Alternativ D1 och D2 innebér den befintliga bron ersétts med en ny 6ppningsbar bro med
samma strackning i plan men med seglingsfri hojd 6 respektive 15 m. Alternativen
forkastades da strackningen pé norra sidan gar rakt genom Natura 2000 skyddat omrade
samt skér nara/genom ett omrade med fornlamningar.
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Figur 11. Férkastade alternativ A1, D1 och D2.
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I det fortsatta arbetet studerades fyra alternativ vidare, dessa illustreras i Figur 12 och
beskrivs nedan. Vid val av alternativ har bedomningar gjorts utifran projektmal och utifrén
péaverkan pé aspekterna vig och trafik, konstruktion, geotekniska forhallanden,
landskapsanpassning och visuell paverkan, trafikantperspektiv, boende och hilsa,
naturmiljo, kulturmiljo, vattenmiljo, trafikfordréjningskostnader, klimatkalkyl,
investeringskostnader, livscykelkostnader samt samhéllsekonomisk bedomning. Vid den
slutliga bedomningen mellan alternativen har de tre viktigaste bedémningsaspekterna varit
de samhillsekonomiska kostnaderna, paverkan pa landskapsbilden och intrng i Natura
2000-omradet.

BROSTART FOR
ALTERNATIV C1

Figur 12. De studerade alternativen med den fasta bron i vdst (alternativ A, turkos), den ombyggda Hjulstabron
(alternativ B, magenta) och de tva 6stra alternativen i samma ldge men med olika seglingsfri h6jd (alternativ C1
respektive C2, gul).
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Alternativ A- befintlig bro rivs och ersatt med en fast hdgbro med 41 m seglingsfri hojd

I det hér alternativet ar bron inte 6ppningsbar, med en seglingsfrih6jd pa 41 meter. Bron ar
beldgen cirka 400 meter vister om den befintliga bron. Eftersom bron inte ligger i rit vinkel
mot farleden bor den seglingsfria bredden vara mer an 50 meter. Livslingden for alternativ
A berzknas till 120 ar. I Figur 13 dterfinns en skiss over alternativ A.

Alternativ A innebar att den befintliga bron kan vara i bruk under hela byggtiden. Dock
bedoms avstiangning av sjofart i cirka en vecka vara aktuellt i samband med byggnationen.

-
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Figur 13. Principskiss av Alternativ A, fast hégbro, i profil.

Alternativ A forkastades da alternativet bedoms innebara en alltfor stor negativ paverkan pa
landskapsbilden. I Figur 14 illustreras alternativ A i forhallande till den befintliga bron.
Alternativet forkastades dven pé grund av stora investeringskostnader. Paverkan pa
boendemiljon bedéms dven vara alltfor negativ for de befintliga bostdder som alternativet
gdr over. Alternativet forkastades dven pé grund av att en sé pass hog bro inte uppfyller
projektmalet om att forbattra utrymmet for gangtrafikanter och cyklister da lutningen pa
bron blir for brant.

Figur 14. Illlustrering av alternativ A i férhdllande till den befintliga bron.
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Alternativ B - ombyggnad av befintlig bro, byte av rorlig del

Alternativ B innebar att den befintliga rorliga delen ersétts med en ny rorlig del. Ett nytt
svangstod uppfors under dicket pa den befintliga svingbron pa den norra sidan. Stéden pa
sidorna behover bytas ut eller forstarkas. I Figur 15 terfinns en skiss 6ver alternativ B.

For den nya rorliga delen kommer ett nytt svingstod att placeras under det befintliga dacket
vid norra farleden. P4 svingbrosektionen finns tva dndstod som kanske kan behallas och
forstarkas, men mer sannolikt ar att de maste rivas och byggas om. Under byggandet
kommer det att finnas ett betydande hinder for sjofart och vagtrafik. Det kommer att finnas
restriktioner for farleden under byggtiden med avseende pé hastighet och den seglingsfria
bredden. Avstiangning av sjofarten under sammanlagt cirka 10 veckor ar aktuell vid
ombyggnad av befintlig bro. Bron antas stingas av under 4 manader for véagtrafik da de
rorliga delarna byts. Narmaste omledningsvig ar via Visteras och Kvicksundsbron vilket
skulle medféra en omvig pa 6ver 60 km for biltrafiken som har mélpunkt Strangnas eller
Enkoping.

Figur 15. Principskiss av Alternativ B, ombyggnation av befintlig bro, i profil.

Alternativ B forkastades da det inte ar en langsiktigt hallbar 16sning. Alternativet innebar
dven stora kostnader for vagtrafik och sjofart under byggtiden. Den ombyggda bron
forvantas ha en kvarstaende livslangd av 20 ar, darefter maste de andra, fasta delarna av
bron bytas ut eller dndras vilket kommer att orsaka ett nytt hinder for sjéfart och vagtrafik.
Att byta ut de fasta delarna av bron kan liknas vid att bygga en helt ny bro, och ses inte som
ett alternativ eftersom det bland annat innebar langa trafikavstangningstider.

Alternativ C1 och C2- befintlig bro rivs och erséatts med en ny klaffbro med 6 respektive 17
meter seglingsfri hojd

Alternativ C1 ochC2 innebir en ny klaffbro, cirka 100 meter 6ster om den befintliga bron.
Alternativ C2 och C1 har samma utformning i plan men skiljer sig i profil. Den seglingsfria
hojden for alternativ C1 dr 6 meter och den seglingsfria h6jden for C2 ar 17 meter. Den
seglingsfria bredden ar 50 meter. Livslingden for bron berdknas till 120 ar. I Figur 16
aterfinns skisser over alternativ C1 och C2.
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Den nya bron kommer att byggas bredvid den befintliga bron vilket innebar att den
befintliga bron kan vara i bruk under hela byggtiden av den nya bron. Dock bed6ms
avstdngning av sjofart upp till tva veckor vara aktuell i samband med byggnationen.

Figur 16. Till héger: principskiss av Alternativ C1, 6ppningsbar klaffbro med motvikt i klaffkammare, i profil. Till
vdnster: principskiss av Alternativ C2 6ppningsbar klaffbro med motvikt 6ver vatten, i profil.

Alternativ C2 forkastades till formén for alternativ C1, som Trafikverket slutligen valde att
arbeta vidare med. De avgorande skillnaderna mellan alternativ C1 ochC2 &r att C1 ar en
bittre samhillsekonomisk investering, har lagre livscykelkostnader samt har mindre
paverkan pa landskapsbilden.

4.2.  Val av utformning

4.2.1. Konstruktionsalternativ fér 6ppningsbara broar

Oppningsbara broar kan konstrueras pé olika sitt. I arbetet med vigplanen har flera
losningar studerats varav nigra l6sningar har forkastats. Tidigt i arbetet forkastades
alternativen lyft- och svingbro, vilka illustreras i Figur 17. Motiveringar till varfor de
forkastas redovisas nedan.

Lyftbro

En lyftbro forkastades tidigt i processen da en sddan konstruktion ansigs utgora ett allt for
stort landmarke och inte uppfyllde projektmalen for landskapsanpassning. Om Hjulstabron
skulle utformas som en lyftbro, hade den kravt omkring 60 m higa torn for att vigbanan ska
kunna lyftas upp nér fartyg ska passera under den.

Svéangbro

Hjulstabron ar idag utformad som en svingbro. Att anldgga en ny svingbro eller en
dubbelsidig svingbro vid sidan om befintlig bro kraver tillrackligt 1angt avstdnd mellan
befintlig bro och ny bro for att kunna 6ppna bada broarna under byggtiden. Anledningen till
att bron behover forskjutas langre osterut beror pa att den befintliga bron behover kunna
vara i drift under byggtiden for att undvika allt for stor averkan pa sjofarten och vigtrafiken.
Detta medfor att den nya bron behover anldggas i ett linge Osterut vilket i sin tur ger ett
oacceptabelt stort intrdng i Natura 2000 omrédet pa den norra sidan.

27



Figur 17. Férkastade konstruktionsalternativ fér 6ppningsbara broar i profil; till héger: lyftbro, till vinster:
svdngbro.

Vid utformning av alternativ C1 stilldes konstruktionsalternativen enkel- och dubbelklaff
mot varandra. Det alternativ som Trafikverket valt for planforslaget ar en dubbelklaff, nedan
motiveras varfor en enkelklaffbro forkastats.

Enkelklaffbro

Normalt sett dr en enkelklaffbro att foredra ur drift- och underhéllssynpunkt jamfért med en
dubbelklaffbro d& det endast kréavs ett maskineri och lyftanordning samt att d&tkomsten kan
ske frén en sida. I Figur 18 aterfinns en skiss 6ver studerad enkelklaffbro for alternativ Ci.

Figur 18. lllustration av studerad enkelklaffbro fér alternativ C1.

I detta fall 4r emellertid dimensionerna sa stora att ovanstidende inte géller. Klaffen skulle
bli 6ver 60 meter 1ang och de laster som maskineriet och lyftanordningen méste kunna
hantera under lyft och uppritt lage (vindlast) skulle bli s stora att drift- och underhéll av
dessa blir specialarbeten. Aven energidtgingen blir mycket hog for att klara att lyfta en s&
stor klaff. Bedomningen ar dven att investeringskostnaden ar hogre for en enkelklaff i denna
storleken.
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Vidare skulle en enkelklaffbro medféra mycket stora motvikter som skulle ge bron ett
massivt utseende som inte skulle passa in i landskapsbilden.

4.2.2. Seglingsfri hojd

Alternativ C1 var tankt att konstrueras med 6 metes segelfri hojd. Under den fortsatta
projekteringen framkom O6nskemal om att studera ett alternativ med 77 meters segelfri h6jd
dé det skulle uppfylla EU:s riktlinjer for pramtrafik. Da det endast ar den 6ppningsbara
delen av bron som behover vara 7 meter och den endast utgor en liten del av den totala
broldngden ar inte kostnadsskillnaden mer &n marginell i sammanhanget.

Négon storre skillnad ur landskaps- eller arkitektonisk synpunkt finns inte heller varfor
bedomningen gors att alternativet med 6 meters segelfri hgjd utgér.

4.3. Planforslaget

4.3.1. Generell utformning

Planforslaget innebir en ny dubbelklaffbro, cirka 100 meter 6ster om befintlig bro. Den
seglingsfria hojden ar 7 meter och den seglingsfria bredden ar 50 meter. Bron planeras
vinkelridt mot farleden. Inga klaffkammare placeras i vattnet. Livslangden for bron ar 120 ar.
I Figur 19 och Figur 20 illustreras planforslaget sett fran vattnet. I Figur 21 illustreras
planforslaget fran ovanifran.

Planforslaget dimensioneras for en hastighet av 70 km/h pa land. Vigens hastighet sanks till
60 km/h 6ver bron i bade norr- och sédergiende riktning.

Figur 19. Vy éver planférslaget med stdngd dubbelklaff sett fran vattnet. lllustration: ZJA Zwarts & Jansma
Architects.
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Figur 20. Vly éver planférslaget med 6ppen dubbelklaff sett fran norr mot séder, sett fran vdstra strandkanten.
llustration: ZIA Zwarts & Jansma Architects.

Figur 21. Planférslaget sett ovanifrdn. Illustration: ZJA Zwarts & Jansma Architects.

P4 s6dra sidan ansluter planforslaget till den befintliga korsningen mellan Lojvagen och vig
55. Geometrin for vagen foljer den befintliga dnda fram till startpunkten for en ny mindre
vagbank, vilken foljs av bro samt en ny viagbank pé en konstgjord 6. Syftet med den
konstgjorda 6n ar fraimst att mojliggora ett lokalt omhindertagande av dagvatten. Den
konstgjorda 6n innebar dven att masstransporter kan minimeras. Efter den konstgjorda 6n
foljer bron med 6ppningsbar dubbelklaff. I Figur 22 illustreras planforslaget fran ovan, sett
fran soder mot norr.
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Figur 22. Vly fran ovan, sett fran séder mot norr. Dubbelklaffen dr éppen. Illustration: ZJIA Zwarts & Jansma
Architects.

Pé norra sidan ansluter bron s att passage majliggors under bron fo6r landlevande mindre
diggdjur. Korsningen mellan vig 55 och de enskilda vigarna precis norr om stranden
behover byggas om. Bostaderna pa nordvistra sidan om bron kan huvudsakligen anvinda
anslutningen till befintlig vag 55. For den enskilda vigen som ansluter pa ostra sidan kan
vagprofilen héjas for att anslutas till vag 55 via ett vilplan. I Figur 23 illustreras planforslaget
fran ovan, sett frin séder mot norr. I Figur 24 ses planforslaget i profil.

Figur 23. Vly frén ovan, sett fran norr mot séder. Illustration: ZJA Zwarts & Jansma Architects.
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Figur 24. Planférslaget i profil, med stdngd respektive 6ppen dubbelklaff. lllustration: ZJIA Zwarts & Jansma
Architects.

Bron byggs med blandtrafik for GC-trafikanter, se Figur 25, dock byggs bron sé flexibel att
en separerad GC-trafik 6ver bron kan mojliggoras i framtiden. Vid blandtrafik anvinder GC-
trafik korbanan men kan dven nyttja utrymmet pa vagrenen. Anledningen till att bron
utformas med en flexibel 16sning ar for att erfarenheter om hur végen nyttjas har pavisat att
behovet av GC-vig troligen ar mycket ldgt. Om behovet av en separerad GC-vag okar i
framtiden kan detta dtgirdas med mindre justeringar.

Figur 25. Typsektion fér planférslaget med blandtrafik.

Efter anldggande av den nya bron kommer den befintliga bron med tillh6rande kontrollhus
att avvecklas och rivas. Den befintliga vigbanken pa sddra sidan kommer schaktats bort och
massorna anvands till den konstgjorda 6n. Vagbanken schaktas bort i sin helhet for att
mojliggora 6kad vattengenomstromning. Pa norra sidan kommer delar av den mindre
vagbanken schaktas bort, detta for att aterstilla omradet. Dock kommer en del av banken
bevaras som skydd for fritidsbatar i hamnen. Pa norra sidan foreslas ett nytt kontrollhus
anldggas vaster om och i direkt anslutning till den nya bron. Bilparkeringen foreslas flyttas
ut frdn Natura 2000-omradet och anldggas i anslutning till hamnen och brons nya
kontrollhus.

4.3.2. Gestaltning

I projektet tas ett gestaltningsprogram fram som beskriver atgarder som syftar till att sikra
en hog arkitektonisk kvalitet, sdkra en god landskapsanpassning och héansyn till kultur- och
naturviarden. Gestaltningsprogrammet omfattar férslag till utformning av bron,
landskapsanpassning, bullerskyddsétgarder, slianter och kontrolhus.
Gestaltningsprogrammet utgor ett underlag till vigplanen.

4.3.3. Avvattning

Kompletteras i kommande planbeskrivning status Granskningshandling.
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4.3.4. Geotekniska och geohydrologiska atgarder

Grundlaggning av bron kan utforas med slagna stordimensionerade spetsbruna stalpélar.
Det ar dven mojligt att palarna borras. Kompletteras i kommande planbeskrivning status
Granskningshandling.

4.3.5. Masshantering

Kompletteras i kommande planbeskrivning status Granskningshandling.

4.3.6. Klimat

Kompletteras i kommande planbeskrivning status Granskningshandling.

4.3.7. Byggskedet

Kompletteras i kommande planbeskrivning status Granskningshandling.

5. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

5.1.  Skyddséatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta
och faststalls

Kompletteras i kommande planbeskrivning status Granskningshandling.
5.2.  Ovriga skyddséatgarder och forsiktighetsmatt som genomférs under
byggskede och driftskede

Kompletteras i kommande planbeskrivning status Granskningshandling.

6. Effekter och konsekvenser av projektet

6.1.  Trafik och anvandargrupper

Planforslaget kommer ge 6kad framkomlighet och 6kad trafiksdkerhet for samtliga nyttjare.
Planforslaget minskar dven risken med att bron inte stannar i 6ppet lage, vilket ar ett
problem med befintlig bro. Troligen kommer andelen géng- och cykeltrafikanter 6ka, d&
mojligheterna att cykla och ga 6ver bron forbattras. Kompletteras i kommande
planbeskrivning status Granskningshandling.

6.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

Planforslaget bedoms inte strida mot Enkopings kommundévergripande 6versiktsplan.
Kompletteras i kommande planbeskrivning status Granskningshandling.

6.3. Landskap

Den foreslagna strackningen ger goda forutsattningar for en landskapsanpassad
broférbindelse som minimerar ingrepp i den viardefulla miljon da anslutande delar till vag
55 inte tar sa stor andel ny mark i ansprak. Kompletteras i kommande planbeskrivning
status Granskningshandling.
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6.4.  Miljo och halsa

Foljande avsnitt kompletteras med effekter och konsekvensbedomningar i kommande
planbeskrivning status Granskningshandling, nedan beskrivs den paverkan som uppstar av
planforslaget.

6.4.1. Kulturmiljo

Planforslaget ansluter till 4gor som tidigare 14g under Hjulstagodset. P4 det stora hela
kommer inte riksintresseomradet att paverkas i ndgon stérre omfattning varken visuellt
eller fysiskt, dd det endast ar en mindre del i utkanten av ett stort omréde som kommer att
beroras, se Figur 26.

Den nya bron ansluter nigot narmare jirnéldersgravfaltet (Enkopings-Nas 60:1 och 61:1) pa
oOstra sidan om vig 55 dn nuvarande strickning. Gravfilten ar viktiga uttryck for
riksintresset. Gravfalten vid Hjulsta ekhagar ligger p& en hojd i landskapet, vél synliga i
monumentalliige och har stora kulturhistoriska och pedagogiska virden. Aven om dessa
fornlamningar inte direkt kommer att beréras finns det potential f6r nya, tidigare okdnda
fornldmningar. Det finns en stor potential att patraffa platsen for garden eller byn som
gravlagt sin befolkning har da boplatsldgena brukar ligga i nira anslutning till
gardsgravfilten.

For ny mark som tas i ansprak, antingen for dndrad anvandning eller for arbetsytor under
byggskedet, ska samrad i enlighet med 2 kap kulturmiljélagen, ske med Léansstyrelsen i
Uppsala lan. Samradet géller eventuellt behov av arkeologiska atgirder. Beroende pa hur
rivningsarbetena och anldggningsarbetena kommer att utforas finns risk att
fartygslimningarna vister om befintlig bro kan paverkas. Atgirderna kan komma att kriva
marinarkeologisk undersékning.

Planforslaget innebér en fordndrad Hjulstabro. Infor rivning av befintlig bro bor en
antikvarisk teknisk dokumentation goras pa grund av dess utpekande som kulturbro.
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Figur 26. | den vinstra bilden ses riksintressets avgrénsning med rosa linje och det kommunala
kulturmiljdintresset inom skrafferad yta samt planférslagets stréckning. | den hégra bilden ses skyddade
fornldmningar med réd férg och évriga kulturhistoriska Iémningar med bla fdrg samt planférslagets strdckning.

6.4.2. Naturmiljo

Norra sidan

Planforslaget ar utformat for att minimera intranget i Natura 2000-omradet. Enligt den
naturvirdesinventering som &r gjord har det Natura 2000-omrade som paverkas bedémts
vara ett objekt (nr 25) med naturvirdesklass 1, hogsta virde. Tre naturviardesklassade objekt
(24,28,29) paverkas narmast vattnet. Objekten ar klassade med péatagligt virde, klass 3.
Naturvirdesklassade objekt fran naturvirdesinventeringen och den nya vagstrackningen
redovisas i Figur 27. Planforslaget majliggor passage och spridningsméjligheter under bron
pé land for strandlevande arter och mindre daggdjur.

Avstandet mellan planforslaget och den for laderbaggen viktiga sédra eken pa norra sidan
anses vara tillrackligt stort for att ekens livsmiljo langsiktigt kan vara funktionell, se Figur
28. Trots att avstindet ar sa pass langt fran tradet, kan det krivas ett antal skyddsatgérder
fore och under byggnation for att sakerhetsstilla att tradet inte rakar skadas eller att
vaxtforutsattningarna i marken férsdmras. Dessa redovisas for i kommande planbeskrivning
status Granskningshandling. Den norra eken bedéms inte paverkas av planforslaget.

I omréadet narmast vattnet paverkas ett bestdnd av medelalders alar och ekar vid
strandkanten. Hela partiet med alar kommer inte ga att skydda och spara. En bedomning
har gjorts om triden kan flyttas. Marken innehéller stora mangder sten och block, vilket
innebdr att det dr svart att skapa en homogen rotklump som kan lyftas och transporteras
samt att det blir svart att fa med tillrackligt med rétter. Bedomningen ar att traden inte gar
att flytta. Gruppen med yngre ekar har forutsittningar att kunna skydda och sparas.
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Naturvirdesobjekt, klass [ | 3 Patagligt |~ Inventeringsomrade Detum: 2018-09-11
Il 1 Hogsta i 4 Visst Vagplan Skala (A4): 1.7 000
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Figur 27. Naturvdrdesklassade objekt pG norra sidan med inventeringsomrdde samt planférslagets strdckning.

Detum: 2018.09-12 ® Laderbagge L.\ Inventeringsomrade
Skala (A4) 15000

o ®m w0 10 W 2% @ Ekintressant 10r laderbagge Vagplan
—_—

Figur 28. | den vénstra bilden ses fynd av Idderbagge (réd prick) och intressanta hélekar fér Idderbaggen (grén
prick) samt planférslagets stréickning. | den hégra bilden syns den sédra och norra eken éster om befintlig vdg.
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Sddra sidan

P& den s6dra sidan kommer bron att ansluta till den befintliga viagen och hér har inga
naturvirdesobjekt avgransats, se Figur 29. P4 bada sidor om vigen finns endast en viagbank
bestaende av fyllnadsmaterial. Planforslaget bedoms enbart ha liten pdverkan under
anlaggningsskedet pa anslutande naturmark.

Naturvardesobjekt, klass [ ] 3 Patagligt |~ Inventeringsomrade Datum: 2013-08-11

- 1 Hogsta [ ] 4 Visst Vagplan Skala (A4) 1:4 000
0 50 100 150 200 250

— i .

Figur 29. Naturvdrdesklassade objekt pa sédra sidan med inventeringsomrdde samt planférslagets strdckning.

6.4.3. Vattenmiljo

Planforslaget kommer sannolikt forbittra vattenomsiattningen jamfort med nuvarande bro,
hur vattenomséttningen paverkas utreds genom en pagéende analys av
stromningsforhallanden kring planforslaget. Stromningsforhallanden utreds utifran
existerande modell framtagen av SMHI. En 6kad vattenomsittning medfor framst
forbattrad vattenkvalitet lokalt och bedoms i nulédget inte medfora att ekologisk status i hela
vattenforekomsten forbattras.

Planforslaget ansluter fastlandet pa norra sidan i kanten av ett storre vassbélte. I den lilla
viken som tangeras vixer rikligt med gul niickros, vattenpilort och grisnate. Aven smal
vattenpest, hornsirv, dyblad, pilblad och gul svirdslilja forekommer i omradet. Inga
séllsynta eller rodlistade arter har noterats i detta omréde och sirskilda forutsiattningar for
detta saknas. Pa sodra sidan gar planforslaget i stort i samma strickning som befintlig bro
och de strandnira miljoerna skulle dirmed paverkas marginellt jamfort med nulaget.

6.4.4. Rekreation och friluftsliv

Magjligheten att besoka Natura 2000-omradet forbattras i och med att bilparkeringen péa den
vastra delen forbattras, da parkeringen flyttas ut och anldggs utanfér Natura 2000-omradet.
Paverkan pé rekreation och friluftsliv bedoms annars inte ha négra storre skillnader mot
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den befintliga bron. Utan omrédet kan nyttjas pa likvardigt sétt som i nulédget. Vilket
innebar att paverkan pa riksintresset for friluftsliv inte 4ndras namnvart.

6.4.5. Strandskydd

Planforslaget beror areal som omfattas av strandskydd, vilket dirmed upphivs inom
vagomradet.

6.4.6. Hélsa och sakerhet

Buller och vibrationer

Planforslaget innebar inga storre forandringar géllande ljudbilden i jamforelse med nuléget.
I Figur 30 ses ekvivalent respektive maximal ljudnivé for planférslaget utan avgransning av
bullerberdrda bostéder. I Figur 31 - 34 ses vilka byggnader och bostdder som blir
bullerberérda av planforslaget, da en avgriansning utifran viagplanen gjorts.

Figur 30. | vdnster bilds syns ekvivalent ljudnivd. | héger bild syns maximal ljudniva. Resultaten redovisas som
bullerutredningskarta ddr ljudnivan har berdknats 2m éver markniva. Ljudnivd beréknad frén vdgtrafik inom
planomrddet. Prognosdr 2040.

P& norra sidan Gverstigs inte riktvarden for ekvivalenta eller maximala ljudnivéer for nagon
av de befintliga bostadshusen, se Figur 31 och Figur 33. Pa sodra sidan paverkas nagra
byggnader och bostdder med for hoga virden enligt riktvardena gallande ekvivalenta
ljudnivéer, se Figur 32. Pa sodra sidan utsatts inga bostdder med for héga varden enligt
riktvirdena gillande maximala ljudnivaer, se Figur 34.

I den pagaende bullerutredningen utreds vidare vilka skyddsatgarder som ar aktuella for de

bullerutsatta bostdderna, sa att riktvirden inte 6verskrids. Vid tillimpning av
skyddsatgarder tas hansyn till vad som ar tekniskt mgjligt och samhéllsekonomiskt rimligt.
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Ekvivalent Ljudniva

Laeq dB
- - 40
40 <[ <= 45
45< <= 50
50< <= 55

55<[ <= 60
65
70
75
80

Figur 31. Ekvivalent ljudnivé med bullerberérda byggnader och bostdder fér planférslaget. Resultaten redovisas
som bullerutredningskarta ddr ljudnivan har berédknats2 m éver markniva. Liudnivd berdknad fran vigtrafik
inom planomrddet. Prognosér 2040.

Ekvivalent Ljudniva

LaeqdB
- <~ 40
40 < <= 45
45< <= 50
50< <= 55

55 < I <=
60 < I <=
65 < I <=

70 < I <=
75 < I <
80 < I

Figur 32. Ekvivalent ljudnivé med bullerberérda byggnader och bostdder fér sédra sidan. Resultaten redovisas
som bullerutredningskarta ddr ljudnivan har berédknats2 m éver markniva. Liudniva berdknad fran vigtrafik
inom planomrddet. Prognosdr 2040.
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Maximal Ljudniva

LAFmax dB

B <= 55
55 < <= 60
60 < <= 65
B5< <= 70
70< <= 75
75<H <= 80
80 < <= 85
85< <= 90
o0 < <= 95
95 <1l

Figur 33. Maximal ljudnivd med bullerberérda byggnader och bostdder for planférslaget. Resultaten redovisas
som bullerutredningskarta ddr ljudnivdn har berdknats2 m éver marknivd. Liudniva berdknad fran vagtrafik
inom planomrdadet. Prognosdr 2040.

Maximal Ljudniva

LAFmax dB
I <= 55
55 <[ <= 60
60 < <= 65
65 < <= 70
70< <= 75

75 <[ <= 80
<= 85

Figur 34. Maximal ljudnivd med bullerberérda byggnader och bostdder fér planférslaget pa sédra sidan.
Resultaten redovisas som bullerutredningskarta dér ljudnivan har berédknats2 m éver markniva. Liudniva
berdknad fran vdgtrafik inom planomrdadet. Prognosdr 2040.
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6.5. Samhallsekonomisk bedémning (sammanfattning)

Kompletteras i kommande planbeskrivning status Granskningshandling.

6.6. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Kompletteras i kommande planbeskrivning status Granskningshandling.

6.7.  Paverkan under byggnadstiden

Kompletteras i kommande planbeskrivning status Granskningshandling.

Trafik
Kortare avstingning kommer att krivas vid byggnationen. Vigtrafiken kommer behova
ledas om och ett uppehéll for sjofarten kravs.

Vattenmiljo

Under byggskedet kommer storningar att uppsta. Bottenmiljoer kommer att storas och en
viss habitatforlust kommer att ske. Bottenfaunasamhallet kommer att slés ut i omréden som
stors, men en aterkolonisation kommer att ske inom négra ar. Habitatforlust som uppstar
dir pelare anldggs kompenseras i viss man genom att nytt hart substrat uppstar pa pelarna.
Det ar osannolikt att ekologisk status géllande parametern bottenfauna paverkas negativt i
vattenforekomsten.

Fisk stors under byggskedet, bade genom bullerstorning och genom fysisk storning pa
botten- och i vattenomradet. Paverkan pa fisk bor vara tillfillig och inte ge avtryck pa
bestandsniva.

Buller och vibrationer

Byggbuller och vibrationer kommer att uppkomma under byggskedet. Det dr viktigt att tider
for bullrande arbeten regleras och att metoder for att minska storningar for boende utreds i
kommande skede.

7. Samlad bedomning

7.1. Bedtmd maluppfyllelse

7.1.1. Andamal

Planforslaget bedoms uppfylla andamélet med 6kad kapacitet, effektivitet och sikerhet pa
och over Hjulstafjairden. Planforslaget innebar dven att den nybyggda bron far en lingre
livslangd och kréaver farre underhéallsarbeten.

7.1.2. Projektmal

Kompletteras i kommande planbeskrivning status Granskningshandling.

Planforslaget har utformats for att uppfylla de projektmal som ar uppsatta. Bedomning av
planforslagets maluppfyllsele av projektmal bedoms i Tabell 5.

41



Tabell 5. Mdluppfyllelse for projektmdl.

Malomrade | Mal Malupfyllelse

Landskap Bron ska vara ett landmérke som anpassats | Kompletteras i kommande
till landskapsbilden. planbeskrivning status

Granskningshandling

Natura 2000 | Paverkan frén projektet pd Natura 2000 ska | Kompletteras i kommande

vara sé liten som majlig. planbeskrivning status
Granskningshandling

Vattenmilj6 | Vattenomsittningen ska forbattras kring Kompletteras i kommande

bron. planbeskrivning status
Granskningshandling

Yrkes- och fritidsfisket ska inte forsamras. Kompletteras i kommande
planbeskrivning status
Granskningshandling

Kulturmiljo | Paverkan fran projektet pa fornminnen och | Kompletteras i kommande
riksintresse ska minimeras. planbeskrivning status

Granskningshandling

Funktion Broutformningen ska forbattra utrymmet God
for gdngtrafikanter och cyklister.

Ekonomi Projektet ska tillsammans med Kompletteras i kommande
Mailarprojektet vara hallbart ur ett planbeskrivning status
socioekonomiskt och livscykelkostnads Granskningshandling
(LCC) perspektiv.

Byggnation Farleden ska vara 6ppen och sdker under Mycket god
byggnationen, dock majligt att stdnga av
farleden om det planeras i god tid innan.

7.1.3. Transportpolitiska mal - hansynsmal och funktionsmal

Kompletteras i kommande planbeskrivning status Granskningshandling.

7.1.4.

Nationella miljckvalitetsmal

Kompletteras i kommande planbeskrivning status Granskningshandling.

7.2.

Sammanstéllning av konsekvenser

Kompletteras i kommande planbeskrivning status Granskningshandling.
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8. Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark- och
vattenomraden

8.1.  Allmanna hansynsregler

Miljobalkens allménna hansynsregler ska foljas av alla som bedriver eller avser att bedriva
en verksamhet. De allménna héansynsreglerna aterfinns i 2 kap. miljobalken och ska
forebygga negativa effekter av verksamheter och 6ka miljohansynen. Alla miljokrav som
stélls enligt miljobalken bottnar i de allminna hénsynsreglerna.

Bevisborderegeln (1 §) innebar att verksamhetsutévaren ska visa att de allminna
hansynsreglerna foljs. I projektet har Trafikverkets verktyg for miljosdkring anvants i syfte
att sakerstilla hanteringen av de milj6fragor som uppstar. Genom uppfoljnings- och
kontrollprogram som tas fram infor byggskedet kan effekten av foreslagna atgarder foljas

upp.

Kunskapskravet (2 §) innebér att den som driver en verksamhet eller vidtar en dtgird ska ha
tillracklig kunskap om hur manniskors hilsa och miljon péverkas och kan skyddas.
Kunskapskravet uppfylls genom att Trafikverket har initierat utredningar pa omraden dar
kunskapen varit bristfillig samt genom att samrad har héallits med myndigheter och enskilt
berorda. Den kunskap som har inhdmtats har paverkat vigplanen sa att negativa
miljokonsekvenser har undvikits eller begransats. Kunskapskravet bedoms aven tillgodoses
genom att Trafikverket har kompetent personal inom den egna organisationen samt genom
att kunskapskrav stélls vid upphandling av konsulttjanster och entreprenader.

Forsiktighetsprincipen (3 §) innebar att risken for negativ paverkan pa manniskors hilsa
och miljon medfor en skyldighet att vidta atgérder for att forhindra en stérning. Den innebar
ocksa att basta mojliga teknik ska anvindas for att forebygga skador och oldgenheter.
Forsiktighetsprincipen f6ljs genom att atgéarder foreslas, eller anpassningar av
vagutformningen gors, for att begréansa eller forhindra negativ paverkan, redan dar risk for
negativ padverkan uppstar.

Produktvalsprincipen (4 §) innebar att alla ska undvika att anvianda produkter som kan vara
skadliga for manniskor eller miljon om produkterna kan ersittas med andra, mindre farliga
produkter. Hushallnings- och kretsloppsprinciperna (58) innebar att ravaror och energi ska
anvindas sa effektivt som mgjligt och att forbrukningen och avfallet minimeras.
Lokaliseringsprincipen (6 §) innebir att man ska vilja en siddan plats att verksamheten kan
bedrivas med minsta intrdng och oldgenhet for manniskor och miljo. Skdlighetsregeln (7 §)
innebar att kraven som stills ska vara miljomassigt motiverade utan att vara ekonomiskt
orimliga att genomfora. Genom vagplanens utférande, miljoskyddsétgiarder samt att
Trafikverket stiller krav pd materialanviandning och val av produkter i upphandlingen,
tillgodoses ovananstiende hinsynregler. Massbalans efterstravas vid byggnationen och dar
overskott av massor uppstar efterstravas ateranviandning.
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Skadeansvaret (8 §) innebar att den som orsakat en skada pa miljon ansvarar for att skadan
atgirdas. Som verksamhetsut6vare har Trafikverket ansvaret for de atgiarder som genomfors
och uppfyller dirmed skadeansvaret.

8.2.  Miljokvalitetsnormer

Kompletteras i kommande planbeskrivning status Granskningshandling.

8.3.  Riksintressen och skyddade omraden

Kompletteras i kommande planbeskrivning status Granskningshandling.

9. Markansprak och konsekvenser for pagaende
markanvandning

9.1. Vvagomrade for allman vag med vagratt

Viagratt uppkommer genom att vaghallaren tar i ansprak mark eller annat utrymme for vig
med stod av laga kraftvunnen viagplan. Vagratten ger viaghallaren ratt att nyttja mark eller
annat utrymme som behovs for viagen. Vaghallaren har ratt att i fastighetsdgarens stille
bestimma 6ver marken eller utrymmets anvindning under den tid vagritten bestar. Vidare
far myndigheten tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgdngar som kan
utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagriatten upphor nar och om vigen dras in.

Byggandet av vigen kan starta nar vighallaren har fatt vigratt &ven om man inte har tréaffat
nagon ekonomisk uppgorelse géllande intrang och annan skada. Vardetidpunkten f6r
intradnget ar den dag marken togs i ansprék. Slutlig ersattning uppraknas fran dagen for
ianspraktagandet med ranta och index till betalning sker. Eventuella tvister om ersittningen
avgors normalt i domstol.

Vagratt uppkommer bara utanfor detaljplanelagt omrade. Inom detaljplanelagt omrade
nyttjar vighéllaren marken med ritt enligt detaljplan.

Hur mycket mark som kravs kompletteras i kommande planbeskrivning status
Granskningshandling.

9.2.  Mark med tillfallig nyttjanderétt

Under byggtiden behover entreprendren fa tillgédng till mark dven utanfor det slutliga
viagomradet for att kunna genomfora arbetet med byggnationen. Dels beh6vs mark strax
utanfor vagomradesgransen for att kunna néa arbetsomradet med maskiner och transporter,
dels beh6vs sammanhaéllna ytor for etablering. Etableringsytorna ska medge utrymme for
bodar, parkering och materialupplag. Det ska finnas ytor for att mellanlagra jord- och
bergmassor. Marken behdvs for att arbetena ska kunna bedrivas effektivt. Hur mycket mark
som kravs kompletteras i kommande planbeskrivning status Granskningshandling.

9.3. Konsekvenser for pagaende markanvandning

Kompletteras i kommande planbeskrivning status Granskningshandling.
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10. Fortsatt arbete

10.1. Vagplan status granskningshandling

I det fortsatta arbetet kommer en vigplan status Granskningshandling tas fram. Tillhérande
miljokonsekvensbeskrivning kommer dven fardigstillas. Pdgdende bullerutredning, analys
av stromningsforhallanden och geoundersokning kommer fardigstéllas. Bland annat ska en
produktionsplanering, masshanteringsanalys, klimatkalkyl, samhéllsekonomisk bedomning
(SEB), samrédsredogorelse och gestaltningsprogram aven fardigstéllas.

Nar vigplan status Granskningshandling ar klar stills den sedan ut for granskning.
Projektets malsattning ar att detta sker vinter/vér 2019. Berorda fastighetsdgare kommer att
fa underrittelse om att planen finns tillgdnglig for granskning, samt att synpunkter kan
skickas in till Trafikverket.

Samréd med myndigheter, organisationer, enskilda samt olika intressegrupper kommer
fortsatt att héllas vid behov. De samrad som genomfors dokumenteras i protokoll,
tjansteanteckningar och minnesanteckningar. Den samlade samradsprocessen
dokumenteras i en samradsredogorelse.

Pa Trafikverkets hemsida publiceras aktuella handlingar och dokument I6pande under
projektets gang.

11. Genomforande och finansiering

11.1. Formell hantering

Denna viagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga
faststillelseprovning. Under tiden som underlaget halls tillgdngligt for granskning kan
berorda sakigare och 6vriga ldimna synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in
sammanstills och kommenteras i ett granskningsutlatande som upprattas nar
granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket &ndrar viagplanen. De sakdgare
som berors kommer dé att kontaktas och fir mdjlighet att 1dimna synpunkter pa dndringen.
Ar indringen omfattande kan underlaget &terigen behova goras tillgingligt for granskning.

Viagplanen och granskningsutldtande 6versands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen.
Direfter begérs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa
vagplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna si kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vigplanen, om den kan
godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas
overklagandet av regeringen.

Hur jarnvagsplaner och vigplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 2

kap 12-1588§ lag (1995:1649) om byggande av jairnvag respektive 17-18 §§ viglagen
(1971:948).
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Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om
det behovs, eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehalla villkor som méste
foljas nar viagen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir viagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta
innebar bland annat att vigbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har rétt, men
ocksa skyldighet om fastighetsigare begir det, att 16sa in mark som behovs permanent for
vagen. Mark som behdvs permanent framgar av fastighetsforteckningen och plankartan. I
fastighetsforteckningen framgér ockséd markens storlek (areal) och vilka som ar
fastighetsédgare eller riattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

» Vighéllaren far tillstdnd att bygga allmén vig i enlighet med faststillelsebeslutet
och de villkor som anges i beslutet.

« Vighaéllaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den
mark eller utrymme som tas i ansprak erhaller berérda fastighetsigare ersattning.

« Vad som utgor allmén vag och viganordning laggs fast.

Vigplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behdvs for bygget av anldggningen.
P4 plankartan och i fastighetsforteckningen framgér vilken mark som berors, vad den ska
anvandas till, under hur l&ng tid den ska anvindas, hur stora arealer som berors samt vilka
som ar fastighetsagare eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att borja anvinda
mark tillfalligt sa fort vigplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela
fastighetsigare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsidgare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora
byggnader eller pa annat sitt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for
anlaggningen.

Trafikverket har rétt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.

11.1.1. Kommunala planer

Planforslaget omfattas inte av ndgon detaljplan. Planférslaget bedoms inte strida mot
Enkopings kommunovergripande 6versiktsplan.

11.2. Genomfdrande

Planforslaget saknar hosten 2018 finansiering d& den inte ingér i den nationella planen for
transportsystemet 2018—2029 (Trafikverket, 2018). Projektet finns dock med bland de
projekt som 6vervagts motsvarande en 6kad ram for namngivna projekt pa 10 procent.

For att en viagplan ska kunna faststéllas kravs att projektet ar finansierat. Det kravs dven att
lansstyrelsen stodjer vagplanen och att Trafikverkets planprévning faststéller vagplanen.
Forst nér viagplanen ar faststilld och har vunnit laga kraft kan en entreprenor upphandlas
och bygget av vigen och bron paborjas.
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