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1 Sammanfattning

Riksvig 53 striacker sig mellan Oxel6sund i s6-
der och Eskilstuna i norr. Vagplanen omfattar
en cirka fyra kilometer ldng vagstriacka langs
denna vig, soder om Eskilstuna stad. Den
aktuella vigstriackan ar olycksbelastad och har
flertalet brister, bland annat avseende trafiksa-
kerhet, framkomlighet och buller. Hastigheten
ar 70 kilometer per timme lings storre delen
av strackan.

Vig 53 ingick ar 2015 i en atgirdsvalsstu-
die. Atgiirdsforslagen lings denna delstriicka
omfattade tillgang till bra gang- och cykelfor-
bindelser med sdkra vagpassager, 6versyn av
busshaéllplatser, optimering av viagkorsningar
och infarter, fornyelse av karaktiaren pé vag-
rummet i hojd med Viptorp samt trafiksiker-
hetsétgarder.

Andamélet med viigplanen ir att skapa en
trygg, siaker och framkomlig vég for bade bilis-
ter och oskyddade trafikanter samt medverka
till mindre stérningar for boende.

Lansstyrelsen i Sodermanland fattade beslut
2019-03-15 om att projektet inte kan antas
medféra en betydande miljopaverkan.

Viagplanen foreslar en ny strackning av vag 53,
Oster om den befintliga vigen och dess be-
byggelse. Den nya vigen avviker Osterut fran
befintlig vig 53, cirka en kilometer norr om
Stenkvistarondellen, for att sedan ateransluta
till befintlig vag 53 vid infarten till Lilla Nyby
atervinningscentral. Infarten till dtervin-
ningscentralen byggs om. Déarefter foljer vag
53 langs befintlig vag norrut mot Viptorp. Vid
Viptorp anliggs en cirkulationsplats med ny
infart mot Skrinnarvégen.

Vigen forses i norr med en tre meter bred
géng- och cykelviag som separeras fran korba-
nan med en skiljeremsa.

Vid den planerade anslutningen i norr stangs
infarter till flera bostadshus. Boende hianvisas
till en befintlig mindre vig som leds ut mot
Viptorp, vid Skrinnarvigen.

Befintlig vagstrackning genom bebyggelsen vid
Lilla Nyby behélls i befintligt skick men utgér
fran det statliga vignatet.

Den nya vigen projekteras for hastigheten 8o
kilometer per timme. Vigen utformas som en
tvafiltsvig utan mittseparering med vagbred-
den 7,5 meter.

Den nya vagstrackningen medfor att ge-
nomfartstrafiken leds forbi storre delen av
bebyggelsen i Lilla Nyby. Detta innebar att
boendemiljon och trafiksikerheten vid bebyg-
gelsen forbittras nir den nya vagen liaggs pa
storre avstand fran de boende. Med planerade
bullerskyddsatgarder kan riktvarden for bul-
ler uppfyllas i bostadshus inomhus. Ett fatal
fastigheter far forsdmrad sikt pa grund av bul-
lerskydd och anslutningar.

Anlaggande av géng- och cykelviag samt cirku-
lationsplats vid Viptorp 6kar sikerheten for
alla trafikanter, sval skyddade som oskyd-
dade.

En snabb och siker vig 53 utan stopp och
kobildning gynnar den regionala trafiken. For
vissa boende stings direktutfarter med hanvis-
ning till ersattningsvigar vilket kan innebara
omvagar for dessa.

Den nya vigen kommer forandra landskaps-
bilden pétagligt i framforallt det 6ppna
jordbrukslandskapet i soder. Effekten mildras
nagot av att befintliga arronderingar foljs i
hog grad samt att strackningen till stor del gar
genom skogsmark.

Planerad nystrackning gor i den sédra delen
intrang i den forna havsvikens strandomréaden
med boplatser fran stendldern. Genom an-
passning av viagens lokalisering till en mindre
del av jordbrukslandskapet och undvikande
av kinda fornldimningar bedoms de negativa
konsekvenserna bli méattliga.

Den nya viagdragningen innebér att vixter,
djur och livsmiljoer forsvinner. De skogliga
delar som paverkas har virden som &r kopp-
lade till gammal skog. Daremot bedéms ef-
fekten vara liten och lokal d& omraden som tas
i ansprak ar smé. Tva generella biotopskydd



kommer att péverkas av intrang; en dkerhol-
me och ett mindre vattendrag, det sa kallade
Nybydiket. Viltstidngslet ger ett battre skydd
mot viltolyckor.

Arbeten i vatten utfors i samband med byte

av trummor. Anmalan for vattenverksam-

het bedoms behovas for Nybydiket samt ett
mindre vattendrag, soder om Viptorp. Ingen
tillstdndspliktig vattenverksamhet kommer att
utforas. Projektet bedoms inte paverka strand-
skyddets syften.

Den nya vigen skapar en barriar mellan
Balstaskogen och Vilsta strovomréden. Detta
motverkar sammankoppling av storre sam-
manhangande gronstruktur.

Foreslagen nystrackning innebar att produktiv
jordbruks- och skogsmark tas i ansprék. Den
nya strackningen har lagts i utkanten av bru-
kad odlingsmark i sd hog grad som majligt for
att bibehélla en arrondering med bruknings-
bara ytor.

Fororeningar kommer att behéva hanteras
vid schakt av finmaterial i sedimentdammar
och vid arbeten i sidoomraden péa befintlig viag
samt eventuellt vid cirkulationsplatsen. Sprid-
ning av fororeningar i samband med markar-
beten ska begréansas, men risken for spridning
beddms som liten.

Eskilstuna kommun har upphavt del av berord
detaljplan som motverkade viagplanen. Dar-
med strider inte vigplanen med nagon detalj-
plan.

Projektmalen och de transportpolitiska malen,
funktionsmalet och hiansynsmalet, uppfylls
genom att tillgangligheten, framkomligheten
och trafiksdkerheten blir béttre genom de
planerade atgarderna.

Se figur 1.1.1 samt figur 2.4.1 for lokalisering
av vagplan.

,—Q\
Vi \
1 \
\ /

.- Skala: 400 000

- _-_: Lokalisering av vagplan
N

A

0 4 8 12 16 20
1 Kilometer

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 1.1.1 Oversiktskarta.



2 Beskrivning av projek-
tet, bakgrund, andamal
och projektmal

2.1 Bakgrund och historik

Riksvig 53 striacker sig mellan Oxel6sund och
Eskilstuna och utgor infart till sédra Eskil-
stuna. Vagplanen utreder viagstrackan mellan
cirkulationsplatsen vid Stenkvista och infarten
till Viptorp. Vagstriackan inom vigplanen ar
olycksbelastad och har flertalet brister, bland
annat avseende trafiksdkerhet, framkomlighet
och buller. En gdng- och cykelvig saknas langs
storre delen av vigstriackan vilket innebar att
korbanan trafikeras av oskyddade gang-och
cykeltrafikanter i dagslaget.

Arbetet med vigplanen inleddes med en
analys av en storre utredningskorridor som
omfattade befintlig vagstracka och upp till ett
cirka 300 meter brett omrade Gster om végen.
Analysen ledde fram till tva linjealternativ, ett
alternativ som innebar ombyggnad av befint-
lig stracka och ett alternativ som innebar ny
vagstrackning mellan &tervinningscentralen
Lilla Nyby och Stenkvistarondellen. Trafikver-
ket tog beslut om att fortsitta med alternativet
for delvis ny vigstrackning eftersom det bast
uppfyllde projektmalen, forutsatt att en gang-
och cykelvig projekterades efter befintlig
strackning och att den stricka som ersattes
med nystrackning gjordes om till en sa kall-
lad bygdevaig. I arbetet med vagplanen ingick
initialt att ta fram en 16sning pa en gang- och
cykelvig langs hela den befintliga strackan.

Under framtagande av samradshandlingen
beslutade Trafikverket att vigplanens om-
fattning skulle minskas for att majliggora en
realisation av vagplanen utifran faststilld
budget. Fordndringen innebar en minskning
av planomrédet med en kilometer i den norra
delen vilket medforde att vagkorsningen med
Sveavigen utgick ur projektet. Aven foreslagen
gang- och cykelvig langs befintlig vig, soder
om nystrackningen, samt bygdevig togs bort
ur projektet.

Da trafikmangden kommer att minska mar-
kant, fran att vara en riksvag till att enbart
hantera trafik till och frén fastigheterna samt
buss sé anses utformning med en bygdevig
inte ldngre vara aktuell. Den befintliga delen
av vig 53, som ersitts av ny striackning, ska

i samband med 6ppnandet av den nya vag-
strackningen 6verga till kommunen. I sam-
band med 6verlaimnandet till kommunen kom-
mer vagen att rustas upp i enighet med den
utformning som den har idag. Den befintliga
vagstrackan som ersitts med ny strackning f6-
reslas utformas med vandplan i badda dndarna.

Efter onskemal fran samrad om 6nskad trafik-
sikerhet vid Viptorp utokades projektet med
en ny cirkulationsplats med anslutningar mot
Skrinnarvagen och viagen mot Hillberga. Se
figur 2.4.1.

Under varvintern 2021 tog Trafikverket ett
nytt beslut om att minska vigplanens omfatt-
ning for att kunna verkstélla vagplanen enligt
tilldelad finansiering. Detta beslut innebar
bland annat en minskad standardhgjning pa
strackans sodra del, indragning av planerad
viltpassage, inga nya héllplatser for regional-
bussar samt projektering for en féreslagen
héjning av hastigheten till 80 kilometer per
timme i norra delen.

2.2 Mal

2.2.1 Andamal och projektmal

Andamalet med vigplanen ir att skapa en
trygg, siaker och framkomlig vig for bade bi-
lister och oskyddade trafikanter samt att bidra
till mindre stérningar fér boende.

Projektmal for vagplanen:
e En god trafiksdkerhet.

e Okad tillginglighet for oskyddade trafi-
kanter.

e En god niarmiljo for boende.

Trafikverkets intention &r att ha en helhetssyn
pa viaganlaggningen for att uppné en effektiv
drift och ett underhéallsvanligt samt kostnads-
effektivt vagsystem. Alla forandringar samt
ny- och reinvesteringar i anlaggningen utfors
ur ett livscykelperspektiv (LCC), med mal-
sittningen att minimera livscykelkostnader,
energianvindning och utslapp av koldioxid.



Malsattningen for den firdiga anlaggningen
samt vid investering ar att underhéll och
felavhjalpning kan utforas pa ett effektivt,
miljomaissigt och arbetsmiljomassigt riktigt
satt. Enkla och standardiserade 16sningar kan
valjas nar de uppfyller efterfragad funktion.

2.2.2 Regionala mal

Sérmlandsstrategin

Den regionala utvecklingsstrategin Sorm-
landsstrategin ar region Sormlands utgangs-
punkt och vigledning i det regionala utveck-
lingsarbetet (se figur 2.2.1). Den yttre ringen
ar yttre faktorer som inte gar att paverka,
medan den mellersta ar saker som gar att
paverka. Angdende Tillgdnglighet beskrivs
att infrastrukturen ar ett medel for att skapa
en utveckling som ar langsiktigt héllbar.
Sormlands lage mellan flertalet stora stider
och starka strak at flera riktningar, bidrar till
regionens utveckling positivt. Vidare lyfter
strategin att investeringar i kommunikations-
infrastrukturen okar tillgdngligheten, vilket
har en stor betydelse for regionens utveckling.

Lansplan fér regional transportinfrastruktur fér
Sdédermanlands 14n 2018—2029

Region Sormland har fétt i uppdrag av Re-
geringen att planera for statens lansvigar och
cykelvagar pa regional niva, vilket resulterar
ien Ldansplan for regional transportinfra-
struktur for Sédermanlands ldn 2018—2029.
I Lansplanen finns fyra konkretiserade mal
utifrdn den dldre S6rmlandsstrategin 2020
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Figur 2.2.1 S6rmlandsstrategin.

(2013), ur ett transportperspektiv, varav mél
nummer tva (som innefattar tvd mal) kan
kopplas till vigplanen. Malet Vi utvecklar ett
hallbart transportsystem uppnas genom att
oka antal utbyggda kilometer cykelvig i lanet
till 2030, 6ka kollektivtrafikandelarna i starka
strak fram till 2030, minska klimatpéverkan-
de utslapp till 2030 och minska korstrackorna
med bil per ar och invénare till 2030. Malet
Vi utvecklar kollektivtrafiken uppnas genom
att 6ka kollektivirafikandelarna i starka strak
fram till 2030 och minska klimatpaverkande
utslapp till 2030.

Regionalt trafikférs6rjiningsprogram

En vil fungerande kollektivtrafik bidrar till en
positiv utveckling av Sérmland. Det 6vergri-
pande mélet i programmet ar Kollektivtrafik
for tillvéixt och utveckling. Det 6vergripande
malet dr nedbrutet i fyra funktionsmal som
syftar till en funktionell, attraktiv, effektiv och
tillganglig kollektivtrafik i regionen.

Klimat- och energistrategi fér S6dermanland
Syftet med strategin ar att beskriva Soder-
manlands férutsattningar och majligheter i
klimat- och energiarbete, for att nd de natio-
nella klimat- och energipolitiska malen. Tva av
insatsomridena i strategin framhéver sam-
hillsplaneringens respektive hallbart resande
och transporters betydelse for héllbar utveck-
ling. Mélbilden for Sédermanland ar 2045 ar
bland annat att lanets invinare ska ha tillgang
till kollektivtrafik och attraktiva cykelstrak,
samt att resandet sker pa ett hallbart och ef-
fektivt satt.

Atgérdsprogram fér Sérmlands miljé
2015-2020

Det 6vergripande syftet med atgardsprogram-
met ar att forbattra miljétillstindet i Soder-
manland och ddrmed n& miljokvalitetsmalen.
I programmet finns tre arbetsgrupper: Biolo-
gisk méngfald, Energi och klimat, Miljogifter
i vardagen och Vatten. I energi och klimat
namns att for att minska utslédppen ytterligare
ilanet ar det viktigt att 14gga fokus pa det
som kan péverkas lokalt. Den storsta delen av
utsldppen vi kan paverka lokalt kommer frén
transporterna, vilka stér for en fjardedel av
lanets utsldpp. For att minska utslappen fran
transporterna behover man arbeta inom tre
omréaden — att minska den totala miangden
transporter, att fler transporter sker med kol-
lektiva transportmedel och att fossila branslen
ersitts. En atgard under energi och klimat ar
Okat kollektivtrafikresande i tjinsten.
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Regional cykelstrategi fér Sérmland

Den generella malsittningen med cykelstra-
tegin ar att uppna ett regionalt och samman-
héangande cykelviagnit. Det finns tre 6vergri-
pande regionala méal som stricker sig till 2025.
Det forsta dr Okad cykling for folkhilsa och
miljo som lyfter fram vikten av att fler ska
cykla, vilket i sin tur leder till en mer valma-
ende befolkning samt en mindre belastning

pa miljon. Det andra malet Trygga och sdkra
cykelvdigar, beskriver att cykelviagar ska vara
trygga och att investeringar pa regionala cykel-
strak ska ha hog trafiksdkerhetsstandard. Det
tredje mélet Ett sammanhdngande och tydligt
cykelvdgndt syftar till att skapa sikra, attrak-
tiva och tillgingliga cykelvagar i S6rmland.
Detta uppnas exempelvis genom att cykelleder
och viktiga malpunkter knyts samman.

2.2.3 Lokala mal

I Eskilstuna 6versiktsplan 2030 finns mél

med den fysiska planeringen som syftar till att
frambringa forutsattningar for "Det goda livet”
samtidigt som mark- och vattenanvindningen
ar langsiktigt hallbar. En langsiktigt hallbar
utveckling innebar god hushéallning av mark,
vatten, natur och bebyggd miljo.

2.3 Tidigare utredningar

2.3.1 Vagutredning

Vig 53 ingick ar 2002 i en vigutredning dir
olika alternativa utvecklingar undersoktes. I
utredningen pépekades brister gillande fram-
komlighets- och trafiksdkerhetsstandard. Bris-
terna gillde farliga sidoomraden, gdendes och
cyKklisters sdkerhet, kuperad viag med déliga
siktférhallanden, manga tomtutfarter samt en
dalig boendemilj6 med bullerstorning. Under
vagutredningens samrad framgick att majori-
teten av intressenterna foredrog en nystrack-
ning av viag 53 mellan cirkulationsplatsen vid
Stenkvista och viagkorsningen med Sveavéagen.

2.3.2 Lansplan for regional transportinfra-
struktur for S6dermanlands 1an 2018-2029

Berord striacka for viag 53 finns med i Ldns-
plan for regional transportinfrastruktur for
Sodermanlands ldn 2018—2029. 1 lanspla-
nen beskrivs att Eskilstunas stadsutveckling
understods med forbattrad framkomlighet och
trafiksdkerhet genom prioriterad ombyggnad
av sOdra infarten av vag 53 till Eskilstuna.
Lansplanen pekar ut brister med viagen, exem-
pelvis att den ar smal, kuperad samt innehar
farligt sidoomrade och flertalet direktutfarter.

Dessutom finns problem med buller, brister i
bérighet och trafiksikerhet eftersom géende
och cyklister tvingas dela korbaneutrymmet.
Atgirder redogors i linsplanen och innebir
breddning av befintlig vig, utbyggnad av gang-
och cykelvig, sanering av in- och utfarter, bul-
lerskyddsatgirder, hojning av hastighet till 8o
km/h, forbéttring av sidoomradet intill vigen,
utbyggnad av vanstersvangsfickor och forbatt-
rad framkomlighet for tunga transporter.

2.3.3 Atgardsvalsstudie

Ar 2015 ingick vigstrickan i en atgirdsvals-
studie vars syfte var att identifiera brister och
behovet av atgidrder med avseende pa trafike-
ring och utformning, samt for att formulera
mal och prova &tgarder for att nd uppsatta mal.

Ett antal atgardspaket foreslogs, uppdelade pa
olika delstrackor. Vg 53, mellan cirkulations-
platsen vid Stenkvista och infarten till Sveava-
gen, utgjorde en av delstrickorna. Atgirdsfor-
slagen langs denna delstracka omfattade bland
annat tillgdng till bra géng- och cykelférbin-
delser med sdkra vigpassager, 6versyn av
busshaéllplatser, optimering av vigkorsningar
och infarter, fornyelse av karaktiren pa vag-
rummet i h6jd med Viptorp samt trafiksaker-
hetsatgarder. Alla atgiarder analyserades enligt
fyrstegsprincipen, se kapitel 2.5.

2.3.4 Samradsunderlag och Lansstyrel-
sens beslut om betydande miljopaverkan

Vagplanens samradsunderlag upprattades
2019-02-15. Lansstyrelsen i S6dermanland
fattade beslut 2019-03-15 om att projektet
inte kan antas medfora en betydande miljo-
paverkan. Det innebdr att ingen miljokon-
sekvensbeskrivning behover upprittas. Pro-
jektet omfattas inte av tillatlighet enligt 17 kap.
Miljobalken.

2.4 Alternativ

2.4.1 Planalternativet

Foreslagen 16sning innebar att vigen till stor
del anliggs i ny strackning, 6ster om befintlig
vag. En gang- och cykelvig projekteras mellan
Lilla Nyby och Viptorp, viaster om befintlig
vag 53. Den del av befintlig vig 53 som ersatts
av ny vag 53 overgar till kommunal vag och
rustas upp enligt den utformning som den har
idag vid 6verlamningen. En ny cirkulations-
plats anldggs vid Viptorp. Se figur 2.4.1.
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2.4.2 Nollalternativet

Nollalternativet innebér att befintlig vig be-
hélls utan ombyggnationer men med normal
drift och underhall. En trafikupprakning for-
vantas enligt trafikprognos for ar 204o0.

2.5 Planlaggningsprocessen

Ett vigprojekt ska planeras enligt en sarskild
planldggningsprocess som styrs av lagar

och som slutligen leder fram till en vigplan.
Trafikverkets generella planlaggningsprocess
visas i figur 2.5.1.

I planldggningsprocessen utreds var och hur
vagen ska byggas. Hur lang tid det tar att f&
fram svaren beror pa projektets storlek, hur
ménga undersokningar som kréavs, om det
finns alternativa strackningar, vilken budget
som finns och vad de berorda tycker.

I borjan av planldggning tar Trafikverket fram
ett underlag som beskriver hur projektet kan
péverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan
om projektet kan antas medfora en betydande
miljopaverkan. I sa fall ska en miljokon-
sekvensbeskrivning tas fram till vigplanen,
dar Trafikverket beskriver projektets miljopa-
verkan och foreslar forsiktighets- och skydds-
atgarder. I annat fall ska en miljobeskrivning
tas fram. Planen halls tillganglig for gransk-
ning sé att de som berors kan ldmna synpunk-
ter innan Trafikverket gor den fardig. Nar
planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid
innan planen vinner laga kraft. Forst efter
detta kan Trafikverket starta bygget.

Samréd ar viktigt under hela planlaggningen.
Det innebar att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organi-
sationer och berord allménhet for att Tra-
fikverket ska f& deras synpunkter.

2.6 Fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen tillimpas for att sikerstalla
en god resurshushallning och for att atgiarder
ska bidra till en hallbar samhallsutveckling (se
figur 2.5.2). Den ir vigledande i Trafikverkets
arbete for att sdkerstilla effektiva och hallbara
I6sningar. Principen gar ut pa att:

1. Tank om

2. Optimera
3. Byggom
4. Bygg nytt

Forsta steget handlar om att G6vervéga atgarder
som paverkar behovet av transporter och valet
av transport. Det andra steget innebér att ge-
nomfora dtgarder som medfor ett mer effektivt
utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.
Vid behov genomfors det tredje steget som
innebar begransade ombyggnationer. Det
fjarde steget genomfors om behovet inte kan
tillgodoses i de tre tidigare stegen och betyder
nyinvesteringar och/eller stérre ombyggnads-
atgarder.

Aktuell vagstracka i vagplanen har varit amne
for flertalet utredningar och strategier genom
aren. Dessa har lett fram till bedomningen att
det fjarde steget r mest lampligt for att kunna
uppna dndamal och projektmal.

Fyrstegsprincipen

Tank om 3 Bygg om
Optimera 2 4 Byge nytt

Figur 2.5.2 Planldggningsprocessen.
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3 Miljobeskrivning

3.1 Lashanvisning

Miljobeskrivningen ingar som en integrerad
del i planbeskrivningen for viag 53. I miljobe-
skrivningen ingar att beskriva de effekter och
konsekvenser som anldggande av viag samt
géng- och cykelvig ger upphov till i samband
med att dessa byggs och tas i drift.

« Miljoforutsattningar beskrivs i kapitel 4
under avsnitt 4.4 Miljo och hilsa.

«  Motiv till vald lokalisering samt bortvalda
alternativ beskrivs i kapitel 5 under avsnitt
5.1 Val av lokalisering.

« Skyddsétgirder beskrivs i kapitel 5, avsnitt
5.3 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt
som faststills samt 5.4 Ovriga permanenta
skyddséatgiarder som inte kan faststéllas
samt 5.5 Skyddsétgiarder under byggske-
det.

» Effekter och konsekvenser beskrivs i
kapitel 6 under avsnitt 6.4 Miljo och hilsa
samt 6.6 Indirekta och samverkande ef-
fekter och konsekvenser.

« Paverkan under byggtiden beskrivs under
avsnitt 6.7.

+ Ensamlad bedomning av projektets effek-
ter och konsekvenser gors i kapitel 7.

« Ikapitel 8 framgér projektets Gverens-
stimmelse med miljobalkens allménna
héansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestimmelser om hushéallning med mark
och vattenomraden.

3.2 Metod och avgransning

3.2.1 Metod och kompetens

Bedomningen av miljokonsekvenser och
effekter utgar fran de planerade vagarnas lo-
kalisering och utformning samt omgivningens
forutsattningar och virden. For varje aspekt
redovisas inarbetade skyddsatgarder vid
behov. Effekter och konsekvenser dr bedomda
under forutsittning att de i vdgplanen inarbe-
tade skyddsétgarderna genomfors. Detta géller
skyddsatgiarder som redovisas pa plankarta
och faststills enligt kapitel 5.3 samt 6vriga
permanenta skyddsatgéarder enligt kapitel 5.4.

I arbetet med vigarnas utformning har utred-
ningar, inventeringar och analyser utgjort un-
derlag till miljobeskrivningen. Ett par av dessa
framgar enligt nedan och bifogas viagplanen.

« Rapport Bullerutredning
+ Gestaltningsprogram

Information om natur- och kulturvirden har
inhdmtats i form av objektsbeskrivningar och
kartskikt frén Lansstyrelsen i Sormlands lén,
Naturvardsverket, Jordbruksverket, Skogs-
styrelsen och Riksantikvarieambetet. Informa-
tion om vattendragen har hamtats fran VISS
(VattenInformationsSystem Sverige). Andra
kallor som anvénts ar SLU Artportalen, Art-
databanken, avstimningar och samrad med
lansstyrelsen samt Eskilstuna kommun. Tra-
fikverket har dven tagit hansyn till information
fran samrad med allminhet och organisatio-
ner. Resultat fran arkeologisk utredning steg 1
och 2, som har utforts under hésten 2020, har
arbetats in i jairnvagsplanen. Bedémningar av
konsekvenser och effekter har utforts av sak-
kunniga inom Tyréns AB enligt forteckning i
tabell 3.2.1.

Samtliga kallor redovisas i kallforteckningen i
kapitel 12.

3.2.2 Bedomningsmetodik

Paverkan definieras hir som en forandring av
miljon genom exempelvis fysiskt intrang eller
storningar som exempelvis buller och visuella
eller kulturella forandringar. Effekten ar om-
fattningen eller graden av paverkan. Om det ar
mojligt beskrivs det kvantitativt. Konsekven-
sen ar effektens, eller flera effekters, betydelse
for olika intressen, sdisom manniskors hélsa
och vilbefinnande, landskapets kulturhisto-
riska virden eller den biologiska méngfalden.

Inom flera milj6aspekter gors viardebedom-
ningar, exempelvis kan ett naturmiljoomrade
ha ett hogt virde medan ett annat omrade har
ett lagt virde ur naturmiljésynpunkt. En mil-
joaspekt med stort virde, stor paverkan och
stor effekt medfor stora konsekvenser. Vir-
deskalorna relateras till bedomningsgrunder
eller jamforelsevarden for varje miljoaspekt.
Det kan vara kemiska eller biologiska matt
som belyser fororeningssituationen i mark
eller status i ett vattendrag, men ocks& matt
pa den biologiska méngfalden och hur den
paverkas av jordbruk, skogsbruk eller andra
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fysiska ingrepp. Jimforelsevirden majliggor
en bedomning om uppmétta viarden ar laga el-
ler hoga jamfort med genomsnittet for landet
eller med ursprungliga nivéer.

3.2.3 Plan- och influensomrade

Den geografiska avgransningen for projektet
ar i forsta hand det planomrade som paverkas
av vag samt gang- och cykelvig, inklusive till-
falliga nyttjanderatter och annat intrdng under
byggtiden. For vissa miljoaspekter, som till ex-
empel viltfragor, buller eller utslapp till vatten,
behover ett storre, si kallat influensomrade,
studeras och tas hiansyn till. Influensomra-
dets omfattning varierar beroende pa vilken
miljoaspekt som avses. Buller som exempel,
kan spridas lang vag om det inte hindras av
bullerddampande faktorer i terrangen.

3.2.4 Miljobeskrivningens avgransning i tid
Miljobeskrivningens bedomning av effekter
och konsekvenser avser prognosar 2040 vilket
overensstimmer med Trafikverkets framtida
trafikprognoser. Byggstart planeras till ar
2024.

3.2.5 Avgransning av miljoaspekter

I samradd med myndigheter och allminhet
samt under arbetet med projektet har vissa
aspekter fatt en mer betydande och central
roll pa grund av dess paverkan pad manniskor
och milj6. Miljobeskrivningen omfattar de
mest relevanta aspekterna som projektet kan
forutsittas paverka, bade i positiv och negativ
riktning. Detta géller framfor allt:

Tabell 3.2.1 Sakkunniga

Boendemiljo och buller — manga hus ligger
nira vag 53 och ar bullerutsatta samt kan
beroras av intrdng pa tomtmark. Avsikten
ar minska storningarna for boende och
minimera intrang.

Barriarer — en delvis ny vagstrackning ska-
par nya barridrer for manniskor, flora och
fauna. Projektet ska tillse att en god och
trygg tillganglighet uppnaés till malpunkter
for boende och oskyddade trafikanter.

Landskap och kulturmiljé — omradet har
en rik kulturhistoria som utmarker sig
genom ett kulturlandskap med manga
fornldmningar. Projektet ska sa langt som
mojligt anpassas till odlingslandskapets
kanslighet och undvika intrdng i kultur-
miljon.

Naturmiljo, biologisk méngfald och skyd-
dade arter — i ndromréadet finns en del na-
turvarden, skyddsvirda arter och biotoper
att ta hansyn till. I 6ster finns Natura 2000
Vilsta. Sambandet mellan Vilsta, omriden
i 6vrigt med mycket vilt och viagens nér-
omraden gillande gron infrastruktur och
spridning av vilt dr en viktig aspekt. Vege-
tation i nya vigslanter samt ateretablering
av befintliga vagslanter ar ocksé en viktig
aspekt for naturmiljo och landskapsbild.

Sakomrade

Sakkunnig Tyréns AB

Lokalsamhaélle och regional utveckling inklusive befolkning

Elin Bjérinder, miljoutredare

Kommunala planer

Elin Bjérinder, miljéutredare

Landskapet och staden

Natasha Kalacun, landskapsarkitekt

Boendemiljo, intrang och barriarer

Helena Dahlberg, miljéutredare

Kulturmiljé

Carina Oberg, kulturmiljéspecialist

Naturmiljo, biologisk mangfald och skyddade arter

Asa Réstell, biolog

Yt- och grundvatten

Katarina Schmidt, utredare vatten

Rekreation och friluftsliv

Elin Bjérinder, miljéutredare

Naturresurser

Helena Dahlberg, miljéutredare

Foérorenad mark

Sofia Bergstrom, utredare miljdgeoteknik

Klimatpaverkan

Christian Melander, utredare klimat

Klimatanpassning

Katarina Schmidt, utredare vatten

Farligt gods

Max Gunnarsson, civ ing riskhantering

Buller och vibrationer

Orjan Lindholm, akustiker

Overensstammelse med miljébalkens allménna hansynsregler, Miljkvalitetsnor- | Helena Dahlberg, miljsutredare
mer och bestdmmelser om hushallning med mark och vattenomraden

Samordning

Helena Dahlberg, miljéutredare




+ Yt- och grundvatten — ytvatten och grund-
vatten kan paverkas av planerade arbeten.
Miljokvalitetsnormer pé nedstréoms lig-
gande vattenférekomster ska uppratthal-
las. Trummor utformas for att sdkerstilla
en god ekologisk funktion. Foreskrifter for
Hyndevads vattentikt ska f6ljas.

o Rekreation och friluftsliv — de stadsnara
skogsomradena har ett rekreationsvirde
for boende i naromradet.

« Naturresurser — i omradet finns virde-
full jordbruks- och skogsmark som tas i
ansprak. Det ar viktigt att minimera in-
tranget samt se till att en arrondering med
brukningsbara ytor bibehalls.

» Fororenad mark — spridningsrisken fran
markfororeningar i nairomradet samt
forhojda bakgrundshalter pé grund av om-
radets geologi maste tas hansyn till.

« Klimatpaverkan — projektets klimatpaver-
kan ar viktig att beakta i projekteringen
och vid val av material och metoder.

» Klimatanpassning - projektet maste ta
hojd for framtida klimatpaverkan. Vigen
far inte medverka till sdmre infiltration
och hindra avrinning.

« Transporter av farligt gods — transporter
med farligt gods forekommer langs vig 53
vilket méste tas hansyn till f6r att undvika
risker.

Utslapp till luft av partiklar, forsurande och
overgodande dmnen behandlas inte inom en
egen rubrik utan ingér i avsnitt om miljokvali-
tetsnormer och miljémal. Den nya vagstrack-
ningen anses inte paverka trafikens omfatt-
ning eller utsldppen fran trafiken i jamforelse
med om végen ligger kvar utan atgarder men
med samma trafikutveckling enligt prognos
for ar 2040.

Vibrationer behandlas enbart under byggtiden
da frigan inte tagits upp som ett problem i
samréd. Generellt medfor atgdrderna langs
vagen minskade vibrationer fér narboende.

3.3 Osakerheter

Osikerheter i beskrivningar och bedomningar
beskrivs i forsta hand under respektive aspekt.
Generellt géller att det finns en viss osidkerhet
i konsekvensbeskrivningen for byggskedet,
eftersom val av och utférande av byggmetoder
inte ar helt kdnda. Osédkerheter finns ocksa
kopplat till trafikprognoser som paverkar be-
rakningar och uppskattningar av buller, risker
och klimatpaverkan med mera.

Bullerberdkningar i detta projekt har utforts
med den nordiska berdkningsmodellen for
vagtrafikbuller, rapport 4653, reviderad 1996.
I berdkningsmodellen anges standardavvikel-
sen till tre decibel vid 50 meter.

For klimatkalkylen har version 6.0 anvénts.
Beridkningarna i klimatkalkylen bygger pa
schablonvarden vilket ger vissa osidkerheter.
Det finns dven osidkerheter kopplat till mang-
der och materialval i tidiga skeden.

I projektet har naturviardesinventering enligt
svensk standard (SS 199000:2014 och SIS-TR
199001:2014 ) genomforts. Inventeringen ar
genomford pé faltniva med detaljeringsgrad
“detalj” och med tillaggen

» Naturvirdesklass 4
« Generella biotopskydd
« Detaljerad artredovisning

Nivan detalj och tillagget naturviardesklass 4
innebar att naturvarden eftersoks pa den mest
noggranna niva som standarden anger. Ofta
besoks ett omrade endast vid ett tillfalle vid
en naturvardesinventering vilket kan innebéra
att vissa arter missas for att det ar fel tid pa
sdasongen. Men eftersom bedomningsgrunden

“art” kombineras med bedémningsgrunden

“biotop” kan dnd4 en sdker naturviardesbedom-
ning goras i de flesta fall. Om osédkerheter
finns i bedomningen sa anges det att bedom-
ningen ar preliminar.
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4 Forutsattningar

4.1 Vagens funktion och standard

Den aktuella vagstrackan av véig 53 trafikeras

av regional och lokal trafik samt kollektivtrafik.

Har finns dven ging- och cykeltrafik. Vagen
har karaktiren av landsbygdsvag i den s6dra
delen men kantas av titare bebyggelse i den
norra delen.

Riksvig 53 ingar i funktionellt prioriterat vag-
nét och ar utpekad som klass 1-vag vilket inne-
bér att den utgor ett nationellt och internatio-
nellt viktigt strék for gods- och persontrafik.

Vig 53, soder om Viptorp, trafikeras idag av
cirka 6 000 fordon per dygn, en siffra som
vantas oka till 6ver 8 000 for det ar som
vagen dimensioneras for, i detta fall 2040. 7,5
procent av trafiken bestar idag av tung trafik
(buss och lastbil). Transporter av farligt gods
forekommer langs strackan.

Hastigheten ar reglerad till hogst 70 kilometer
per timme. Vagens profil gor att flertalet sikt-
skymmande kron forekommer. Aven antalet
direktutfarter som finns i stort antal langs
vagstrackans mellersta del, i kombination med
den hoga trafikméngden, bidrar till en 6kad
olycksrisk.

Vig 53 ar utpekad som ett riksintresse for
kommunikationer enligt 3 kap 88§ miljobalken,
vilket innebér att vigen ska skyddas mot at-
garder som péatagligt kan forsvara utnyttjandet
av anldggningen, framfor allt vad géller vagens
funktion.

Vigens bristfilliga standard med hog trafike-
ring, oskyddade trafikanter inom vigomradet
och passager av vilt har medfort att vagstrack-
an ar olycksdrabbad enligt olycksstatistik fran
Transportstyrelsen (STRADA).

4.2 Lokalsamhalle, befolkning och
regional utveckling

4.2.1 Befolkning och bebyggelse

Eskilstuna kommun ligger i norra Séderman-
land och har en befolkning pa drygt 100 000
invéanare (februari 2019). Antalet invanare

i Eskilstuna har okat stadigt sedan slutet av
1990-talet. Enligt Oversiktsplan 2030 finns
en planeringsmaissig hjd i kommunen pé 130
000 invanare till ar 2030.

Lings vig 53 finns bostadsbebyggelse i form
av i huvudsak villor. I norra delen av projektet
ligger Viptorp som utgors av ett bostadskvar-
ter med punkthus. For befintlig riksvig 53
giller 30 meter byggnadsforbud.

4.2.2 Naringsliv och sysselsattning

Eskilstuna har en 14ng tradition av industri-
verksamheter i staden dér produktion och
tillverkning lange varit en stor bransch i
kommunen och har sysselsatt manga. Andra
branscher som vixer snabbt i Eskilstuna ar
besoksniring, bygg, handel och logistik. Den
storsta arbetsgivaren i Sodermanland ar
Eskilstuna kommun. De tre storsta foretagen
i Eskilstuna kommun, berdknat pa antalet
anstillda, ar Volvo Construction Equipment
AB, Volvo Parts AB och Eskilstuna energi och
milj6 AB.

Enligt Eskilstuna kommuns temaanalys
(2016) var andelen utpendlare frén Eskil-
stuna kommun &r 2014 17 %, medan andelen
inpendlare var 15 %. Den storsta utpendlingen
sker till Stockholms lan, foljt av Vastmanland
och sedan 6vriga Sodermanland. Den storsta
inpendlingen sker frén 6vriga Sodermanland,
foljt av Vastmanland och Stockholms lan. Den
okning av pendling som skett de senare aren
kan bland annat kopplas till infrastruktursats-
ningar.

Det finns jordbruks- och skogsmark lings
berord striacka i vagplanen. Eskilstuna kom-
mun understryker i 6versiktsplanen att areella
naringar ar av nationellt intresse.

Flera stora projekt pagar bade i stad och pa
landsbygd som kommer att paverka utveck-
lingen av centrum och kommunen i framtiden.
Vg 53 ar viktig for den regionala utvecklingen
eftersom den fungerar som transportled for
bade pendling- och godstrafik. Straken till
Visteras och Enkoping beskrivs vara av stor
vikt for kommunen, men dven Strangnas har
betydande intresse.

4.2.3 Malpunkter och service

De mélpunkter som finns i naromréadet ar Bal-
sta bergtikt, en bilskrotsanldggning, Finska
hembageriet, Lilla Nyby atervinningscentral
samt boende langs vigen.



Med hist, cykel och till fots kan man ta sig till
Vilsta naturreservat dar det finns méjlighet till
flertalet aktiviteter. Vid korsningen vid Svea-
vagen finns en idrottsplats. Tva strovomraden
finns i omrédet, Oster respektive vister om vag
53. Stenkvista forsamlingshem och Stenkvista
kyrka ligger s6der om Stenkvistarondellen.

I Eskilstuna centrum, som ligger mellan en till
fem km fran viagplanomrédet, finns Eskilstuna
centralstation, hilsovardscentral, arbetsplat-
ser och 6vrig samhallsservice. Vag 53 borjar
cirka atta mil sydvast om Eskilstuna, i Nyko-
ping. Cirka tre mil sydvast om Eskilstuna gar
vig 53 dven igenom Malmkoping. Cirka tre
kilometer sydvast om vagplanen ligger tétor-
ten Skogstorp och tre kilometer at sydost lig-
ger titorten Hillberga, foljt av Arla ytterligare
atta kilometer bort &t sydost. Se figur 4.2.1 for
maélpunkter i omradet.

4.2.4 Tillganglighet

Det saknas separata gang- och cykelvagar till
olika malpunkter. I dagslédget blandas oskyd-
dade trafikanter med biltrafiken langs korba-
nan pa vag 53. Gang- och cykelvig (i form av
en grusvag) finns fran Viptorp fram till infar-
ten/avfarten till bilskroten (0ster om vag 53).

I dagslaget trafikeras aktuell stracka for vag 53
av busslinjerna 8, 700 och 7701. Linje 8 4r en
lokal landsbygdslinje. Linjerna 700 och 701 ar
regionala landsbygdslinjer. Fem busshallplat-
ser finns langs aktuell stracka. Fyra i norrga-
ende riktning och fem i s6dergdende riktning.
Linje 3 vander i Viptorp och trafikerar inte
aktuell stracka.

Vig 53 belastas av godstrafik och farlig gods-
trafik. Framkomligheten langs vig 53 forsam-
ras nir tung trafik blockerar vigbanan utan
mojlighet till omkorning.

4.2.5 Kommunala planer

Oversiktsplan

Oversiktsplan 2030 ir Eskilstuna kommuns
aktuella 6versiktsplan som vann laga kraft
2016. I planen finns angivna faktaunderlag
och stillningstaganden om mark- och vat-
tenanvandning i kommunen. Se figur 4.2.2 for

stallningstaganden som kopplas till vigplanen.

Bland annat framf6rs att vag 53 ar ett utpekat
prioriterat strak for bebyggelseutveckling,

vilket i detta avseende ar kopplat till busstra-
fik. Vid planering av landsbygd ska fokus ligga
pa att vixa i parlband och noder (i detta fall
Eskilstuna - Hallberga - Arla). I 6versiktspla-
nen finns det beskrivet att forutsattningar for
busstrafik ska prioriteras vid ny- och ombygg-
nad av gatunitet, framforallt 1angs viktiga
kollektivtrafikforsorjda strak.

Omréde for vagplan ligger ocksd inom bade
inre och yttre fértatningszonen. Den yttre
fortatningszonen for Eskilstuna tatort stracker
sig fem kilometer frén Eskilstuna centrum och
den inre tre kilometer.

Mellan Viptorp och Stenkvistarondellen finns
forslag till cykelvdg. Oster om vig 53 finns en
utpekad korridor for framtida riksintresse for
vag.

Tva infrastrukturkorridorer finns utpekade vid
befintlig vig 53 for gods- och persontagstrafik
(Eskilstuna kommun, 2021).

I 6versiktsplanen beskrivs att det krivs ett
regionalt tdnk for att kunna hantera nationella
mal och planera for en héllbar utveckling.
Eskilstuna kommuns betydelse for Milardals-
regionen kan utvecklas genom satsningar pa
héllbara transportsystem, sa att kommunen
blir attraktiv och tillvixt skapas i regionen.

Planeringen av trafik och bebyggelse i Eskil-
stuna ska leda till mindre resor med bil. For
att lyckas med detta ndmns att det kréavs att
bilresor minskar till férmén for héllbara trans-
porter sdsom gang-, cykel- och kollektivtrafik.
Kommunen ska verka for att 6ka sikerheten,
tryggheten och tillgdngligheten i stadens
fysiska miljo samtidigt som det stélls hoga
krav pa just dessa punkter vid upprustning av
bland annat infrastruktur samt utformning av
ny sédan.

Detaljplaner

Vid Viptorp finns en detaljplan; Stadsplan for
Ostra Viptorp, nummer 0—352. Den del av
detaljplanen som tidigare stred mot vagplanen
har upphavts, se figur 6.2.2. Lds mer under
kapitel 11.1.3.
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4.3 Landskapet och staden

4.3.1 Landskap

Landskapet bestar till storsta del av kuperad
skogsmark och jordbruksmark. Mellan de
sammanhingande skogsomrédena, Vilsta

i vaster och Nybyskogen i Oster, ligger en
dalgéng med jordbruksmark. Vag 53 l6per
langs randzonen mellan skogsomradet i vister
och jordbruksmarken i oster. Langs den
aktuella vagstrickan finns flertalet bostdder

koncentrerade till planomradets centrala delar.

Landskapet i helhet utgors av skogsmark,
jordbruksmark och bebyggelse. I dalgdngen
rinner ett mindre vattendrag, Nybydiket, pa-
rallellt med vig 53.

Det studerade omradet ar smaskaligt och tam-
ligen variationsrikt. Trots omradets mycket
ringa storlek har det en komplexitet med en
blandning av bebyggelse, skog, dkermark och
infrastruktur. Omrédet har natur- och kultur-
viarden bundna framst till odlingsmarker och
skogsmarker.

Med stora sammanhingande skogsomraden
béde Oster och vister om den aktuella vig-
strackan har omradet goda forutséttningar for
rekreation och friluftsaktiviteter. Den storsta
delen av omradets hoga friluftsvarden ar
knutna till Vilsta naturreservatet.

Landskapsbild

Landskapsbilden préglas av samspelet mellan
den kuperade skogsmarken och den 6ppna
flackare jordbruksmarken i dalgéngen. Det
oppna odlingslandskapet med akrar och
dkerholmar, 6ster om vig 53, medfor storre
oppna och halvoppna landskapsrum. Detta
skapar langa siktlinjer och mer vidstrackta
vyer. Odlingslandskapet med dess 6ppna land-
skapsrum, langa siktlinjer och vidstrackta vyer
har ett stort varde for landskapsbilden och
trafikanters upplevelse av landskapet. Vaster
om vigen dominerar skogsmarken. Bitvis
finns inslag av jordbruksmark som skapar
halvoppna landskapsrum samt smahusbebyg-
gelse, se figur 4.3.1.

Den befintliga strickan av vig 53 utgor en bar-
ridr for de boende. Trafiken medfor svarighe-
ter att passera vigen for att ta sig till en buss-
héllplats samt begransar mgjligheten att réra
sig fritt mellan de sammanhingande skogsom-
radena Vilsta och Nybyskogen, se figur 4.3.2.

Da vagen foljer randzonen mellan skogsmark
och jordbrukslandskap, och ddrmed befintliga
strukturer i landskapet, minskar dess visuella
barridreffekt ndgot. De branta sldnterna som
finns bitvis langs strackan kan ocksé ha en
barriareffekt.

Riktningen i landskapet ar nord-sydlig och
utgors av dalgdngens utbredning. Vig 53 foljer
denna riktning och forstarker upplevelsen

av en nord-sydlig riktning i landskapet. Den
oppna jordbruksmarken Oster om vigen foljer
dalgéngen men har ingen pataglig riktning.
Vid ett parti finns en mindre 6st-vastlig rikt-
ning i dkrarnas struktur.

Inom omradet finns inga tydliga landmaérken.
Landmarken kan fungera som orienterande
referenspunkter som kan ses frén langre hall.

Landskapets typ och karaktar

En landskapstyp ar en beteckning pa ett geo-
grafiskt omrade som har en generell uppbygg-
nad 6ver hela omradet och kan férekomma pa
flera stillen. For att bestimma landskapsty-
pen studeras bland annat jordart, berggrund,
terrang och markanviandning. I denna land-
skapsanalys ligger platsbesok, kartstudier och
analys av befintligt material som grund for
landskapstypsindelningen.

Den 6vergripande landskapstypen inom och

i anslutning till det studerade omradet ar
sprickdalslandskap. Landskapet bestér av 6p-
pen jordbruksmark i en dalgdng omgiven av
kuperat skogslandskap.

Vidare finns olika karaktidrsomraden inom
omradet. Ett karaktdrsomrade ar ett geogra-
fiskt avgransat omrade med framtradande
drag och nyckelkaraktirer som skiljer omradet
fran ett annat. Det dr olika saker som avgor
om ett landskap har en sdregen karaktar. Det
kan vara landskapets bestandsdelar eller ocksa
upplevelsen pa platsen.

Dessa karaktirsomréden (se figur 4.3.2) kan
urskiljas inom det studerade omradet:

1.Nybylund odlingslandskap
2.Lilla Nyby-Viptorp

3.Vilsta skogsomréde-Prastskogen
4.Nybyskogen



Figur 4.3.1 Landskapsanalys.

LANDSKAPSKARTA

Skala: 1:20 000 N

0 200 400 600 800 1000

E— 1 Meter

©l ateriet, Gt kan

Befintlig vag 53

Atgarder befintlig vag 53

Ny cirkulationsplats vag 53

Ny gang- och cykelvag

Ny vag 53

= — == Grans for vagplan

Siktlinjer

- <=—> Riktningar i landskapet

| = Rorelsestrak

T ‘_ m Halvéppet landskaprum
E Oppet landskaprum

21



22

/

[
£y

Figur 4.3.2 Karaktdrsomraden.

!
Skrinnarvagen(

KARAKTARSOMRADEN

Skala: 1:20 000 N

0 200 400 600 800 1000

E— 1 Meter

© Lantmaéteriet, Geodatasamverkan

Befintlig vag 53

Atgéarder befintlig vag 53

=== Ny cirkulationsplats vag 53

e —— Ny gang- och cykelvag
| = Ny vag 53

= = = Grans for vagplan

1. Lilla Nyby odlingslandskap
2. Lilla Nyby- Viptorp

I:] 3. Vilsta skogsomrade - Prastskogen

I:] 4. Nybyskogen



4.4 Miljo och halsa

4.4.1 Boendemiljé

Langs vig 53 finns huvudsakligen gles bo-
stadsbebyggelse i form av villor och mindre
gardar néra vigen.

I den sodra delen narmast Stenkvistarondel-
len finns ingen bebyggelse. Cirka en kilome-
ter norr om Stenkvistarondellen finns gles
bostadsbebyggelse nira viagen pé dess vistra
sida. P4 vigens Ostra sida finns bebyggelse
cirka tva kilometer norr om Stenkvistarondel-
len. Langre norrut, i h6jd med Nyby, titnar

bostadsbebyggelsen kring bada sidor av vagen.

Har finns bostadshus som ligger mycket nira
végen, endast tio till tjugo meter fran vagmitt.
I Viptorp finns ett omrade med flerbostadshus
cirka 80 meter frin vigen.

4.4.2 Barriarer

Vig 53 utgor en barridr mellan Vilsta och
boende vister om viagen. Den utgor dven en
barriar mellan boende 6ster om vigen och
strévomraden som finns i viister. Atervin-
ningscentralen med omgivande verksamheter
upptar en stor avskiljande markyta. Vigen ar
inte forsedd med viltstangsel idag vilket gor
att den kan passeras av djur, men pa grund av
trafikmangden bedoms den utgora en stark
barriar for djuren.

4.4.3 Kulturmiljoé

Kulturmiljé avser miljoer, strukturer och
enskilda objekt som tydligt speglar vér histo-
ria. Den ger oss kunskapen om hur tidigare
generationer har utnyttjat naturens forut-
sdttningar, hur de har organiserat sig och
hur maktférhallanden och olika tankesétt
har priglat den fysiska miljon genom tiderna.
Aven det immateriella kulturarvet sdsom ort-
och platsnamn, berittelser och traditioner ar
av varde for kulturmiljon.

Alla fornlamningar ar skyddade enligt Kul-
turmiljolagen (KML) och de ar registrerade
i Riksantikvarieimbetets Fornsok. Till varje
fornlamning hér markomrédet runt denna
vilken har samma lagskydd som sjilva forn-
lamningen. Detta omrade bendmns forn-
lamningsomrade och kan likstéllas med ett
skyddsomrade. Omradets storlek skiftar

beroende pa fornlamningens art och betydelse.

Lansstyrelsen fattar beslut om fornlimningar-
nas skyddsomrade.

Planomréadets sodra del ligger i Stenkvista
socken och den norra delen i Eskilstuna
socken.

Efter inlandsisens avsmaltning var detta land-
skapsavsnitt tackt av havsvatten och omgavs
av mindre 6ar. Landhgjningen innebar succes-
sivt att ett sund skapades som sd smaningom
smalnades av till en havsvik som stréackte sig
fran norr till séder.

Inom och vid aktuellt planomrade finns ett
flertal boplatser vilka visar att det for cirka 5
000-7 000 &r sedan levde méanniskor invid
den forntida havsstranden. 2001 gjordes ett
spektakulart fynd av arkeologer inom fornlam-
ning (L1984:9090). Féremalet var en endast
2,5 centimeter stor slipad miniatyr av en si
kallad tvireggad yxa. Arkeologerna kallar den
i rapporten "miniatyreggblad/miniatyryxa”.
Platsen dar fyndet gjordes har tolkat vara en
aktivitetsyta och som dateras till cirka 3300
f.Kr — 2350 f.Kr. Se figur 4.4.1.

Registrerade fornlamningar inom planomra-
det och dess narhet redovisas i figur 4.4.2 och
itabell 4.4.1.

Figur 4.4.1 Miniatyreggblad som patréffades inom
L1984:909o0. lllustration Sérmlands museum (2001).
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Tabell 4.4.1 Registrerade fornldmningar.

Socken Léamning nr Lamningstyp Antikvarisk bedomning Kommentar
Stenkvista L1984:9383 Stensattning Fornlamning
Stenkvista L1984:9836 Stensattning Fornlamning
Stenkvista L1983:721 Stenrdjd yta Fornldamning

Stenkvista L1984:9382 Lagenhetsbebyggelse Majlig fornlamning
Stenkvista L1983:1085 Fangstgrop Fornldmning
Stenkvista L1983:500 Stensattning Fornldmning
Stenkvista L1984:9756 Stensattning Fornldmning

Stenkvista L1982:6771 Husgrund

Ovrig kulturhistorisk Iamning

Stenkvista L1983:1131 Traindustri Beddmning saknas
Stenkvista L1984:9089 Boplats Fornldamning
Stenkvista L1984:9757 Boplats Fornldmning

Stenkvista L1983:1223 Traindustri

Ovrig kulturhistorisk Iamning

Stenkvista L1984:9090 Fyndplats

Ovrig kulturhistorisk Iamning

Stenkvista L1984:9091 Boplats Fornlamning
Stenkvista L1983:1222 Husgrund Ovrig kulturhistorisk Iamning
Stenkvista L1983:696 Boplats Fornlamning
Stenkvista L1983:722 Boplats Fornlamning
Stenkvista L1984:9834 Fardvag Fornldmning

Eskilstuna L1985:6825 Naturformal/-bildning med bruk,

tradition eller namn

Ovrig kulturhistorisk Iamning Drottningstenen

Eskilstuna L1982:6782 Véagmarke

Beddmning saknas

Stiftelsen Kulturmiljovard utforde en arkeo-
logisk utredning steg 1 och 2 inom aktuellt
planomrade hosten 2020 efter beslut av lans-
styrelsen enligt KML. Utredningen resulterade
i att fyra fornlamningar identifierades samt
darutover tre lamningar vilka klassificerades
som 6vrig kulturhistorisk ldimning. Lamning-
arna redovisas i tabell 4.4.2 samt i figur 4.4.2.
I tabellen redovisas dven stiftelsens forslag till
atgarder om dessa blir aktuella (Stiftelsen Kul-
turmiljovard 2020). Resultatet av den utforda
arkeologiska utredningen forstarker omradets
betydelse for manniskor under stendlder och
den gravanldaggning som registrerats omedel-
bart 6ster om dagens vig 53, starker vagmil-
jons betydelse som fardvag under forhistorisk
tid.

Markerna inom den forntida havsviken utgors
av 6ppen jordbruksmark vilket mojliggor att
havsvikens utbredning kan uppfattas och ar
fortsatt lasbar i landskapet.

Omedelbart séder om planomradets avgrans-
ning och Stenkvista cirkulationsplats, pa den
oOstra sidan om vag 53, uppfordes den forsta
kyrkan i Stenkvista pa 1100-talet. I omedel-
bar nirhet till kyrkoplatsen finns gravar och
en runsten vilket visar att det i omradet har
funnits en bofast befolkning under jarnalder.
Under 1700-talet byggdes dagens kyrka, vister
om vag 53 och kring kyrkomiljon utvecklades
ett sockencentrum med prastgard, fattigstuga
och skola.

Den nuvarande vag 53 har under mycket lang
tid passerat genom Stenkvista och bundit sam-
man orter i den sydvistra delen av Sormland
med handelsplatsen Tunafors i Eskilstuna.
Langs upptrampade géngstigar och ridvagar
forflyttade sig manniskorna genom landska-
pet. Vigstrackan finns belagd pa kartor fran
1670-talet men eftersom vigen passerar ome-
delbart invid jarnalderns gravar och gravfalt
kan den antas vara av betydligt hogre dlder.
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Tabell 4.4.2 Resultat fran arkeologisk utredning 2020.

Objekt Lamningsnr
nr Ark.
rapport
2020

Lamningstyp

Antikvarisk bedémning

Kommentar Atgirdsforslag
enl Ark utredning

2020

1 Fardvag

Ovrig kulturhistorisk 1amning | Sammanfaller med vag

Ingen atgard
pa haradsekonomen fran
ar 1864-67.

2 L2021:1067 Brott/takt

Ovrig kulturhistorisk lamning | Stenbrott i flyttblock.

Ingen atgard

3 L2021:1066 Féardvag

Ovrig kulturhistorisk 1amning | Sammanfaller med vag

Ingen atgard
pa haradsekonomen fran
ar 1864—67 och ekono-
men fran ar 1958.

4 L2021:1065 Stensattning Fornlamning

Ensamliggande, réselik-
nande

Undersdkning

5 L2021:1063 Boplatsomrade Fornlamning

Lamningarna bestar av
tva stolphal och en grop.
Hoér sannolikt ihop med
L1984:9757, ett stolphal
registrerat som boplats i
KMR, beléaget 30 meter
Oster om utredningsom-
radet.

Férundersokning

6 L2021:1064 Boplatslamning,

Ovrig

Fornldmning

Lamningen bestar av en Ingen ytterligare
langstrackt grop. Under- atgard
s6kt och borttagen vid
utredningen

7 L1984:9834 Fardvag Fornlamning

Del av gamla landsvagen | Férundersokning
mellan Eskilstuna och Ny-
képing. Endast en mycket
liten del av fardvagen gar
in i utredningsomradet
och den ar delvis nagot
tilltufsad dar.

Invid dagens vig finns bevarade korta vig-
avsnitt bevarade. Invid den gamla vagstrack-
ningen finns en flat sten som enligt traditio-
nen drottning Kristina anvant nar hon skulle
bestiga sin hist, efter att ha rastat vid Nystu-
gan. Stenen star i sockengransen och kallas

“Drottningstenen” pa 1718 ars sockenkarta

(L1985:6825). Ett stycke norr om Drottnings-
tenen har dven en milstolpe tidigare funnits
(L1982:6782). Aldre vigavsnitt ir virdefulla
for kulturmiljon d& de sammanbinder de
historiska sockencentrumet med omgivande
gardar och byar. Om de ildre vagarna réatas
ut, breddas, hojs eller pa annat sitt forandras
riskeras en virdefull struktur i landskapet géar
forlorad.

Enligt 1700-talets kartor 6ver Stenkvista sock-
en, finns ingen bebyggelse norr om Stenkvista
sockencentrum. Parallellt med nuvarande vig
53 redovisas en dldre vag. Haradskartan fran
slutet av 1800-talet redovisar att 1angs denna
vag finns torp- och backstugebebyggelse. Se

figur 4.4.3.

Sammanfattningsvis ingar aktuellt planom-
rade i ett landskap som varit en havsvik och
strandbundna stenéldersboplatser visar att
manniskor for cirka 5 000—7 000 ar sedan
vistades i omréadet. Vig 53 finns belagd pa his-
toriska kartor fran 1600-talet. Fornlamnings-
miljon kring Stenkvista kyrka samt nyupptackt
gravanldggning invid vig 53 indikerar att
vagstrackan sannolikt dr betydligt dldre.
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Kartan har rektifierats mot dagens karta och den visar dven den nuvarande vdg 53 samt det nya alternati-
vet.
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4.4.4 Naturmiljé, biologisk mangfald och
skyddade arter

Riksintresse Natura 2000 Vilsta (SEo220602)
och naturreservatet Vilsta

Vilsta Natura 2000-omrade, som ocksé ar
naturreservat, ligger vister om planomradet,
se figur 4.4.4. Vilsta ar ett stort och varierat
omrade som &r viktigt for friluftslivet och har
hoga naturviarden. Naturen dr varierad; bland
annat finns ekhagar, sumpskogar och tallsko-
gar. Genom Vilsta gar ett strak av kalkhaltig
mark vilket ger forutsattningar for en speciell
flora.

Generell beskrivning av naturmiljén i planom-
radet med omnejd

Planomréadet f6ljer en flack dalgang dar vig

53 gar. Ett 6ppet jordbrukslandskap kantas av
barrskogar pa mindre hojdpartier. I det 6ppna
landskapet finns inslag av 16vskog och solitdra
lovirad. Nybydiket, en back som till stora delar
ar ratad och delvis kulverterad, rinner genom
jordbrukslandskapet, 6ster om befintlig vaig.

Inom planomradet och dess omgivning

finns en del akerholmar och i niarheten finns
skyddsvirda trad. I ndrheten finns ocksa flera
skogliga objekt med naturvirde, se figur 4.4.4.
Kommunen har tidigare genomfort en natur-
vardesinventering dar norra delen av plan-
omradet har ingatt. Vissa artfynd, exempelvis
kalkgynnad flora och dngsvaxter, visar att det
finns vardefull natur i narheten av planomra-
det.

Naturvérdesinventering

En naturvirdesinventering har genomforts
inom ramen for detta projekt. Inventeringen
foljer svensk standard (SS 199000:2014).
Inventeringen utfordes 2018 med en kom-
plettering 2019. Inventeringen innefattar en
forberedande naturvirdesinventering samt
faltbesok.

I naturvardesinventeringen i falt har ingatt
att identifiera férekommande naturvarden
samt undersoka om det finns invasiva arter
(fraimmande arter som hotar den biologiska
maéngfalden). Inom inventeringsomradet har
nitton naturviardesobjekt avgransats. Dessa
tillhor naturviardesklasserna visst naturviarde
eller patagligt naturviarde. Klassningen ar

en bedomning som viger samman artvirde

och biotopvirde. Utover objekten har nagra
solitdra, vardefulla trad ocksa noterats. Na-
turvardesobjekten finns i flera biotoper sdsom
vagkanter, dngs- och betesmarker, olika typer
av skog; tallskog, lov-barrblandskog, granskog
av lagort-typ och sumpskog av ort-typ. Flera
naturvardsarter och nyckelarter har identifie-
rats inom naturvirdesobjekten. Inga invasiva
arter noterades vid inventeringen.

Se figur 4.4.5 for karta 6ver identifierade na-
turvardesobjekt.

Generellt biotopskydd

Generella biotopskydd dr smabiotoper i od-
lingslandskapet som ar utpekade for att deras
kvaliteter skapar en stérre mangfald i land-
skapet. Dessa erbjuder flera arter en livsmiljo
iett i ovrigt ganska fattigt landskap. Exempel
pa generella biotopskydd ar alléer, stenmu-
rar, akerholmar, odlingsrésen och sméavatten
sdsom Oppna diken. Vagdiken omfattas dock
inte av det generella biotopskyddet. Inom
eller i anslutning till planomradet finns tvé
typer av generella biotopskydd, smavatten i
form av 6ppna diken (bland annat Nybydiket)
och en mindre akerholme. Akerholmen ligger
nara den nya vagstrackningens anslutning till
befintlig vag 53 i soder. Se figur 4.4.4.

Arter

Bland de naturvardsarter som tidigare rap-
porterats till Artportalen finns inga inom den
nya vigdragningen. De narmaste fynden ar
av mattlummer och ravticka cirka 100 meter
ifrdn vagdragningen. Bland de artfynd som
tidigare rapporterats till Artportalen vad géller
rorliga arter i naromradet finns bland annat
vattenfladdermus samt en hel del figelfynd,
bland annat de hiackande fagelarterna storre
hackspett, mindre hackspett, spillkraka, katt-
uggla, knipa och trana. Ovanndmnda faglar
och fladdermoss ar fridlysta enligt Artskydds-
forordningen.

Av de naturvardsarter som hittats vid natur-
vardesinventeringen ar det inga eller fa som
paverkas. Av de som eventuellt paverkas ar det
relativt vanliga signalarter och nyckelarter (ex-
empelvis liten bléklocka och silg) och ingen av
dem ar fridlysta.
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Vilt och grén infrastruktur

I ndromradet forekommer vilt, framst radjur
men ocksa vildsvin och &lg. Vigen ar idag inte
stiangslad och det finns inga ordnade viltpas-
sager. Trafikmangden gor att befintlig véag be-
doms vara en stark barridr for vilt. Kopplingen
mellan Vilsta naturreservat och kringliggande
skogar dr viktig att ta hansyn till for att be-
hélla landskapets grona infrastruktur.

Det forekommer manga viltolyckor pa vigen
(Nationella viltolycksradet, 2018) dir radjur
ar den klart dominerande arten, men olyckor
med vildsvin och dlg forekommer ocksa. Folj-
aktligen finns behov av atgarder for att minska
olycksrisken och underlitta for djuren att rora
sig i landskapet. En passageplan har tagits
fram inom projektet.

4.4.5 Yt- och grundvatten

Ytvatten

Planomradet ligger i Norra Ostersjons vat-
tendistrikt och avvattnas via diken, mindre aar
och Eskilstunaén till Mlaren.

Den dominerande delen av planomradet
avvattnas via Nybydiket som rinner paral-
lellt med vag 53 mot Stenkvista. Cirka fyra
kilometer fran vigomradet mynnar Nybydiket
i Kédlbrodn som i sin tur rinner vésterut via
Tandlaan till Narsjofjirden. Planomradets
norra del avvattnas norrut via mindre diken
till Eskilstunaén.

Omradet ingar i huvudavrinningsomrade nr
61, Norrstrom. Kélbrodns avrinningsomrade,
som omfattar den storsta delen av planomréa-
det, har formellt namn "Mynnar i Tandladn”.
Avrinningsomradet har en area av 68 kva-
dratkilometer och bestar fraimst av skogs- och
jordbruksmark. Medelavrinningen ligger pa
0,5 kubikmeter per sekund (SMHI, Vatten-
webb).

Markavvattning

Inom hela planomréadet och storre delen av
sodra och mellersta Sverige giller ett generellt
markavvattningsforbud enligt miljobalken

(11 kap. 14 § forsta stycket) och forordning
(1998:1388) om vattenverksamhet. Om
sarskilda skil foreligger kan lansstyrelserna
lamna dispens fran forbudet mot markavvatt-
ning.

I ndrheten av planomradet finns nagra befint-
liga markavvattningsforetag som skapades da
det inte radde ett forbud mot markavvattning.
Det ena markavvattningsforetaget, Prastgér-
dens torrlaggningsforetag fran ar 1941 (DNR
332), ligger vid Piltorp. Markavvattningsfore-
tagets utlopp ligger uppstroms men det leds in
i ett vattendrag som berors av vagplanen. Det
andra markavvattningsforetaget, Kolundakar-
rets torrdikningsforetag fran &r 1899 (DNR
28), ligger nedstroms Nybydiket i h6jd med
Stenkvista. Det finns dven ett par befintliga
markavvattningsforetag som inte alls berdrs
av viagplanen, se markerade omréden i figur

4.4.6.

Dréneringsférhallanden, jordarter och topogra-
fiska forutséattningar

Enligt SGU:s jordartskarta, vilket dven stods
av genomforda geotekniska unders6kningar,
har jordarterna inom planomradet stor varia-
tion. Sédra delen av omradet bestér av post-
glacial och glacial lera. Norr om dkermarken
borjar kuperade skogsomraden dir forhallan-
dena véxlar mellan sandig moran och berg i
dagen/ytligt berg. Blota omréden med karr-
torv forekommer vaster om &tervinningscen-
tralen vid Lilla Nyby. I norra delen vid Viptorp
utgors marken vixelvis av morén och glacial
lera med mindre berghillar (se figur 4.5.1) i
kapitel 4.5.1. Befintlig vag ligger idag i kanten
av skogsmarken och dkermarken och forhal-
landena varierar mellan lera, moran och berg

i dagen.

Lera ir en tat jordart som medfor att dra-
neringsférhallandena ar ogynnsamma i de
omraden som bestar av lera. Morén ar en mer
genomsléapplig jordart och draneringsforut-
sdttningarna ar betydligt battre i de delar av
vagen som passerar moran.

Grundvatten

Nivadmatning av grundvatten har utforts i

tva grundvattenror vid sex tillfallen mellan
april och augusti 2019. Grundvattennivan har
péatraffats mellan cirka 0,3 till tvd meter under
befintlig markyta under denna period med ett
medeltal pa 0,85 meter.
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Vattentékter och brunnar

Tandladn mynnar i Narsjofjarden som ingér i
vattenskyddsomrédet for vattentdkten Hynde-
vad, och detta medfor att planomrédet ingér i
tillrinningsomrédet for vattentdkten. Vatten-
skyddsomradet omfattar framst ytvattnen frén
Ostra Hjilmaren och norrut mot Eskilstuna
titort och ar beldget pa stort avstand fran
planomradet.

Eskilstuna kommun har beslutat om lokala
foreskrifter for att skydda méanniskors hilsa
och milj6 (kommunfullméiktige 2015-12-10)
och enligt dessa giller att en sex meter bred
kantzon pa vardera sida om vattendragen
inom vattentiktens tillrinningsomrade ska
lamnas grasbevuxna och obesprutade. Graset
far skordas med maskin.

Brunnar har inventerats utifran SGU:s
brunnsarkiv. Langs befintlig vig 53 aterfinns
cirka tio energibrunnar, framst lokaliserade
till omrédet Lilla Nyby. Det finns kommunalt
dricksvatten i omradet. Inga uppgifter fran
samrad har kommit in om enskilda brunnar
for dricksvattenforsorjning.

4.4.6 Rekreation och friluftsliv

Friluftslivet ar viktigt for att manniskor ska
ma bra. Att vara ute i naturen kan till exempel
medféra minskad stress, forbattrad psykisk
hilsa men ocksé frambringa fysisk aktivitet.
P& sa sitt dr naturen en vardefull resurs som
ocksa kan 6ka omrédets attraktivitet.

Vister om vig 53 ligger naturreservatet Vilsta,
se figur 4.4.7. Naturreservatet, som ocksa ar
ett Natura 2000-omrade, har manga varden
vad giller natur- och djurliv. I naturreservatet
finns Vilsta friluftsomrade som innehéller pro-
menadstrak, motionsspar med elljus, slalom-
backe (Vilstabacken), badplats och leder for
mountainbike. Dessutom finns det mgjlighet
att utfora aktiviteter sdsom discgolf, orien-
tering, paddling och 16pning inom omradet.
Ridskola finns inom reservatet och befintliga
ridstigar ar under upprustning.

Kring Nyby atervinningscentral och bergtik-
ten finns ett skogsomréde som anvénds for
rekreation av nirboende. Det finns en ridled
oOster om bilskrotsanldggningen och atervin-
ningscentralen langs en fore detta banvall,
frdn Tunafors och séderut. En idrottsplats
finns nara vagkorsningen vid Sveavagen.

Skogsomradet direkt 6ster om vag 53, vid
Viptorp och ned mot Stenkvista, har beskrivits
i kommunens kartunderlag som skogsfastig-
heter med titt stdende barrskog som begrin-
sar siktlinjerna i landskapet. Inga rekreations-
och friluftslivsvarden har identifierats inom
detta omréde.

Parallellt med vag 53 rinner vattendraget Ny-
bydiket, som har ett mindre rekreationsmés-
sigt virde.

Enligt Lansstyrelsen i S6dermanlands algkarta
omfattas hela omrédet for vagplanen av alg-
forvaltningsomrédet Daga Harad och i s6dra
halvan av dlgskotselomradet Arla-Stenkvista.
Det finns tvé aktiva jaktlag i omradet. Oster
om vig 53 finns en skjutbana.

I Oversiktsplan 2030 finns stillningstaganden
om friluftsliv. Dar ndmns bland annat att det
finns tva strovomraden som pekas ut som
viktiga inom stadsbygden. Oster om vig 53
ligger strovomréde Balstaskogen och &t vister
ligger strovomréde Vilstaskogen. Vilstasko-
gens strovomréde har en aning storre areal dn
naturreservatet Vilsta.

I 6versiktsplanen finns tva planerade forbin-
delser 6ver vig 53 som kopplar samman Vilsta
naturreservat med Balstaskogen. I Gversikts-
planen beskrivs att barridreffekter motverkas
och att gronomréden forbinds med tydliga
strak. I samband med forbindelserna finns
avsikt att anordna en vandringsslinga (Lilla
Nyby-rundan). Friluftsliv bestar till stor del av
att vandra i skog och mark, vilket gor vand-
ringleder viktiga. Genom att utveckla vand-
ringsleder kan besoksnéringen i kommunen

gynnas.

4.4.7 Strandskydd

Det generella strandskyddet omfattar bade
land och vatten 100 meter frén strandlinjen
vid normalt medelvattenstind. Detta giller
hav, sjoar och vattendrag. Gravda diken om-
fattas inte. Lansstyrelsen kan utdka strand-
skyddet upp till 300 meter, om det behovs

for att sdkerstilla ndgot av strandskyddets
syften. Syftet med strandskyddet ar att trygga
forutsattningarna for att langsiktigt trygga all-
mainhetens tillgang till strandomréden och att
bevara goda livsvillkor for djur- och vixtlivet.
Dispens fran strandskyddet kan ges om det
finns sirskilda skal enligt 7 kap. miljobalken.
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Nybydiket omfattas av generellt strandskydd
pé 100 meter. Detsamma giller ett mindre
vattendrag som passerar befintlig vig 53 i
sodra planomrédet. Inga utékade strand-
skydd finns. Férbud mot atgérd inom strand-
skyddsomrade géller inte for allmén vag enligt
faststilld vagplan. Ingen strandskyddsdispens
kravs darfor for berérda vattendrag som han-
teras i vagplanen. Daremot kan strandskydds-
dispens bli aktuellt for vigar som ska atgardas
i projektet, av typen ersittningsvagar, och som
ligger utanfor den faststillda planens omrade.

4.4.8 Naturresurser

I landskapet kring planerade vagar finns
vardefull jordbruksmark. Brukningsvard
jordbruksmark far inte enligt miljobalken
exploateras, med undantag for visentliga
samhillsintressen som inte kan lokaliseras
pé annan plats. I omradet finns ocksa stora
sammanhingande partier med skogsmark.
En bergtikt finns 6ster om lilla Nyby atervin-
ningscentral. Ingen kidnd information har
framkommit om vardefulla mineral eller ma-
terial inom omrédet for projektet.

4.4.9 Fororenad mark

Végtrafik fran vig 53 bidrar med en generell
fororeningsbelastning, sa kallad diffus féro-
rening, vilket till exempel kan ge upphov till
forhojda halter av metaller, polycykliska aro-
matiska kolvaten (PAH) och oljeféroreningar i
befintligt vigomréade. Ett flertal verksamheter
ligger inom eller nira planomradet. Forore-
nande dmnen fran dessa verksamheter fore-
kommer i jord och sediment.

Markmiljéundersokning utférd 2019 pavisade
forhojda halter fororeningar i dikesmassor
langs med vig 53, fyllnadsmaterial vid in-

fart till avfallsanlaggningen Lilla Nyby samt
sedimentprover i och intill lakvattendammar
vid avfallsanlaggningen. Halter 6ver mindre
kanslig markanvandning (MKM) (Naturvards-
verket, 2009) avseende arsenik har noterats i
ett vitmarksomrade intill en lakvattendamm
vid Lilla Nyby. Punktféroreningar avseende
framst bly, polycykliska aromatiska kolviten
och alifater 6ver kinslig markanvandning
(KM) har noterats lings med befintlig och ny
vagstrackning. Se figur 4.4.8.

Fororenad asfalt har noterats i den sodra de-
len av befintlig vagstrackning.

Intill féreslagen cirkulationsplats vid Viptorp
finns en fore detta deponi kallad Viptorp 2
med okand utbredning. Har har schaktmas-
sor, rivningsavfall och formodligen en mindre
del hushéllsavfall deponerats enligt invente-
ring pa uppdrag av Eskilstuna kommun 2015.
Ingen miljoteknisk undersokning har utforts.
Se figur 4.4.8.

4.4.10 Klimatpaverkan

Trafikverket arbetar systematiskt med att
minska klimatpaverkan och energianviandning
fran byggnation, drift och underhall. Arbetet
med klimatkalkyler sker enligt Trafikverkets
riktlinje TDOK 2015:0007 Klimatkalkyl —
infrastrukturhallningens energianvindning
och klimatpaverkan i ett livscykelperspektiv.
Klimatkalkylerna anvinds som beslutsunder-
lag, underlag for malstyrning, redovisning och
rapporter samt som verktyg for att effektivt
och systematiskt arbeta med klimat- och ener-
gieffektivisering.

Det finns flera sétt att minska klimatpéverkan
for ett vagprojekt. Det handlar i stora drag om
att minska mangden material (det vill sdga
optimerad projektering) och att anvinda ma-
terial/drivmedel med lagre klimatgasutslapp
ur ett livscykelperspektiv.

Vagtrafik ar en kalla for paverkan pé klima-
tet genom att den ger upphov till utslapp av
klimatpéaverkande gaser. Kortare transporter
mellan de boende och centrala Eskilstuna ar
svara att ersatta med gang- och cykeltrafik i
dag pa grund av den otrygga vagmiljon. Den
prognostiserade trafikokningen pa strackan
ar 30—40 procent till ar 2040 och medfor att
klimatutslappen berdknas 6ka for anliagg-
ningen. Aven upprustning, drift och underhall
av anldggningen, frimst fran snéréjning och
lagning/utbyte av asfalt genererar emissioner.

Klimatet paverkas bade globalt och lokalt i
form av temperaturforandring, skyfall och
vaderforandringar.
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Figur 4.4.8 Féroreande omréaden.
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4.4.11 Klimatanpassning

En del av de befintliga trummorna har for liten
kapacitet for det dimensionerande flodet men
ar i ovrigt i bra skick. Det bedoms inte finnas
nagon omedelbar risk att en dimning i en av
dessa trummor kan leda till allvarligt skada for
riksvagen.

4.4.12 Transporter av farligt gods

En olycka med farligt gods innebér att skada
uppstar pa behallaren av det farliga &mnet och
att Amnet kommer ut. En olycka med farligt
gods pa vagen sker troligtvis till f6ljd av en
trafikolycka varfor trafiksdkerhet ar en viktig
aspekt i ssmmanhanget.

Enligt Trafikverkets nationella vigdatabas

ar hela strackan for vagplanen utpekad som
funktionellt prioriterat vignat for godstran-
sporter, medan en del av den berorda strickan
langs riksvig 53 (fran Stenkvistarondellen till
Lilla Nyby atervinningscentral) dr en sekundar
rekommenderad vag for farligt gods (se figur
4.4.9). Fran atervinningscentralen och vidare
in mot centrum far farligt gods inte foras.

Upplaten barighetsklass pa vag 53 ar idag BK 1.

Transporter med farligt gods gar fran Sten-
kvistarondellen fram till Lilla Nyby atervin-
ningscentral. Det gér cirka 300 lastbilar per
dag till Lilla Nyby atervinningscentral och
2018 tog atervinningscentralen emot 174 ton
farligt gods. Dock transporterar inte alla dessa
fordon farligt gods och mingden farligt gods
ar tamligen liten. Alla klasser utom Kklass 7, ra-
dioaktiva amnen forekommer. Den vanligaste
lasten for transporter med farligt gods pé vig
53 bedoms utgoras av klass 3, brandfarliga
vatskor.

I ndromradet finns bostadsbebyggelse, Lilla
Nyby atervinningscentral, ett bageri, en bil-
skrotsanldggning, Vilsta naturreservat, Nyby-
diket och Kilbroans avrinningsomrade som ar
kansliga for paverkan i handelse av olyckor vid

vag 53.

Atervinningscentralen har tva infarter lings
vig 53. Den norra infarten via vagen till Hall-
berga anvinds for personbilstrafik och den
sodra anviands av tung trafik.

Figur 4.4.9 Véagstréckans egenskaper vad géller farligt gods enligt Trafikverkets nationella vdgdatabas. Bild t.v
visar i rétt var farligt gods inte far féras. Figur i mitten visar funktionellt prioriterade végnétet i blatt. Bild t.h visar
rekommenderad vdag for farligt gods dér grén inneb&r primér vdg och den orange sekundér vég.
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4.4.13 Buller

Omgivningsbuller dr den vanligaste och mest
markbara miljostorningen i vart samhaélle. De
framsta kéllorna till omgivningsbuller ar trafik,
det vill sdga buller fran vagar, jirnvagar och

flyg.

Ljud vars styrka ar konstant i tiden maits oftast
i decibel med beteckningen dBA. Indexet "A”
efter ’dB” indikerar att ljudets frekvenser

har korrigerats pa ett siatt som motsvarar hur
det méanskliga 6rat uppfattar frekvenser. Det
manskliga orat uppfattar hogre frekvenser
béttre an laga.

I Sverige anvéands vanligtvis tva stérnings-
matt for trafikbuller: ekvivalent ljudnivd, L,
och maximal ljudnivd, L__. Med ekvivalent
ljudniva avses medelljudnivan under en given
tidsperiod. For trafikbuller ar tidsperioden i
de flesta fall ett dygn. Forenklat kan man siga
att den maximala ljudnivan ar den hogsta
forekommande ljudnivén, for trafikbuller
exempelvis en fordonspassage under ett ars-
medeldygn. En fordubbling av trafiken ger en
okning av den ekvivalenta ljudnivin med tre
dBA. En 6kning av hastigheten fran 60 till 80
kilometer per timme ger pa motsvarande sétt
en 6kning av den ekvivalenta ljudnivin med
drygt tre dBA.

Riksdagen har i samband med antagandet

av proposition 1996/97:53 faststallt riktvar-
den for trafikbuller som normalt inte bor
overskridas vid nybyggnation eller visentlig
ombyggnad av trafikinfrastruktur. Trafikver-
kets tillampning av dessa riktvarden framgar
av Riktlinje TDOK 2014:1021, ” Buller och vi-
brationer fran trafik pa vag och jairnviag” samt
Handledningen TDOK 2016:0246. Dessa rikt-
varden ska utgora ett stod vid Trafikverkets
bedomningar om behov av utredningar och
genomforande av skyddsatgarder mot hoga
buller- och vibrationsnivéer, se tabell 4.4.3.
Om det inte dr tekniskt mgjligt att uppna
samtliga riktvarden eller om kostnaderna for
atgarder dr uppenbart orimliga ska alternativa
atgirder Gvervigas.

Den aktuella striackan mellan Stenkvista
cirkulationsplats i séder och infarten till
Viptorp i norr passeras i dagslaget av cirka 6
000 fordon per dygn, varav 7,5 procent utgor
tung trafik. P4 storre delen av den fyra km
ldnga striackan ar hastigheten 70 kilometer per
timme. Det finns inga bullerskyddsskarmar pa

strickan. Méanga bostdder har direktutfart till
vag 53, vilket forsvarar placering av buller-
skyddsskarmar. Det finns relativt manga bo-
stader langs strackan, forutom langst i séder
dar det ar farre bostadshus. Pé strackan finns
framst enfamiljsbostdder men i norra delen
forekommer dven en del flerfamiljshus. Manga
av bostdderna ligger néra viagen och utsitts for
hoga ljudnivéer fran vagtrafik.

Bullerberdkningarna visar att det i nuldget ar
ett 40-tal bostadshus som utsatts for buller
over riktvarden enligt tabell 4.4.3. Det ar den
ekvivalenta ljudnivén som i de allra flesta fal-
len ar dimensionerande for dtgarder. I figur
4.4.10 redovisas ekvivalent ljudniva tvd meter
over mark. Fran figuren ser man att riktvardet
55 dBA ekvivalent ljudniva (gul farg i figuren)
ivissa fall stracker sig nirmare 100 meter fran
vag 53. I figuren ser man dven Vilsta natur-
reservat som ligger vister om den befintliga
vagen. Naturreservatet har stor utbredning
och ligger som nirmast endast cirka 80 meter
fran vig 53. D& naturreservatet redan ar utsatt
for hoga bullernivéer kan inte riktvardet for
friluftsomraden tillimpas vid ombyggnationer
avvag.

Ovrigt buller

Utover bullerstérningar fran vag 53 och jarn-
vagen forekommer bullerstorningar fran Lilla
Nybys atervinningscentral och Balsta bergtakt.
Klagomal pa buller frén framfor allt flisning
och krossning av berg har inkommit till miljo-
kontoret i Eskilstuna kommun géllande dessa
anldaggningar.



Tabell 4.4.3 Trafikverkets riktvérden for buller och vibrationer frén vég- och spartrafik vid planeringsfall
véasentlig ombyggnad eller nybyggnad.

Lokaltyp eller Ekvivalent Ekvivalent Maximal ljudniva, | Ekvivalent Maximal Maximal
omradestyp ljudniva, ljudniva, Lmax, utomhus ljudniva, ljudniva, vibrations-
Leq24h, Leq24h, pa uteplats/ Leq24h, Lmax,
utomhus utomhus pa inomhus inomhus
uteplats/
skolgard skolgard niva, mm/s,
vagd RMS
inomhus
Bostader1, 2 55 dBA3 55 dBA 70 dBA5 30 dBA 45 dBA6 0,4 mm/s7
60 dBA4
Vardlokaler8 30 dBA 45 dBA6 0,4 mm/s7
Skolor och 55 dBA3 55 dBA 70 dBA10 30 dBA 45 dBA11
undervisnings-
lokaler9 60 dBA4
Bostadsomraden 45 dBA
med lag bakgrunds-
niva12
Parker och andra 45-55 dBA
rekreationsytor i
tatorter
Friluftsomraden 40 dBA
Betydelsefulla 50 dBA
fagelomraden
Hotell12, 13 30 dBA 45 dBA
Kontor12, 14 35 dBA 50 dBA

1 Riktvarden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad.

2 Dessa riktvarden for buller anges aven i prop. 1996/97:53.

3 Avser ljudniva vid fasad, fran vagtrafik samt fran spartrafik i hastighet hogre an 250 km/h.

4 Avser ljudniva vid fasad fran spartrafik vid hastighet lagre &n 250 km/h.

5 Om ljudnivan 6verskrids bor den inte 6verskridas med mer &n 10 dBA fem ganger per timme mellan kl. 06 och 22.

6 Avser ljudnivaer nattetid (22 - 06) och far 6verskridas med hogst 5 dBA fem ganger per trafikdrsmedelnatt.

7 Avser vibrationsniva nattetid (22 - 06) och far dverskridas hogst fem ganger per trafikarsmedelnatt. Vibrationsnivan

far dock inte 6verskrida 0,7 mm/s vagd RMS.

8 Avser utrymme for sémn och vila, eller utrymme med krav pa tystnad.

9 Riktvarden inomhus omfattar undervisningsrum samt rum fér sémn och vila.

10 Far 6verskidas med hogst 10 dBA fem ganger per timme dagtid (06 - 18).

11 Far 6verskridas med hogst 5 dBA fem ganger per timme dagtid (06 — 18).

12 Riktvarden for dessa omradestyper beaktas endast vid nybyggnad av infrastruktur.

13 Avser gastrum fér sémn och vila.

14 Avser rum for enskilt arbete.
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Figur 4.4.10 Ekvivalent ljudnivé 2 meter 6ver mark.
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4.5 Byggnadstekniska forutsattning-
ar

4.5.1 Geotekniska forutsattningar

Marken inom planomrédet bestar generellt

av tunnare lager med lera ovan moran, enbart
morén eller berg i dagen. Fran Stenkvistaron-
dellen och fram till nystrackningens borjan
bestér jorden av lera pa morén eller av moréan.
Leran ar generellt torrskorpefast de 6versta
tvé meterna. Lost lagrad lera forekommer som
mest med en tjocklek pa tvd meter.

I sodra delen av nystrackningen gér vagen ut
over akermark med négra korsande morédnom-
raden langs cirka 1,5 kilometer. Jorden bestér
har generellt av torrskorpelera ovan moran
dir berggrundsytan tolkats ligga cirka 2 - 8
meter under markytan. Resten av vigen gir
genom ett omrade med fast mark som gene-
rellt utgors av sandmoran med viss forekomst
av siltmoran. Ytnira berg eller berg i dagen
finns pé stora delar av striackan. Berggrunden
bestér generellt av gnejs.

En mindre akerplatt forekommer cirka 250 —
350 meter in i omradet med fast mark dar jor-
den bestar av torrskorpelera pa moran. Likasi
forekommer tunnare lager med lera dar viagen
korsar befintlig damm. Nigra mindre laglanta
omraden finns inom det fasta markomrédet
dir mindre férekomster torv eller lera finns.

Inom véagstrackningen finns inga skredrisker
med avseende pa mindre forekomster av 16st
lagrad lera.

Se figur 4.5.1.

4.5.2 Ledningar

Langs med vig 53 finns ett antal ledningar.
Dessa ar bade luftburna och markférlagda
samt langsgidende och korsande ledningar.
Ledningssamordning pagér med berorda led-
ningsigare genom hela processen, fram till att
byggnationen ar klar.

Vatten och avioppsledningar

Eskilstuna Strangnis Energi & Milj6 har
vatten- och avloppsledningar samt fjarrvar-
meledningar i omradet. Det finns en gammal
gasledning som inte anvéands. Det finns dven
servitut pa vatten och avloppsledningar inom
omrédet.

El, tele & opto

Eskilstuna Strangnis Energi & Miljo6 har el-
och opto-ledningar. Skanova har opto- och
teleledningar i omradet. Global connect har
optoledningar i omrédet. Stenkvista samfal-
lighetsforening har optoledningar soder om
Stenkvistarondellen. Trafikverket har belys-
ningssystem utefter vig 53. Atervinningscen-
tralen har dven belysning vid dess infart.

4.5.3 Avvattning

Avvattning av vag 53 sker genom langsga-
ende 6ppna diken och korsande diken med
trummor, som finns pa ett flertal stillen.
Storre delen av befintlig vig 53 avvattnas mot
Nybydiket som I6per i nordsydlig riktning i

en dalgang oster om befintlig strackning for
vag 53. Norra delen av strackan avvattnas mot
Eskilstunaan, dels via en trumma vid Viptorp
och dels genom dagvattenledningar.

Trummor langs befintlig vdg 53 har invente-
rats i norra och sodra delen dir vag 53 dven
fortsattningsvis kommer att gé i eller nira
befintlig strackning. De befintliga trummorna
ar till 6verviagande del stentrummor.

Vister om den nya vagdragningen finns ett
antal dammar, tillhérande Lilla Nybys atervin-
ningscentral. Dessa utgor eventuellt tidigare
lakvattendammar for deponin. Lakvatten fran
dammarna leds till den kommunala spillvat-
tenledningen som l6per parallellt med befint-
ligt vig 53. Vid hoga vattennivder i dammarna
avvattnas dessa via en trumma &t véster.

Nybydiket ar ett 1angt dike som gar fran

norr till séder genom planomrédet, mellan
den befintliga vig 53 och den planerade nya
strackningen. I den norra delen av planomré-
det ar diket ett 6ppet, gravt dike i skogs- och
akermark. I mitten av planomréadet ar diket
kulverterat pa en stricka av 150 meter. Aker-
kulverten bestér av tre parallella plastled-

ningar med vardera dimension 300 millimeter.

Soder om akerkulverten gar diket genom ett
mindre skogsomréade dar en smal, men upp
till tvd meter djup kanal har sprangts genom
berget. Nedstroms denna passage leds vattnet
under en mindre skogsvig genom tva trum-
mor och darefter 6vergar Nybydiket aterigen
till att vara ett 6ppet, pa langa strackor gravt
dike, genom huvudsakligen dkermark.

M



42

' 8

. Vagen till
Hallberga

*

Figur 4.5.1 Jordarter.

JORDARTER

Skala: 1:25 000

0 200

400 600 800 1000

1 Meter

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

= Befintlig vdg 53

= Atgarder befintlig vag 53
=== Ny cirkulationsplats vag 53
=== Ny gang- och cykelvag
= Ny vag 53

= = = Grans for vagplan
Jordarter

Eﬂ Gyttjelera (eller lergyttja)
Mﬂm Fylining

m Kérrtorv

E Torv

m Postglacial sand

E Vatten

- Urberg

- Berg

E Postglacial lera

E Glacial lera

: E Morén, sten--block

Blockmark
E Sandig moréan
E Morén

E Glacial finlera
E Glacial grovlera



5 Den planerade vagens
lokalisering och utform-
ning med motiv

5.1 Val av lokalisering

5.1.1 Vald lokalisering

Vig 53 mellan cirkulationsplatsen vid Sten-
kvista i soder och Viptorp i norr far en ny vag-
strackning langs tre kilometer, 6ster om Nyby.
Viagen leds i ett Gstligt 14ge forbi bebyggelsen.

Den nya strackningen avviker i sodra delen
fran befintlig vig 53 strax oster om de syd-
ligast beldgna fastigheterna utmed befintlig
strackning. Har gér den nya vigen genom Op-
pet jordbrukslandskap innan den viker av in i
skogsmark och mer kuperad terriang. Passagen
genom bergmarken i oster mojliggor uttag av
bergmassor for att anvinda som byggnadsma-
terial till ny- och ombyggnation av vigen.

Langs befintlig vag, soder om den nya vag-
strackningen, satts viltstangsel upp. I ovrigt
gors inga atgirder langs denna vigstricka.

I norr ansluter den nya strackningen mot be-
fintlig viag 53 néra infarten till Lilla Nyby ater-
vinningscentral. Infarten till dtervinningscen-
tralen Lilla Nyby byggs om. Darefter foljer vag
53 langs befintlig vig som atgirdas avseende
sidoomraden. Sidoomradena anpassas till f6-
reslagen hastighet 80 kilometer i timmen. En
forlangning av befintlig gang- och cykelbana
fran Skrinnarvagen anlaggs soderut till anslut-
ningen mellan nya och befintliga vig 53. En
ny cirkulationsplats anliaggs vid Viptorp med
anslutningar mot Skrinnarvigen och vigen till
Hillberga. Befintlig infart till Skrinnarvigen
stiangs. Cirkulationsplatsen kompletteras med
en passage for oskyddade trafikanter Gver vig
53 1dess norra del.

Vid norra anslutningen av ny vag mot befintlig
stangs infarter till flera bostadshus. Boende
hénvisas istillet till en ersiattningsviag som
leds ut mot Viptorp, vid Skrinnarvégen.

Den del av befintlig vig 53 som ersitts av ny
strackning av vig 53 overgar till kommunal
vag. I samband med 6verldmnandet till kom-
munen kommer vigen att rustas upp i enighet
med den utformning som den har idag.

5.1.2 Motiv till vald lokalisering

Lokaliseringen av en ny vagstrackning har
provats utifrdn manga parametrar, bland an-
nat intrdng pa jordbruksmark, fornlimningar,
naturvirden, bullerstérning, kurvradier, land-
skapsbild, byggbarhet med mera. Den valda
strackningen anses vara den optimala for att
tillgodose viktiga aspekter. Utférda undersok-
ningar och inventeringar sisom naturvirdes-
inventering, landskapsanalys, bullerutredning,
kulturmiljoanalys, markmiljoundersékning
etc. har utgjort en viktig grund for projekte-
ringen.

En 0stlig strackning forbi bebyggelsen ar bra
ur bullersynpunkt men i den sydligaste delen
innebar en Ostlig bana ett alltfor stort ingrepp
i det 6ppna landskapet och pé jordbruksmar-
ken. Detta har inneburit att befintlig vag f6ljs
sa 1angt som majligt i soder innan den nya
vagen viker fran denna och i sa hog grad som
mojligt foljer befintliga arronderingar pa jord-
bruksmarken.

Avvikelsen fran befintlig vig 53 i soder och
kurvradien ut frin denna har dven styrts av
forekommande fornlimningar i det 6ppna
landskapet, for att undvika intrang i dessa.
Placeringen av viglinjen har dven valts for att
minska intrang i naturviarden. Anslutningen
till vig 53 i norr har valts utifran byggbarhet
och minskat intrang i bebyggelsen. I detta lage
har dven sdkerheten kring infarten till ater-
vinningscentralen blivit en viktig faktor att ta
hansyn till.

Placeringen av den nya cirkulationsplatsen

i Viptorp har forutom vagutformningskrav

styrts av att undvika intrang i det fore detta
deponiomradet Viptorp 2.

5.1.3 Bortvalda alternativ

Alternativ 1

I detta alternativ lokaliserades den norra
delen av nystrackningen vister om befintliga
naturvirden for att minska intranget i gammal
skog och hillmark. Detta forslag forkastades
framfor allt pa grund av bullerstérning for
boende i Lilla Nyby och passagen av fornlam-
ningsomraden i séder. Den sodra delen av
alternativet tog dven en stor andel akermark i
ansprak. Alternativet innebiar ianspraktagande
av en lang stricka ny mark och storre markin-
trang dn Gvriga alternativ.
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Alternativ 2

Véaglinjen placerades sa langt osterut att Lilla
Nyby paverkas mindre negativt av buller och
fortsatter i sydostlig riktning mot utrednings-
omradets Ostliga grians innan den viker av mot
befintlig vag.

Detta forslag forkastades med avseende pé att
det ansags finnas battre 16sningar for att und-
vika naturvarden och fornldmningar. I detta
alternativ delas akermarken i séder upp i for
smaé delar for att kunna anses som brukbara
vilket leder till att en stor andel dkermark gar
forlorad. Alternativet passerar dven en vilt-
vardsdamm.

Alternativ 3

Det tredje alternativet placeras dven det sa
langt Osterut att bebyggelsen i Lilla Nyby
paverkas mindre negativt av buller. Denna
vaglinje undviker battre naturviarden och
fornldmningar an 6vriga alternativ. Valt pla-
nalternativ kan sigas vara en finjustering av
detta alternativ, med &dnnu bittre anpassning
till bland annat naturviarden, fornlamningar,
arrondering av jordbruksmark och buller sam-
tidigt som en god linjeforing uppratthélls.

Se figur 5.1.1 for bortvalda alternativ till ny
vagstrackning.

Alternativ gang- och cykelvég

Aven for ging- och cykelviigen har alterna-
tiv provats. Eftersom det ar trangt mellan
bostadshusen i hgjd med Lilla Nyby atervin-
ningscentral foreslogs att géng- och cykelva-
gen skulle ledas in pé den parallella skogsva-
gen vister om vag 53 for att ansluta till vag 53
vid Viptorp. Detta forslag avslogs da skogsva-
gen innebar en omvag.

Bortvalda alternativ pa grund av &ndrat
planomréade

I det ursprungliga projektet var tanken att

en gang- och cykelvig skulle anldggas langs
hela viagstrackan mellan vagkorsningen med
Sveavigen och Stenkvistarondellen. Alterna-
tiven att folja 1angs befintlig vig eller 1angs ny
vagstrackning utreddes.

Alternativet att f6lja ny véagstrackning val-

des bort pa grund av att tillgéngligheten till
gang- och cykelviagen skulle bli délig eftersom
den hamnar langt frdn de boende som kom-
mer vara de storsta anvindarna av ging- och
cykelvagen.

Alternativet att anldgga en ny gang- och cy-
kelvig langs befintlig strackning i den del som
ersitts av ny vig 53, komplicerades av den
tranga vagmiljon. For att uppna syftet med en
trafiksdker 16sning for gdende och trafikanter
langs denna delstriacka provades forslaget att
anlidgga en bygdevig pa vagstracka genom
Lilla Nyby. Med en bygdeviag menas att vigen
maélas om till en enfiltsvdg med en smal
korbana och breda vigrenar pa vardera sidan
om vigen. Grundkravet for en bygdeviag ar

att det finns samlad bebyggelse pa bada sidor
om vagen, arsdygnstrafiken fir vara som mest
2 000 fordon per dygn och vigbredden ska
vara mellan fem och sju meter.

Eftersom trafiken pa denna delstrdacka kom-
mer att minska betydligt nar genomfartstra-
fiken f6ljer den nya strackningen ansags inte
en bygdevig vara motiverad. Vagstrackan
ska i samband med 6ppnandet av den nya
vagstrackningen 6verga till kommunen och
endast nyttjas av trafik till och fran fastighe-
terna samt buss.

Soder om Lilla Nyby ned till Stenkvistarondel-
len var initialt tanken att placera gang- och
cykelvigen i viag 53:s befintliga lage och bygga
ny vag oster om den gamla. Motivet var att
den gamla viagen har sddan dalig kvalitet att
det hade varit bra att bygga upp en helt ny vag
har. P4 grund av forekommande naturvirden
och fornlamningar pa Ostra sidan var detta
inte majligt. Senare i projektet bestimdes att
ingen géng- och cykelvig skulle byggas langs
denna strackning pa grund av att ekonomiskt
motiverade malpunkter saknades.

Bortvalda utformningar fér att uppfylla
finansiering

I ett sent skede i projektet stilldes Trafikverket
infor beslutet att minska ner pa ambitionerna
i vagplanen for att majliggora en byggnation
inom ramen for tilldelad finansiering. Detta
innebar bland annat att tidigare foreslagna
standardhojningar i sodra delen av vagplanen
pa befintlig vig 53, sdsom upprustning av va-
gens beldggning och sidoomradden samt kurv-
och profilratning, utgick fran vagplanen.

Aven nya héllplatsligen for regionalbussen
med anslutning av gng- och cykelvagar vid
infarten till Lilla Nyby atervinningscentral
togs bort ur planen. I och med att hallplatser
samt anslutande géng- och cykelvigar togs
bort foreslogs en hastighetsokning i den norra
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delen, mellan norra anslutningen mot ny
vagstrackning och foreslagen cirkulationsplats
i Viptorp. Dar var det tidigare tankt att sido-
omradena skulle utformas for hastigheten 60
kilometer per timme.

En tidigare planerad viltpassage lings den nya
vagstrackningen togs bort ur planen.

5.2 Val av utformning

5.2.1 Vagutformning

Den nya viagen byggs i ny vigstrackning for att
klara god standard enligt Trafikverkets doku-
ment Vagar och gators utformning 2015:086
(VGU) med foreslagen hastighet 8o kilometer
per timme. Vigen utformas som en tvafaltsvag
utan mittseparering. Tva anslutningar till be-
fintlig viag 53 anliggs, en norr och en soder om
Lilla Nyby. Vagkorsningarna in till Lilla Nyby
atervinningscentral och till Lilla Nyby i norra
delen utformas med vanstersvangfilt.

Vagbredden pa den nya vagen blir 7, 5 meter
med 0,5 meters viagren pa var sida och en
sakerhetszon som ar storre dn atta meter (sa-
kerhetszonen varierar med vagbankens hojd).
Sidoomradena flackas ut med lutning 1:4

med plan dikesbotten mot korbana. Se figur
5.2.1. Réffling av vigen utfors f6r mittlinje och
kantlinje.

I samband med 6ppnandet av den nya vag-
strackningen 6vergar befintlig vig genom
Lilla Nyby till kommunen. Denna del av vigen
rustas upp enligt den utformning som den

har idag. En av héllplatserna for lokaltrafiken
behover flyttas. Denna tillganglighetsanpas-
sas och byggs om. Den kommunala vigen ska
endast nyttjas av trafik till och fran fastig-
heterna samt buss. Anslutningarna mot den
kommunala viagen har byggts for att minska
genomfartstrafik. Den befintliga vagstrackan
som ersitts med nystriackning foreslas utfor-
mas med vindplaner i bida dndarna.

Befintliga vigkorsningar dar bostadsomradet
Viptorp respektive vigen till Hallberga anslu-
ter till vdag 53 byggs om och ersitts med en cir-
kulationsplats. Cirkulationsplatsen utformas
enfiltig. I direkt anslutning till denna skapas
passager for gdende och cyklister. Med den
nya cirkulationsplatsen samlas tva utfarter

till en plats samt att gdende och cyklister far
mojlighet att passera vig 53 i en mer trafiksa-
ker miljo.

Végen mellan norra anslutningen till Lilla
Nyby och den nya cirkulationsplatsen i Vip-
torp forses med en tre meter bred ging- och
cykelvdg. Strax norr om norra anslutningen,
forbi bebyggelsen, separeras gang- och cykel-
vagen med ett racke for att minska intrang pa
fastigheterna. For att boende pa Gstra sidan av
vag 53 ska kunna né ging- och cykelvigen f6-
reslas att 6ppningar i vagracket placeras mitt-
emot fastigheternas utfarter. I 6vrigt separeras
gang- och cykelvagen frin korytorna med en
minst tre meter bred skiljeremsa och ansluter
efter cirkulationsplatsen till befintlig gdng-
och cykelvig langs vig 53. Gdng- och cykelva-
gen leds in pa befintlig vig 53 som Gvergar till
kommunal vig, vid norra anslutningen.
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TYPSEKTION
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Figur 5.2.2 Typsektion vdg 53 med gang-och cykelvég.

Lings den blivande kommunala vigen forbi
Lilla Nyby byggs ingen géng- och cykelvig.
Géng- och cykeltrafiken far samsas med
biltrafiken. S6der om sédra anslutningen mot
kommunal vig, forbi lilla Nyby, ges gdng- och
cykeltrafikanter en mojlighet att komma ut pa
vag 53 soderut mot Stenkvistarondellen via
en kortare ging- och cykelvag, fran planerad
vandplats. Denna géng- och cykelvig leds ut
mot vig 53 genom en 6ppning i viltstangslet.

Lings befintlig vag, norr om den norra anslut-
ningen till ny vig, byggs sidoomrédena om
for att goras mer trafiksdkra och anpassas for
hastigheten 80 kilometer per timme. Sprang-
ning av berg i dagen inom vigomradet kan bli
aktuellt. I 6vrigt behéller vigen sitt ursprung-
liga skick. Vid norra anslutningen ges utrym-
me for en informationsplats dar kommunen
kan placera en informationsskylt.

Befintlig vag, soder om den s6dra anslutning-
en till ny viag, kvarstar som idag, utan atgarder
i sidoomrédena. Viltstangsel satts upp.

Mellan so6dra infarten mot atervinningscen-
tralen och Skrinnarvigen i Viptorp gir en
parallellvdg vister om vig 53. For de fastig-
heter som kan anslutas mot den vigen stangs
befintliga anslutningar mot vig 53 i de fall
dar fastighetens befintliga utfart paverkas av
nystrackningen. Fastigheter som ansluter till
befintlig vig 53 soder om anslutningspunkten
for nystrackningen behéller sin utfart och héan-
visas till de storre anslutningsvigarna for att
ta sig vidare ut pé nystrackningen av vag 53.
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Den nya vigen samt befintlig vig 53 soderut,
fram till strax norr om Stenkvistarondellen,
forses med viltstiangsel.

5.2.2 Avvattning

Den nya viagen utformas med 6ppna diken
langs med vigen och trummor under vigen
for att hantera avvattningen. Vagkroppen
byggs upp av grovt genomslappligt material.
Storre delen av befintlig viag 53 avvattnas mot
Nybydiket.

P de striackor dir vag 53 foljer befintlig
strackning kommer inga principiella forand-
ringar att ske av avvattningen, befintliga ut-
slappspunkter nyttjas. Dock kommer vissa jus-
teringar att krévas lings med den striacka dar
ny gang- och cykelvig anldggs. Befintligt dike
mellan vig samt gdng- och cykelvig behalls
och ett nytt dike anldggs pa utsidan av géng-
och cykelvagen. Trummor genom gang- och
cykelviagen anldggs pa platser dar behov finns
for att bevara befintligt stromningsmonster.

Befintliga trummor kommer att lamnas
ororda, forlangas eller bytas ut beroende pa
deras skick och hur funktionen uppréatthélls
med den nya vigens utformning.

Langs den nya strackningen av vag 53 anliaggs
nya diken for avvattning av vigkroppen dar
vagen gar i skirning eller pa bank. Dikena an-
passas efter terrdngen och befintliga naturliga
utsldppspunkter nyttjas sa att det befintliga
flodesmonstret paverkas sa lite som mojligt.
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Nybydiket behover dras om eftersom den nya
vagen korsar den spriangda kanalen for vat-
tendraget. En trumma anldggs under vag 53.
Uppstroms ansluter trumman till utloppet av
dkerdraneringar och nedstréms kommer den
att 6vergd i ett nytt gravt dike eller sprangd
kanal som ska l6pa pé den sydostra sidan av
den planerade viagen. Den nya kanalen for Ny-
bydiket har lokaliserats utanfér vigomradet.
Ett viagdike anldggs mellan viagen och den nya
strackningen for vattendraget for att undvika
direktutslapp till vattendraget.

Trummor anldggs i naturliga ldgpunkter och
svackor oavsett om det ar ndgot tydligt dike
eller inte, for att minimera paverkan pé det
naturliga vattenflodet i omréadet. Krav en-

ligt Trafikverkets dokument TK Avvattning
anger att trummor som &r langre dn 25 meter
och ligger under asfalterade vagar ska ha en
minsta dimension pa 800 millimeter i diame-
ter. Alla trummor vid den nya vagstrackningen
kommer darfor att ha en diameter pa 800 mil-
limeter, 4ven om det dimensionerande flodet
skulle kunna hanteras i en mindre trumma.

5.3 Skyddsatgarder och forsiktig-
hetsmatt som redovisas pa plan-
karta och faststalls

I tabell 5.3.1 redovisas skyddsatgarder och
forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta
och faststills. I detta projekt avses utform-
ning av trummor samt placering av torrtrum-
mor for passage av smé och medelstora djur
och bullerskyddsatgarder under drifttiden.
Bullerskyddsatgarder utfors genom viagnara
bullerskyddsatgarder sisom skiarm eller bul-
lervall eller genom é&tgarder pa fasad (vanligen
fonster och friskluftsventiler) som oftast ligger
utanfor vigomradet.

5.4 Ovriga permanenta skyddsat-
garder som inte kan faststallas

Forutom skyddsatgiarder och forsiktighetsmatt
som visas pa plankarta och faststills kommer
nedan redovisade skyddsétgarder och forsik-
tighetsmatt att vidtas. Skyddsatgirder och
krav som avses utforas, bade tillfilliga under
byggtiden och permanenta skyddsétgarder,
kommer att dokumenteras i Trafikverkets
dokument Miljosdkring Plan och Bygg. Genom
dokumentationen ges mojlighet att sikerstilla
att kraven och skyddsatgirderna foljer projek-
tet tills anldaggningen ar fardigbyggd.

o Atkomst till skogs- och jordbruksmark
sikerstills via Oppningar i viltstangslet
fran nya vigen.

e En 6ppning i viltstangslet vid sédra anslut-
ningen av ny vag 53 lamnas for att kunna
na Stenkvista via gang eller cykel fran Lilla
Nyby.

e Passager for oskyddade trafikanter an-
laggs vid Lilla Nyby atervinningscentral
respektive vid planerad cirkulationsplats i
Viptorp.

e En god drianering av vagomradet siker-
stills genom att placera trummor vid
diken, naturliga vattendrag och i topogra-
fiska lagpunkter. Samtliga trummor utférs
med en lutning och minsta dimension som
ar beroende av trummans ldngd enligt
Trafikverkets dokument TK avvattning.

e Torrtrummor ska vara minst 600 mm i
diameter for sma- och medelstora djur och
anldggas pa plats dar de inte riskerar att
bli vattenfyllda. Naturligt material laggs i
botten pa trummorna.

Tabell 5.3.1 Skyddsatgérder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och faststélls.

SK 1 Ny trumma utan vandringshinder.

SK2 Smadjurspassage.

SK 3 Bullerskydd, skarm héjd 2,7 meter 6ver fardig vagyta.
SK 4 Bullerskydd, skarm hojd 2,8 meter dver fardig vagyta.
SK 5 Bullerskydd, skarm héjd 2,5 meter 6ver fardig vagyta.
SK 6 Bullerskydd, skarm 2,0 meter dver fardig vagyta.

SK7 Bullerskydd, vall héjd 1,5-2,5 meter 6ver fardig vagyta.
SK 8 Erbjudande om bullerskyddsatgard utanfér vagomrade.




For att minimera intrdng pa landskapsbil-
den gors vigbanken sa 1ag som mojligt for
att bevara den visuella kontakten mellan
landskapet pa var sida om vigbanken.

Slanter ges en ytbeklddnad anpassad till
anslutande landskapstyper och landska-
pets karaktar.

Vigutrustning samordnas vad géiller mate-
rialval och fargskala for att skapa en helhet
och darmed s#kerstilla en mindre inver-
kan pa landskapsbilden.

Bullerskydd utformas sé att de samspelar
med omgivande landskap i mdjligaste
man och hélls s ldga som majligt for att
minimera dess visuella pataglighet i land-
skapet.

Hinsyn till registrerade fornldmningar tas
vid lokalisering av bullerskydd.

For att sdkerstilla att hantering av bul-
lerskyddsatgarder pa fasad inte paverkar
kulturhistoriskt vardefull bebyggelse, ska
detta utforas i samverkan med byggnads-
antikvarie.

For att sdkerstélla och stiarka landskapska-
raktidrer inom omrédet och bevara land-
skapsbilden sparas befintlig vegetation i sa
stor utstrackning som mojligt.

Matjorden inom exploateringsomradet tas
tillvara som en resurs for att dteranvandas
som matjord.

Avbaningsmassor inom omrade med artrik
flora, sdsom naturviarde 17, dteranviands
for att etablera nya artrika vigkanter och
slanter lings den nya vigstrackningen (se
kapitel 6.4.4).

5.5 Skyddsatgarder under byggske-
det
Nedan forslagna skyddsatgirder och forsiktig-

hetsmatt dokumenteras i projektets miljosak-
ring.

Fornldmning i anslutning till arbetsom-
radet skyddas genom stangsling for att
undvika skador.

Om fynd, kulturlager eller anldggningar
patraffas i samband med schaktning, ska
arbetet omedelbart avbrytas och kontakt
tas med lansstyrelsen.

Skyddsvard naturmiljé som ska sparas
marks ut under byggtiden for att undvika
korskador och intrang.

Avverkning undviks under faglarnas hack-
ningsperiod.

Om tillfalligt nyttjande ar féreslaget inom
omraden med hoga natur- eller kultur-
varden bor dessa undvikas sa langt som
mojligt (se kapitel 6.4.4). Prioritering av
tillfalligt nyttjande gors till omraden med
lagre naturvirden.

Gamla trad som avverkas laggs upp som
dod ved/faunadepa om det ar majligt. En
forutsattning ar att det finns markagare i
narheten som tillater detta. Uppldggning-
en ska i sa fall ske i samrad med marka-
garen inom framfor allt omraden som har
hoga naturviarden enligt utford naturvar-
desinventering.

Dod ved och stenrosen i paverkat bio-
topskydd (&dkerholmen) fran den del som
berors av intrang flyttas till den del som
inte berors. Arbetet forutsitter att marka-
garen ar villig till detta och att det kan ske
i samradd med markagaren.

Arbeten med maskiner och upplag undviks
i vattenomraden och i strandmiljoer. Om
arbeten i och vid vattendrag och diken
maste utforas bor atgirder vidtas for att
minimera grumling och hindra grumlande
partiklar fran att spridas nedstroms ett
vattendrag. Dessa arbeten utfors om maj-
ligt vid tidpunkt med lagvatten.
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Vid trumléggning tas hansyn till narlig-
gande dkermark for att inte riskera att
paverka denna negativt, exempelvis genom
diamning.

Ateranvindning av massor bor efterstrivas
inom projektet for att minimera transport
av massor. Inom omréden med kénslig
markanvandning (omraden med &kermark
eller i narheten av vattendrag) ska inga
massor med halter 6ver Naturvardsverkets
riktvirden for KM ateranvindas.

Forebyggande atgiarder mot damning
utfors.

Upplaggning av fororenade massor vid
mellanlagring och transport laggs pa tatt
underlag.

Under byggskedet ska entreprenoren vara
uppmarksam pé avvikande lukt och syn-
intryck som kan indikera pa féroreningar.
Sakkunnig personal ska vid behov tillkal-
las for kontroll av att eventuellt fororenade
massor hanteras pa ett miljomassigt kor-
rekt sitt.

Markarbeten sdsom schaktning for cir-
kulationsplats vid Viptorp i omréde som
misstdnks vara inom omréde for fore
detta deponi samt fyllning vister om vag
53 maste foregas av miljoprovtagning och
analys for miljoriktig hantering av massor.

Tjarhaltig asfalt hanteras separat vid riv-
ning och transporteras till godkdnd mot-
tagningsanlaggning.



6 Effekter och konse-
kvenser av projektet

Beskrivningen av effekter och konsekvenser
tar hansyn till att foreslagna skyddsatgarder
enligt kapitel 5.3 och 5.4 utfors, det vill sdga
skyddsétgarder som redovisas pé plankarta
och faststills samt 6vriga permanenta skydds-
atgarder.

6.1 Trafik och anvandargrupper

Framkomligheten och trafiksdkerheten pa
vag 53 forbattras for alla trafikantgrupper da
den nya végen far en betydligt battre standard
med farre och sikrare vigkorsningar. P4 den
nya strackningen finns endast ett fatal utfar-
ter och busshaéllplatser. Dessa utformas med
god standard och god sikt vilket skapar farre
konfliktpunkter. Den nya cirkulationsplatsen
bidrar till en sdkrare trafikmiljo i och med att
tva utfarter till vag 53 samlas till en plats.

Befintlig gdng- och cykelvig forlangs soderut
fran Viptorp vilket 6kar sikerheten for oskyd-
dade trafikanter. En passage byggs i anslut-
ning till den nya cirkulationsplatsen vid vig
53/Skrinnarvigen vilket medfor en sikrare
overfart mellan bland annat de vistliga och
oOstliga natur- och friluftsomradena. Det
tillkommer dven en passage till Lilla Nyby
atervinningscentral.

Befintlig viag 53, dar den huvudsakliga bebyg-
gelsen finns, far betydligt mindre trafik da
genomfartstrafiken forsvinner.

Sammantaget blir konsekvenserna mycket
positiva for planforslaget.

I nollalternativet kvarstar befintliga problem
med ménga osikra ut- och infarter utan
svangfilt, dlig vagstandard och att oskyddade
trafikanter tvingas ut pa den starkt trafikerade
vagen.

6.2 Lokalsamhaélle, befolkning och
regional utveckling

6.2.1 Befolkning och bebyggelse

Nystrackningen av viag 53 innebar att trafik
(persontrafik och tung trafik) leds om, vilket
skapar en battre boendemilj6 for befolkningen
i Lilla Nyby eftersom bullernivierna minskar
och trafiksdkerheten okar.

Planalternativet bedoms medfora positiva
effekter och konsekvenser for befolkning,
bebyggelse och dess utveckling soder om
Eskilstuna eftersom tryggheten och tillging-
ligheten till malpunkter och service okar.
Géng- och cykelviagen samt passagen vid
cirkulationsplatsen vid Viptorp gynnar sarskilt
barn och ungdomar som ges mojlighet att

ga eller cykla mer trafiksékert till skola och
aktiviteter i Eskilstuna. Detta skapar béttre
forutsattningar for barnen att sjélva ta sig

till skolan till fots eller med cykel. Forutsatt-
ningarna for att ta sig med buss till skolan
forandras inte. En busshallsplats kommer att
tillganglighetsanpassas. Detta underlattar for
barn, rérelsehindrade och ildre att utnyttja
bussen vid denna héllplats pé ett trafiksikert
sétt. T omrédet kring Lilla Nyby finns barn
som utnyttjar busslinjetrafiken for att dka till
skolan, ingen sérskild skolbuss finns att tillga
hir. Tillgéng till skoltaxi finns for enstaka
elever. Nirliggande skolor finns i Skogstorp,
Haéllberga, Skogsingen, Djurgiarden samt norr
om Trumtorp.

Byggnadsforbudet pa 30 meter som ar kopplat
till vag 53 forsvinner langs den befintliga vig-
strackan som ersitts med nystrackning vilket
ar positivt for bebyggelseutvecklingen.

Konsekvenserna for befolkningen i sin hel-
het samt for utvecklingen av lokalsamhillet
bed6ms som positiva i planforslaget.

I nollalternativet kvarstar stérningarna fran
trafiken och sdkerhetsriskerna med den trafi-
kerade viagen genom bebyggelsen. For manga
boende innebir detta en minskad boendekva-
litet. Framfor allt barn paverkas i hog grad av
att inte f3 tilldtelse eller viga ta cykeln eller ga
sjilva till grannar, skola eller aktiviteter.
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6.2.2 Naringsliv och sysselsattning

Végplanen forbattrar infarten till Eskilstuna
vilket kan forbattra forutsattningarna for ut-
och inpendling for persontrafik. Tung trafik
och transporter av farligt gods leds om till
den nya véigen. Langviga transporter gynnas
genom den 6kade vagstandarden.

Det finns utbyggnadsplaner for Lilla Nyby
atervinningscentral pa att utveckla sin verk-
samhet soderut. Den nya vagstrackan paverkar
inte dessa utvecklingsplaner, se figur 6.2.1.

Konsekvenser for naringslivsutveckling samt
tillgang till arbetsmarknad och utbildning
beddms som positiva i planforslaget.

I nollalternativet begransas framkomlighe-
ten pé grund av déliga siktforhéllanden och
periodvis kobildning vid infarter. Den daliga
vagstandarden kan ge simre forutsattningar
for naringsliv och kommunal utveckling.

Ny vag 53
Lilla Nyby syd 1

Lilla Nyby syd 2

6.2.3 Malpunkter och service

Avlastningen av befintlig vag samt anldggande
av en ny gang- och cykelviag med en trafiksak-
rare overfart vid den nya cirkulationsplatsen,
forbattrar mojligheten att ga och cykla till
exempelvis Vilsta naturreservat och service-
utbudet i Eskilstuna centrum. Vagplanen for-
battrar framkomligheten och minskar risk for
kobildning till atervinningscentralen genom
utbyggnad av vinstersvangfilt. Effekterna blir
positiva i planforslaget.

I nollalternativet innebér vag 53 en fortsatt
barridr mellan den Ostra och vistra sidan av
vagen och svarigheter att passera tryggt for att
ta sig mellan bostaden och mélpunkter pa an-
dra sidan vigen. Det forblir otryggt for oskyd-
dade trafikanter att cykla eller ga till Viptorp
eller centrala delar av staden.

Skala: 1:10 000

Lokaliseringsalternativen ar georefererade

vilket ger dem en ungeférlig position. 9 20 0 0 = 2% et

Figur 6.2.1 Vagplan och utbyggnadsplaner i Lilla Nyby, Lilla Nyby Syd.



6.2.4 Tillganglighet

Den nya viagen medfor en mer trafiksiaker
miljo med jamn farthallning, battre sikt och en
referenshastighet pa 80 kilometer per timme.
Detta skapar battre tillgdnglighet for bade
regional och lokal trafik. Den regionala utveck-
lingen av Eskilstuna forstirks av att framkom-
ligheten och trafiksidkerheten forbattras pa
riksvag 53, bade for personbil, godstrafik och
kollektivtrafik.

Tillgdngligheten till jordbruksmarken pa-
verkas da nystrackningen delar skiften. Nya
tillfartsvigar foreslas som mojliggor atkomst
till markerna.

Den planerade delstrackan med gang- och cy-
kelvag skapar battre forutsattningar for gang-
och cykeltrafikanter i norra delen av planom-
radet vilka ges utrymme att pa ett tryggare sitt
an i dagslaget rora sig langs vagen. Genom
foreslagna atgarder for gdng- och cykeltrafi-
kanter skapas dven forbattrad mojlighet for
pendling med cykel.

Den lokala landsbygdslinjen (linje 8) samt de
regionala landsbygdslinjerna (700 och 701)

ska trafikera befintlig véig dven i fortsittningen.

Tre hallplatsldgen utefter den befintliga vig-
strackan som ersitts av nystrackning kommer
att tas bort, tva i séder och en i norr. Hallplat-
sen i norr kommer att byta liage och byggs om
med hog tillgdnglighet och trafiksdkerhet.

Mellan s6dra infarten mot atervinningscen-
tralen och Skrinnarvigen i Viptorp gar en
parallellviag vaster om vig 53. For de fastig-
heter som kan anslutas mot den vigen stiangs
befintliga anslutningar mot vig 53 i de fall dar
fastighetens befintliga utfart paverkas av ny-
strackningen. Bullerskydd kommer att sittas
upp som en barridr mot vig 53. Detta medfor
att de far en omvaig till vag 53 och omradet
oster om vagen. Tillgangligheten till grannar
och andra malpunkter féorsamras darmed.
Genom att infora en dorr i planerad buller-
skyddsskiarm kan de boende ta sig till fots eller
per cykel till den blivande kommunala vigen
och gdng- och cykelvagen. Dorren ska vara
sjalvstingande och tat for att bullerskydds-
skidrmens bullerdimpande forméaga ska kunna
upprétthéllas.

Boende pé ostra sidan av vig 53 i norra delen
far simre tillgang till den nya gang- och cykel-
vagen d& de méste passera Over vig 53 utan en
trygg passage for att ta sig till gdng- och cykel-
vagen. Har kommer dven planerade vagracken
att utgora hinder. Oppningar i viigricken kom-
mer darfor att anlaggas vid dessa fastigheters
utfarter for att 6ka tillgdngligheten.

Nir den nya cirkulationsplatsen vid Viptorp
anldaggs kommer den att ansluta till en ny
infart mot Viptorp. Den befintliga infarten
stings. Andringen av infartens léige blir liten
och paverkar inte tillgingligheten. Tviartom
kommer tillgdngligheten att forbattras med ett
bittre trafikflode och 6kad trafiksdkerhet i den
nya cirkulationsplatsen i viagkorsningen med

vag 53.

Sammantaget blir konsekvenserna for lokal-
samhallet och den regionala utvecklingen
positiva med planforslaget.

I nollalternativet ar tillgdngligheten for fram-
for allt oskyddade trafikanter 1ag. Detta alter-
nativ innebar dock fortsatt tillganglighet till
vig 53 for boende strax séder om Viptorp, da
deras direktinfarter kvarstar. Infarterna utgor
fortfarande trafiksikerhetsrisker. Brukande
och tillginglighet till skogs- och jordbruks-
mark dndras inte i nollalternativet.

6.2.5 Kommunala planer

Oversiktsplan

Befintlig strackning for vig 53 ar utpekat som
prioriterat strak for bebyggelseutveckling i
Eskilstunas 6versiktsplan (i detta fall stra-
ket Eskilstuna - Hillberga - Arla). Lings detta
strak finns goda forutsattningar for tekniska
forsorjningsystem och hallbara strak for kol-
lektivtrafik. Vagplanen bedoms vara i linje
med stéllningstagandet da kollektivtrafiken
kvarstar och boendemiljon vid Lilla Nyby
forbattras.

Viégplanen ligger inom omréde for inre och
yttre fortatningszon enligt 6versiktsplanen.
Skogsmark och jordbruksmark tas i ansprak
for nystrackningen men bedoms inte vara av
intressant mark for bostadsutveckling. Ny-
strackningen innebir att boendemiljon vid
den befintliga strackan forbattras nar trafiken
leds om. Vigplanen bedoms vara i linje med
stillningstagandet.
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Den nya vagstrackningen gér genom tva
foreslagna framtida korridorer for gods- och
persontag. Forslag pa vagplan sammanfaller
med kommunens stillningstagande om ut6-
kad cykelvig langs vdg 53. Den nya vagstrack-
ningen ligger i huvudsak inom den utpekade
korridoren for framtida riksintresse for vig.

Végplanen gér i linje med Eskilstuna kom-
muns 6versiktsplan dar infrastruktur ar ett
aterkommande instrument for att skapa en
hallbar utveckling. Den nya viagen skapar en
tryggare miljo for befintliga bostdder eftersom
trafik leds bort, likvil som for trafik langs

den nya strackningen som far béttre sikt. Den
planerade delstrackan med gang- och cykelvig
uppmuntrar till héllbart resande.

Fyrstegsprincipen har tillimpats via vilket
overensstaimmer med stillningstagande i
oversiktsplanen.

Detaljplaner

Vigplanen berér detaljplan VIPTORP OSTRA
(beteckning 0—352). Foreslagna atgiarder inom
detaljplanen innefattar géng- och cykelvag,
cirkulationsplats (anslutningsviag mot Vip-
torp), vindplan samt atgérder pa befintlig vag
53. Inom omréde med detaljplan far inte vag
byggas i strid mot planen eller bestimmel-
serna.

Eskilstuna kommun upphévde del av detalj-
planen i februari 2021 sa att inte detaljplanen
innebar ett hinder for vigplanen. Se figur
6.2.2. Lis mer i avsnitt 11.1.3.

O5TRA VIFTORP
i arasiBre VILSIA
| ESRITEF LN

= B

Ey L=y [l

Figur 6.2.2 Upphévd del av detaljplan Ostra Viptorp. Kélla: Eskilstuna kommun (2021).



6.3 Landskapet och staden

Den nya viagen innebér att landskapsbilden

i omréadet forandras avsevirt da en helt ny
vagkorridor tillkommer. En ny vig innebar

att mycket markyta tas i ansprak. Den utgor
en ny visuell och fysisk barriar for trafikanter,
boende och djur och utgor ddrmed en barriar
ilandskapet. D4 vigen forses med viltstangsel
blir barridreffekten dn hogre. Den nya bilva-
gen kommer att ha fragmenterande effekter pa
landskapet.

I den sodra delen medfér nystrackningen
intrdng pa 6ppen jordbruksmark i dalgang-
en. Den nya vigen forlaggs pa bank genom
dalgangen vilket medfor en visuell och fysisk
barriar. Detta paverkar det 6ppna landskapet
i dalgédngen negativt. Den negativa effekten
minskas genom god gestaltning.

Tillkomsten av bullerskydd i den sédra delen
medfor en negativ paverkan pa de boendes
utsikt. Utmed de fyra forsta fastigheterna
soderifran utgors bullerskyddet lings den nya
vigen av en 2,7 meter hog skarm over fardig
vagyta. Den synliga delen av bullerskyddet,
den del av skdarmen som syns ovanfor den
befintliga viagens végyta, blir mellan 0,7-1,6
meter. I h6jd med den fjarde fastigheten, vid
1/150 sdnks bullerskyddsskarmen till en hojd
pa 2,0 meter over fardig vagyta. Har blir den
synliga delen av bullerskyddet 0,5 meter i for-
hallande till den befintliga vigens vigyta. Da
den nya vigen, i den sddra delen av striackan,
till storsta del ar férlagd pa en ldgre niva an
befintlig vag hindras utsikten fér de boende

i mindre utstriackning dn den hade gjort om
de tva vigarna lag i nivd med varandra. Den
nya véigens lagre niva innebar att bara en del
av bullerskydden syns ovanfor den befintliga
vagens hogre niva.

I h6jd med fastighet 1:7, vid km stréacka 1/260,
ligger de tva viagarna ungefir pa samma niva.
Den nya vigen ligger cirka 0,2 meter ovanfor
befintlig vag. Har slutar den vignéara buller-
skyddsskarmen och ersitts av en 1,5-2,5 meter
(6ver fardig vagyta) hog bullervall. Darmed
syns hela bullervallen fran befintlig vag. De tva
vagarnas hojdskillnad innebar att bullerval-
lens maximala hojd kan ligga 2,8 meter hogre
an befintlig vag.

Sammantaget varierar den synliga h6jden pa
bullerskyddsatgirderna i soder, sett fran den
befintliga vigens vigyta, fran cirka 0,5 meter
till 2,5 meter. Bullerskyddens obstruktion av
utsikten for de boende i den sodra delen av
strackningen mildras av att terrdngen vister
om befintlig viag 6verlag dr hogre 4n vigen
vilket medfor att fastigheterna till stérsta del
ligger pa en hogre niva dn viagytan. Detta med-
for battre utsiktsmajligheter.

I den norra delen borjar bullerskyddsatgar-
derna strax innan nystrackningen ansluter
mot befintlig vig. Bullerskydden utgors har

av bullerskdarmar med en h6jd pé 2,5 till 2,8
meter over fardig vigyta. DA bullerskydden

ar placerade lings med den befintliga vigens
strackning kommer utsikten férsdmras for de
boende pa var sida om vigen. Hela bullerskar-
mens hojd blir synlig frén fastigheterna.

Nystrackningen har till storsta del forlagts i
skogsterriang. Skogsomraden dr mindre kians-
liga for forandringar. Nystrackning genom
skogsmark medfor att vigen kommer att smal-
ta in béttre i landskapet d& den doljs av skogs-
vegetationen. P4 si vis blir den nya bilviagen
inte lika dominant och pataglig i landskapet,
som den hade varit i ett 6ppet landskap. Att
nystrackningen gar genom skogsmark majlig-
gor att intrdnget pé odlingslandskapet kan
minskas. Den valda nystrackningen foljer till
stor del befintliga strukturer och undviker de
allra kansligaste omrédena vilket medfor att
vagen smalter in battre i landskapet och den
negativa effekten pa landskapsbilden minskas.

Nystrackningen medfor ocksa att den befint-
liga vigens visuella och fysiska barridreffekt
minskar da trafikbelastningen minskar samt
att tillgdngligheten for oskyddade trafikanter
okar. Daremot medfor tillkomsten av buller-
skydd utmed den befintliga vigen en visuell
barriareffekt.

I den norra delen innebir tillkomsten av en
cirkulationsplats en stor paverkan pa det be-
fintliga landskapet och en negativ inverkan pa
den befintliga landskapsbilden. Cirkulations-
platsen utgor ett visuellt patagligt element i
landskapet. Utformningen av cirkulationsplat-
sen och framforallt rondellen ska i mojligaste
man anpassas till omgivande landskap for att
pa sa vis minska dess visuella pataglighet och
skapa ett battre helhetsintryck.
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Sammantaget innebar den nya vigen med
anslutningar, ny cirkulationsplats och buller-
skydd nya element i landskapet som kom-
mer att fordndra landskapsbilden patagligt i
framforallt det 6ppna jordbrukslandskapet.
Effekten mildras nigot av att befintliga arron-
deringar f6ljs i hog grad samt att strackningen
till stor del gar genom skogsmark. De negativa
konsekvenserna blir trots detta mycket stora i
planalternativet.

I nollalternativet forblir landskapet oforand-
rat. Vagen gar langs samma strackning genom
landskap och bebyggelse. Ett troligt scenario
ar att bullerskyddsskarmar behéver sittas
upp som fordndrar bebyggelsemiljon eftersom
manga ar bullerstorda.

6.4 Miljo och halsa

6.4.1 Boendemiljé och intrang

Genom att vilja en ny vagstrackning av viag 53
langre bort fran centrala delar av bebyggelsen
vid Nyby minskas intrangen pa tomtmark och
storningar fran vagen i 6vrigt. Det dr endast
tomtmark i sodra delen, narmare Stenkvista-
rondellen, och i norra delen, ndrmare Viptorp,
som berors av intrang fran anlaggning for
vigen eller bullerskydd. En obebyggd tomt
behover l6sas in.

Langs befintlig vag, som utgar fran det all-
maénna statliga vagnatet dar viag 53 fir en ny
strackning, fas en 6kad trygghet och trivsel for
boende genom att antalet bilister minskas till i
stort sett endast boende i omradet. Forutsitt-
ningar finns for att sinka hastigheten langs
denna vig om farthinder, avsmalningar eller
andra hastighetsddmpande atgirder genom-
fors efter att den nya vag 53 har byggts.

P& det sydligaste vagavsnittet dir vag 53
behalls i befintlig strackning kvarstar trafiken
ien nagot hogre omfattning 4n idag beroende
pa framtida trafikupprakning. Hastigheten blir
fortsatt hog. Storningarna for boende kvarstar.

Inga riktviarden for buller inomhus kommer
att 6verskridas med planerade bullerskydds-
atgirder. Effekter och konsekvenser avseende
buller beskrivs mer i avsnitt 6.4.13 Buller. Ett
fatal fastigheter kommer fa forsdmrad sikt pa
grund av bullerskydd och anslutningar.

Sammantaget blir konsekvenserna mycket
positiva i planforslaget.

I nollalternativet kvarstar otryggheten och
storningarna fran vagen. Ingen tomtmark
berors av ombyggnationer i nollalternativet.
Eftersom méanga ar bullerstorda kan framtida
bullerskydd bli aktuella vilka kan innebara
intrang.

6.4.2 Barriarer

Den nya vigen som passerar Gver 6ppet land-
skap och i skogsmark innebir en ny barriar
ilandskapet for manniskor, flora och fauna.
Barridaren i kulturlandskapet stirks genom att
en bullervall anldggs mellan nuvarande vag
och den nya vagstrackningen genom odlings-
landskapet.

Barridreffekten blir hog eftersom viagen kom-
mer att forses med viltstangsel. Mojligheter
att passera viagen genom vagtrummor under
viagen kommer att finnas for mindre djur.
Storre djur hanvisas till att folja stangslet tills
det slutar i sodra delen vid Stenkvistarondel-
len samt i norra delen vid vigkorsningen vid
atervinningscentralen, dar ny vig ansluter
mot befintlig vég 53. Belysning underlattar for
bilister att observera vilt som passerar 6ver
vagen. Se dven kapitel 6.4.4 Naturmiljo, biolo-
gisk mangfald och skyddade arter.

For manniskor som vistas i omradet innebar
den nya vigen begransningar nir det gil-

ler tidigare anvanda rorelsestrak. Rorelse-
monstret i landskapet fordndras och man blir
hénvisad till anlagda passager. Passager 6ver
vag 53 kommer att anldaggas vid infarten till
atervinningscentralen till Lilla Nyby samt vid
Viptorp, i anslutning till den nya cirkulations-
platsen. For brukare av skogs- och jordbruks-
mark kommer 6ppningar att finnas for att n
markéagor.

Lings befintlig vag, genom bebyggelsen vid
Nyby, kommer trafiken att minska nir ge-
nomfartstrafiken forsvinner vilket gor det
enklare att passera viigen #n idag. Oppningen i
viltstdangslet i sodra delen mojliggor gdng- och
cykeltrafik mot Stenkvista.

Genom den nya gang- och cykelvigen mel-
lan atervinningscentralen vid Lilla Nyby och
Viptorp blir denna del av vig 53 sikrare och
tryggare att gé och cykla langs, trots en hog
hastighet pé vigen. Detta 6kar mojligheterna
for oskyddade trafikanter att transportera sig
langs vag 53 och n&d malpunkter sdsom gran-
nar, skola, Vilsta naturreservat, Eskilstuna
med centrumverksamheter med mera.



Sammantaget innebir den nya viagen att stora
negativa konsekvenser uppstar trots plane-
rade passager i planalternativet.

I nollalternativet kan befintliga rorelsestrak
behallas. Inga nya barridrer uppkommer. Den
befintliga vig 53 kvarstar som barriar.

6.4.3 Kulturmiljo

Planerad nystrackning av vig 53 innebar
langst i soder markintréng pa i huvudsak

den 6stra sidan om befintlig vag och mot den
forntida havsviken. Darefter anldggs vag 53 pa
bank tvirs 6ver dalgdngen och darefter i skar-
ning genom ett skogsomrade.

Vigstrakets passage pd bank genom dalgingen
utgor en barriir som forsvirar majligheten att
forstd och uppleva den stora havsviken i det
forhistoriska landskapet. En barriar skapas i
kulturlandskapet. Planerade bullerskyddsét-
garder forstarker barridreffekten. De negativa
konsekvenserna av intrdnget mildras nigot
genom att passagen anliaggs i ett smalt av-
snitt av dalgdngen som innebair att intrangets
visuella intryck i kulturmiljé mildras. Passa-
gen pa bank bedoms darfor innebara mattliga
negativa konsekvenser.

Vigplanen innebér intrdng och paverkan pa
fornldmningar vilka identifierades vid arkeo-
logisk utredning 2020. Alla markingrepp i
fornldmningar ar tillstandspliktiga. Ansokan
om tillsténd till ingrepp i fornldimningar ska
skickas till 1ansstyrelsen. Om tillstdnd medges
kommer detta med storsta sannolikhet med-
ges med villkor om arkeologi, det vill sdga att
fornlamningarna undersoks och tas bort.

I den norra delen av planomradet och pa den
vastra sidan om vag 53, anldggs en gang- och
cykelvig som till storsta delen anlaggs frilig-
gande vilket innebar att vagrummet i kultur-
landskapet breddas.

Omrédets dldre historiska vignat berattar om
hur byar och gardar férr bands samman. Del
av det dldre vagstraket har fornlimningsstatus
och mindre avsnitt av straket paverkas genom
breddning av vigomradet. Markingrepp i forn-
lamning ar tillstAndspliktiga och om lanssty-
relsen fattar beslut enligt kulturminneslagen
innebdar detta att fornlamningarna undersocks
och tas bort. Det gamla viagstraket paverkas
inte mycket.

Den nuvarande vag 53 bibehalls men planfor-
slaget innebar att ett nytt strak av infrastruk-
tur med viltstingsel och bullerskydd skapas i

ett tidigare opédverkat omrade. Siktlinjer fran

bebyggelsen mot det omgivande odlingsland-
skapet hindras.

Kunskapen om omradets fornlamningar har
fordjupats under pagdende projektering ge-
nom utford arkeologisk utredning och vagpla-
nen kommer att innebéra paverkan pa forn-
lamningar. Planforslaget bedoms innebira
stora negativa konsekvenser for kulturmiljon.

Genom informationsinsatser vid den gamla
vagen mellan Nykoping och Eskilstuna kan
omradets kulturmiljovarden stirkas.

Vigplanen bedoms innebéra intrang och
paverkan pa fornlamningar enligt karta i figur
6.4.1.

I nollalternativet sker ingen paverkan pa kul-
turmiljon.
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6.4.4 Naturmiljé, biologisk mangfald och
skyddade arter

Riksintresse Natura 2000 Vilsta (SE0220602)
och naturreservatet Vilsta

Inget intradng sker i Natura 2000-omradet
Vilsta. Istéllet far den nya vigen ett Gstligare
lage langre fran Vilsta vilket innebér att stor-
ning frdn exempelvis buller minskar. Ingen
betydande paverkan pa Natura 2000 bedéms
darfor ske.

Naturvéardesinventering

Végplanen kommer att berora 13 identifierade
naturviardesobjekt (fran naturviardesinven-
teringen) dér sex ar bedémda till patagligt
naturvirde och sju till visst naturvirde. Inom
omradena finns négra identifierade natur-
vardsarter, fraimst vanligare nyckelarter och
signalarter. Inga av fynden omfattar fridlysta
arter. Tabell 6.4.1 visar naturviardesobjekt som
paverkas av den nya viagen med cirkulations-
plats. Aven tillfdlligt nyttjiande sdsom upplag
och byggvagar kan ge permanenta skador pa
naturmiljon. I tabellen redovisas ytor med
intrang inklusive tillfalligt nyttjande.

Beskrivning och paverkan av varje enskilt
naturvardesobjekt:

e Objekt 3 bestar av blandskog med ett rikt
faltskikt. Ostra delen av omradet paver-
kas nagot av atgarder i sidoomradet men
framfor allt tillfalligt nyttjande.

e Objekt 8 bestar av varierad skog som inte
har kalavverkats. I soder och Gster finns en
ho6jd med hallmarkstallskog och olikéld-
rig tallskog. En del av skogen kommer att
behova avverkas i och med den nya vigen.
Detta ar dock en mindre yta i forhéllande
till naturviardesobjektets storlek.

e Objekt 11 bestar av blandskog med stort
lovinslag av asp, tall, bjork och sélg. En an-
slutningsvig gar igenom den norra delen
av objektet.

e Objekt 12 bestar av uppvuxen 16v- och
barrblandskog. Vardet i biotopen bestar av
gamla trad, varierad markfuktighet samt
I6vinslag. En stor del av omradet kommer
att avverkas pa grund av vigarbetet och
den sammanhingande ytan blir uppdelad
itva.

Objekt 13 bestar av gles, olikéldrig barr-
skog med inslag av dod ved, gamla trad
och 16vtrad. Omradet bedoms inte ha
varit kalavverkat tidigare utifran skogens
nuvarande karaktir. Den vistra delen av
omradet kommer att avverkas i och med
den nya vagen.

Objekt 14 bestar av skog i igenvaxnings-
succession med virden i form av dldre
lovirad. Vagplanen kan innebéara forlust av
négra av lovtraden.

Objekt 15 bestar av flerskiktad hallmark-
stallskog med inslag av bjork, ronn och en.
Skogen bedoms inte ha varit kalavverkad
tidigare utifran dess nuvarande karaktar.
Den vistra delen av omrédet tas i ansprak
i och med den nya véagen.

Objekt 16 bestar av skog och trad med ett
lovstrak langs med viagen med ek, klibbal,
ronn, 16nn och silg. En del av detta strak

kommer att forsvinna i och med den nya

gang- och cykelbanan.

Objekt 17 utgors av en artrik vagkant med
smultron, blasippa, gullris, rélleka och
rodklint. Vagkanten paverkas av arbe-
ten i sidoomradet langs befintlig vag.
Avbaningsmassor kan ateranvindas till
nya slanter inom omréadet for att bevara
frobanken i dessa.

Objekt 18 bestéar av dldre produktions-
granskog med inslag av bjork, asp och
klibbal. En del av detta omrade kommer
att forsvinna i och med den nya géng- och
cykelbanan.

Objekt 19 utgors av en gles tallskog med
inslag av bjork, ek och enstaka &ldre tallar.
Objektet bedoms inneha visst biotopvarde
och obetydligt artvarde. Den nya cirku-
lationsplatsen vid Viptorp kommer att
anldggas inom del av objektet.

Objekt 20 identifierades vid en komplet-
terande naturvardesinventering. Objektet
bestar av en hgjd med héallmarkstallskog
med gles och olikéldrig skog. Den nya
vagen planeras att g rakt igenom objektet.
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Tabell 6.4.1 Naturvédrdesobjekt som paverkas av den nya vagen. Yta (mz2) &r den yta av objektet som ingar
i vdgdragningen.

Objekt Vagplanen beror: Yta (ca m2) Naturtyp Naturvardesklass

3 Den Ostra delen av objektet paverkas 1800 (varav 980 TN) Skog och trad Klass 4 — Visst naturvarde

8 Vagen gar genom tva ytor i 6stra delen av | 5 370 (varav 930 TN) Skog och trad Klass 3 — Patagligt naturvarde
objektet

1 Anslutningsvag gar igenom norra delen 580 Skog och trad Klass 4 — Visst naturvarde
av objektet

12 Vagen gar rakt igenom objektet 10 260 (varav 1 970 TN) | Skog och trad Klass 4 — Visst naturvarde

13 Vagen gar genom den vastra delen av 2810 (varav 1 580 TN) Skog och trad Klass 3 — Patagligt naturvarde
objektet

14 Dike samt ny gang- och cykelvag gransar | 130 Skog och trad Klass 4 — Visst naturvarde
till den Ostra sidan av objektet

15 Vagen gar langs med den vastra kanten 5100 (varav 1 300 TN) Skog och trad Klass 3 — Patagligt naturvarde
av objektet

16 Ny gang- och cykelvag gar igenom 6stra 3270 Skog och trad Klass 3 — Patagligt naturvarde
delen

17 Vagkanten inom omradet paverkas 2 650 (varav 1 280 TN) Artrik vagkant Klass 4 — Visst naturvarde

18 Ny gang- och cykelvag gar igenom 6stra | 1 720 Skog och trad Klass 4 — Visst naturvarde
delen

19 Ny cirkulationsplats i Viptorp gor intrang i | 4 880 (varav 2 240 TN) Skog och trad Klass 4 — Visst naturvarde
objektet

20 Vagen gar rakt igenom objektet 10 800 (varav 850 TN) Skog och trad Klass 3 — Patagligt naturvarde

Den direkta effekten av den nya vigdragning-
en blir en forlust av vixter, djur och livsmil-
joer. Flera av de skogliga delar som paverkas
har virden som ar kopplade till gammal skog,
vilka ar svara att ersitta pa kort sikt. En annan
effekt ar att omraden som tidigare inte berorts
av infrastruktur nu utsatts for buller, stérande
ljus och hardgjorda ytor. Projektet bedéms
darfor ha en negativ effekt pd naturvirdena
eftersom arters tillgang till lampliga miljoer
minskar. Konsekvensen blir att forutsatt-
ningarna for artrikedom minskar i omradet.
Diaremot bedoms effekten vara liten och lokal
da omrédet som tas i ansprak ar relativt litet.

Ett sitt att skapa nya biotoper ar att dteran-
vianda avbaningsmassor fran schaktomraden
med artrik flora for att etablera nya artrika
vagkanter langs den nya vagstrackningen.

Generellt biotopskydd

Tva av de generella biotopskyddsobjekt som
finns noterade paverkas av vagplanen. Nybydi-
ket kommer att 1ggas i en trumma under den
nya viagen samt gravas om en striacka ned-
stroms den nya trumman. Atgirden kommer
att innebéra smé konsekvenser for artrikedo-
men i landskapet. En dkerholme i sédra delen
av planomréadet berors av vagplanen, se figur
6.4.2. Det ar en yta pa cirka 60 kvadratmeter
av dkerholmen som ligger inom vigomradet.
Akerholmens totala storlek dr cirka 350 kva-
dratmeter. Effekten dr en mindre biotopforlust
och konsekvensen &r att forutsattningen for
artrikedom minskar i det brukade landskapet.
Konsekvensen bedoms bli liten.



Figur 6.4.2 Akerholme som berérs av végplanen.

Arter

Av de artfynd som rapporterats till Artporta-
len &r det ingen av positionsangivelserna som
ligger inom den nya vigdragningen. Daremot
finns dessa arter i omradet och det ar viktigt
att det finns forutsattningar for att arterna
skall finnas kvar. Effekten av den nya viagdrag-
ningen blir att det finns mindre skogsomraden
kvar men den totala ytan som behéver tas i
ansprak ir liten. Projektet innebar ocksa att
ett nytt naturomrade blir mer bullerstort 4n ti-
digare. Det kan till exempel innebira att faglar
som tidigare anviant omradet som hiacknings-
plats inte ldngre kan gora det.

For fagel (som ror sig 6ver storre omraden)
bedoms de omréden som behéver exploate-
ras inte vara av direkt betydelse for arterna.
En viktig biotop for spillkréka ar blandskog
med gott om dod ved och gamla trdd. Mindre
hackspett trivs i blandskog av dldre 16vtrad
och skog ar den viktigaste biotopen for storre
hackspett (Killa: Artdatabanken). Biotop-
forlusten ar dock liten och det finns liknande
biotoper i omgivningen.

BedOomningen ir att den nya viagdragningen
genom biotopforlust och biotopférsamring
(t.ex. buller) ar negativ for flera arter, men att
den inte paverkar nigra av arternas bevaran-
destatus och att dispens fran Artskyddsférord-
ningen darfor inte bedoms behdva sokas.

Vilt och grén infrastruktur

Den nya vigen bedoms bli en stark barriar
for faunan. Projektet kan ocksd komma att
forandra viltets rorelsemonster bade genom
stiangslingen, och genom att det delvis blir tva
vagar parallella med varandra.

Atgirder som foreslas i genomford passage-
plan dr stiangsling 1dngs med hela den nya va-
gen och en bit pa den befintliga vigen i sdder.
Torrtrummor for passage av smé och medel-
stora djur, sdsom gravling och rav, foreslas
langs den nya strackan. I samband med att
viltstangslet upphdr i soder ar en hastighets-
sankning foreslagen och varningsmairke for
vilt satts upp. I norr slutar stiangslet diar den
nya vigen gar ihop med befintlig vag. Var-
ningsmairke for vilt bor sittas upp dar stangs-
let upphor.
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Foreslagna atgirder att sitta upp viltstingsel
kombinerat med passagemojligheter for sma
och medelstora djur bedoms innebéra att farre
viltolyckor sker langs med aktuell vagstrack-
ning. Viltstrdken, hur viltet ror sig i landska-
pet, kommer dock att flyttas da viltet inte kan
ga over vid sina invanda strak och viltolyckor-
na skulle kunna 6ka vid andra platser som inte
ar stangslade. Detta dr dock beroende av hur
val de nya passagerna fungerar samt att det
kan bli en omstillningsperiod innan djuren
har borjat anvinda de nya passagerna regel-
bundet. Eftersom smé djur ror sig 6ver mindre
ytor dr behovet av tdtare passager storre for
dessa an for storre djur sdsom radjur och ilg.

Om man fér till bra passagemojligheter 1angs
vagen som viltet utnyttjar kan vigens bar-
ridreffekt minskas fran idag och bidra till att i
nagon man koppla ihop befintliga gronomra-
den pa bada sidorna av vag 53.

Enligt Trafikverkets riktlinjer (Riktlinje land-
skap, TRV 2015/108632) ska det finnas passa-
ger for stora daggdjur vid ny- och ombyggnad
av vag vid en hastighet pa 9o kilometer per
timme. Langsta avstdndet mellan passagerna
bor vara fyra till sex kilometer som riktvirde.
Eftersom den nya vigen byggs for 80 kilome-
ter per timme och den stingslade vigstriackan
blir cirka tre kilometer saknas motiv for att
finansiera en planskild passage for stora djur.

Sammantaget blir konsekvenserna avseende
naturviarden och arter méttligt negativa i
planforslaget.

I nollalternativet sker ingen péverkan pa
naturmiljon.

Féreslagna skyddsatgérder som inte kan
garanteras

Viglinjen har anpassats i den mén det har va-
rit mojligt for att minska intréng i biotopskydd
och naturvarden. Skyddsétgiarder har foresla-
gits for att minska péaverkan pa naturvarden
och arter enligt kapitel 5.

Vissa skyddsatgirder, sdsom att lagga upp
gamla trid som behover avverkas som dod ved
i faunadepéer, forutsatter att en markagare
tillater detta pd dennes mark. Skyddsatgiarden
kan darfor inte garanteras. Men om den ge-
nomfors kan arter som &ar beroende av dod ved
till viss del skyddas frin intrénget frin vigen
och ge forutsittningar till 6kad 6verlevnad.

Aven foreslagen skyddsatgird att flytta dod
ved och stenrosen fran del av akerholmen som
ar biotopskyddad till den del av akerholmen
som sparas ar beroende av markatkomst och
kan inte garanteras.

6.4.5 Yt- och grundvatten

Ytvatten

I 11 kap miljobalken (1998:808) finns bestdm-
melser om vattenverksamhet. Vattenverksam-
het kraver tillstindsanscdkan eller anméalan.
Dock finns en undantagsregel i 11 kap 12§ mil-
jobalken som siger att anmilan eller tillstdnd
inte kravs om det dr uppenbart att vare sig all-
manna eller enskilda intressen skadas genom
vattenverksamheten. I férordning (1998:1388)
om vattenverksamhet med mera framgar vilka
vattenverksamheter som har anméalningsplikt
istéllet for tillstdndsplikt. Bland annat kan
anmailan goras for omgravning av vattendrag,
byggande av en bro samt anldggande eller byte
av trumma i ett vattendrag dar medelvatten-
foringen uppgar till hogst en kubikmeter per
sekund.

Nybydiket ska kulverteras under den nya vag
53 och griavas om i ett l4ge dar den rinner ige-
nom en spriangd kanal idag, se figur 6.4.3. Nya
trummor anlaggs i vattendraget pa ett flertal
stillen. Eftersom dtgirderna kan riskera att
paverka markavvattning for angransande jord-
bruksmark bedoms enskilda intressen kunna
skadas. Atgirderna bedéms kunna hanteras
som anmalningspliktig vattenverksamhet
eftersom medelfldet i Nybydiket understiger
en kubikmeter per sekund. Inga betydande
kumulativa effekter bedéms uppsta eftersom
atgirderna var for sig ar mycket begriansade.

Flera trummor utmed befintlig strackning norr
om forbifarten dr dagvattenférande trummor.
Den enda som bedoms anlédggas i ett naturligt
vattendrag ar en ny trumma under ging- och
cykelviagen strax soder om den nya cirku-
lationsplatsen vid Viptorp. Cirka 90 meter
uppstroms ny kulvertering rinner diket genom
Vilsta naturreservat och Natura 2000-om-
rade. Pa grund av narheten och kopplingen till
Natura 2000-omradet finns risk att allmdnna
intressen paverkas av verksamheten. Efter-
som atgarden gors nedstréms Natura 2000
beddms risken begriansad. Medelvattenflodet
understiger en kubikmeter per sekund varfor
anldggande av trumman bed6éms kunna hante-
ras som ett anmalningsirende.



Figur 6.4.3 Omléggning av Nybydiket samt placering av trummor.
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Nir det géller byte av 6vriga befintliga trum-
mor bedoms undantagsregeln i 11 kap 12 §
miljobalken &beropas, det vill siga att det ar
uppenbart att inga allménna eller enskilda in-
tressen skadas av vattenverksamheten. Under
byggtiden ska hansyn vid trumliggning tas till
narliggande dkermark for att inte riskera att
paverka denna negativt, exempelvis genom
diamning.

Markavvattning

Bada de markavvattningsforetag som indirekt
berors av vigomradet ligger utanfor plan-
omradet. Avvattningen av omradet kommer
att bibehéllas och markavvattningsforetagen
bedoms inte paverkas. Darmed krivs ingen
juridisk hantering av foretagen.

Akermarken i dalgéngen ir tickdikad, men
omfattas inte av nigra formella markav-
vattningsforetag. Inga brunnar som samlar
upp vatten frén grunda diken, varken langs
viagen och langs dkerkanter, ar del i markav-
vattningsforetag. Vattnet frén dessa brunnar
leds via ledningar i akermarken mot Nybydi-
ket. Flera av dessa brunnar med tillhérande
ledningar kommer att behova flyttas.

Dréneringsférhallande, jordarter och topogra-
fiska férhéllanden

Enligt planforslaget kommer nystrackningen
av vig 53 att g genom ett omrade med
mycket stora héjdskillnader och skira genom
berg med hillmarker for att mellan dessa ga
pa hog bank. Den kuperade skogsmarken
medfor att de naturliga avrinningsomradena
ar sma. Jordbruksmarken i dalen samlar ihop
avrinningen fran de hogre liggande omradena.
Dalen ar flack vilket medfor att avrinningen ar
langsam.

Infiltrationen ar begransad i omraden med
lera och berg i dagen eller tunt jordtacke ovan
berg. En god avvattning av vigomradet upp-
ratthalls genom trummornas placering och
dimensionering vid diken, naturliga vatten-
drag och i topografiska ldgpunkter.

Sattningar mindre &n tio centimeter forviantas
dar mindre forekomst av 16st lagrad lera finns
pé ett fatal platser. Vid den befintliga dammen
ligger vagbanken hogt vilket ger stora sitt-
ningar i underliggande lera. Vid den befintliga
dammen foreslas darfor att den 16st lagrade
leran skiftas ut och éterfylls med fyllningsmas-
Sor.

Grundvatten

Bortledning av grundvatten ar tillstindspliktig
vattenverksamhet. Den planerade nystrack-
ningen av vig 53 kommer bitvis att ga i skar-
ning vilket kan leda till bortledning av grund-
vatten. Skarningarna kommer att ske genom
lokala hojder bestaende av berg med obefint-
ligt jordtiacke. Mellan skidrningarna géar viagen
pa bank, sa det ar de hogst beldgna delarna av
berget som berors. Det har vid inventering av
omradet inte patraffats nagra vattenkravande
miljoer pa hdjderna, sdsom svackor med
mindre vatmarker i berget. Bortledningen av
grundvatten fran hdjdomradena bedoms bli
mycket liten och inga skyddsvéarda objekt har
patraffats. Bedomningen &r att inga allminna
eller enskilda intressen, sannolikt inte, kom-
mer att paverkas av grundvattenbortledningen.
Slutlig bedomning av om undantagsregeln
fran tillstdndsplikt i 11 kap. 12 § miljobalken
kan &beropas gors i samband med detaljpro-
jektering av viagens skirning i berget.

Vattentékter och brunnar

En riskanalys har utforts med hansyn till den
nedstroms liggande ytvattentdkten Hynde-
vad samt Nybydiket som naturresurs. Med
hénsyn bland annat till de trafiksdkerhetsho-
jande atgarder som utfors, de bankdiken som
anldggs och att vigdagvattnet halls atskilt frén
Nybydiket har risken for paverkan till foljd av
en olycka efter inarbetade atgarder bedomts
som lag.

Grundvattenytan och grundvattenbildningen i
omradet bedoms paverkas mycket litet av den
planerade viagdragningen och dirmed bedéms
energibrunnarna inte komma att paverkas.

Avvattning

Den planerade utformningen av viagdiken, nya
trummor och brunnar for befintliga diken
beddms sannolikt paverka avrinningsfor-
héllanden i omradet i liten omfattning och
inte innebira att den naturliga avrinningen
hindras. Inga negativa miljokonsekvenser
beddms uppsta.

Det bor sikerstillas att lakvattnet frén dam-
marna vid atervinningscentralen dven i fram-
tiden ska kunna ledas till spillvattennétet och
att hoga vattennivier i dammarna inte skadar
den planerade vigen.



Sammantaget uppkommer smé negativa
konsekvenser pa yt- och grundvatten i plan-
forslaget.

I nollalternativet sker ingen paverkan pé yt-
och grundvatten.

6.4.6 Rekreation och friluftsliv

Den direkta effekten av nystrackningen ar att
ytterligare en barriar skapas mellan Vilsta
strovomrade och Balsta strovomrade. Konse-
kvensen som f6ljer ar att tillgangligheten till
friluftslivet minskar. Detta motverkar ett av
kommunens stillningstaganden i 6versikts-
planen, en sammankoppling av stérre sam-
manhangande omraden f6r gronstruktur. En
passage i plan byggs 6ver befintlig vig 53 vid
Viptorp vid planerad cirkulationsplats som
mojliggor dtkomst mellan friluftsomradena.

Projektet gor intrang i Balsta strévomrade,
vilket gor att skog forsvinner och rekreations-
vardet minskar i detta omrade. Omradet ar
dock mycket litet och intranget bedoms ha en
maéttlig negativ paverkan pé rekreationsvardet.
Att en ny vag anlaggs genom omréadet medfor
att trafik tillkommer i ett omrade som inte har
haft trafik forut. Bullernivderna kommer att
oka i Balsta strovomrade.

Vid val av lokalisering av ny vdg har hinsyn
tagits for att undvika intréng i Vilsta natur-
reservat. Ett Ostligare l4ge for viag 53 innebér
att bullerstorningar minskar i delar av Vilsta
strovomrade. Detta leder till att kvaliteten vid
friluftslivomradet, med dess manga aktiviteter,
forbattras. Positiva konsekvenser fas i dessa
omraden. I den allra nordligaste delen av na-
turreservatet, som ligger nara vag 53 och dar
vagen ligger kvar i befintligt ldge, 6kar hastig-
heten négot vilket ger en mycket liten 6kning
av bullernivan.

Sammantaget blir konsekvenserna for frilufts-
livet méttligt negativa da planforslaget medfor
negativa effekter pa Balsta strovomréade och en
sammankoppling av stérre ssmmanhangande

gronstruktur.

I nollalternativet behélls nuvarande tillgédng-
lighet till rekreationsomraden vilket ar positivt
for kommunens planer fér en sammankopp-
ling av storre sammanhéngande omraden for
gronstruktur.

6.4.7 Strandskydd

Den nya viagen viker av fran befintlig vag s6-
derifran och in i strandskyddat omrade kring
Nybydiket. Vattendraget passeras av den nya
vagen och behover ledas om i detta lage. Vat-
ten- och strandomradet berors av arbeten dar
passagen och omledning sker. Det befintliga
strandomradet ersétts av ett nytt strandom-
rade. Vattendraget utgors hir av ett mindre
vattendrag utan betydelse for allmanhetens
tillgéng.

Nybydiket bedéms inte ha hoga naturvarden
eftersom det ar ratat och bitvis kulverterat.
Omledningen av vattendraget innebar till

en borjan nya vagar for djur att sprida sig i
vattendraget. P4 sikt sker en tillvinjning av
den nya striackningen av detta. En trumma
paverkar vattendraget negativt men eftersom
vattendraget ar kulverterat uppstréms gor det
ingen storre skillnad.

Det mindre vattendraget som ligger soder om
Viptorp berérs av trumbyte. Bytet av trumma
medfor ingen storre forandring pa tillgdngen
till strand- eller vattenomrade. Vigen passerar
vattendraget idag.

Oppet vatten i landskapet utgor alltid en kva-
litet for vaxter och djur men projektets intrang
beddms inte paverka syftet med strandskyd-
det, det vill sdga att bevara goda livsvillkor for
djur- och viaxtliv.

Slutsatsen ir att den nya vagen eller atgiarder
pa befintlig vag inte paverkar strandskyddets
syften att langsiktigt trygga allminhetens till-
gang till strandomréden och att bevara goda
livsvillkor for djur- och véxtlivet. De negativa
konsekvenserna for strandskyddet blir smé i
planforslaget.

Inget strandskydd péverkas i nollalternativet.

6.4.8 Naturresurser
Den nya vigstrackningen av vig 53 tar cirka

17 000 kvadratmeter jordbruksmark i ansprak.

I detta ingar jordbruksmark som tas i direkt
ansprak av vigen eller ingar i vigomradet.
Utover detta tillkommer cirka 8 000 kvadrat-
meter mark som inte kan brukas effektivt pa
grund av for sméa brukbara ytor eller délig
atkomst till marken.
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I projekteringen av vaglinjen har hinsyn

gjorts for att minimera intrdnget pa jordbruks-
mark genom att folja befintlig vig s& 1angt som
mojligt innan den viker av 6ver jordbruksmar-
ken. I avviagningen av vigens lokalisering ge-
nom jordbruksmarken har ingatt att undvika
intrdng pa fornlamningar men dnda klara kra-
ven pa gillande kurvradier for vigen. Den nya
strackningen har lagts i utkanten av brukad
odlingsmark i sd hog grad som mojligt, med
hinsyn till vigens standard, for att bibehélla
en arrondering med brukningsbara ytor.

Trots att vaglinjen har anpassats for att
minska intrang i jordbruksmark ar en forlust
av jordbruksmark svar att undvika. For att
minska paverkan pd matjorden foreslés att
matjord som berors inom exploateringsomra-
det tas tillvara som en resurs. Pa det sittet kan

den dteranvandas som matjord pd annan plats.

En forutsattning ar att den inte innehaller
fororeningar Gver tillatna riktvarden. Ge-
nomforda undersokningar visar att rester av
bekdmpningsmedel finns i akermarken kring
vag 53 av vanligt forekommande ograsmedel
men i ldga halter som normalt finns i svensk
akermark.

Med dessa hansynstaganden bedoms intrénget
bli begransat ur hushallningssynpunkt.

Intranget pa skogsmark beridknas bli cirka
70 000 kvadratmeter. I projekteringen har
hinsyn tagits till arronderingen for brukning
av marken. Kvarvarande skogsmark ska fort-
farande vara mojlig att komma at och bruka.
Atkomst till skogs- och jordbruksmark finns
via 6ppningar i viltstiangslet frdn nya viagen.

Sammantaget bedoms intréngen pa jordbruks-
och skogsmark medfora mattliga negativa
konsekvenser i planforslaget.

I nollalternativet sker inga intréng i jordbruks-
och skogsmark.

6.4.9 Foérorenad mark

Jord, sediment och asfalt 1dngs med befintlig
och ny végstrackning har utretts 6versiktligt i
utford miljéteknisk markundersckning 2019.
Undersokningen visar att jord och sediment
ar paverkade av vagtrafik, fyllnadsmassor och
Lilla Nybys avfallsanlaggning, men uppmaitta
halter ar generellt ldga. Hantering av massor
med avseende pa fororeningar i mark behover

tas hansyn till men bed6ms inte vara begrian-
sande i projektet. Férorenade massor kommer
behova hanteras vid schakt av finmaterial i
sedimentdammar och vid arbeten i sidoomré-
den langs befintlig vag.

Vid cirkulationsplatsen vid Viptorp finns risk
for ett mindre och ytligt intréng i den fore
detta deponin Viptorp 2. Det har med hénsyn
till cirkulationsplatsens syfte och utformning
varit svart att undvika intrang helt i det om-
rade som kan inga i deponiomradet. Eftersom
utbredningen ar osidker bor miljéprovtagning
utforas dar schakt planeras for att kunna
hantera massor pa ett miljoriktigt sitt. Det ar
ocksa viktigt att provta 6vriga massor pa vis-
tra sidan av vag 53 eftersom det har patraffats
forhojda halter alifater och bly i fyllning vid
vagen vid planerad cirkulationsplats.

Spridning av fororeningar i samband med
markarbeten ska begridnsas men risken be-
doms som liten. Med vidtagna skyddsatgéarder
bedoms inga negativa konsekvenser uppsta i
planforslaget.

I nollalternativet paverkas inga férorenade
omraden.

6.4.10 Klimatpaverkan

Planforslaget medfor en 6kad trafikering
langs strackan. Utsldpp av klimatgaser fran
fordonen kommer fortséittningsvis att bidra
med klimatpéaverkande gaser till atmosfaren.
Aven byggnationen av den nya viigen medfor
stora utslapp av koldioxid. Det ar framforallt
produktion av bitumen och anvindning av
bitumen som medfor stora utsléipp. Overbygg-
naden tillsammans med underbyggnaden in-
Kklusive transporter av jord och schaktmassor,
utgdr majoriteten av utslappen under byggti-
den, se figur 6.4.4. Ur ett livscykelperspektiv
bidrar dven drift och underhall av vigen till
stor klimatpéverkan.

Genom att forbattra framkomligheten for
busstrafiken och forbattrad framkomlighet
och trafiksdkerhet for cyklister finns potential
att locka fler resenirer att resa med cykel istil-
let for med bil. Det i sin tur leder till mindre
utsldpp klimatpaverkande avgaser. Aven den
minskade trafiken pa befintlig vig som utgar
fran nya vig 53 bedoms locka fler resenérer att
ga eller cykla langs denna vagstracka.
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Figur 6.4.4 Klimatpaverkan.

Utsldppen av klimatpéverkande gaser fran
projektet har framfor allt tagits hansyn till vid
planeringen av den nya vagstrackningen ur
masshanteringssynpunkt och anlaggandet av
bullervall istillet for enbart bullerplank. Un-
der kommande skede finns storst potential till
reducering av vaxthusgaser i val av asfalt dir
antingen ateranvand eller 1agtempererad bitu-
men kan anvidndas. Resultaten fran klimatkal-
kylen visar att klimatutslappen under byggske-
det motsvarar i storleksordningen 5 105 ton
koldioxidekvivalenter. Asfalt, el samt diesel for
transport av massor utgor de storsta posterna
och star for cirka 70 procent av projektets ar-
liga klimatpaverkan (varav asfalt 45 procent).
Projektet har en god massbalans vilket bidrar
till att minska transporterna under byggtiden,
se kapitel 6.8 Massbalans.

Sammantaget fis sma negativa konsekvenser
pé klimatet av planforslaget.

Aven i nollalternativet bedéms trafiken 6ka
och ge okade klimatutslapp. Inga byggnatio-
ner sker som paverkar utslappen av klimatpa-
verkande gaser. I nollalternativet ar forutsatt-
ningarna for gang- och cykeltrafik sma.
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6.4.11 Klimatanpassning

Vid nyanldggning av trummor enligt Trafikver-
kets dokument TK Avvattning ska konse-
kvensklassen bestimmas. Konsekvensen av en
skada eller hogre floden dn dimensionerande
ska bedomas och trumman dimensioneras
med det som utgingspunkt. Klassificeringen
giller konsekvenser orsakade av skada rela-
terat till personskada, aterstallningskostnad,
miljoskada, samt stérningar av transportfor-
sorjningen.

I stort sett bedoms alla trummor i omradet
hamna inom konsekvensklass med lag risk for
personskada, lag aterstillningskostnad, liten
risk for miljoskada och paverkan pa transport-
forsorjningen.

Utforda berakningar visar att for samtliga
trummor langs nystrackningen (vilka har stor-
re lutning 4n 0,5 procent) skulle en trumma
med dimension 500 millimeter vara tillrack-
ligt stor. Langden pa trummorna kommer
darfor att bli styrande for val av dimension.

Planforslaget medfor sma konsekvenser pa av-
vattningen i omradet i planforslaget.

I nollalternativet sker ingen forandring av
omradets avvattning.
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6.4.12 Transporter av farligt gods

Tung trafik och farligt gods kommer gé langs
den nya dragningen av vig 53 eftersom den
vagen lampar sig battre for den typen av
trafik. Denna vag kommer ha battre sikt, farre
utfarter samt hogre hastighet (80 kilometer
per timme) &n befintlig viag. Detta giller inte
bara genomfartstrafik. Aven godstrafik mellan
cirkulationsplatsen vid Stenkvista och atervin-
ningscentralen kommer ledas pa nystrack-
ningen.

Langs nystrackning av vig 53 finns i dagslaget
fa hus. Det ar i huvudsak bostadsbebyggelse
vid pa och avfarter till den nya viagen. Farre
bostader kommer att ligga inom Lénsstyrelsen
i S6dermanlands rekommenderade skyddsav-
stdnd pé 70-150 meter fran transportled med
farligt gods, jamfort med idag. Lansstyrelsens
riktlinjer ar avsedda for riskhdnsyn vid bebyg-
gelseplanering kopplat till farligt gods i detalj-
planer och ar inte direkt applicerbara i detta
fall. Riktlinjerna anvinds som jamforelse men
bedomningen av risk kopplat till transport av
farligt gods gors kvalitativt baserat pa bland
annat transporterad méangd. Den bebyggelse
som kommer narmare vag med farligt gods dn
i dagslaget, i och med vagplanen, ar atervin-
ningscentralen.

Att den tunga trafiken och trafik med far-

ligt gods leds om innebir en mindre risk for
flertalet boende samt trafikanter att drabbas
vid eventuell olycka med farligt gods. Att trafik
leds om gynnar dven Vilsta naturreservat
eftersom risker for skada, pa bade manniskor
och vardefull naturmiljo vid eventuell olycka
med farligt gods, minskar da avstandet okar.
Avsténdet fran olycksplatsen har stor betydel-
se for skadeutfallet vilket 4r ett bra argument
for att bygga den nya vigen Oster om bebyg-
gelsen.

Sammanfattningsvis kan sdgas att risknivan
ar generellt 1ag och kan anses som acceptabel
langs vig 53. Ny dragning av vag 53 bedoms
medfora positiva effekter vad géller risk.
Risken minskas i samband med de forbatt-
ringar som foljer med vigplanen eftersom de
resulterar i 6kad trafiksdkerhet, exempelvis en
modernare viagstandard pé strackning av vig
53, eliminering av utfarter direkt till viag 53, ny

cirkulationsplats vid Viptorp och lingre av-
stdnd mellan boende och transportled for far-
ligt gods. Bulleravskdarmande atgirder, bland
annat langs delar av vig 53 samt vid narbe-
lagna bostdder, har konsekvensreducerande
effekt avseende olyckor med farligt gods. Med
grund i ovanstdende bedéms planforslaget
medfora positiva konsekvenser pa risknivan.

I nollalternativet kvarstar trafiksdkerhets-
riskerna lings vag 53 eftersom den daliga
vagstandarden med dalig sikt, manga in- och
utfarter, oskyddade trafikanter langs vagen
och hog trafik niara bebyggelsen kvarstar.



6.4.13 Buller

Vid den senaste trafikmétningen 2014 pas-
serade cirka 6 000 fordon, varav 7,5 procent
tung trafik, pa vig 53. Med hjilp av Trafikver-
kets uppriakningstal har trafiken riaknats upp
till 8 200 fordon, varav 9,4 procent tung trafik,
for prognosaret 2040. I bullerberakningarna
har prognostiserade trafiksiffror anvints

for den framtida trafiken ar 2040, forutom

for nuldgesalternativet. Befintlig vag 53 har
hastigheten 50 respektive 70 km per timme.
Dessa hastigheter anviands for nuldges- och
nollalternativet. For bullerberdkningar i plan-
forslaget, med och utan bullerskyddsatgarder,
anvands 60 kilometer per timme, soder om
vagplanen, for att sedan ga 6ver till 80 kilome-
ter per timme vid vagplanens start. Hastighe-
ten ar sedan 80 kilometer per timme tills den
andras till 40 kilometer per timme strax soder
om den nya cirkulationsplatsen vid Viptorp.
En 6kning av hastigheten fran 7o till 80 dBA
ger en 0kning av den ekvivalenta ljudnivan
med cirka 1,5 dBA. P4 motsvarande sétt ger en
minskning av hastigheten fran 50 till 40 dBA
en minskning av den ekvivalenta ljudnivan
med cirka 1,4 dBA. Férutom vig 53 ar dven
tagtrafiken med i bullerberikningarna, men
den péverkar ljudnivan marginellt di avstan-
det fran tagsparet till narmaste bullerberérda
bostad ar 700 meter.

Totalt har fyra olika berdkningar utforts enligt
foljande forutséattningar:

e Planforslaget med nystrackning Gster om
befintlig vag 53, med trafikflode 2040 och
hastigheten 40 till 80 kilometer per timme
(km/h).

e Planforslaget inklusive vignira buller-
skyddsatgirder.

e Nuldge i befintlig strackning, med dagens
trafikflode och hastighet.

¢ Nollalternativ med befintlig striackning,
med trafikflode 2040 och dagens hastig-
het.

Vig 53 kommer med den nya dragningen i
planforslaget att folja viag 53 pa den s6dra
delen till strax innan forsta bostadshuset da
den nya vagen avviker mot oster. Darefter
gar den i ny strackning i cirka 2,7 kilometer
for att sedan ansluta mot befintlig vig strax
efter avfarten till dtervinningscentralen. Dar

den nya vagen gar i ny strackning hamnar
bostadshusen langre fran vig och blir dar-
med mindre bullerutsatta. Det ar frimst nar
vagen ansluter till befintlig vig i soder och
norr som avstandet till narliggande bostader
minskar och dessa blir bullerutsatta. Det ar
totalt 19 bostdder som ar bullerberérda och
har ljudnivaer 6ver riktvirden i planforslaget
utan atgarder. Langre norrut i Viptorp finns
det aven hyreshus, men dessa ligger for langt
ifrdn vigen for att vara bullerberérda. I figur
6.4.5 visas berdknad ekvivalent ljudniva tva
meter 6ver mark for planforslaget 2040 utan
vagnara bullerskyddsatgarder. Gul farg ar 6ver
riktviardet 55 dBA for bostader. I bullerutbred-
ningskartorna ar reflexen fran byggnaderna
med, vilket gor att det blir en négot hogre ljud-
niva nara fasad. Riktvardena ar frifaltsviarden,
d.v.s. utan reflex i narliggande fasad.

I riktvardena, se tabell 4.4.3, ar det angivet
40 dBA ekvivalent ljudniva for friluftsom-
raden. Vilsta naturreservat ligger véaster om
den befintliga vigen. Naturreservatet har stor
utbredning och ligger som narmast endast
cirka 80 meter fran nuvarande vag 53. D& den
ligger nidra den befintliga vigen &r den redan
bullerutsatt och uppfyller dirmed inte krite-
riet som star i definitionerna efter tabell 4.4.3,
d.v.s. "Bakgrundsnivén ar 1ag och inga andra
storande aktiviteter forekommer”. I den nord-
Ostra delen av naturreservatet som ligger néara
vig 53 ar den berdknade ekvivalenta ljudni-
van over 50 dBA for alla alternativen. Langre
soderut ar vag 53 langre fran naturreservatet
i planforslaget jamfort med nuléaget, vilket ger
lagre ljudnivaer. I figuren ser man att ljudni-
van i Vilsta naturreservat, som ligger vaster
om befintlig vig 53, blir nagot hogre langst i
nordost for planforslaget utan vagnira buller-
skyddséatgirder jamfort med nollalternativet,
se figurerna 6.4.5 och 6.4.6.
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Figur 6.4.5 Bullerkarta: planférslaget utan bullerskyddsatgérder.
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Figur 6.4.6 Buller nollalternativet.
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Bullersituationen med planerade
bullerskyddsatgérder

For att sdnka ljudnivén for de bullerberérda
bostdderna har bullerskyddsskdrmar och en
bullerskyddsvall foreslagits, se tabell 6.4.2. 1
figur 6.4.7 visas beriknad ekvivalent ljudniva
tvd meter 6ver mark for planforslaget 2040
med vignira bullerskyddsatgirder.

P4 den sodra delen dr det totalt cirka tio bo-
stadshus som far sankta ljudnivider med hjalp
av bullerskyddsatgardena. Med de foreslagna
bullerskyddsatgirdena ar det en byggnad
langs sodra delen som far en berdknad ljud-
niva vid fasad pa andra vadningen som Gver-

skrider riktviardet 55 dBA ekvivalent ljudniva.

I 6vrigt 6verskrider berdknad ljudniva inte
riktvarden vid fasad, uteplats eller inomhus.

Tabell 6.4.2 Bullerskyddsétgéarder.

Pa den norra delen ar det totalt cirka tolv bo-
stadshus som far sinkta ljudnivéer med hjalp
av bullerskyddsatgarder. Med de foreslagna
bullerskyddsatgdrdena &ar det fem byggnader
som far en berdknad ljudniva vid fasad som
overskrider riktvardet 55 dBA ekvivalent ljud-
niva. For en av dessa berdknas dven riktvardet
inomhus pé andra vaningen att 6verskridas
och for denna foreslas darfor dven fonsterat-
gard. I 6vrigt 6verskrider berdknad ljudniva
inte riktvarden vid fasad, uteplats eller inom-
hus.

Aven Vilsta naturreservat paverkas positivt av
planerade bullerskyddsatgarder. I den allra
nordligaste delen blir dock skillnaden mot
nollalternativet knappt markbar, cirka en dBA.

Bullerskyddsatgard, sida Start, Slut, Avstand Hojd 6ver
km km vagmitt, m vagmitt, m

Skarm, vanster (vaster) 0/925 1/150 5,75 2,7

Skarm, vanster (vaster) 1/150 1/260 5,75 2

Vall, vanster (vaster) 1/240 1/520 Ca 14 till 21 1,5till 2,5

Skarm, vanster (vaster) 3/103 3/157 6 2,5

Skarm, vanster (vaster) 3/163 3/233 6 2,5

Skarm, vanster (vaster) 3/250 3/300 8,35till 12,5 2,5

Skarm, vanster (vaster) 3/300 3/360 8,35 2,8

Skarm, vanster (vaster) 3/360 3/380 8,35 2,5

Skarm absorberande, vanster (vaster) 3/380 3/502 8,35 2,5

Skarm absorberande, hdger (6ster) 3/360 3/432 9,7 till 13,7 2,5

Skarm absorberande, hoger (Oster) 3/437 3/512 9 2,5

Skarm, hoger (Oster) 3/522 3/567 9 2,5
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I tabell 6.4.3 visas antalet bostadshus som

har ljudnivaer inom vissa intervall. Vardena i
tabellen giller for bottenvéningen for bostads-
byggnader mellan planomradesgranserna i
soder och norr. Med hjilp av tabellen visas
hur de olika alternativen péverkar ljudnivan.
Berdkning av trafikbuller i planforslaget med
atgirder visar att endast tre bostéder har en
beridknad ekvivalent ljudnivé Gver riktvardet
55 dBA pé bottenvdningen utomhus vid fasad,
jamfort med 47 bostiader i nollalternativet. Det
beriknas alltsa bli mycket farre bullerberérda
pé strackan.

Tabell 6.4.3 Antal bostadshus i trafikbullerintervall.

Sammantaget fis mycket positiva konsekven-
ser med avseende pa minskat buller i planfor-
slaget.

I nollalternativet blir konsekvenserna istéllet
negativa med fler som kommer att storas av
buller 4n idag.

Ljudniva vid Antal bostadsbyggnader i trafikbullerintervall (max ar enbart vag)

fasad, dBA, Nulége Nollalternativ Planférslaget Planférsl. med vagnéra
atgard

frifaltsvarde Ekv Max Ekv Max Ekv Max Ekv Max

51-55 12 3 8 3 10 16 20 15

56-60 17 6 14 5) 14 17 3 27

61-65 25 13 31 1 4 9 -

66-70 - 8 2 12 1 8

71-75 21 - 17 - 6 2

76-80 16 18 1 -

81-85 - 2 -

86-90 -

>90

> Ekv 55 42 47 19 3

> Ekv 60 25 33 5 0

> Max 70 37 37 7 2




6.5 Samhallsekonomisk bedémning
(sammanfattning)

Den samhallsekonomiska kalkylen baseras pa
i huvudsak kanda forutsiattningar och sam-
band. Den nya viagen har fatt en strackning
som medfor att trafikarbetet 6kar. Det kan
konstateras att den nya vagen innebar kortare
restider trots det 6kade framtida trafikarbetet.
Cirkulationsplatsen vid Viptorp medfor dock
okade fordrojningar for den genomgaende tra-
fiken pa vig 53 och totalt sett 6kar restiden till
foljd av utbyggnaden. Med hogre korhastig-
heter och 6kade fordrojningar i cirkulations-
platsen foljer dven 6kade fordonskostnader
och 6kade miljokostnader. Trafiksdkerheten
pa striackan blir battre jamfort med befintlig
vag, framfor allt bidrar cirkulationsplatsen till
minskat antal doda och svart skadade. Totalt
sett medfor utbyggnaden en trafiksdkerhets-
vinst.

Det 6kade trafikarbetet och fordrojningarna

i cirkulationsplatsen innebar att nyttan av
utbyggnaden blir negativ i den samhallseko-
nomiska kalkylen, trots farre antal dédade och
svart skadade jamfort med befintlig vag.

Utbyggnaden medfor ocksa en radikal for-
béattring av boendemiljon utmed strickan, dar
ingen fastighet forvantas utsittas for trafik-
bullernivaer overstigande riktvarden med
planerade bullerskyddsatgirder. In-/utfarter
till fastigheterna sker utmed en betydligt
mindre trafikerad vag med 6kad trafiksdkerhet
till f61jd. Utmed den nya strackningen finns
inga in-/utfarter till enskilda fastigheter vilket
ytterligare bidrar till en trafiksdkrare vag.
Utbyggnaden medfor emellertid dven intrang
i odlingslandskapet och landskapsbilden, nya
barridrer och storningar i ett idag delvis ostort
landskap med mera. De ej virderade effekter-
na, som namnts ovan, bedéms inte viga upp
mot de negativa effekter det 6kade trafikarbe-
tet berdknas medfora.

Den nya vigens standard och lokalisering
utanfor bebyggelsen medfor en 6kad trafiksa-
kerhet och framkomlighet pa strackan vilket
framfor allt gynnar den regionala trafiken.
Lokal trafik som ska né bebyggelsen i Nyby
anviander den del av befintlig vig 53 som utgar
fran 53. Atgirderna bedéms dock bidra posi-
tivt, om dn marginellt, till lokal och regional
utveckling.

6.6 Indirekta och samverkande
effekter och konsekvenser

Inom och i anslutning till planomradet finns
faktorer som kan péaverka effekter och konse-
kvenser av planerad anldggning. Omlaggning-
en av huvudleden till Sveavégen i stéllet for att
folja viag 53 i centrala Eskilstuna kan medfora
osidkerheter i framtida trafikprognoser som
inte kan forutsittas i detta skede.

Kommunens planering kring eventuell utbygg-
nad av omradet i anslutning till atervinnings-
centralen kan medfora att effekter och konse-
kvenser till foljd av planen kan bli annorlunda
men d& inga projekt dr beslutade finns inget
att forhalla sig till.

6.7 Paverkan under byggtiden

Byggtiden berédknas bli upp till ett par ar.
Under den tiden uppstar storningar for nar-
boende och passerande frén maskiner och
transportfordon i form av buller, vibrationer
och damning. Risker kan uppsté for méan-
niskors hélsa och sdkerhet. Storningar och
riskfyllda arbeten pagar under olika etapper
och pa olika platser under byggtiden beroende
av vilka arbeten som utfors och var de utfors.
Byggnationen kommer medfora 6kade trans-
porter av massor, byggmaterial, maskiner och
personal dven pé anslutande vagar i norr och
soder vilket kan ge nagot 6kade storningar pé
trafik och milj6 i anslutning till dessa. Detta
giller framfor allt vig 53 norrut mot vag E20,
som passerar genom centrala Eskilstuna, och
redan idag ar hart belastad.

Storningarna blir mest patagliga i tringa vag-
avsnitt nara bostadsbebyggelse. Ett exempel ar
korsningspunkten dir ny vig 53 ansluter till
befintlig vag 53 i den norra delen samt strax
norr om denna vagkorsning dar ging- och
cykelviagen ska anldggas langs befintlig vag.
Har finns bostadshus nara vagen och byggna-
tionerna som sker hir blir omfattande i och
med breddning av vigomréidet samt byggande
av en ny korsning. Aven vid anslutningen med
ny vag 53 till befintlig vig 53 i den sddra delen
av planomridet kommer stérningar att uppsta
for boende som finns hir. En ny korsning ska
byggas med bullerskydd och en vindplan. Vid
Viptorp kommer byggarbeten for den nya
cirkulationsplatsen orsaka stérningar pa om-
givning och trafiken. Inga bostadshus ligger i
direkt anslutning har.
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Byggnationerna av den nya vagstrackningen i
ovrigt medfor en lagre grad av storning da den
ligger pa storre avstand fran bebyggelse. Bul-
ler fran sprangningsarbeten kan ge stérningar
pé langre avstand. Eftersom det dr mycket
berg vid Nyby kan sprangningsarbetena bli
omfattande. Byggandet av den nya vagstrack-
ningen kan utféras utan att stora trafiken
langs vag 53. Hela den nya vagstrackningen,
forutom anslutningarna mot befintlig vig, kan
utféras med normal trafikering.

Under tiden byggnationerna utfors pa och i
anslutning till befintlig vig 53 maste trafiken
periodvis ledas om. Det kan bli aktuellt att
behova stinga av delar av korfalt under tiden
arbetena pagar. Detta ger upphov till simre
framkomlighet och risk for mindre forseningar
for trafikanter.

I den mén det 4r mojligt tas hansyn till pend-
lingstider for att undvika omfattande arbeten
under perioder da det dr som mest trafik.
Arbetena planeras for att undvika stopp i trafi-
ken, tex genom att bygga tillfalliga vigar med
schaktmassor for att kunna upprétthélla tva
korfilt, styra trafiken med ljussignaler, vakt
eller lots vid enfiltig vig och bygga ena halvan
av cirkulationsplatsen i taget for att trafiken
ska kunna flyta pa trots att arbeten utfors. For
delstrackan mellan Lilla Nyby och Viptorp kan
om mojligt, gdng- och cykelvigen anliggas
forst for att leda biltrafik pa denna tillfalligt.

Placering av tillfalliga upplag, etableringsytor
och transportvigar, s kallade ytor for till-
falligt nyttjande, har lokaliserats till platser
med lagre skyddsvarden i den méan det har
varit moéjligt. Inga fornlamningar observe-
rades inom dessa ytor vid den arkeologiska
utredningen som utfordes hosten 2020. En
stor andel av ytorna for tillfalligt nyttjande
har foreslagits till redan exploaterade ytor vid
Lilla Nyby. Trots detta méste dven skogs- och
jordbruksmark i anslutning till vigen nyttjas,
varav vissa har hogre naturvirden. Se figur

9.4.1.

Transporter inom arbetsomradet sker langs
befintlig vag 53, i huvudsak i omrédena nar-
mast anslutningspunkterna till den nya vagen,
samt inom arbetsomrédet for den nya vigen
och mellan nya végen och etableringsomra-
dena.

Tillfalligt nyttjande innebar att paverkan pa
naturmiljon och kulturmilj6 blir storre dn det
som orsakas av vigen. Denna mark ska, med
vissa undantag, aterstillas men avverkning
och korskador ar svéra att aterstélla pa kort
sikt. Det ar darfor viktigt att enbart anvinda
mark for tillfalligt nyttjande dar det inte gar
att undvika, och i forsta hand anvinda mark
utan hoga naturviarden. Naturviardesobjekt
2,3, 8,12, 13, 15, 17, 19 och 20 ar exempel pa
omraden som, om mdjligt, bor undvikas som
arbetsomrade.

Péverkan pa naturmiljo, kulturmilj6 och vat-
tendrag blir begriansad om foreslagna skydds-
atgarder enligt kapitel 5 vidtas. Skyddsvarden
som kan sparas méarks ut under byggtiden

for att undvika korskador och intrang. Trots
det kommer markytor med férna och vaxt-
lighet att rivas upp och skogsmark avverkas
ijungfrulig mark. Djurlivet i omgivningen
paverkas. Storningar pa faglar och andra djur
ar begransad och 6vergdende, varfor paverkan
bedoms bli liten. D4 avverkning undviks under
faglarnas hackningstid begrinsas skadorna pa
fagelpopulationerna.

Vid arbeten i och vid vattendrag och diken
undviks grumling och skador pa strandmilj6er
for att minimera péverkan pé flora, fauna och
strandskydd i anslutning till dessa. Vattendrag
som berdrs dr Nybydiket dar den nya viagen
korsar detta samt ett mindre vattendrag, soder
om Viptorp som berdrs av trumbyte.

Aven i anslutning till befintlig viig och tomt-
mark uppkommer sir i ytskikten ndrmast
vagen vilket kan ge fula synintryck tills de
blottade ytorna vaxer igen eller aterfar patina.

Risken for spridning av fororeningar under
pagdende arbeten bedéms vara liten om
foreslagna skyddsatgarder foljs eftersom inga
svarhanterliga féroreningar har patraffats.

Sammantaget uppstér tillfalliga negativa kon-
sekvenser for boende och trafikanter under
byggtiden som kan upplevas som méttligt
negativa under tiden de pagar. Tillfalliga ska-
dor pé naturmiljon ar mer bestdende och tar
langre tid for dterhdmtning, sdsom avverkning
for etablering, korskador och andra stérningar.
Skador som uppkommer i kulturmiljolam-
ningar kan oftast inte atgirdas och lamning-
ens varde ar for alltid forlorad.



6.8 Massbalans

Vid anldggande av ny vig kommer den Gversta
matjorden att skrapas av. Dessa sé kallade av-
baningsmassor ateranvinds i sldnterna till den
nya vagen for att ateretablera ny vegetation
med lokala fréer som finns i jorden naturligt.
Avbaningsmassor kan dven laggas i ytan pa
den planerade bullervallen for att etablera ny
vegetation pa denna.

Vid passage av en damm samt vid ett par min-
dre platser behover befintliga lerjordar skiftas
ut for att undvika sattningar som kan uppsta
till f61jd av den hoga vagbanken. Eventuellt
kan dessa, beroende pa dess egenskaper, till
viss del anviindas till bullervallen. Aven torv
behover skiftas ut pA mindre platser. Torv kan
inte ateranvandas.

Jordskdrning i moran kommer att utforas.
Morinen kan, savida den inte ar flytbensgen,
nyttjas som fyllning i vigbank och till viss del
i 6verbyggnaden, alternativt till den planerade
bullervallen.

Sprangt berg kan ateranviandas for uppbygg-
nad av viagbanken. Stora block kan ldggas som
fyllning péa storre djup i bankfyllningen.

Projektets masshanteringsanalys visar pa ett
behov av massor pa knappt 100 000 kubik-
meter och genererade massor inom projektet
blir drygt 95 000 kubikmeter vilka till storsta
del kan ateranvandas. De stora posterna ar
bankfyllning (60 000 kubikmeter) och 6ver-
byggnad (34 000 kubikmeter) som till stérsta
del kan forsorjas via massor som uppkommer
inom projektet.

Inom projektet finns fororenad jord som beho-
ver hanteras separat. Knappt 600 kubikmeter
fororenad jord fran diken och vaitmarksomra-
de vid damm behover laggas pa deponi. Drygt
900 kubikmeter férorenad jord bedoms kunna
ateranviandas inom projektet med vissa res-
triktioner. Mangden férorenad asfalt beriknas
till 40 kubikmeter.
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7 Samlad bedomning

7.1 Planens overensstammelse med
miljokvalitetsmalen

7.1.1 Allmant om miljékvalitetsmal

Miljokvalitetsmalen beskriver det tillstind

i den svenska miljon som miljoarbetet ska
leda till. Miljomalssystemet innehaller ett
generationsmal, 16 miljokvalitetsmél och ett
trettiotal etappmal. Generationsmalet anger
inriktningen f6r den samhallsomstéllning som
behover ske inom en generation for att miljo-
kvalitetsmélen ska nés och ar darfor vigledan-
de for miljoarbetet pé alla nivaer i samhallet.
Enligt riksdagens beslut ska miljokvalitets-
malen i huvudsak vara uppfyllda till ar 2020.
Miljokvalitetsmalen framgar av figur 7.1.1. Mer
finns att 1dsa pa www.sverigesmiljomal.se.

7.1.2 Regionala och lokala miljomal

Lansstyrelsen samordnar och f6ljer upp det
regionala arbetet for att uppna miljomalen.
Sédermanland hade fram till 2010 regionala
delmaél for miljomélen. Nar dessa 16pte ut
beslutade Lansstyrelsen att avsluta de regio-
nala miljomaélen och istillet har de ersatts av
de nationella miljokvalitetsmélen och etapp-
mélen. For att forbattra miljotillstdndet och né
miljokvalitetsmélen arbetar lansstyrelsen med
atgiardsprogram.

Ilaﬂ

1. Begrinsad klimatpéverkan 9. Grundvatten av god kvalitet

2. Frisk luft

3. Bara naturlig forsurning
4. Giftfri miljé

5. Skyddande ozonskikt

6. Siker stralmiljo

7. Ingen 6vergodning

8. Levande sjoar och
vattendrag

10. Hav i balans samt levande
kust och skargard

11. Myllrande vatmarker

12. Levande skogar

13. Ett rikt odlingslandskap

14. Storslagen fjallmiljo

15. God bebyggd miljé

16. Ett rikt vaxt- och djurliv

Figur 7.1.1 De svenska miljékvalitetsmalen.

Det finns ett antal politiskt beslutade styrdo-
kument som innehéller lokala mal for att na
miljokvalitetsmélen i Eskilstuna kommun.
Klimatplanen ir ett av dessa. Ett av ma-

len, Reduktion av utsldpp av koldioxid frdn
transporter, har som malsattning att utslap-
pen ska minska med 30 % till 2020 samt med
100 % till 2050 och att senast ar 2030 ska
minst 61 % av de lokala resorna vara hallbara
(kollektivtrafik, cykel eller gdng). Dessutom
ska godstransporter till storre andel ga pa
jarnvag. Mélet Utsldpp av koldioxid har som
malsattning att Eskilstuna ska vara en fossilfri
kommun ar 2050.

I Eskilstuna kommuns aktuella 6versiktsplan
pekas vissa miljokvalitetsmal ut som mer bety-
delsefulla d4n andra i det kommunala planarbe-
tet. Dessa ar Begrdnsad miljopdverkan, Frisk
luft, Bara naturlig forsurning, Giftfri miljo,
Ingen évergodning, Levande sjéar och vat-
tendrag, Grundvatten av god kvalitet, Myll-
rande vatmarker, Levande skogar, Ett rikt
odlingslandskap, God bebyggd miljo och Ett
rikt djur- och vdxtliv. Miljomalen Frisk luft
och Bara naturlig forsurning ar nira att nas.

7.1.3 Overensstammelse med
miljokvalitetsmalen

Overensstimmelse med de miljokvalitetsmal
som berdrs mest i detta projekt beskrivs i
tabell 7.1.1.

7.2 Planens overensstammelse med
de transportpolitiska malen

Pa nationell niva finns det 6vergripande maélet
for transportpolitiken som ar att sékerstilla en
samhaillsekonomiskt effektiv och langsiktigt
hallbar transportforsorjning for medborgarna
och niringslivet i hela landet. Det antogs av
riksdagen 2009 mot bakgrund av propositio-
nen "Mal for framtidens resor och transporter”
(prop. 2008/09:93). Det 6vergripande malet
ar uppdelat i:

e Funktionsmaélet: tillgdnglighet

e Hinsynsmalet: sakerhet, miljé och hilsa.
(se figur 7.1.2).



Tabell 7.1.1 Projektets éverensstdmmelse med miljokvalitetsmaélen.

Miljokvalitetsmal

Overensstimmelse

Begransad klimatpaverkan

Projektet ger ingen forvantad effekt pa trafikarbetet pa vag 53 utéver den prognosticerade
trafikbkning som uppkommer aven i nollalternativet, om projektet inte kommer till stand. En
forhoppning ar att fler véljer cykel framfor bil nér gang- och cykelvagen fortsatter séder om Viptorp
och évergar i kommunal vdg med mindre trafik. For att minska klimatutslappen under byggtiden valjs
metoder och material med sa sma utslapp som méjligt. Projektet bidrar eventuellt med liten
maluppfyllelse pa sikt.

Frisk luft

Se ovan.

Giftfri miljo

Genom undersokningar och skyddsatgarder ska foéroreningsspridning fran befintliga markférore-
ningar undvikas. Eventuella férorenade massor omhéndertas. Inga nya giftiga @mnen byggs in i
anlaggningen. Projektet varken bidrar eller motverkar maluppfyllelse.

Levande sj6ar och vattendrag

Planerad gang- och cykelvdg kommer att passera Nybydiket och ett mindre vattendrag. Projektet
paverkar inte maluppfyllelsen, om féreslagna skyddsatgarder vidtas, sasom att floden och vandrings-
vagar uppratthalls.

Grundvatten av god kvalitet

Projektet ber6r inget skyddsomrade for grundvattentakt eller skyddsvard sand- och grusférekomst.
Bergskarningar gors i lokala héjdpunkter med mindre paverkan pa omgivande miljéer. Projektet
paverkar inte maluppfyllelsen.

Myllrande vatmarker

En mindre damm forsvinner. Dammen &r ingen optimal groddjurslokal pa grund av stark igenvaxning,
men utgor som alla vatten en viktig biotopkvalitet i landskapet. Projektet paverkar maluppfyllelsen
negativt.

Levande skogar

Ny vag med slanter och cirkulationsplats gér ansprak pa brukad skogsmark och i skogsmark med
vissa naturvarden. Ingreppet motverkar maluppfyllelsen.

Ett rikt odlingslandskap

Ny vég med slénter gor ansprak pa brukad jordbruksmark. Ingreppet motverkar maluppfyllelsen.

God bebyggd miljé

For de flesta bonde i ndromradet medfér den nya véagen stora forbattringar nar det géller bullerstor-
ning och trafiksakerhet. En tomt planeras ldsas in. | 6vrigt behdver endast mindre intrang pa
tomtmark géras. Sammantaget bidrar projektet positivt till maluppfyllelse.

Ett rikt vaxt- och djurliv

Ny vég med slanter, cirkulationsplats och anslutningar tar naturmark i ansprak vilket paverkar flora
och fauna. Anspraken géller omraden med vissa skyddsvarden varfor projektet motverkar
miljomalen negativt.

Funktionsmal
Tillgtnglighe

e Medborgarnas resor forbattras genom
okad tillforlitlighet, trygghet och bekvam-

" lighet
Overgripande
transport- . . . .
politiskt mal o Kvaliteten for niringslivets transporter
forbattras och starker den internationella
konkurrenskraften

e Tillgdngligheten forbattras inom och
mellan regioner samt mellan Sverige och
andra lander

Figur 7.1.2 Det 6vergripande malet och huvudma- -
len enligt prop. (2008/09:93). Kélla: Regeringen.se ~ ®  Arbetsformerna, genomférandet och resul-

7.2.1 Funktionsmalet

Funktionsmalet innebar att transportsyste-
mets utformning, funktion och anviandning
ska medverka till att ge alla en grundlaggande

taten av transportpolitiken medverkar till
ett jamstallt samhille

e Transportsystemet utformas sa att det ar
anvandbart for personer med funktions-
nedséttning

tillganglighet med god kvalitet och anvand- o . .
barhet samt bidra till utvecklingskraft i hela e Barns mGjligheter att sjdlva pé ett sakert

landet. Transportsystemet ska vara jamstéllt, j“'ﬁtt anv'zi.n‘qa transportsystemet och vistas
det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors res- i trafikmiljGer okar

pektive méns transportbehov. For att uppfylla

funktionsmaélet for tillgénglighet har reger- e Forutsittningarna for att valja kollektiv-
ingen tagit fram foljande preciseringar: trafik, gdng och cykel forbittras
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7.2.2 Hansynsmalet

Hénsynsmalet innebér att transportsystemets
utformning, funktion och anviandning ska
anpassas till att ingen ska dédas eller skadas
allvarligt samt bidra till att miljokvalitetsma-
len uppnas och till 6kad hilsa. Funktionsmalet
respektive hansynsmalet konkretiseras genom
bedomningar av regeringen i form av preci-
seringar inom ett antal prioriterade omraden.
For att uppfylla hansynsmaélet for sikerhet,
miljo och hélsa har regeringen tagit fram fol-
jande preciseringar:

e Antalet omkomna inom vigtransport-
omradet halveras och antalet allvarligt
skadade minskas med en fjardedel mellan
2007 och 2020

e Antalet omkomna inom yrkessjofarten och
fritidsbatstrafiken minskar fortlopande
och antalet allvarligt skadade halveras
mellan 2007 och 2020

e Antalet omkomna och allvarligt skadade
inom jarnvagstransportomrédet och luft-
fartsomradet minskar fortlépande

e Transportsektorn bidrar till att miljokva-
litetsmalet Begransad klimatpaverkan nés
genom en stegvis 0kad energieffektivitet i
transportsystemet och ett brutet beroende
av fossila brinslen. Ar 2030 bor Sverige
ha en fordonsflotta som ar oberoende av
fossila branslen

e Transportsektorn bidrar till att 6vriga mil-
jokvalitetsmal nés och till minskad ohélsa

e Prioritet ges till de miljopolitiska delmaél
dir transportsystemets utveckling ar av
stor betydelse

7.2.3 Overensstdmmelse med transport-
politiska malen

Foreslagna atgirder i vagplanen bedoms bidra
till uppfyllelse av de transportpolitiska mélen.
Den nya strackningen av vag 53 innebir ett
tryggare och effektivare alternativ for bade
personbilstrafik och godstrafik eftersom sikten
forbattras, referenshastigheten 6kar fran 70
km/h till 80 km/h och eftersom flertalet di-
rektutfarter kommer stdngas mot befintlig viag
53. Den nya cirkulationsplatsen som ansluter
tva separata viagkorsningar till en gemensam
korsningspunkt medger en bittre trafikrytm

och okad trafiksdkerhet. Viltstingsel kombi-
nerat med nagra olika former av passagemoj-
ligheter bedoms pé lang sikt innebéra att farre
viltolyckor sker langs med aktuell vagstrack-
ning. Den foreslagna ging- och cykelvagen
med skiljeremsa mojliggor trygg framkomlig-
het for gdng- och cykeltrafikanter.

Foreslagna atgirder verkar for uppfyllande av
hansynsmélet likvdl som funktionsmalet efter-
som trafikomrédet langs nystrackning av vag
53, likvil som befintlig vag, blir tryggare for
trafikanter som ror sig langs vigen samtidigt
som tillgangligheten 6kar. Nar tillgdngligheten
till cykelvag okar, uppmuntras fler att vilja
cykel som fardmedel.

Den nya utformningen av vag 53 innebar att
tung trafik och farligt gods leds om, vilket

gor att boende och gang- och cykeltrafikanter
langs befintlig vag utsitts for en mindre risk
fran olycka med farligt gods. Forutsittningar
for godstransporter forbattras 1angs nystrack-
ning.

Vigplanen bidrar till att majligheter for barn
att sikert forflytta sig pa egen hand forbéttras.
Detta pé grund av att gang- och cykelviagen
anlaggs och att genomfartstrafiken forsvinner
langs befintlig vag vilket medfor en sikrare
miljo vid busshéllplatser. En busshéllplats
tillginglighetsanpassas vilket ar positivt for
personer med funktionsnedsattning.

7.3 Planens overensstammelse med
projektmal och lokala mal

Planforslaget innebir att vig 53 ges en bittre
standard med trafiklosningar som gynnar
uppfyllelsen av projektmalen en god trafiksa-
kerhet och 6kad tillganglighet for oskyddade
trafikanter. Genom att vigen flyttas langre
fran den samlade bebyggelsen uppnés dven
projektmalet om en god narmilj6 f6r merpar-
ten av de boende.

Det lokala mélet "Det goda livet” som ndmns i
avsnitt 2.2.3 innebdr att alla mianniskor, oav-
sett livsvillkor, alder och skeende i livet, ska
trivas och blomstra i kommunen (bo, arbeta,
studera, etcetera). Detta skapar ekonomisk
utveckling och sdkrar den offentliga valfarden
vilket i sin tur ger manniskor mgjlighet att
leva ett gott liv. Planforslaget medfor att bo-
endemiljon blir battre lings den stricka som
blir kommunal vig eftersom trafiken flyttas



Osterut samt att tillgdngligheten 6kar med den  Genom att bygga ny vig med anslutningar
nya ging- och cykelviagen. En ny och trafiksd-  samt en gang- och cykelvig pa del av strackan
ker infart till Eskilstuna samt battre standard

pa del av vig 53 fraimjar bescksnaringen och
eventuell etablering i omréadet eftersom till-

gangligheten forbattras.

7.4 Sammanstéllning av effekter

och konsekvenser

kan uppsatta projektmal uppnas vilket ar
positivt. Samtidigt uppstar dven effekter och
konsekvenser for andra aspekter som kan
upplevas negativt. I tabell 7.4.1 redovisas en
sammanstallning av effekter och konsekvenser
for de mest relevanta aspekterna i och om-
kring planomréadet.

Projektets syfte ar att uppna positiva konse-
kvenser avseende framfor allt trafiksdkerhet,
trygghet och framkomlighet for alla trafikanter
samt minskade bullerstérningar f6r boende.

Tabell 7.4.1 Sammanstélining av effekter och konsekvenser fér de mest relevanta aspekterna i och kring

planomradet.

Aspekt

Effekter och konsekvenser

Trafik och anvandargrupper

Framkomligheten och trafiksdkerheten pa vag 53 och védgen genom bebyggelsen vid Lilla Nyby
forbattras for alla trafikantgrupper da den nya vagen far en betydligt battre standard med farre
och sékrare infarter. Befintlig gang- och cykelvag forlangs sdderut fran Viptorp vilket 6kar
sakerheten for oskyddade trafikanter. En passage 6ver vag 53 byggs i anslutning till planerad
cirkulationsplats i Viptorp vilket medfor en sakrare éverfart mellan bland annat de vastliga och
stliga natur- och friluftsomradena. Aven vid Lilla Nyby atervinningscentral byggs en passage.
Befintlig vag 53, dar den huvudsakliga bebyggelsen finns, far betydligt mindre trafik da
genomfartstrafiken forsvinner. Konsekvenserna blir mycket positiva.

Lokalsamhalle, befolkning och
regional utveckling

En béttre boendemiljo med minskade storningar fran trafiken gynnar lokalsamhallet, dess
befolkning och utveckling. En snabb och saker vag 53 utan stopp och kdbildning gynnar den
regionala trafiken. For vissa boende stangs direktutfarter med hanvisning till ersattningsvagar
vilket kan innebara omvéagar. Konsekvenserna blir totalt sett positiva.

Landskapet och staden

Den nya véagen med anslutningar, ny cirkulationsplats och bullerskydd utgér nya element i
landskapet som kommer att férandra landskapsbilden patagligt i framférallt det 6ppna
jordbrukslandskapet i soder. Effekten mildras nagot av att befintliga arronderingar foljs i hog
grad samt att stréackningen till stor del gar genom skogsmark. De negativa konsekvenserna blir
mycket stora.

Boendemiljé

Boendemiljén kommer att forbattras betydligt for flertalet boende langs befintlig vag 53 genom
att vdgen kommer ligga pa storre avstand fran de flesta bostadshus. Inga riktvarden inomhus
kommer att dverskridas med planerade bullerskyddsatgarder. Ett fatal fastigheter kommer fa
forsamrad sikt pa grund av bullerskydd och anslutningar. Sammantaget fas mycket positiva
konsekvenser.

Barriarer

Den nya véagen utgdr en ny barriar for djur och manniskor da den aven foérses med viltstéangsel.
Tillgangen till omradet 6ster om vag 53 nas via nya passager. Mindre djur kan passera vagen
genom trummor under vagen. Stora djur far folja stdngslet sdderut mot Stenkvistarondellen eller
norrut mot Viptorp. Foér brukare av skogs- och jordbruksmark kommer 6ppningar att finnas for
att nd markéagor. Stora negativa konsekvenser uppstar.

Kulturmiljo

Planerad nystrackning innebar i den sédra delen, intrang i kulturlandskapet och i den forna
havsvikens strandomraden med boplatser fran stenaldern. | projekteringen har kulturmiljokom-
petens deltagit avseende lokalisering och utformning av vag, gang- och cykelvag samt tillfalligt
nyttjande under byggtiden for att minska den negativa paverkan pa kulturmiljon i s& hég grad
som mdjligt. Vagplanen innebar intrang i fornlamningar. Vagen anladggs pa bank genom
odlingslandskapet och barriareffekten genom kulturlandsskapet forstarks av bullerskydden som
paverkar moéjligheterna att forsta och uppleva det férhistoriska landskapet. De negativa
konsekvenserna bedéms bli stora.

Naturmiljo, biologisk mangfald och
skyddade arter

Den direkta effekten av den nya vagdragningen blir en forlust av vaxter, djur och livsmiljder. De
skogliga delar som paverkas har varden som ar kopplade till gammal skog, vilka ar svara att
ersétta pa kort sikt. Daremot beddms effekten vara liten och lokal d& omradet som tas i ansprak
ar relativt litet. Tva generella biotopskydd kommer att paverkas av intrang, en akerholme och
Nybydiket. Den nya vagdragningen ar negativ for flera arter men paverkar inte arternas
bevarandestatus. Ingen betydande paverkan pa Natura 2000 Vilstaskogen beddéms ske da
vagomradet kommer langre bort fran Natura 2000. Sammantaget ar de negativa konsekven-
serna avseende naturvarden och arter mattliga.

Ytvatten

Det sa kallade Nybydiket och ett annat mindre vattendrag passeras av den nya vagen och
kommer att omfattas av arbete i vatten. Vagplanen ligger inom tillrinningsomradet till ytvatten-
takt vid Hyndevad Eskilstunaan men inte inom dess skyddsomrade. De negativa konsekven-
serna blir sma.
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Grundvatten

Projektet ber6r inget skyddsomrade for grundvattentakt eller skyddsvard sand- och grusfére-
komst. Undersokningar har visat att bergskarningar endast paverkar lokala héjdpunkter med
liten paverkan pa omgivande miljder. De negativa konsekvenserna blir sma.

Rekreation och friluftsliv

Den nya vagen skapar ytterligare en barriar mellan Balstaskogen och Vilsta strévomraden.
Detta motverkar sammankoppling av stérre sammanhangande gronstruktur, vilket ar ett av
kommunens stallningstaganden i dversiktsplanen. Konsekvenserna for friluftslivet blir
sammantaget mattligt negativa.

Strandskydd Den nya vagen passerar Nybydiket och ett mindre vattendrag séder om Viptorp. Vattendragen
utgdrs har av mindre vattendrag utan betydelse for allmanhetens tillgang och det saknas hdga
naturvarden. Nya trummor och omledning av vattendrag bedéms inte paverka strandskyddets
syften. De negativa konsekvenserna for strandskyddet blir sma.

Naturresurser Den nya véagen med anslutningar innebar att produktiv jordbruks- och skogsmark tas i ansprak.

Den nya stréckningen har lagts i utkanten av brukad odlingsmark i sa hog grad som méjligt for
att bibehalla en arrondering med brukningsbara ytor. Genom detta hédnsynstagande bedéms
intranget bli begransat ur hushallningssynpunkt och intranget medfér mattliga negativa
konsekvenser.

Foérorenad mark

Hantering av massor med avseende pa féroreningar i mark kommer behdva tas hansyn till pa
vissa begransade platser. Féroreningar kommer framfor allt att behdva hanteras vid schakt av
finmaterial i sedimentdammar och vid arbeten i sidoomraden langs befintlig véag samt eventuellt
i samband med schakt for planerad cirkulationsplats. Spridning av féroreningar i samband med
markarbeten ska begrénsas, men risken beddms som liten. Med vidtagna skyddsatgarder
beddms inga negativa konsekvenser uppsta.

Klimat

Genom en genomtéankt masshantering och val av bullervall istallet fér enbart bullerplank har
utslappen av klimatpaverkande gaser minskat fran projektet. Vid byggnation bidrar framfor allt
anvandning av bitumen stora utslapp. Utslapp av klimatgaser fran fordon under driftskedet
bidrar aven fortsattningsvis med utslépp av klimatpaverkande gaser. Genom en battre
framkomlighet och trafiksékerhet fér cyklister, gaende och kollektivtrafik finns potential att locka
fler resenérer att resa klimatsmart vilket &r positivt. Sammantaget fas sma negativa konsekven-
ser.

Trafiksakerhet

Trafiksdkerheten langs vag 53 okar betydligt for alla trafikantgrupper med delvis separering for
oskyddade trafikanter. Viltstéangslet ger ett battre skydd mot viltolyckor. Den hdgre standarden
pa den nya vagen med god sikt minskar risken for olyckor. Konsekvenserna for trafiksdkerheten
blir mycket positiva.

Paverkan under byggtiden

Under byggtiden uppstar storningar och sakerhetsrisker samt begransad framkomlighet, sérskilt
vid arbeten nara befintlig védg 53 dar manga manniskor bor och passerar. Arbetena med
nystrackningen utférs i mindre konfliktfyllda omraden. De negativa konsekvenserna ar
begransade i tiden men kan upplevas som mattligt negativa under tiden de pagar.




8 Overensstammelse
med miljobalkens allman-
na hansynsregler, miljo-
kvalitetsnormer och be-
stammelser om
hushallning med mark
och vattenomraden

8.1 Miljobalkens allmdnna hansyns-
regler

I miljobalkens andra kapitel redovisas de
allminna hansynsregler som ar grundlag-
gande for prévningen om tillatlighet, tillstand,
godkannande och dispens. Hansynsreglerna
omfattar krav pa att verksamhetsutévaren

ska ha tillracklig kunskap om verksamheten
och att forsiktighetsmatt och skyddsatgiarder
vidtas. Verksamheten ska forlaggas pa lamplig
plats, hushéllning med révaror ska ske, biasta
mojliga produkter och teknik ska anviandas
och ansvar ska tas for eventuella skador. Verk-
samheten kan stoppas om den kan antas med-
fora vasentlig skada p& milj6 eller manniskor.

Denna vigplan med miljobeskrivning tas fram
for att identifiera projektets forutsebara paver-
kan pa manniskors hélsa och pa miljon sa att
anpassningar, forsiktighets- och skyddsatgar-
der kan foreslas. Kunskap har inhdmtats via
sammanstillning av underlagsmaterial fran
bland annat myndigheter, samrad med myn-
digheter och allminhet, platsbesok, faltun-
dersokningar, utredningar och inventeringar
under projektets planeringsprocess.

De skyddsatgirder, begransningar och for-
siktighetsmatt i 6vrigt som kravs for att
forebygga, hindra eller motverka att projektet
medfor skada eller oldgenhet for ménniskors
hilsa eller miljon beskrivs i denna vigplan.
Trafikverket kommer vid upphandling av
entreprenor stilla krav pé val av produkter
som anvands i projektet enligt Trafikverkets
generella miljokrav vid entreprenadupphand-
ling TDOK 2012:93.

Genom att uppskatta materialatgdngen ger
vagplanen en handledning for det fortsatta
arbetet med att upprétta en bygghandling.
Overskottsmassor ska i storsta mojliga mén
ateranvandas inom projektet. Inget naturgrus
ska anvindas i projektet.

Trafikverket har identifierat ett behov av en
forbattrad viag 53 samt en gang- och cykelvig
mellan Stenkvistarondellen och infarten till
Viptorp séder om Eskilstuna. Tvé linjealterna-
tiv har studerats, att f6lja befintlig viag 53 eller
leda vég 53 i delvis ny strackning. Ombyggnad
av befintlig vig uteslots tidigt pa grund av

det tranga vagutrymmet genom bebyggelsen.
Inom ramen for ny viagstrackning har flera
alternativa linjer studerats for att vilja lokali-
sering med minsta miljopéverkan och intring.
Den slutliga 16sningen med ny vigstrackning
har huvudsakligen valts med hiansyn till de
boende for att minska buller och undvika
intrdng pa tomtmark samtidigt som paverkan
pa fornlamningar, naturvirden och jordbruks-
mark har minimerats i den méan det har varit
mojligt for att uppné en god vagstandard.

Vid val av atgirder avseende miljéanpassning,
forsiktighets- och skyddsétgarder har hansyn
tagits till vad som ar ekonomiskt forsvarbart
att genomfora i forhallande till projektets syfte
samt dess paverkan pa miljon.

Eventuella skador eller oldgenheter som
uppstar till foljd av projektet under bygg- eller
driftskede kommer Trafikverket att avhjélpa i
den omfattning det anses skaligt enligt miljo-
balken. Trafikverket arbetar forebyggande for
att undvika skador, olagenheter och olyckor.

8.2 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer ar ett begrepp som sitter
en bindande grans for ett miljotillstdnd som
ska foljas vid eller efter en viss tidpunkt, ett
juridiskt styrmedel som tar sikte pa tillstan-
det i miljon. En miljokvalitetsnorm faststills
utifran kunskap om vad som utgor en forore-
ningsniva eller stérningsnivd som méinniskor,
miljo och natur kan utsattas for utan stérre
paverkan. En miljokvalitetsnorm ar inte en
niva som ar acceptabel att strava efter, utan
malsittningen ska vara att en god miljo upp-
ratthalls eller forbattras.

Miljokvalitetsnormerna omfattar utomhusluft,
buller och vattenkvalitet.
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8.2.1 Utomhusluft

Varje svensk kommun ska enligt Luftkvalitets-
forordningen (SFS 2010:447) kontrollera att
miljokvalitetsnormerna uppfylls och redovisa
luftkvaliteten i den egna kommunen. Mit-
ningar av luftkvaliteten i Eskilstuna kommun
utfors av Stockholms Luft- och Bulleranalys
(SLB-analys) p& uppdrag av Ostra Sveriges
Luftvardsforbund. Mitningarna visar att
forekomsten av partiklar och kviavedioxid
forekommer i lagre haltnivaer &n motsvarande
miljokvalitetsnormer kring vig 53. Aven i
utredningsomradets norra och centralare de-
lar underskrids miljokvalitetsnormerna med
avseende pa luftkvalitet.

Projektet bedoms inte motverka majligheterna
att uppfylla miljokvalitetsnormerna for luft
eftersom planerade atgirder inte utfors for att
oka trafiken.

8.2.2 Omgivningsbuller

Trafiken langs vig 53 alstrar buller. Inga kén-
da utredningar av buller fran trafik eller andra
verksamheter niara planomradet har gjorts av
kommunen eller Trafikverket. Projektet vintas
inte dndra forutsattningarna for att uppfylla
miljokvalitetsnormerna. Ett av projektets
dndamal ar att minska bullerstérningar for
narboende.

Miljokvalitetsnormen for buller giller omgiv-
ningsbuller frén alla vigar, jirnvagar, flyg-
platser, tillstandspliktiga hamnar samt vissa
storre, utpekade industrigrenar i de storsta
kommunerna. Kommuner som Eskilstuna,
med en befolkning pa éver 100 000 invanare,
samt Trafikverket ska vart femte ar gora bul-
lerkartlaggningar och darefter ta fram och
faststilla dtgardsprogram for att minska bul-
lerstérningar.

8.2.3 Vatten

Miljokvalitetsnormer (MKN) for vatten
faststills med stod av 5 kap MB, enligt vat-
tenforvaltningsforordningen och Havs- och
vattenmyndighetens foreskrift (HVMFS
2013:19 samt HVMFS 2015:4). Normerna ar
ett rattsligt verktyg och stiller krav pa vattnets
kvalitet vid en viss tidpunkt, till exempel “god
status 2021”.

Kilbroan, nedstroms planomradet, utgor en
vattenforekomst (SE657661-154524). Enligt
Kilbroans statusklassning uppnér vattenfore-
komsten Mittlig ekologisk status och till f6ljd
av forhojda halter av kvicksilver och PBDE
uppndr vattenforekomsten Ej god kemisk
status. Gransvirden for kvicksilver och po-
lybromerade difenyletrar (PBDE) 6verskrids
ialla Sveriges ytvattenforekomster pa grund
av atmosfarisk deposition. Detta medfor att
samtliga ytvatten i Sverige klassificeras till
Uppnar ej god kemisk status, med avseende
pa kvicksilver och PBDE. For att problem med
andra prioriterade &mnen inte ska 6verskug-
gas av dessa &mnen presenteras kemisk status
exklusive dessa. For vattenférekomsten
Kilbroan bedoms den kemiska statusen utan
overallt 6verskridande &mnen som God.

Kilbroans miljoproblem &r kopplade till 6ver-
godning med anledning av belastning av na-
ringsdmnen samt miljogifter. Kvalitetskraven
for ekologisk status ar God ekologisk status
2027 samt God kemisk ytvattenstatus.

Nybydiket (WA40025757) utgor ett sa kall-

lat "6vrigt vatten”. Detta innebar att det inte
finns nigra beslutade miljokvalitetsnormer for
vattendraget men trots detta ska vattendraget
pa sikt uppna kvalitetskraven som kravs for
God status. Nybydiket ligger d&ven uppstroms
Kilbroan, vilket innebir att paverkan pa Ny-
bydiket kan medfora paverkan pa Kélbroéns
mojligheter att uppna God status. Planerade
atgiarder bedoms inte paverka mdjligheterna
att uppfylla miljokvalitetsnormerna, varken
den ekologiska eller kemiska statusen. Paver-
kan pa vattendraget ar tillfallig under byggti-
den. Tillskottet av vigdagvatten till Nybydiket
blir litet da en stor del av vigdagvattnet kom-
mer att infiltrera i de omfattande vigslanterna.

8.3 Bestammelser om hushallning
med mark och vattenomraden

Projektet tar brukningsvird jord- och skogs-
bruksmark i ansprak enligt kapitel 6.4.8 Na-
turresurser. Enligt miljobalken 3:4 far bruk-
ningsvird jordbruksmark endast tas i ansprak
for anldggningar om det behovs for att tillgo-
dose visentliga samhallsintressen. Undantag
ar om detta behov inte kan tillgodoses pa ett
fran allméan synpunkt tillfredsstillande sétt
genom att ta annan mark i ansprak.



I detta projekt har alternativen att f6lja befint-
lig vag eller vilja ny vagstrackning utretts och
stillts mot varandra. Det har framkommit att
en forbattring av befintlig vig 53 och byggan-
de av en gang- och cykelvig i dess nuvarande
strackning inte kan tillgodoses pa ett tillfreds-
stillande sitt da det skulle paverka boende-
miljon i hog grad. Genom tagen hansyn enligt
kapitel 6.4.8, bedoms intrénget pa jordbruks-
mark bli begransat ur hushallningssynpunkt.
Intranget pa jordbruksmark for att bygga ny
vag behovs for att tillgodose visentliga sam-
héllsintressen som vag 53 utgor.

Vig 53 samt forslag till ny strackning av vag
53, utgor riksintresse for kommunikationer
enligt MB 3:8. Riksintresset gynnas av plane-
rade atgirder da siakerheten och framkomlig-
heten 6kar med en hogre vigstandard pa vag
53 samt en ny géng- och cykelvig pa del av
strackan.

Riksintresset Natura 2000 Vilsta, bedoms
sammantaget paverkas positivt dd den hu-
vudsakliga trafiken flyttas langre frdn Natura
2000-omradet. Spridning av buller, partiklar
och fororeningar bedéms minska till Na-

tura 2000-omrédet jamfort med idag. I den
nordligaste delen av riksintresset ligger vigen
kvar i befintlig strackning med en négot hogre
hastighet 4n i dag. Detta innebir att bullerni-
van O0kar nagot i denna del jamfort med idag.
Slutsatsen ir att inget tillstdnd for paverkan av
Natura 2000 enligt 7 kapitlet miljobalken be-
hovs eftersom den totala bullerbilden forbatt-
ras och 6kningen i den allra nordligaste delen,

jamfort med nollalternativet, knappt ar horbar.

Se dven kapitel 6.4.13 Buller och vibrationer.

Den nya vigen péverkar inte driften eller pla-
nerad utveckling av verksamheten kring Lilla
Nyby atervinningscentral med deponiomrade.

9 Markansprak och paga-
ende markanvandning

Vigplanen omfattar en cirka fyra kilometer
lang vagstracka som borjar strax norr om
cirkulationsplatsen vid Stenkvista och slutar
vid Viptorp. Véagen anldggs till stor del i ny
strackning, oster om befintlig viag 53. Den nya
strackningen ar cirka tre kilometer och dras
delvis pa jordbruksmark men i huvudsak pa
skogsmark.

Nystrackningen borjar cirka 700 meter norr
om cirkulationsplatsen vid Stenkvista och
ansluter sedan igen mot befintlig vig 53 vid
infarten till atervinningscentralen vid Lilla
Nyby. Fran och med atervinningscentralen an-
laggs en géng- och cykelvig vaster om befintlig
vag, mellan Lilla Nyby och Viptorp. Gang -och
cykelvagen samt bullerskyddsétgiarder medfor
i huvudsak intréng péa skogsmark, men dven
pé tomtmark.

En ny cirkulationsplats anlaggs vid Viptorp
med anslutningar mot Skrinnarviagen och viag
till Hallberga. Delar av cirkulationsplatsen
med anslutningsvig och viandslinga anlaggs
inom detaljplanerat omréade. Den del av detalj-
planen som vigplanen inte var i enlighet med
upphévdes under 2021. Befintlig infart till Vip-
torp foreslés stangas.

Befintlig vig norr om nystriackningen far tra-
fiksdkrare sidoomréden inom siakerhetszonen.
Befintlig vig, soder om nystrackningen, forses
med viltstangsel.

Den del av vig 53 som ersitts med nystrack-
ning planeras i samband med 6ppnandet

av den nya vagstrackningen Gverga till
kommunen. I samband med 6verldimnandet
till kommunen kommer vigen att rustas upp
i enighet med den utformning som den har
idag. Den befintliga vigstrdackan foreslas
utformas med en viandplan i norr. Vigplanen
omfattar byggnation av en vandplats i sodra
delen av den befintliga strackan.

Markansprak och forandrat vaghéllaransvar
redovisas pa plankartor 100T0201- 100T0209.
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9.1 Vagomrade for allman vag

Véagomradet for allméin vig i vigplanen omfat-
tar, férutom vag 53 samt gang- och cykelvigen,
dven utrymme for de viganordningar som re-
dovisas i viagplanen. Till viganordning rdknas
anordningar som stadigvarande behovs for
vagens bestand, drift eller brukande som till
exempel viltstingsel, vigbelysning, kantremsa
och sidkerhetszon, se exempel nedan i figur
9.1.1.

Pa plankartorna 100T0201- 100T0209 fram-
gar befintligt och nytt vigomrade. Det ar det
tillkommande vagomradet som dr angivet i
fastighetsforteckningens areaberidkning.

9.1.1 Markansprak for allman vag

Utover nedan oversiktligt beskrivet markan-
sprék tas dven mark i ansprak i direkt anslut-
ning till trummor och passager for att kunna
genomfora underhéll pd dessa. Utefter striack-
an med viltstangsel tas dven mark i ansprak
for uppforande och underhall av viltstédngsel
utefter nya och befintliga utfarter, viltsting-
slet gér in utefter utfarterna i cirka 30 meter
och skapar sa kallade "strutar” for att minska
risken for viltolyckor pé vig 53.

Vaganordning

{exempelvis belysning)
=y 5 \/ﬂ
W
|

Vagomrade (inkl. sakerhetsomride)

P& forsta strackan av vagplanen fram till
kilometer cirka 0/700 tas nytt vigomrade

i ansprak pa bagge sidor av befintlig vag pa
grund av viltstingsel. Markanspraket varierar
utefter strackan men uppgar som mest till en
bredd av cirka 10 meter (pa vardera sida).-

Mellan kilometer cirka 0/700 och 1/530 viker
nystrackningen av at Oster fran befintlig vig
och tar nytt vigomrade i ansprak for hela
denna del med varierande bredd pa upp till
cirka 50 meter totalt. Bullerskdrm och buller-
vall planeras utefter strackan.

Vister om befintlig vig 53 mellan kilometer
0/860 och 0/970 tas nytt vigomrade i ansprak
for byggnation av vandplan, viltstingsel och
Oppning for gang- och cykeltrafik. Markan-
spraket varierar utefter strackan men uppgar
som mest till en bredd av cirka 30 meter.
Vindplanen och 6ppningen for gang- och
cykeltrafik ansluter till den del av befintlig vag
53 som ersétts av nystrackningen.

En anslutningsvig fran nystrackningen till
befintlig vig kommer att byggas vid kilometer
1/530 och tar nytt vigomrade i ansprak i en
cirka 100 meter lang stricka med varierande
bredd pa upp till cirka 35 meter.

Vagratt (galler aven marken under vagen) E

Figur 9.1.1 Vdgomrade och vagrétt. (kélla: Trafikverket)



Mellan kilometer cirka 1/530 till 3/000 gér
nystrackning 6ver skogsmark och mera kupe-
rad terrang och tar nytt vigomrade i ansprak
for hela denna del med varierande bredd pa
upp till cirka 60 meter totalt vid de storsta
bergsskirningarna.

Mellan kilometer cirka 3/000 till 3/300 an-
sluter nystrackning till befintlig vig och nytt
vagomrade tas i ansprak oster om befintlig vag,
markanspraket varierar utefter strackan men
uppgar som mest till en bredd av cirka 50 me-
ter. Omrédet innefattar bland annat informa-
tionsplats, bullerskiarm, viltstingsel, gang -och
cykelvdg samt infart till Atervinningscentralen.

En anslutningsvig fran nystrackningen till
befintlig vig kommer att byggas vid kilometer
3/070 och tar nytt vigomrade i ansprék i en
cirka 50 meter lang stracka med varierande
bredd pa upp till cirka 35 meter.

Mellan kilometer cirka 3/280 och 3/510 tas
nytt vigomrade i ansprak pa bagge sidor om
befintlig vag. Pa vistra sidan for bullerskarm
samt géng- och cykelvig, markanspraket
varierar men uppgéar som mest till en bredd av
cirka 12 meter. P4 Ostra sidan av befintlig viag
tas nytt vigomréade i ansprak for anslutning
av nystrackning till befintlig vag pa upp till en
bredd av cirka 30 meter, fran cirka 3/360 till
3/570 tas nytt vigomrade i ansprak for buller-
skiarm pa upp till en bredd av cirka 5 meter.

Mellan kilometer cirka 3/510 och 4/010 tas
nytt vigomrade i ansprak vister om befintlig
vag 53 for gdng-och cykelviag, markanspréket
varierar utefter strickan men uppgar som
mest till en bredd av cirka 16 meter.

Mellan kilometer cirka 3/510 och 4/010 tas
nytt vigomrade i ansprak Oster om befintlig
vag 53 for slant- och dikesutformning samt for
hantering av sdkerhetszon. Markanspréket va-
rierar utefter strackan men uppgér som mest
till en bredd av cirka 20 meter.

Fran kilometer cirka 4/010 och till vagplanens
slut vid 4/215 tas nytt vigomréde i ansprak pa
bégge sidor av befintlig vdg. Omrédet inne-
fattar bland annat ny cirkulationsplats med
anslutningsvig och vindslinga i Viptorp och
justering av utfart fran vag till Hallberga samt
ny gang- och cykelvig som ansluter till befint-
lig gdng- och cykelvag vid Viptorp.

9.1.2 Vagomrade for allman vag med
vagratt
Viagratt uppkommer bland annat genom att

vaghallaren tar mark eller annat utrymme
for en véag i ansprak med stod av en faststalld
vagplan. Vagratten ger vaghallaren ratt att
nyttja mark eller annat utrymme som behévs
for vagen. Vaghéllaren far ratt att i fastighetsa-
garens stélle bestimma 6ver marken eller ut-
rymmets anvandning under den tid vagratten
bestar. Vidare fair myndigheten tillgodogora
sig alster och andra tillgdngar som kan utvin-
nas ur marken eller utrymmet som till exem-
pel jord- och bergmassor. Vagratten upphor
nir vigen dras in.

Byggandet av vigen kan starta nar vighéllaren
har fatt vagratt, &ven om man inte har traffat
nagon ekonomisk uppgorelse for intrang och
annan skada. Vardetidpunkten for intranget
ar den dag da marken togs i ansprak. Den
slutliga ersittningen riaknas upp fran dagen
for ianspraktagandet med ranta och index tills
ersittningen betalas. Eventuella tvister om
ersdttningen avgors i domstol.

Plankartorna 100T0201-100T0207 redovisar
omraden med vagratt och omfattar totalt cirka
122 650 kvadratmeter. Pa plankartor redovi-
sas foljande omréden specifikt for vigomrade
med vagratt:

e Vi- Nytt vigomride med vagratt.

e V:KA- Nytt vigomride med vagrétt for
kommunal allmén vig

9.2 Vagomrade inom detaljplan

Inom omraden med detaljplan dir kommunen
ar huvudman for allménna platser uppkom-
mer ingen vagratt. Kommunen tillhandahaller
den mark eller det utrymme som behovs for
vagen. Denna vigplan beror en detaljplan, se
avsnitt 11.1.3.

Pé plankarta 100T0207 ar vigomrade inom
detaljplan markerat med blétt raster och
beteckningen V2. Omradet med vigomrade
inom detaljplan omfattar totalt cirka 2 560
kvadratmeter. P4 plankartor redovisas f6l-
jande omréden specifikt for vigomrade inom
detaljplan:

e V2- Nytt vigomrade inom detaljplan dar
kommunen ir huvudman for allménna
platser.
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9.3 Vagomrade for allman vag med
inskrankt vagratt

Végraitt innebar i normalfallet att vighallaren
har ritt att nyttja marken for vigandamal,
trots att annan har dganderatt till fastigheten.
Inskrankt vagritt innebar att vaghallaren,
inom markerat omrade for inskrankt vagratt,
endast har ratt att uppféra och underhalla for
det andamal som anges i vigplanen. Markaga-
ren har fortfarande ratt att anvinda omradet
for &andamal som inte hindrar eller stor vag-
hallarens anvindning av marken.

Plankartorna 100T0201-100T0205 redovisar
omraden med inskrankt vagratt och omfattar
totalt cirka 1750 kvadratmeter. Vagomradet
med inskrankt vagratt har markerats med ljusblatt
raster (Vi) pa plankartor och med beteckningarna:

e Vi1i- Nytt vigomrade dar vaghallarens
rattighet ar inskrankt till att endast gilla
tilltrade for att underhélla trummor och
passager.

e Vi2- Nytt omrade dar vaghéllarens rattig-
het ar inskrankt till att endast gélla uppfo-
rande och underhall av viltstangsel.

9.4 Omrade med tillfallig nyttjande-
ratt

I vigplanen foreslas att ca 41 000 kvadratme-
ter mark tas i ansprak med tillfallig nyttjande-
ratt, se figur 9.4.1. Dessa omraden ska mojlig-
gora for de atgirder som foreslas i vagplanen
och kommer att anviandas for uppstillning av
fordon, byggtrafik, etableringsytor, material-
upplag och som upplag for jord och matjord.
Omréaden ar i anslutning till den planerade
byggnationen och tar inte mer mark i ansprak
an vad som behovs. Omraden som tas i an-
sprak med tillfallig nyttjanderatt har marke-
rats med gult raster och beteckningen T1, T2,
T3, T4, T5 och T6 pé plankartor 100T0201-
100T0207. Nyttjanderitten géller under
byggnadstiden fram till och med tre manader
efter godkénd slutbesikining av projektet i sin
helhet. Markytorna kommer att aterstéllas i
den utstrackning det dr mojligt innan de ater-
lamnas. Marktyperna som tas i anspréak bestér
av jordbruksmark i soder och skogsmark i
mellersta och norra delen av projektet, en yta
planeras inom Atervinningscentralen. P& plan-
kartor redovisas foljande omraden specifikt
for tillfallig nyttjanderatt:

e Ti- Tillfallig nyttjanderitt for etablerings-
yta / Upplag, dock som langst till 3 ména-
der efter godkind slutbesiktning.

e Ta- Tillfallig nyttjanderétt for transport-
vig till etableringsyta / upplag dock som
langst till 3 manader efter godkénd slutbe-
siktning.

e Tg- Tillfallig nyttjanderatt for montering
av viltstangsel dock som langst till 3 méana-
der efter godkind slutbesiktning.

e Ty- Tillfallig nyttjanderatt for forbifart
under byggtiden dock som langst till 3
manader efter godkind slutbesiktning.

e Ts- Tillfallig nyttjanderitt for sprangning
av berg. Uppsittning av vagriacke. dock
som langst till 3 manader efter godkind
slutbesiktning.

e Té6- Tillfallig nyttjanderatt for omgravning
av befintligt dike dock som langst till 3
manader efter godkiand slutbesiktning.

Vid aterlamnandet kommer ianspraktagen
mark att aterstillas for T1-T5.

Tillfallig nyttjanderatt T6 pé plankarta
100T0203 behovs for omgravning av Nybydi-
ket, marken foreslas att inte dterstéllas efter
byggnation.

Figur 9.4.1 Omraden for tillfallig nyttjanderatt.

9.5 Forandring av allman vag

Vigplanen omfattar dven forslag pa indrag-
ning av vag fran allmant underhall. Beslut
gillande indragning av vég fran allmant
underhall foreslés tas i samband med faststil-
lelsebeslutet for vagplanen och att indrag-
ning géller fran att nystrackning 6ppnats for
drift. Delar av befintligt vigomrade vister om
kilometer 3/090 och 3/130 foreslés tas bort
ur allmént underhéll, vigen rivs och marken
atergar till ursprungligt skick. Totalt cirka 350
kvadratmeter berors.

Omréden redovisas med kryss pa plankarta
100T0206.



Figur 9.4.1. Omraden fér tillféllig nyttianderétt.
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9.6 Forandring av kommunalt vag-
hallningsomrade och vaghallnings-
ansvar

Vig 53 ar i dagslaget en statlig allmén vag,
dar Trafikverket har viaghallaransvaret. Den
strackan som ersitts med nystrackning fore-
slas overga till kommunal allmén vig med Es-
kilstuna kommun som véighallare. Beslut om
dndrat viaghallaransvar foreslas tas i samband
med faststillelsebeslutet och att 6vergdngen
sker i samband med att nystrackning av vig 53
oppnar for drift. Se 6versiktskartan 100Co501
som visar forslag pa nytt kommunalt vaghall-
ningsomrade.

Strackan ar markerat med gront raster
pa plankartorna 100T0202, 100T0203,
100T0205, 100T0206, 100T0208 och
100T0209.

For att berord stracka ska kunna overga till
kommunal vighéallning behover det kom-
munala vighéllningsomradet utokas, andring
av omradet foreslas beslutas i samband med
faststillelsebeslutet for vigplanen.

9.7 Omrade for enskild vag

Vagomrade for enskild vég ingér inte av fast-
stillelsebeslutet for allmén viag. Forandringar
av det enskilda viagnitet hanteras via ersatt-
ningsforhandlingar samt av lantmaterimyn-
digheten nir vighéllningsmyndigheten soker
forrattning enligt anldggningslagen. Forslag
till enskilda végar framgér av vagplanens illus-
trationskartor, nedan fastigheter berors.

e Eskilstuna Stenkvista Prastgérd 1:1.
Forslaget innebar att en enskild vag far
en fordndrad striacka och anslutning.

Ny anslutning till vindplanen redovisas
pé plankarta 100T0202 samt forslag pa
justerad enskild vag pé illustrationskarta
100T0502.

o Eskilstuna Vamtorp 1:7. Forslaget innebér
att enskild vig far en forandrad stricka
och ny anslutning till nystrickning av vig
53. Ny anslutning till nystrackning av vig
53 redovisas pa plankarta 100T0202 samt
illustrationskarta 100T0502.

e Eskilstuna Osterrekarne Hiradsallméin-
ning S:3 samt Eskilstuna Vimtorp 1:7.
Forslaget innebar ny skogsbilvig och
vandplan for dtkomst av fastighet. Forslag
redovisas pa illustrationskarta 100T0503.

e Eskilstuna Osterrekarne Hiradsallman-
ning S:3. Forslaget innebar 2 nya skogsbil-
vagar med vandplan for atkomst av fastig-
het. Forslag redovisas pa illustrationskarta
100T0504.

e Eskilstuna Vilsta 3:31, utfart fran ater-
vinningscentral. Forslaget innebir att
enskild vig far en forandrad stracka och
anslutning. Ny utfart frén enskild vag till
nystriackning av vig 53 redovisas pa plan-
karta 100T0206 samt illustrationskarta
100T0506.

e Eskilstuna Vilsta 3:1, 3:3, 3:4 och 3:6. For-
slag till nya gardsanslutningar till enskild
vag vaster om fastigheterna, redovisas pa
illustrationskarta 100T0506.

e Utfart fran vig till Hallberga kommer
justeras pa grund av ny anslutning till
ny cirkulationsplats, justerad anslutning
redovisas pa plankarta 100T0207 och pa
illustrationskarta 100T0507.

9.8 Stangning av utfarter

Stangning av anslutningar faststills inte med
vagplan utan genom ett sarskilt stingningsbe-
slut, enligt 40§ vaglagen, av viaghéllningsmyn-
digheten.

Nedan utfarter till vag 53 foreslas stingas:

e Utfart vaster om sektion 0/810. En utfart
fran Eskilstuna Stenkvista Prastgérd 1:1.
Forslag ar att istéllet ansluta till ny vand-
plan. Forslag pa stingning redovisas i
illustrationskarta 100T0502.

e Utfart vaster om sektion 1/220. En utfart
fran Eskilstuna Vamtorp 1:7 till befintlig
vag 53, den del som ersitts av nystrack-
ning. Forslag pa stingning redovisas i
illustrationskarta 100T0503.

e Utfart vaster om sektion 3/250, 3/330,
3/410 och 3/480 vilket ar utfarter fran
fastighet Eskilstuna Vilsta 3:6, 3:4, 3:3 och
3:1till vag 53. Forslag ar att istillet ansluta
till enskild véag vaster om fastigheterna
som leds ut mot Viptorp, vid Skrinnar-
vagen. Forslag pa stangning redovisas i
illustrationskarta 100T0506.



Utfart 6ster om sektion 3/500 vilket ar en
utfart fran Eskilstuna Vilsta 3:44 till be-
fintlig vag. Forslaget ar att istdllet anvinda
enskild vag strax utanfor fastighetens
norra grans. Forslag pa stangning redovi-
sas i illustrationskarta 100T0506.

Tvé utfarter fran Eskilstuna Tunafors 1:1
till vig 53, forslag pé stingning redovisas i
illustrationskarta 100T0507.

o Utfart vid sektion 4/180,
utfart fran Skrinnarvégen i
Viptorp till vag 53. Ny utfart
till vag 53 faststills i vagpla-
nen.

o Utfart vid sektion 3/780.

10 Fortsatt arbete

10.1 Fortsatt arbete, kontroll och
uppfoljning

Den fortsatta formella handlaggningen fram-
gar av avsnitt 11.1.

Trafikverket ar ansvarig for saval planeringen
som genomférandet och handldggandet av
marklosenfragor, detaljprojektering och byg-
gande, inklusive upphandling av olika konsul-
ter och entreprencrer.

Bygghandlingen innehaller de tekniska hand-
lingar som kravs for att man ska kunna bygga
vagen. Innan produktionen startar informeras
alltid de berorda. Entreprenaden kan starta
nar vigplanen har faststallts och vunnit laga
kraft. En bygghandling, som innehaller de
tekniska handlingar som kravs for att man
ska kunna bygga viagen, kommer att tas fram i
kommande skede.

Arbetet med projektets miljomal, i planen fast-
stillda och Gvriga foreslagna skyddsatgirder,
for att minska paverkan pa miljon, kommer
att f6ljas upp och hanteras genom krav och re-
kommendationer i Trafikverkets miljosdkring
plan- och bygg, samt kravstillas direkt i den
bygghandling som tas fram.

Entreprenaden kan paborjas nér vigplanen
har faststéllts och vunnit laga kraft, samt nar
anlaggningen har detaljprojekterats. Innan
produktionen startar informeras alltid de
berorda.

Ett antal brunnar lings den befintliga strack-
ningen av vig 53 finns registrerade i brunns-
arkivet. Detta register ar inte heltadckande och
fastighetsigare har kontaktats via brev for att
komplettera forteckningen. Inga uppgifter om
brunnar som bedoms berora vigplanen har
kommit in. Om ny information om forekomst
av brunnar kommer i senare skede ska enskil-
da dricksvattenbrunnar langs vigen kontrol-
leras fore, under och en tid efter byggnation
av viagen. Kontrollerna omfattar bade vat-
tenprovtagning och analys samt niviméatning.
Aven fastigheter i nirheten av omraden som
berors av vibrationsalstrande arbeten kontrol-
leras fore, under och en tid efter byggnation av
vagen.
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I samband med anmailan for vattenverksamhet
kan tillsynsmyndigheten stélla ytterligare krav
pé forsiktighets- och skyddséatgirder, utover
foreslagna skyddsatgirder under byggtiden
ikap. 5.5. Dessa bor foljas upp i ett kontroll-
program tillsammans med funktionen av nya
trummor.

I projektet kommer inget arbete att ske inom
vattenskyddsomréde, men normal forsiktig-
het och hantering av kemikalier och bréanslen
enligt Trafikverkets generella riktlinjer for
entreprenader ska foljas.

For att stiarka omradets kulturmiljévarden
foreslas informationsinsatser, forslagsvis
genom skyltning. Skylt kan placeras i anslut-
ning till den gamla vigen mellan Nykoping
och Eskilstuna for att informera om omréadets
kulturmiljo.

Infor arbeten med den nya cirkulationsplatsen
i Viptorp bor miljoprovtagning utforas dar
schakt planeras inom omréade for den fore
detta deponin Viptorp 2. Det ar ocksa viktigt
att provta massor pa vistra sidan av vig 53
vid planerad cirkulationsplats eftersom det
har patriffats forhojda halter alifater och

bly i fyllning har. Detta behdvs for att kunna
hantera massor pa ett miljoriktigt sétt. I 6vrigt
finns kidnda féroreningar enligt utférd miljo-
provtagning i dikesmassor langs med vig 53,

i fyllnadsmaterial vid infart till tervinnings-
centralen Lilla Nyby, i sediment i och intill
lakvattendammar vid dtervinningscentralen.
Aven tjirhaltig asfalt forekommer lings sddra
delen av planomradet. Arbeten i dessa omréa-
den kraver sarskild hantering.

Utslappen av klimatpéverkande gaser under
byggskedet paverkas i hog utstrackning av
material- och metodval. Det ar viktigt att
dteranvinda massor och gora s korta mass-
transporter som mojligt. I valet av asfalt bor
ateranvand eller lagtempererad bitumen an-
vandas for att hélla nere klimatutslappen.

Buller och vibrationer under byggtiden bor
foljas upp i ett kontrollprogram.

Under byggtiden &r det viktigt att lagga hog
prioritet pé tillgdnglighet och information till
boende och trafikanter nir arbeten utfors pa
eller ndra vag 53 eller tomtmark. Infor sting-
ning av in- och utfarter méste alternativa va-
gar ut och in fran tomtmark anlaggas. Brukare
av jordbruks- och skogsmark maste kunna
bedriva sin verksamhet under byggtiden.

Inga narliggande verksamheter bedoms ut-
gora patagliga risker for arbetena med vigen.
Balsta bergvattentikt ligger pa storre avstand
an rekommenderat skyddsavstind péd 500
meter. Inom Lilla Nyby &tervinningscentral
kan brander uppsta men bedoms inte inne-
bira sikerhetsrisker for vigarbetena. Viss risk
kan finnas i samband med arbeten nira den
nedlagda gasledningen som ligger langs vag
53. Mindre risk finns ocksa for patraffande av
mjaltbrandsgravar. Dessa kan finnas som en
foljd av ett mjaltbrandsutbrott r 1926 pa Es-
kilstuna stads dlderdomshem, cirka 500 meter
vaster om planomradets sodra del. Ingen upp-
gift finns om var dessa gravar ar lokaliserade.

For att ordna vaghallningen nar en vig dras in
skall vaghallaren, om det behovs, pakalla for-
rattning enligt anldggningslagen (1973:1149).
Omrade for enskild vag beskrivs i avsnitt 9.7.

Sparrningsbeslut (stangning) av utfarter
hanteras enligt 408 viglagen, av viaghéallnings-
myndigheten. forslag till stingning av utfarter
beskrivs i avsnitt 9.8.

For den befintliga strackan som ersatts med
nystrackning planerar Eskilstuna kommun
att 6verta vaghallaransvaret frin Trafikverket
nir nystrackningen 6ppnas for drift. Forut-
sdttningarna for 6vertagandet hanteras i ett
genomforandeavtal som upprittas mellan
kommunen och Trafikverket. Forandrat kom-
munalt vighéllningsomrade och kommunens
overtagande av vighéllaransvaret foreslas
beslutas i samband med faststillelsebeslutet
for vagplanen.

En vig far inte byggas i strid med en géllande
detaljplan eller omradesbestammelse. Vagpla-
nen ir i enlighet med géllande detaljplan. For
att uppné detta har del av detaljplan upphavts,
se avsnitt 11.1.3.



Ett flertal omlaggningar av langsgdende samt
korsande ledningar kravs i och med vigplanen,
béde vad giller VA, el, fiber och tele. For alla
ledningar finns inte information om djup och
alla ar inte heller inmétta. Ligen pa befintliga
ledningar och kablar behover faststéllas innan
vidare arbete kan utféras med ledningsflytt.
Mark kravs dven for omlaggning av ledningar.
Omliggning av ledningar sker i entreprenad-
skedet i samrad med ledningsigare.

10.2 Sakprovningar

Innan byggstart for planerat projekt kraver
vissa atgarder anmalan, dispens eller tillstand
enligt miljobalken och kulturmiljélagen. Yt-
terligare tillstind/anmaélningar kan komma att
identifieras i senare skeden.

Projektet innebar intrdng i omraden som
omfattas av strandskyddsbestimmelser samt
biotopskydd. Enligt miljébalkens 7 kapitel 16
§ giller inte forbud inom strandskyddsomrade
vid en faststilld vagplan. Férbud inom biotop-
skyddsomraden ar undantagna enligt miljo-
balkens 7 kapitel 11 § vid byggande av allmin
vag enligt en faststilld viagplan. Skyldigheten
att gora en anmalan for samrad enligt mil-
jobalkens 12 kapitel 6 § géller inte byggande
av allman vag enligt en faststilld vagplan.
Strandskydd, biotopskydd och atgirder som
vasentligt Andrar naturmiljon hanteras och
faststills darfor inom ramen for vagplanen.

Dispens fran Artskyddsforordningen bedoms
inte behova sokas.

Arkeologisk utredning enlig KML, steg 1 och
steg 2, har utforts under hosten 2020. Ny
ansokan for beslut enligt kulturminneslagen
tillsandes lansstyrelsen vid faststilld vagplan.

Arkeologiska arbeten kan kriva anmélan for
samrad enligt 12:6 da de inte beskrivs inom
ramen for vagplanen. Gravarbeten i nira kon-
takt med jordmassorna kan innebéra en viss
risk for exponering av mjaltbrand. Ytor som
ska undersokas arkeologiskt kan behéva stam-
mas av mot befintliga naturvarden och eventu-
ella nya forekomster av invasiva arter, for att
sikerstilla att dessa tas tillracklig hansyn till
innan undersokning paborjas.

Anliaggande av trummor i vattenforande vat-
tendrag och diken klassas som vattenverksam-
het enligt miljobalkens 11 kapitel. I detta fall
ar verksamheten och vattendragens karaktar
av den omfattningen att anmalan kravs for tvé
mindre vattendrag, det sa kallade Nybydiket
samt ett naturligt vattendrag strax séder om
den nya cirkulationsplatsen vid Viptorp. Nar
det giller byte av trummor i 6vriga diken be-
doms undantagsregeln i 11 kap. 12 § miljobal-
ken aberopas, det vill sdga att det 4r uppenbart
att inga allméanna eller enskilda intressen
skadas av vattenverksamheten.

Bortledande av grundvatten ar tillstands-
pliktig vattenverksamhet enligt miljobalkens
11 kapitel. Enligt utforda undersékningar

av grundvattennivier samt det faktum att
bergskarningar gors i lokala hgjdpunkter med
liten paverkan pa omgivande miljéer, bedoms
ingen risk for skada pa allméinna eller enskilda
intressen foreligga. Slutlig bedomning av om
undantagsregeln i 11 kap. 12 § miljobalken kan
aberopas gors i samband med detaljprojekte-
ring av vigens skirning i berget.

Vagplanen ligger inom tillrinningsomradet till
ytvattentikt vid Hyndevad Eskilstunadn men
inte inom dess skyddsomréde. Detta innebar
att ingen dispens fran foreskrifter om skydd
av ytvattentikt vid Hyndevad Eskilstunadn
behover sokas.

Hantering av fororenad jord ar anméalnings-
pliktig. Detta giller dikesmassor lings med
vag 53, i fyllnadsmaterial vid infart till dtervin-
ningscentralen Lilla Nyby, i sediment i och
intill lakvattendammar vid dtervinningscen-
tralen samt eventuellt massor vid fore detta
deponin Viptorp 2.

For etableringsplatser eller uppliaggning av
massor i naturmark pa annan plats dn angivet
pa plankartorna kravs samrad med lanssty-
relsen enligt 12 kap 6 § miljobalken och 2 kap
10 § lagen om kulturminnen mm. Detta géller
aven enskilda vigar och andra ingrepp i natur-
miljon som inte faststélls genom végplanen.

Bygglovshantering kravs for bullervall och
bullerskarmar. Vastra bullerskdrmen norr om
infarten till atervinningscentralen foreslas
dven utformas med en sjilvstdngande och tit
dorr for okad tillganglighet for fastighetségare
till ny géng- och cykelvig.
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Lilla Nyby atervinningscentral dger en pump-
station som kommer att hamna mitt i den nya
dragningen av vigen. Pumpstationen ar lokali-
serad strax séder om den foreslagna norra an-
slutningsvagen. Efter samrad med Eskilstuna
energi och miljo foreslds befintlig pumpstation
rivas och en ny uppforas strax oster om vagen.
Eftersom den ligger utanfor detaljplanelagt
omréde krivs enbart anmalan for rivning och
€j rivningslov. For att bygga den nya pumpsta-
tionen kravs bygglov.

Detaljplan Viptorp Ostra berérs av viigplanen
och inom omréden med detaljplan kravs, med
vissa undantag, marklov for schaktningar
eller fyllningar som avsevart dndrar markens
hojdlége. I senare skeden avgors behovet av
marklov.

11 Genomforande och
finansiering

11.1 Formell hantering

Denna vigplan kommer att kungoras for
granskning och sedan genomga faststéllelse-
provning. Under tiden som underlaget halls
tillgangligt for granskning kan berorda saka-
gare och 6vriga lamna synpunkter pa planen.
De synpunkter som kommer in sammanstalls
och kommenteras i ett granskningsutlatande
som upprittas nar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att
Trafikverket dndrar vigplanen. De sakigare
som berdrs kommer dé att kontaktas och far
mojlighet att lamna synpunkter pa dndringen.
Ar dndringen omfattande kan underlaget ateri-
gen behdva goras tillgangligt for granskning.

Végplanen och granskningsutlatande 6ver-
sinds till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver
planen. Direfter begirs faststéllelse av planen
hos Trafikverket. De som har lamnat synpunk-
ter pa vagplanen ges majlighet att ta del av de
handlingar som har tillkommit efter gransk-
ningstiden, bland annat granskningsutlatan-
det.

Efter denna si kallade kommunikation kan
beslut tas att faststilla vigplanen, om den
kan godtas och uppfyller de krav som finns i
lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas
overklagandet av regeringen.

Hur vagplaner ska kungoras for granskning
och faststillas regleras i 17-18 §§ viglagen

(1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovi-
sas pé planens plankartor, profilritningar om
det behdovs, eventuella bilagor till plankartor-
na. Beslutet kan innehalla villkor som maste
foljas nér vigen byggs. Denna planbeskrivning
utgor ett underlag till planens plankartor.



Nir vigplanen har vunnit laga kraft blir beslu-
tet om faststillande juridiskt bindande. Detta
innebar bland annat att vigbyggaren, det vill
sdga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men
ocksa skyldighet, att 16sa in mark som be-
hovs permanent for vigen. Mark som behdvs
permanent framgéar av fastighetsférteckningen
och plankartan. I fastighetsforteckningen
framgér ocksé markens storlek (areal) och
vilka som ar fastighetsigare eller rattighetsin-
nehavare.

Faststallelsebeslut som vinner laga kraft ger
foljande rattsverkningar:

« Vighéllaren far tillstdnd att bygga allmén
vig i enlighet med faststillelsebeslutet och
de villkor som anges i beslutet.

« Vighéllaren far ratt att ta mark eller annat
utrymme i ansprak med vagratt. For den
mark eller utrymme som tas i ansprék er-
héller berorda fastighetsigare ersittning.

+ Vad som utgor allmén vig och viganord-
ning laggs fast.

Vigplanen ger ocksé ratt att tillfalligt anvinda
mark som behovs for bygget av anlaggningen.
Péa plankartan och i fastighetsforteckningen
framgér vilken mark som berors, vad den

ska anvindas till, under hur lang tid den ska
anvandas, hur stora arealer som berors samt
vilka som ar fastighetsagare eller rattighets-
innehavare. Trafikverket har ratt att borja
anvdnda mark tillfalligt s& fort vagplanen har
vunnit laga kraft, men ska meddela fastig-
hetsigare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar
beriknat att ske.

Fastighetsdgare/rittighetsinnehavare far

inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora
byggnader eller pd annat satt forsvara for Tra-
fikverket att anvinda den mark som behovs
for anldggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anlaggning
som redovisas i vigplanen.

11.1.1 Indragning av vag fran allmant
underhall.

I samband med att vagplanen faststills
foreslas dven beslut tas avseende indragning
av vig fran allmint underhall. Indragning av
allmént underhall foreslas borja gilla fran
att nystrackning av vig 53 tas i drift. Se dven
beskrivning under avsnitt 9.5.

11.1.2 Férandrat kommunalt vaghalinings-
omrade och vaghallaransvar.

I samband med att viagplanen faststalls fore-
slas dven beslut tas kring utokat kommunalt
vaghéllningsomrade samt att vaghéllaran-
svaret 6vergar till Eskilstuna kommun for de
delar av befintlig vig som ersitts av nystrack-
ning. Vaghallaransvaret foreslas borja gélla
fran att nystrackning av vig 53 tas i drift. Se
aven beskrivning under avsnitt 9.6.

11.1.3 Overensstammelse med kommunala
planer

Oversiktsplan

I samrad med Eskilstuna kommun bedoms
vagplanen stimma 6verens med den aktuella
oversiktsplanen.

Detaljplaner

Delar av planerad gang- och cykelvig samt

ny cirkulationsplats med anslutningsvig och
vandslinga ligger inom en detaljplan VIPTORP
OSTRA (beteckning 0-352).

En vig far inte byggas i strid med en gil-

lande detaljplan eller omradesbestimmelse. I
praktiken innebar detta att en vigplan inte bor
faststillas innan kommunen har dndrat sina
planer sa att de 6verensstimmer med det pla-
nerade projektet. Om syftet med detaljplanen
eller omradesbestimmelserna inte motverkas
far dock mindre avvikelser goras.

Under varen 2021 upphivde kommunen den
del av detaljplanen med utpekad parkmark
som berordes av viagplanen, eftersom detta
inte ansags overensstimma med detaljplanen.
Den 12 mars 2021 vann detaljplanen laga kraft
och innebar att omradet inte langre omfattas
av en detaljplan.

Vagplanen gor intrang i omrade for trafikan-
damal och gata. Detta kan ses som forenligt
med detaljplanen.
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11.2 Genomforande

Trafikverket ar ansvarig for savil planeringen
som genomférandet och handldggandet av
marklosenfragor, detaljprojektering och byg-
gande, inklusive upphandling av olika konsul-
ter och entreprendrer. Fér genomforande av
erforderliga fastighetsregleringar med mera
kommer ansékan om lantmateriforriattning
att goras vid lantméterimyndigheten. Formell
handlaggning av viagplanen kommer att ske
under 2021. Under forutsattning att vagpla-
nen vinner laga kraft ar byggnationen plane-
rad att starta 2024.

11.2.1 Fastighetsrattsliga fragor

Nir vigplanen vunnit laga kraft ger den
vagbyggaren ratt att ta mark i ansprdk med
vagratt enligt 30 § viglagen (1971:948). Mark i
nédrheten av viagen, som har avsatts for tillfal-
liga behov i samband med byggandet av vigen,
far tas i ansprék med tillfallig nyttjanderatt
enligt 35 § samma lag.

Markansprak redovisas pa plankartorna.

Fastighetsédgare och arealer redovisas i fastig-
hetsforteckningen.

11.2.2 Dispenser och tillstand

Sakprovningar framgar av avsnitt 10.2 i kapi-
tel 10 Fortsatt arbete.

11.2.3 Produktion

Bygghandlingen innehaller de tekniska hand-
lingar som krévs for att man ska kunna bygga
véagen. Innan produktionen startar informeras
alltid de berorda. Entreprenaden kan starta
nir viagplanen har faststillts och vunnit laga
kraft. Ett vigbygge innehaller flera av eller alla
foljande arbetsmoment:

« Platsbesok och etablering
« Tradfillning, rojning

« Terrassering (jordschakt, urgravning, fyll-
ning)

+ Ledningsomliggningar
« Fyllning 6verbyggnadsmaterial

« Bullerskyddsatgirder

+ Ricken

« Beldggningsarbeten

«  Skyltning, linjemélning

«  Markforstarkningsarbeten

Vid ett vigbygge méste ofta stora méngder
jord och bortspringt berg transporteras.
Transporter inom ett arbetsomréde eller till
och fran viagbygget kan ske pa flera olika sitt,
till exempel med truckar och lastbilar av olika
storlek.

Under byggtiden kommer végar att vara 6ppna
for allmén trafik. Dock kan inskrankningar i
hastighet, tillfilliga viganordningar, med till
exempel signalreglering for stopp och trafik i
ett korfilt, bli aktuella under byggskedet.

I byggskedet upprittas trafikanordningspla-
ner och arbetsmiljoplaner av entreprendren.
Information till allméanhet sker i god tid innan
arbetet paborjas.

11.3 Finansiering

Totalkostnaden for projektet berdknas till
cirka 130 Mkr i 2021 &rs prisniva. Projektet
finansieras som namngivet objekt i lanstran-
sportplan for regional transportinfrastruktur,
Region Sormland, med tidigast mojliga bygg-
start 2024.
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Viaglag (1971:948) fran https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/svensk-for-
fattningssamling/vaglag-1971948_sfs-1971-948

Plan- och bygglag (2010:900) fran https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/
svensk-forfattningssamling/plan--och-bygglag-2010900_sfs-2010-900

Underlag for GIS-kartor har hamtats fran:
« Lansstyrelsen
» Myndigheten for skydd och beredskap (MSB)
« Riksantikvarieimbetet (RAA)
« Sveriges geologiska undersokning (SGU)
« Skogsstyrelsen
« Vattenmyndigheten
« Vindbrukskollen
« Jordbruksverket
 Lantmateriet
« Naturvardsverket

« Eskilstuna kommun
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