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1. Sammanfattning.

Trafikverket planerar att bygga om korsningen vig 49 (Hjovidgen)/Norra Aspelundsvigen till en
cirkulationsplats, bygga ett nytt vistgdende busskorfilt frin bron éver Osan fram till den planerade
cirkulationsplatsen samt bygga en ny ging- och cykelvdag utmed vig 49. Syftet med de planerade
atgirderna ar i forsta hand att 6ka framkomligheten och trafiksédkerheten i korsningen vig 49/Norra
Aspelundsvigen, 6ka framkomligheten for pa- och avfartsramperna for vig 26 samt att 6ka
framkomligheten for kollektivtrafiken pa vag 49 in mot Skovde.

Flertalet detaljplaner kan komma att paverkas av projektet. Flera detaljplaner kommer sannolikt att
behova arbetas om for att stimma 6verens med vigplanen.

Genom att busskorfaltet och den nya gdng- och cykelvagen planeras pa/intill vdg 49 och pa den
nerlagda jarnviagen bedoms paverkan pa landskapet bli liten eftersom landskapets riktningar och
siktlinjer foljs.

Eventuellt kan markavvattningsforetaget (Hasslum Nolgardens DF av ar 1940) komma att paverkas
areellt av de planerade dtgirderna péa strackan. Eventuell omfattning och majliga skyddsétgéarder
kommer att utredas i senare skede.

Inga kulturhistoriska limningar eller omradden med naturviarden bedéms péaverkas av projektet. Da det
vaxer lupiner spritt utmed vigkanten inom omradet kommer sarskild uppméarksamhet att kriavas i det
kommande arbetet for att begransa spridningen.

Trafikverket gor bedomningen att projektet inte kan antas medfora en betydande miljéopaverkan
eftersom projektet ar begransat i omfattning och utbredning, samt att inga utpekade natur- eller
kulturmiljovarden berors av de planerade atgiarderna. Det finns heller inga sirskilda riskomraden
inom det aktuella utredningsomradet. Konsekvenserna i ett landskapsperspektiv bedéms bli sméa
eftersom de planerade atgarderna anlaggs i en redan paverkad miljo. Eftersom det inte kommer att ske
négon byggnation i vatten bedoms det inte foreligga nagon risk att miljokonsekvenserna for vatten
paverkas. Konsekvenserna av att ateranvianda massorna inom projektet bedoms som smé eftersom
riktvardena f6r mindre kénslig markanvindning underskrids for samtliga massor. Det bedoms finnas
mojlighet till positiva konsekvenser avseende rekreation och friluftsliv och klimat. Den nya gang- och
cykelviagen forbattrar kontakten mellan olika malpunkter i omradet och ger maojlighet till utékade
rekreationsmoéjligheter. Det nya busskorfaltet och den nya gang- och cykelviagen ger dven battre
mojlighet for fler att vélja ett mer klimatsmart transportmedel dn bilen, vilket ar positivt for klimatet.
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2. Inledning

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planldggningsprocess som styrs av lagar
och som slutligen leder fram till en védgplan.

I borjan av planldggningen tas ett underlag fram som beskriver hur projektet kan komma att paverka
miljon. Underlaget ligger till grund for lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medfora en
betydande miljopaverkan. Innan lansstyrelsen prévar om projektet kan antas medféra en betydande
miljopéverkan ska enskilda som kan antas bli sarskilt berorda f4 mojlighet att yttra sig.

Samrad &r viktigt under hela planlaggningen. Det innebér att Trafikverket utbyter information med
och inhdmtar synpunkter fran bland annat andra myndigheter, organisationer, enskilda och allmidnhet
som berors. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstalls i en samrddsredogorelse.

2.1. Bakgrund

Pé vig 49 (Hjovagen) ar det i dagslaget koer in till Skovde pd morgonen. Korsningen vag 49/Norra
Aspelundsvigen ar idag en fyrvigskorsning vilket medfor bade trafiksdkerhetsproblem och
framkomlighetsproblem for trafikanter pa vag 49.

En itgirdsvalsstudie (AVS) genomférdes under 2017, "Tillgéinglighet Skovde”, i vilken dessa problem
patalades. I AVS:en foreslogs ombyggnad av korsningen vig 49/Norra Aspelundsvigen till
cirkulationsplats eftersom det pavisade forbattrade restider for kollektivirafiken genom korsningen
samt stora forbattringar av problematiken med kobildningar genom korsningen.

2.2. Andamal och projektmal

Projektets andamal ar att 6ka framkomligheten och trafiksikerheten i korsningen viag 49/Norra
Aspelundsvagen, 6ka framkomligheten for pa- och avfartsramperna for vig 26 samt att 6ka
framkomligheten for kollektivtrafiken pa viag 49 in mot Skovde.

Foljande projektmaél har formulerats:
e Okad framkomlighet och trafiksikerhet i korsningen Norra Aspelundsvigen/vig 49.
e Okad framkomlighet for p&- och avfartsramperna fran vig 26.
e Oka framkomligheten for kollektivtrafiken in mot Skovde.

¢ Skapa forutsattningar for att 6ka gang- och cykeltrafiken mellan Skévde och Igelstorp.

2.3. Projektet

Trafikreglerad fyrvigskorsning mellan viag 49 och Norra Aspelundsvigen byggs om till en
cirkulationsplats.

Intill den nya cirkulationsplatsen anlaggs tva stycken hallplatsldgen for bytesbussar med en kapacitet
av tva boggibussar per lage. I samband med anldggandet av hallplatserna kommer befintliga
hallplatser strax oster om korsningen viag 49 och Norra Aspelundsvégen att flyttas/byggas om.

Fran bron &ver Osan fram till den nya cirkulationsplatsen anliggs ett busskorfilt pa den norra sidan av
vag 49.

En ny ging- och cykelvig anldggs pa den norra sidan av vig 49, frin korsningen mellan vig 49 och
Hasslumsvégen och osterut. Denna blir en 6stlig forlaingning pa den befintliga gdng- och cykelvigen
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som finns frén laget pa nya cirkulationsplatsen fram till korsningen mellan vig 49 och Hasslumsvagen.
Den oOstligaste delen av den nya gang- och cykelvigen anldggs pd den gamla jairnviagen
(Karlsborgsbanan). Ging- och cykelvagen ansluts Gsterut till den gang- och cykelvig som projekteras i
det angrinsande projekt *Vig 49 Skovde — Igelstorp, motesfri landsvig” 6ster om Osan.

Den befintliga gdng- och cykelvagen fran korsningen mellan vag 49 och Norra Aspelundsvigen till
korsningen mellan vig 49 och Hasslumsvigen byggs om for att passa med den nya cirkulationsplatsen,
det nya busskorfiltet och de nya busshéllplatserna. Aven géng- och cykelkorsningar i plan 6ver vig 49
byggs om for att sikra passagerna.

Den totala vagstrackan ar cirka 1,7 km. Vagplanens ungefirliga avgransning visas i figur 2.1.

Foreslagna atgarder beskrivs mer ingdende i kapitel 5 och redovisas schematiskt i bilaga 2.

Teckenforklaring Oversiktskarta N

r__j V&g 49 Projektomrade A

0 0,1 0,2 0,3 04 0,5

[ 1 km

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 2.1. Oversiktskarta med véagplanens ungeférliga avgransning.

2.4, Angransande projekt

At 6ster angrinsar aktuellt projekt till projektet "Vig 49 Skovde — Igelstorp, métesfri landsvig”. Det
angransande projektet innebdr ombyggnad av vig 49 till motesfri landsvig, fran oster om bron vid
Osan fram till Igelstorp samhille. P4 den aktuella strickan utmed vig 49 planeras samtidigt en ny
géng- och cykelvag.

At vister angrinsar aktuellt projekt till ombyggnation av cirkulationsplatsen Mariesjo.
Cirkulationsplatsen ska byggas om fréan ett till tva falt i syfte att 6ka kapaciteten i trafikplats Mariesjo.
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Skovde kommun har planer pa att bygga en ny brandstation. En tomt for brandstation finns reserverad
i direkt anslutning till viag 26, norr om befintlig fyrvigskorsning mellan viag 49 och Norra
Aspelundsvigen. Det finns en detaljplan antagen for andamaélet (plan 1496K-DP608).

3. Avgransningar

3.1. Utrednings- och influensomrade

Utredningsomradet har avgransats till det omrade som direkt kan komma att beroras av
anldggningsarbeten i projektet, frin befintlig bro 6ver vig 49 i vast och cirka 1,7 km 6sterut, och dess
niarmaste omgivning (cirka 100 meter frén vardera sida av viag 49). Paverkan som kan berora ett storre
influensomréde (till exempel padverkan pa landskapsbild och buller) beskrivs ocksa.

De milj6aspekter som beskrivs har avgransats med utgangspunkt fran lagar och férordningar, kunskap
om befintlig milj6 och projektets tinkbara paverkan. I projektet bedoms paverkan pa landskap, vatten,
naturmiljo, kulturmiljo, fororenad mark och buller vara relevant att studera.

Projektet bedoms inte fordndra den nuvarande luftkvaliteten langs vig 49. Projektets syfte dr att 6ka
framkomligheten och trafiksdkerheten for trafikanter och kollektivtrafiken genom byggnation av
cirkulationsplats, busskorfilt och géng- och cykelviag. Da de planerade atgiarderna har potential for
positiva effekter pa luftkvaliteten kommer skyddsatgéarder for detta inte att provas inom ramen for
projektet.

3.2. Tid

Tidplan for byggnation dr 4nnu inte faststilld. Arbetet med framtagande av viagplan startade under
hosten 2019 och viagplanen bedoms som tidigast kunna faststéllas under andra halvan av 2021.
Byggnation bedoms tidigast kunna starta 2022.

4. Forutsattningarna i utrednings- och influensomradet

4.1. Befintlig anlaggning

Vig 49 ar en statlig riksviag med tva korfalt klassad som en “regional viktig vig”, vilken nyttjas bade av
personbilar och tung trafik som ska in mot och ut fran Skovde tétort. Da separat gang- och cykelvig
over Osan saknas bedoms #ven oskyddade trafikanter anvinda delar av vig 49. Vig 49 har
barighetsklass 1 och dr sekundir viag avseende rekommenderad fardvig for farligt god. Vagen ar
belagd med asfalt och &r cirka tio meter bred i utredningsomréadets 6stra del for att breddas upp till
cirka 15 meters bredd i omradets vistra del i anslutning till befintlig fyrvigskorsning. Skyltad hastighet
ar 50 km/h fran Skovde och Gsterut fram till cirka 200 meter efter Hasslumsvigens anslutning till vig
49 dar hastigheten dndras till 80 km/h. Utmed aktuell striacka finns tre storre korsningspunkter; en
signalreglerad fyrviagskorsning och tva treviagskorsningar med separata vinstersvangfalt.

Vigens plangeometri bestér av raka linjer och stora kurvradier med god stoppsikt,
horisontalgeometrin uppfyller krav pa geometrisk standard. Aven vertikalgeometrin uppfyller gillande
krav. Vag 49 ir i omradets Ostra del relativt flack men lutar ner mot vig 26 med en lutning pa cirka 3,5
% genom fyrviagskorsningen i omrédets vistra del. 3,5 % dr den maximala lutningen som tillats i en
korsningspunkt av denna typ.
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Trafikmangder pé vig 49, ramp mot vag 26 och Norra Aspelundsvigen framgar av figur 4.1 nedan.

13570 (8%)
MATAR 2018

m

2800 (7%) s
MATAR 2015

et
et
W'

6 500 (9%)
MATAR 2015

4068 (15%)
MATAR 2019

Figur 4.1. Uppmatta Trafikmangder. Kartmaterial: NVDB

Utmed aktuell stracka ansluter f6ljande allmédnna vagar:

e Pa- och avfartsramp till vdg 26 mot vig 49 i signalreglerad fyrvagskorsning

e Norra Aspelundsviagen mot vag 49 i signalreglerad fyrviagskorsning

e Hasslumsvigen mot vig 49 i treviagskorsning med separat vinstersvangfalt

e Stordngsviagen mot Vag 49 i trevagskorsning med separat vanstersvangfalt
Utover allméanna végar ansluter tva enskilda vigar i omradets Ostra del:

e Akeranslutning pa vig 49’s norra sida

e Fastighetsanslutning pa vag 49’s sodra sida
Utbyggt ging- och cykelvigsnit finns i omradets véstra delar, se figur 4.2 nedan. Gang- och cykelvigen
foljer vag 49 fran vister och korsar ramperna mot viag 26 genom signalreglerat 6vergéngsstille for att
sedan avslutas mot Hasslumsvigen. Gang- och cykelvigen ansluter mot kommunala géng- och

cykelviagar soder om vag 49 genom ett signalreglerat 6vergangsstélle i h6jd med fyrvagskorsningen
samt genom ett 6vergangsstille i h6jd med Hasslumsvigen.

Figur 4.2. Utbyggt gang- och cykelnat i omradets vastra del (blastreckade linjer). Kalla: NVDB

Det finns dven en passage i plan 6ver vag 49 for oskyddade trafikanter for att sammanbinda
hallplatslagen i hojd med korsningen viag 49/Stordngsvagen. Den passagen ar forsedd med VMS-skylt
(Variabla Meddelande Skyltar), som varnar for oskyddade trafikanter.
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Vig 49 ar idag belyst mellan befintlig fyrvigskorsning i vist och korsningen med Hasslumsvigen i Ost
samt vid korsningen mellan vig 49 och Stordngsvigen. Vidare finns belysning utmed ramper mot vig
26 samt Norra Aspelundsvigen. I h6jd med korsningen mellan vig 49 och Hasslumsvigen finns dven
en trafiksakerhetskamera (ATK-kamera).

Inom utredningsomradet finns tre byggnadsverk; vig 26 passerar pa bro 6ver vag 49 i omradets vistra
del, vig 49 passerar 6ver Osan pa bro i omradets dstra del samt en nedlagd jirnvig som passerar pa
bro 6ver Osan i omréadets 6stra del. Det finns en nedlagd jirnvig (Karlsborgsbanan) i anslutning till
omradet, vilken i den Ostra delen endast ar placerad cirka tio meter fran vag 49.

Vig 49 ar i det regionala trafikforsorjningsprogrammet for Vistra Gotaland utpekad som ett
prioriterat kollektivtrafikstrdk mellan Skévde och Hjo. Inom utredningsomréadet for detta projekt finns
tvé stycken busshéllplatser, Hasslum och Aspelund vig 49, med tvé hallplatsldgen vardera.
Héllplatslagena ar utformade som fickhallplatser med viaderskydd och belysning. Se figur 4.3 nedan
for hallplatsernas placering.

HASSLUM |

Figur 4.3. Befintliga busshallplatser langd vag 49. Kéalla: Kartmaterial Vasttrafik

Linjer som trafikerar héllplatser samt antal pastigande/medeldygn (vardag) framgar av tabell 4.1 och
4.2 nedan. Det bor dock podngteras att statistiken bygger pa antalet stimplingar, vilket innebar att
resor med ToGo eller obetalda resor inte kommer med i statistiken.

Tabell 4.1. Linjer som trafikerar aktuella hallplatser.

LINJE HALLPLATS HASSLUM HALLPLATS ASPELUND VAG 49
4
400
401
402
611
614

X[ X | X | X|[X|X
>

Tabell 4.2. Antal pastigande per medeldygn (vardag) for respektive hallplats.

HALLPLATS ANTAL PASTIGANDE
Hasslum 156
Aspelund vag 49 41
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Data fran Trafikverkets olycksdatabas STRADA (Swedish Traffic Accident Data Acquisition) visar att
det mellan dren 2010—2019 (halvar) har intraffat totalt 43 stycken polis- och/eller
sjukhusrapporterade olyckor pé vig 49 inom utredningsomrédet, se figur 4.4 och 4.5 nedan. Av dessa
var en styck dodsolycka, tre stycken var mattliga olyckor, 33 stycken var lindriga olyckor och sex
stycken var olyckor utan personskador som foljd. Olyckstyperna fér olyckor med personskador som
foljd fordelar sig enligt f6ljande:

¢ Singelolycka: 1 styck

¢ Upphinnandeolycka: 26 stycken

¢ Avsviangandeolycka: 1 styck

e Olycka med korsande fordon: 2 stycken

¢  Olycka mellan cykel/moped och motorfordon: 2 stycken

¢  Olycka mellan fotgdangare och motorfordon: 3 stycken (varav en dodsolycka)

e Ovriga olyckor: 2 stycken

Figur 4.4. Trafikolyckor langs vag 49 mellan Vag 26 och Hasslumsvéagen. S = singelolycka, U =
upphinnandeolycka, A = avsvangandeolycka, K = olycka med korsande fordon, C = olycka mellan cykel/moped
och motorfordon, F = olycka mellan fotgéngare och motorfordon, VO = Ovriga olyckor. Kalla: STRADA.

|

Figur 4.5. Trafikolyckor langs vég 49 vid korsning med Storéangsvéagen. U = upphinnandeolycka, K = olycka med
korsande fordon, F = olycka mellan fotgdngare och motorfordon. Kélla: STRADA
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4.2. Befolkning och bebyggelse

Skovde tétort ar en relativt 1angstrackt ort utmed Vastra stambanan. Den huvudsakliga
bostadsbebyggelsen ligger mellan jarnvidgen och berget Billingen. Vid utgdngen av 2018 bodde det
drygt 55 000 personer i Skovde kommun, varav drygt 38 000 bor i centralorten Skévde. Befolkningen
har varit svagt 6kande sedan 19770-talet (SCB). Skovde har utvecklats till centralort i Skaraborg och ar
en stad med en positiv utveckling, bdde med ett vixande naringsliv och som en vixande handelsstad.
Kommunen erbjuder cirka 34 000 arbetstillfillen dar de dominerande arbetsgivarna ar Volvo
Powertrain och Volvo Cars Engine. Visionen &r att 60 000 invanare ska bo i kommunen 2025.

Fran norddst mot sydviast genomkorsas kommunen av Vastra stambanan vilken &r av stor betydelse
for Skovde vad giller snabbforbindelser till Stockholm och G6teborg. De 6vergripande vigarna i
Skovde kommun ar vig 26 och vag 49. Vig 26 ar en nationell led som gar i nord-sydlig riktning medan
vag 49 ar en regional led som gér i 6st-vastlig riktning och passerar igenom Skévde centralort. VAg 49
ir ett prioriterat pendelstrik i Véastra Gotaland for bade bil och kollektivtrafik och ar den lank som
forbinder Skovde med E20. Bade vig 26 och vig 49 har en funktion for bade trafik inom och till
tatorten samt for trafik som ska passera Skovde.

Skovdes gang- och cykelvagnat ar vl utbyggt inom titorten.

4.3. Kommunala planer

4.3.1. Oversiktsplan

Skoévde kommuns gillande 6versiktsplan "OP2025” antogs av kommunfullmiktige 2012-06-18.
Oversiktsplanen aktualitetsprévades under 20172018 och kommunfullmiktige beslutade i juni 2018
att 6versiktsplanen fortfarande ar aktuell som underlag vid planering och beslut. Parallellt med
oversiktsplanen giller fordjupning av 6versiktsplanen for centrala Skévde och Skévde Vindkraftsplan
som 4r ett tematiskt tillagg.

Enligt 6versiktsplanen utgérs markanvandningen inom aktuellt omrade langs viag 49 av befintliga
verksamhetsomriden. Nagon forandrad markanviandning, sdsom utbyggnadsomraden for bostader
eller verksamheter, planeras inte inom utredningsomradet.

I 6versiktsplanen anges att de senaste arens expansion i Skovde tatort, med framfor allt utokad handel,
har fatt effekt pa hur trafiksituationen upplevs med tidvis kébildning. For att fa en god struktur och
mojlighet till fortsatt expansion bor befintligt huvudgatunat kompletteras. Det som idag utgor en
begransning ar mojligheterna till 6st-viastliga forbindelser under stambanan. Idag finns tre gator som
forbinder Ostra sidan om jarnviagen med de centrala delarna av Skovde tétort; Nolhagavigen,
Hjovigen och Kavelbrovigen.

4.3.2. Detaljplaner

Atgirder med utbyggnad av ny cirkulationsplats, anliggande av busskérfilt och utdkad ging- och
cykelviag inom ramen for detta projekt beror foljande detaljplaner, se figur 4.6:

e Forslag till aindring och utvidgning av stadsplanen for omrade utmed Ostra leden i Skévde
(1683K-ST198, upprittad 1968)

e Detaljplan for Hasslum véster om kv. Kylaren (1496K-DP608, upprittad 2008)
e Detaljplan for kv. Aspelund (1496K-DP524, upprittad 2003)
e Detaljplan for kv. Minkfarmen m.m. (1683K-DP325, upprattad 1988)

SAMRADSUNDERLAG — Vag 49 Vister om Osan, Ny cirkulationsplats och
busskorfalt Sida 13 av 40



Samrédsunderlag 6.0

TMAI'I 0095

e Del av Ostra leden etapp 1 samt nirliggande omraden (1683K-ST271, upprittad 1980)

e Forslag till stadsplan for norra delen av industriomridet Hasslum i Skovde (1683K-ST242,
upprattad 1968)

¢ Industriomradet Aspelund etapp 1 (1683K-ST281, upprittad 1981)
e Detaljplan for kv. Norregarden del av (1496K-DP461, upprattad 1998)
e Detaljplan for industriomradet Aspelund etapp II (1683K-DP359, upprattad 1988)

1683K-DP445

e B e
| Hasshemstae ‘:\

el

11290 1496K-DP492

Vi e \
11496K-DP60B\. __—

o )| -
L taSeHDPAST |

—

J

Figur 4.6. Gallande detaljplaner i och i anslutning till utredningsomradet. Kalla: Kartvisare for gallande
detaljplaner, Skévde kommun.

4.3.3. Ovriga planer

Skaraborgs kommunalférbund har i samarbete med Vastra Gétalandsregionen och Vasttrafik tagit
fram en Mdlbild for kollektivtrafiken 2025. Mélbilden innebar bland annat en fordubbling av
kollektivtrafiken fram till 2025 och att kollektivtrafiken ska bli snabbare med tydliga och prioriterade
strék.

Trafikstrategin Trafik 1 Skévde innebar ett tankesitt dar alla trafikslag behandlas pa ett jamstallt och
balanserat satt i planeringen. Inriktningsmalet om héllbara resmonster och firdmedel innebar att
andelen bilresor ska minska till f6rméan for gdng- och cykeltrafik.

Cykelstrategin ir ett tematiskt tillagg till kommunens trafikstrategi. Malet ar att cyklandet ska 6ka i
Skévde kommun och att cykeln ska vara ett naturligt val vid vardagsresor av olika. I cykelplanen
presenteras hur cykelnitet ska se ut i framtiden. I cykelplanen anges att méalbilden &r att det ska finnas
en cykelvig fran Skovde till Igelstorp, bland annat ldngs vig 49 och den gamla jarnvagen.

4.4, Miljdintressen

44.1. Landskap

Skovde tatort ar beldget mellan de tva sjoarna Viattern och Vanern. Landskapet har en flack, latt
boljande topografi som bryts av de vistgotska platdbergen, branta platder som sticker upp ur det
annars flacka landskapet och som har bildats under paverkan av vittring och erosion under lang tid.
Billingen finns vister om titorten och dr det narmast beldgna plataberget. Tatorten ar omgardad av
akermark i 6st och syd och generellt dominerar skogsmark i vést och norr.
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Landskapet kring den aktuella vagstrackan har 1ag komplexitet. Breda graskladda véagslanter foljer den
raka viigen och bryts av bitvis av triddungar eller enstaka trad. Nir vig 49 passerar Osan osterut
domineras landskapet av 6ppen dkermark.

I omrédet dr de storre vigarna (vag 49 och vig 26) barridrer liksom andra mindre vigar i omradet, se
figur 4.7. Aven vattendraget Osan ir en barriir i landskapet.

Billingemasten ar ett landmaérke som ar tydligt ndr man narmar sig Skovde. Langs vig 49 Osterut kan
Svenska Foders stora grona byggnad ses som ett landmairke. Nar man fardas vasterut pd samma vig
ser man den sé kallade Skrapan - en hog byggnad med studentbostader.

Landskapet ar flackt och bebyggelsen i intilliggande industriomréde utgors av mestadels 1aga
industribyggnader i ett plan. Ett stort landskapsrum bildas langs viag 49 i och med breda intilliggande
graszoner fram till avgransande byggnader. Detsamma giller vister om den planerade
cirkulationsplatsen. Rumslighet finns dven kring den redan befintliga cirkulationsplatsen Mariesjo dé
den ligger forhallandevis lagt i omgivande landskap. Langs delar av vig 49 bildas mindre
landskapsrum nér traddungar ar planterade pa 6mse sidor av vigen. I den Ostra delen av vagstrackan
blir landskapsrummet vidare nar den nedlagda jarnviagen blir en del av samma rum och vegetationen
vixer pa storre avstdnd ifrin vigen. Vid passagen 6ver Osan krymper landskapsrummet och blir
intimt. Vixtlighet och dldre bebyggelse pa bida sidor om viigen omsluter viigen och bron dver Osan.
Efter passagen Oppnar sig landskapet rumsligheten blir 6ppen och storskalig.

Vig 49 utgor en tydlig riktning i landskapet. Dar det finns vagbelysning och refuger forstarker dessa
samma riktning. Aven andra storre vigar i omradet bidrar med riktningar. Osan delar av landskapet i
nord-sydlig riktning. Dir mindre vattendrag sésom Ombo4n och Lillin ansluter till Osan bidrar dessa
med fler riktningar i landskapet. Aven den gamla jirnvigen bidrar med riktning i omradet kring vig

49.

Eftersom vig 49 har en rak strackning i ett flackt landskap bildas ldnga siktlinjer i vigens riktning.
Vissa andra siktlinjer finns fiven i utrymmen mellan intilliggande byggnader i industriomradet. Oster
om Osan 6ppnar sig landskapet och siktlinjerna blir 1anga 6ver akrar och filt.

Olika butiker och verksamheter i nirliggande industriomrade utgér mélpunkter i naromradet. Vister
om vig 26 ligger Skovde centrum. Andra malpunkter ar de narliggande bostadsomradena Norrmalm,
Ostermalm och Hasslum. Norr om vig 49 ligger Asketorps gird med tillhérande gardsbutik och

osterut ligger Asketorps hogskola och Skévde kvarn och samhallet Igelstorp. Soderut ligger Skultorp.
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Figur 4.7. Kartan visar en strukturanalys for omradet ndrmast den utredda vagstrackan.

4.4.2. Vatten

4.4.2.1. Osan

Oster om vigplanens slut finns vattendraget Osan (SE648207-139009). Vid den senaste
statusklassningen har vattendragets ekologiska status bedémts som mattlig. Orsaken till att Osan inte
uppnar god ekologisk status &r att vattendraget ar paverkat av 6vergodning samt att fiskar inte kan
vandra naturligt i vattensystemet pa grund av vandringshinder som méanniskan har byggt.
Vattendraget uppnar inte god kemisk ytvattenstatus pa grund av att gransviardena for kvicksilver och
polybromerade difenyletrar (PBDE) 6verskrids. Kemisk status utan éverallt 6verskridande dmnen har
inte klassats for vattendraget. Kvicksilver dr exempel pa ett 6verallt 6verskridande dmne, vilket
innebar att det inte forekommer négra vattenforekomster i Sverige som uppnér god kemisk status nir
kvicksilver riknas in i statusklassningen. Mélet dr att Osan ska uppna God ekologisk status till 2027
och God kemisk ytvattenstatus.

4.4.2.2. Ovrigt vatten

Vag 49 passerar Hasslum Nolgardens dikningsforetag som inrattades ar 1940, se figur 4.8.
Markavvattningsforetaget ar inte upphavt, men troligtvis inte aktivt, eftersom markanvandningen har
fordandrats i takt med tétortens utbredning.

I 6vrigt passerar vag 49 inga vattendrag ldngs den aktuella viagstrackan.
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Figur 4.8. Hasslum Nolgardens DF av ar 1940. De tvd omradena s6der om omradet i anslutning till vag 49 &r en
del av dikningsforetaget.

4.4.2.3. Avvattning

Aktuellt utredningsomrade passerar genom tva delavrinningsomraden; Ovan Luttran och Mynnar i
Osan. Delavrinningsomradena framgar av figur 4.9. Strax séder om vigen finns dven
delavrinningsomradet "Mynnar i Ombo&n”. Det ligger dock utanfor utredningsomradet och bedéms
inte riskera att paverkas av planerade atgarder. Samtliga tre delavrinningsomraden &r en del av Gota
dlvs huvudavrinningsomrade.
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Figur 4.9. Delavrinningsomraden for aktuellt utredningsomrade. Morkblaa linjer visar grans mellan olika
delavrinningsomraden.

Den generella avvattningen for utredningsomradet sker 6sterut via ledningar, diken och vattendrag
mot vattendraget Osan, se figur 4.10. I omradets vistra del sker avvattningen visterut och sedan
soderut for att slutligen avvattnas osterut mot Osan via ett mindre vattendrag och Omboan.

Figur 4.10. Flodesnktmngen inom omrédet Omréadet avvattnas dsterut mot Osan.
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Vig 49 avvattnas idag for aktuell striacka genom lingsgdende grasklddda diken, slanter och trummor
och leds slutligen 6sterut till Osan, se figur 4.11. Flera trummor leder vattnet under vig 49.

. | /Skovde — — — __ __ o =

En stor del av strickan har diken med stillastdende vatten. Vid platsbesok var flera sektioner bevuxna
med vattenkrdvande vixter, vilket indikerar att diken ofta ar blotlagda (se figur 4.12).
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Figur 4.12. Bild pa dike i utredningsomradet langs med vag 49 med stillastdende vatten. Vattenkravande véxter
pekar pa att diket ofta ar blétlagt.

4.4.2.4, Brunnar

Enligt SGU:s brunnsarkiv finns det fyra energibrunnar séder om utredningsomradet, se figur 4.13.
Narliggande industriomraden ligger inom kommunalt verksamhetsomréde f6r vatten och avlopp.

Figur 4.13. Energibrunnar i anslutning till utredningsomradet visas med grona fyrkanter. Kalla: SGU:s kartvisare
Brunnar.
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4.4.3. Naturmilj

Omradet ut med vag 49 uppfattas som exploaterat men stéllvisa naturviarden finns utmed vigen. En
naturvirdesinventering har gjorts enligt Svensk standard SS 199000:2014 och redovisas pa
forstudieniva nedan. Naturviardena redovisas i figur 4.14. En naturvirdesinventering pa faltniva
kommer att genomf6ras under varen 2020.

Enligt vitmarksinventeringen har Osans dalging soder om vig 49 hogt naturvirde.

Precis norr om vig 49, utmed Osans vistra sida, finns en identifierad nyckelbiotop. Nyckelbiotopen
utgors av strandskog och en sekundir 16vnaturskog. Norr om Raddningsvigen, vid Gronalund, finns
ytterligare tva nyckelbiotoper som utgors av en hassellund respektive en alsumpskog. De tva
nyckelbiotoperna ingér dven i l6vskogsinventeringen dar objektet har naturviardesklass 3 (visst
naturvirde). Objektet finns dven upptaget i Skvde kommuns naturvirdsprogram dar det har
naturvardesklass 3 (hogt naturvirde av lokalt intresse). Observera att det kan vara olika klassningar i
olika inventeringar. Det forekommer gott om Skogsstyrelsens signalarter i omradet.

Vigkanterna vid trafikplatsen cirka 700 meter norr om vigplanens vastra grans ar klassade som
hinsynsobjekt av Trafikverket. Hinsynsobjekt ar registrerade vigkanter med intressant flora men som
inte har kunnat klassas som artrika vagkanter. Aktuella hansynsobjekt utgors av sandiga vigslanter
med torrmarksflora vilket gor att slanterna har god potential for en rik insektsflora.

Vid bron vid Osan finns en landskapsbro som fungerar som en viltpassage for stora djur.
Det forekommer gott om hickande faglar lings Osans strinder.

Hela utredningsomrédet ligger inom omrade som av Lansstyrelsen och Skogsstyrelsen dr utpekat som
vardetrakt for skog; Vastergotlands platéberg: Billingen. Detta omréde omfattar berget Billingen, dir
det pa Billingens sluttningar finns mycket stora arealer sammanhingande artrika ddell6vskogar.

Hela utredningsomradet ligger ocksad inom omrade som av Liansstyrelsen och Skogsstyrelsen ar
utpekat som vardetrakt for skyddsvirda trad; Skaraborg. Vardetrakten ar 178 578 ha stor och omfattar
Mariestads, Gotenes, Térebodas, Skaras, Skévdes, Falkopings, Tidaholms och Lidk6pings kommuner.

Det vixer lupiner spritt utmed vig 49 inom utredningsomréadet. Lupinen ar en invasiv art vilket
betyder att den konkurrerar ut andra arter. Aven om lupiner tas bort frin platsen s& har
naringsforhallandena i marken forandrats sa att platsen inte ldngre ar lika gynnsam for andra vixter.
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Figur 4.14. Naturvarden i anslutning till utredningsomradet.
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Miljobalkens strandskyddsregler syftar till att trygga forutsiattningarna for allemansrattslig tillgang till
strandomraden samt att bevara goda livsvillkor for djur- och vixtarter pa land och i vatten. Inom
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strandskyddsomrade ar det bland annat férbjudet att bygga, griva eller vidta tgirder som visentligt
kan forandra livsvillkoren for djur- eller vaxtarter. Enligt 7 kap 16 § miljobalken géller inte forbuden
vid byggande av allmin vag enligt faststilld vigplan. En mindre strdcka av busskorfiltet och ging- och
cykelvigen planeras inom omréde dar strandskydd rader.

Ovrigt

Forutom ovan namnd nyckelbiotop finns inga omriden som omfattas av omradesskydd s& som
naturreservat, Natura 2000, biotopskydd, naturvardsavtal eller skogliga naturvarden inom eller i
anslutning till utredningsomrédet.

4.4.4, Rekreation och friluftsliv

Vister om Skovde tatort finns berget Billingen. Skovde kommun har en vision om att utveckla
Billingens fritidsomréde mot att bli ett av sédra och vistra Sveriges mest besokta beséksmal. Vid
fortsatt utbyggnad av tatortens mer vistra delar blir det darfor viktigt att skapa aktivitets- och
rekreationsytor i naromradet eftersom avstandet till Billingen blir ganska langt.

Omradet narmst vag 49 utgors till stor del av intilliggande industriomraden och &krar och filt och
nyttjas inte i ndgon betydande omfattning for rekreation och friluftsliv.

I anslutning till utredningsomradet finns flera malpunkter i form av butiker, verksamheter och
arbetsplatser i narliggande industriomraden norr och séder om vig 49. Andra malpunkter ar Skovde
centrum vister om utredningsomradet och nirliggande bostadsomraden. At vister ligger samhéllet
Igelstorp dar det finns mélpunkter for idrotts- och fritidsaktiviteter.

Separat gang- och cykelvig saknas ldngs med vig 49 varvid forutsiattningarna for oskyddade
trafikanter ar begransad.

4.4.5. Kulturmiljo

Vig 49 utgor en dldre vagstrackning, &ven om mindre justeringar och riatningar har gjorts. Den dldre
vigen kan ses i dldre kartmaterial, via milstenars placering och finns delvis kvar i dagens
fastighetsbildning.

Norr om Frosve och fram till sjon Osten 16per Osan genom riksintresseomradet Odensiker-Flistad-
Binneberg-Horn. Miljon utgor en till stor del uppodlad centralbygd kring sjon Osten som speglar
omrédets bebyggelseutveckling fran jarnalder och framéat. Har finns bland annat jarnéldersgravfalt,
medeltida kyrkbyar och vilbevarad bebyggelse. Omradet kring och invid Osan har ett mycket hogt
kulturhistoriskt viarde och har av Lansstyrelsen varderats till klass 1, den hogsta klassen, utmed
vattendraget.

Oster om Osan pa den norra sidan av vig 49 finns Asketorps kvarn. Kvarnen ir kiind sedan 1600-talet.
Den nuvarande kvarnen uppférdes ar 1891 som en bygdekvarn. Kvarnen finns upptagen i
bebyggelseregistret.

Det finns inga kdnda fornldmningar eller 6vriga kulturhistoriska lamningar inom eller i direkt
anslutning till utredningsomradet. Kdnda kulturvarden i utredningsomradets naromrade redovisas i
figur 4.15.
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Figur 4.15. Kulturvarden i anslutning till utredningsomradet.

4.4.6. Fororenad mark

En historisk markmiljéinventering har genomforts for, och i nira anslutning till utredningsomradet.
Markmilj6inventeringen redovisas nedan och i sin helhet i PM Markmilj6inventering.

4.4.6.1. Tidigare utredningar

Provtagning av banvallen (Karlsborgsbanan) ar utford av Loxia Group och sammanstalld i
Markteknisk undersokningsrapport daterad 2019-09-09. Nagra av punkterna ar provtagna i
nirhet/inom aktuellt utredningsomrade. Naturvardsverkets riktviarde for kinslig markanviandning
(KM) overskreds i fyra av punkterna med avseende pa PAH, i en punkt med avseende pa bly och i en
annan punkt med avseende pa diuron (bekdmpningsmedel).

PFOS, klorerade 16sningsmedel och asbest analyserades i en punkt. Samtliga analyser visade halter
lagre dn laboratoriets rapporteringsgrans.

Inga analyser pavisade halter 6ver mindre kinslig markanvindning (MKM) for analyserade
parametrar inom utredningsomrédet.

4.4.6.2. Kringliggande verksamheter

Utredning av kringliggande verksamheter begransades till att endast omfatta de verksamheter som
fanns redovisade i lansstyrelsens EBH-portal vid uttag 2019-10-10. Kringliggande verksamheter har
studerats utifrdn EBH-portalen samt eventuella MIFO-blanketter. Verksamheterna redovisas pa
situationsplan i bilaga 1.
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Asketorp 7:2 (Asketorps kvarn, ID 162838)

Inventering enligt MIFO fas 1 utfordes pé fastigheten 2012. P4 omradet har det bedrivits betning av
sdd med betningsmedel inneh&llande kvicksilver. Aven sigverksamhet har férekommit. Olika
verksamhet har pa omradet bedrivits sedan 1600-talet fram till &r 2000. Inventeringen resulterade i
riskklass 3.

Norregarden 5 (GJ Maskin AB, ID 162873)
P4 fastigheten forekommer bilverkstad med reparation och forséljning av lantbruksmaskiner.
Inventering enligt MIFO fas 1 ar inte utford. Branschtypisk riskklass for bilvardsanlaggningar ar 3.

Vevstaken 2 (Nystedts Smides- och mekaniska verkstad, ID 162887)

Inventering enligt MIFO fas 1 utfordes for fastigheten under 2018. Enligt inventeringen finns det
ingenting som tyder pa att verksamheter har bedrivits pa ett sddant sitt att det finns risk for
fororeningar i mark eller andra medier. Enligt uppgift har klorerade 16sningsmedel inte anvénts i
verksamheten. Inventeringen resulterade i riskklass 3.

Vevstaken 3 (RP Mekano Teknik HB, ID 162888)

Inventering enligt MIFO fas 1 utfordes pa fastigheten under 2018. I dagsldget bedrivs bilvard, verkstad
och akeri pa fastigheten. Tidigare fanns det verkstadsforetag pa platsen. Enligt uppgift fran tidigare
verksamhetsutdvare ska inga kemikalier ha hanterats. Markomradet bestar av glacial lera och
spridningsforutsittningarna fran platsen bedomdes darfér som smé och fastigheten tilldelades
riskklass 3.

Minkfarmen 1 (Freds Motor AB, ID 162892)

Verkstadsindustri med eventuell hantering av halogenerade 16sningsmedel. Inventering enligt MIFO 1
ir inte utford. Branschtypisk riskklass for verkstadsindustri med hantering av halogenerade
16sningsmedel ar 2.

Minkfarmen 4 (LK:s Bilservice i Skovde, ID 162925)
Bilvardsanlaggning samt dkeri. Inventering enligt MIFO 1 ar inte utford. Branschtypisk riskklass for
bilvardsanldggningar ar 3.

Vevaxeln 5 (Lindstréms Bil AB, ID 162926)
Bilvardsanldggning samt akeri. Inventering enligt MIFO 1 ar inte utford. Branschtypisk riskklass for
bilvardsanldggningar ar 3.

Ventilen 1 och 2 (f.d. Samhall Gotia AB, Cejn Aktiebolag, ID 162986)

Inventering enligt MIFO fas 1 utfordes for fastigheten under 2015. Enligt inventeringen har det pa
fastigheten bedrivits verkstads- och grafisk industri med anvéandning av klorerade l6sningsmedel. Pa
fastigheten bedrivs (2015) verkstadsindustri och praktiskt ggmnasium. Fastigheten tilldelades
riskklass 2.

4.4.6.3. Ovriga verksamheter

Utover namnda verksamheter frain EBH-portalen finns pdgaende verksamheter i nira anslutning till
utredningsomrédet, bade it norr och séder, som inte finns med i portalen. Det finns dven en
brandovningsplats beldgen cirka 200 meter norr om utredningsomradet. Vid brandévningsplatser
finns generellt misstanke om fororeningen PFAS/PFOS. Dessa Ovriga verksamheter har inte utretts
ytterligare.

4.4.6.4. Vg

Flera olyckor av okdnd karaktar har forekommit langs med vigstrackan. Det finns inga uppgifter om
tankbilsolyckor eller olyckor med miljéfarligt gods. I kapitel 4.1 redovisas information om
olycksplatser och olyckstyper.
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Potentiella fororeningar som generellt misstianks forekomma i vigdikesmassor dr metaller,
petroleumprodukter och PAH:er, framst beroende pa diffus spridning frén trafiken.

Aldre asfalt kan finnas under befintlig viighana. Fram till 1973 anvindes vigtjira som tillsats i
vagbeldggningar. Vagtjaran som framstélldes av stenkol innehéller PAH. Uppbruten asfalt dar
tjarasfalt patraffas anses generellt som farligt avfall och bor omhéndertagas hos avfallsmottagare med
tillstand for den aktuella avfallstypen.

4.4.6.5. Jarnvag

Del av utredningsomrédet (norddst) angriansas av en gammal banvall med jarnvag (tidigare
Karlsborgsbanan) som inte &r i bruk. P4 aktuell del av banvallen planeras gang- och cykelvag att
anldggas. Generellt vid miljéundersokningar i anslutning till jarnvag finns misstankar om:

o Spill och lackage (t.ex. oljeféroreningar, PCB i transformatorer).

¢ Besprutning med ograsbekdmpningsmedel pa och kring banvallen.
e Rester avimpregnerade slipers (PAH:er, tungmetaller).

o Diffus spridning av metaller frin exempelvis bromsbelagg.

4.4.6.6. Markprovtagning 2019

Provtagning av jordmassor, vigdikesmassor och asfalt genomfordes i oktober 2019. Analyserna visar
blyhalter 6ver kinslig markanviandning (KM) i alla vagdikesprov. Kadmium och koppar férekommer
over mindre an ringa risk (MRR) i ndgra respektive ndgot vagdikesprov.

Alifater >C16-C35 forekommer 6ver KM i ett vagdikesprov (S1906) och i ett prov taget i vagens
underbyggnad (OB23). Alla 6vriga prov ir under MRR. Inget prov ir 6ver mindre kinslig
markanviandning (MKM). Placering av jord- och viagdikesprov redovisas i figur 4.16.

Provtagen asfalt visade inga hoga halter och kan anvindas obegrinsat i vigkonstruktion som bundet
eller obundet barlager/forstarkningslager under ny asfaltbeldggning.
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BILAGA 1 - SITUATIONSPLAN MED PROVPUNKTER

Jord- och vagdikesprovtagning
V&g 49, Skovde tatort

UPPDRAGSANSVARIG | KONSTR
22 " Nicklas Eriks: Filip Karis:
Végdikesprov Borrpunkter Nedos Ertsson | Filp Kateoon
*  Samlingsprov 1(S01D01-S01D05) *  Samlingsprov 4 (S04D01-S04D05) ®  Jordprov (skruv) Jankoping 2020-01-13
SKALA FORMAT REV
Samlingsprov 2 (S02D01-S02D05)  * Samlingsprov 5 (S05D01-S05D05) 1:6 500 A4

Uy

e  Samlingsprov 3 (S03D01-S03D05) ®  Samlingsprov 6 (S06D01-S06D05) 12707265

Figur 4.16. Situationsplan som redovisar placering av jord- och vagdikesprov.

447, Buller

Viag 49 gar igenom ett verksamhetsomrade med smaindustrier. En gymnasieskola och daglig
verksamhet finns i ndromradet. Hela utredningsomradet ar redan idag bullerutsatt frén vagtrafik.

4.4.8. Risk och sékerhet

Vag 49 mellan Skovde och Igelstorp ar utpekad som sekundér vag for farligt gods. Forbud finns mot
transport av farligt gods pa Hjovigen, strickan mellan Mariestadsvigen och Kanikegrind enligt lokal
trafikforeskrift 2004.

Det har hittills inte identifierats eller framkommit nagra sirskilt 6versvimningsdrabbade eller
oversvimningshotade omraden lidngs aktuell vagstracka.

449, Klimat

Sveriges transportsystem medfor energianviandning och klimatbelastning bade i form av trafiken som
trafikerar niten och genom den infrastruktur som byggs, driftsitts och underhalls. Byggande, drift och
underhall av infrastrukturen stér for en betydande del av transportsektorns klimatbelastning. Den
stora delen av energianvandningen och klimatbelastningen fran infrastrukturhallningen harror fran
materialrelaterade investeringar, dar materielgrupperna cement, stél och vagbeldggning ar de mest
betydande.

Enligt det klimatpolitiska ramverk som beslutades 2017 finns ett mél om att Sverige inte ska ha nagra
nettoutslapp av vaxthusgaser 2045. Trafikverkets vision dr att infrastrukturen ska vara klimatneutral
senast 2045. Som mal pé vigen ska utslippen minska med 30 procent till 2025 och med 15 procent till
2020 jamfort med utgdngsliaget 2015.
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Val som gors i tidiga planeringsskeden péverkar energidtgang och klimatbelastning under byggande
och underhéll. Faktorer som mangder massor som forflyttas och materialatgéng paverkas av val
mellan olika lokaliseringar och utformningar. Aven i senare planeringsskeden gors val som p&verkar
energiatgdng och klimatbelastning. Framfor allt handlar det d& om detaljutformning, vilka material
som viljs och vilka specifika leverantorer som viljs.

4.5. Byggnadstekniska forutsattningar

Enligt kartmaterial fran SGU, se figur 4.17, bestar marken utmed vigstrackan av glacial lera. Inom
vistra delen av omradet forekommer #ven glacial silt. Allra lingst &t ster, vid Osan, méts jordlagren
av svimsediment, sedimentar moran och glacial finsand. Jorddjupet uppskattas till cirka 10—30 meter.

Sk S<Kasslum

e 12718

‘ Glacial lera

77} Glacial silt

Figur 4.17. Utdrag fran SGU:s jordartskarta.

5. Projektets lokalisering, utformning, omfattning och
utmarkande egenskaper

Det aktuella projektet innebar flertalet atgdrder inom utredningsomrédet, bade pa vig 49 och det
angransande gang- och cykelvignitet. Foreslagna atgirder beskrivs 6vergripande i underordnade
kapitel samt redovisas schematiskt i bilaga 2. Vig 49 kommer projekteras for en referenshastighet pa
80 km/h mellan korsningen viig 49/Storiingsvigen och Osan. Vister om korsningen mellan vig 49 och
Stordangsviagen kommer vig 49 projekteras for en referenshastighet pa 60 km/h.

I och med foreslagna dtgarder kommer befintlig belysning att paverkas i hog grad. Forstarkt belysning
kommer att anldggas i anslutning till foreslagna passager for oskyddade trafikanter. Befintlig ATK-
kamera foreslas flyttas pa grund av breddning av vag 49.

Befintliga byggnadsverk kommer ej paverkas av i denna plan féreslagna atgarder.

Eventuellt kommer viltstidngsel att sittas upp langs med strackan. En forutsattning for viltstangsel ar
att djur kan passera under bron, i Osans vistra strandkant. Detta kommer att utredas vidare.
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5.1. Cirkulationsplats

For att atgirda de kapacitetsproblem som idag foreligger vid den befintliga, signalreglerade
fyrvagskorsningen mellan viag 49 och Norra Aspelundsvigen/ramper till vig 26 foreslas korsningen
byggas om till en cirkulationsplats. Dar passager for oskyddade trafikanter foreslas i anslutning till den
nya cirkulationsplatsen kommer en utformning som ar anpassad for 40 km/h efterstravas. Detta
innebdr att berorda tillfarter kan komma att utformas med avbéjda tillfarter.

Som forutsittning for dimensionering och kapacitetsberikning kommer den trafikprognos som har
tagits fram enligt trafikuppriakningstal for EVA 2014-2020-2040 anvindas. Resultatet fran genomford
trafikprognos redovisas i figur 5.1 nedan.

Vag26N AR | AR | AR
Ramp mot vag 26/49 2015/2018(2019
e
2926 (8%)
2800 (7%)
Hjovagenvag49V 6500 Hjovagen vag 49 O
o
(9%)

Norra Aspelundsvagen

Figur 5.1. Uppmatta och prognostiserad Arsmedeldygnstrafik (ADT) i anslutning till korsningen vég 49/Norra
Aspelundsvégen (andel tung trafik inom parantes).

En kapacitetsutredning kommer att utforas och ligga till grund for beslut om cirkulationsplatsen ska
utforas med ett eller tva korfalt. Vid enfiltig cirkulation kan det bli aktuellt med anldggande av fri
hogersviang i nagon eller nagra tillfarter. Det dr dven av stor vikt att utformning av cirkulationsplatsen
tar hansyn till det angransande projektet dir befintlig, enfaltig cirkulationsplats ska byggas om till en
tvafiltig, se dven kapitel 2.4 och 9.2.6. Oavsett utformning kommer anslutande vigar behova byggas
om for att anpassas till den nya cirkulationsplatsen.

5.2. Busskorfalt och busshallplatser

For att uppné restidsvinster och prioritera kollektivtrafik pa viag 49 foreslas att ett separat busskorfalt
med minsta bredd 3,5 meter anldaggs for kollektivtrafik fran 6st in mot Skovde. Busskorfaltet kommer
inledas strax efter befintlig bro éver Osan for att avslutas i anslutning till den planerade
cirkulationsplatsen. For att maéjliggora att busskorfalt anlaggs kravs att vag 49 breddas cirka 3—5
meter. Lokalt kan breddning uppga till cirka 10 meter forbi korsningen mellan vig 49 och
Stordngsvagen. Breddningen foreslés utforas pa den norra sidan av vig 49 da det ar pa denna sida
busskorfiltet kommer att placeras.
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I och med utbyggnad av busskorfilt och cirkulationsplats (se kapitel 5.1) kommer dven befintliga
héllplatser att pdverkas. For hallplats Aspelund vag 49 kommer héllplatslage for vistgiende trafik
paverkas pa grund av breddning av vag 49. Héllplatsen Hasslum foreslés flyttas i sin helhet fran
korsningen mellan viag 49 och Hasslumsvigen till ett mer trafiksidkert ldge i anslutning till den
planerade cirkulationen. Detta d4 sdkrare passager for oskyddade trafikanter kan anldggas i anslutning
till den nya cirkulationen dér hastigheten ar sékrad till 30 km/h och da det mojliggor en eventuell
anviandning som byteshallplats. Hallplatsldgen for denna héallplats foreslds darfor utforas som
bytesbusshéllplatser vilka rymmer tva stycken boggiebussar.

5.3. Gang- och cykelvag

I och med utbyggnad av ny cirkulationsplats och busskorfilt kommer de befintliga gdng- och
cykelvigarna i omrédet att paverkas och behéver ddrmed byggas om. Ut6ver ombyggnad av befintligt
ging- och cykelviagnit foreslds en ny ging- och cykelviag norr om vig 49 mellan Hasslumsvagen och
Osan, dir befintlig banvall nyttjas for striickan nirmst Osan. Tillsammans med den planerade
utbyggnaden av ny gang- och cykelvig i det angriansande projektet "Vag 49, Skovde-Igelstorp, motesfri
landsvig” etableras sdledes en sammanhingande lank mellan Skévde titort och Igelstorp for
oskyddade trafikanter.

Att den nya géng- och cykelvigen placeras norr om vig 49 motiveras genom att befintlig gadng- och
cykelvig vister om Hasslumsviagen samt den planerade gang- och cykelvigen i det angriansande
projektet "Vag 49, Skovde Igelstorp, motesfri landsvag” ar forlagda norr om vag 49. Att i detta projekt
forlagga gang- och cykelvigen séder om vag 49 hade inneburit ytterligare passager over vag 49 vilket
inte kan motiveras ur trafiksdakerhetssynpunkt.

Den nya gang- och cykelviagen foreslas utformas med standard likt befintlig gdng- och cykelvag vaster
om Hasslumsvigen. Detta innebar en belagd gadng- och cykelvig med bredd minst 2,5 meter som ar
separerad fran vig 49, primart genom griasbesadd skiljeremsa.

I och med om- och nybyggnad av gang- och cykelvignitet kommer dven befintliga korsningspunkter
mellan gdng- och cykelvigar och viagar for motortrafik att paverkas. Som en f6ljd av den féreslagna
flytten av hallplats Hasslum kommer dven 6vergangsstillet som idag ar placerat vid korsningen mellan
vag 49 och Hasslumsvigen att flyttas till den planerade cirkulationsplatsen. I lage for det befintliga
overgangsstillet kommer en gang- och cykelpassage med foretrade for motortrafik anldggas. Passagen
over ramper till vig 26 kommer kvarstd som overgangsstille, dock kommer den efter ombyggnad inte
ldngre vara signalreglerad. Aven passagen Gver vig 49 vid korsningen med Stordngsvigen kommer
paverkas. Denna passage kommer kvarsta for att behalla koppling mellan hallplatsldgen vid hallplats
Aspelund vag 49 och foreslas utformas som en ging- och cykelpassage med foretrade for motortrafik.

5.4. Gestaltningsavsikter

5.4.1. Overgripande gestaltningsavsikter

De 6vergripande gestaltningsavsikterna ar att:

e Géang- och cykelvigen utformas si att den smalter in i landskapet och far sé liten paverkan pa
landskapsbilden som mgjligt.

e Linjeforingen samordnas med huvudvigens linjeféring. I hojdled anpassas géng- och
cykelvigen till de fasta anslutningar som finns samt till omgivande topografi. P de stillen
langs viagen dar hojdskillnaden &r stor mellan befintlig vig och narmaste omgivning kan gang-
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och cykelviagen behova forlaggas pa andra avstand fran huvudvigen dn normalfallet 3 meter.
Avvagningar bor goras s att en bra linjeforing uppnas och variationerna inte blir for stora.

¢ Dragningen anpassas med héansyn till eventuella natur- och kulturvarden.

¢ Slinter etableras med vaxtlighet och planteringar av naturlik karaktéar och anpassas mot
omgivande mark och mot befintlig dikesbotten.

e Refuger forses om mojligt med vaxtlighet langs strackan.
¢ Ricken mellan gang- och cykelvig och vigbana ska undvikas i moéjligaste méan.

e Vid anldggning av géng- och cykelviagen bor hansyn tas till befintlig tradvegetation. Om trad
méste avverkas ska nya trad planteras som kompensation. Detta for att stdrka den
upplevelsemaissiga miljon kring gang- och cykelviagen.

I normalfallet placeras en 3 meter bred gang- och cykelvag langs vigen, avskild med en grisbevuxen
remsa, se typsektion i figur 5.2. Denna l6sning for ging- och cykelviagen foreslas pa storre delen av
strackan

Figur 5.2. Typsektion, standardldsning for gang- och cykelvag.

5.4.2. Fokusomraden

P4 vissa stillen langs vagstrackan kravs extra omsorg i gestaltningen. Dessa fall presenteras nedan i
platsspecifika gestaltningsavsikter for sarskilda fokusomraden (se figur 5.3).

Platsspecifika gestaltningsavsikter kravs pé de platser dar:
¢ en ny cirkulationsplats ska utformas.

¢ slidntlutningen ar brantare &n i normalfallet vid anslutning av ny gang- och cykelvig till den
nya cirkulationsplatsen

e ging- och cykelvigen ska passera 6ver befintlig viag (vig 49) vid busshallplats
¢ gang- och cykelvigen ska forlaggas till jarnvagsbank
Specifika gestaltningsavsikter for respektive fokusomréde presenteras nedan.

1. Ny cirkulationsplats

Den nya cirkulationsplatsen ligger 1agt i landskapet och det finns en poang att den kan ses pa hall nar
man narmar sig Skovde pé vig 49. Darfor kan cirkulationen med fordel utforas med ett hogre mittparti
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for att synas. Cirkulationsplatsens gestaltning ska harmonisera med intilliggande befintlig
cirkulationsplats men utformas enbart med grés for att fi en karaktir som signalerar landsbygd.

2. Gang- och cykelvag ansluter till ny cirkulationsplats

Den befintliga gng- och cykelviagen vid korsningen vig 49/Norra Aspelundsvigen sdnks i nivd med ny
vag in mot den nya cirkulationsplatsen. I ndra anslutning till cirkulationsplatsen planeras en passage
over vag 49. Denna gestaltas s& den fér ett visuellt fokus men samtidigt har bra bibehallen sikt. Detta
kan ske med exempelvis 14g vaxtlighet och belysning.

3. Passage vid busshéllplats

Strax vaster om befintlig korsning vig 49/Storangsvigen planeras en busshéallplats vid ett separat
busskorfilt. I anslutning till denna busshallplats planeras en passage for gangtrafikanter och cyklister.
D4 hastigheten pé vigstrackan ar 60 km/h och passage sker 6ver tre korfalt (ett busskorfilt och tva
vanliga korfalt, ett i varje riktning) behover extra omsorg liaggas pé gestaltning sa att passerande
bilister blir uppméarksammade pa situationen och sidnker farten. Detta kan ske genom exempelvis
vaxtlighet, belysning eller pollare.

4. Géng- och cykelvig ansluter till jarnvagsbank

I den Gstra delen av omrédet leds den nya gang- och cykelvigen upp pa en jirnviagsbank. Anslutningen
av ging- och cykelvigen ska utformas fé att kurvan inte blir for skarp. Uppmarksambhet i gestaltningen
ska dven ges &t sldnten som omger jarnviagsbanken s att den uppfyller kraven pé slantlutning kring
gang- och cykelbana for att ricken ska kunna undvikas.

Figur 5.3. Karta som visar de olika fokusomrédena gallande gestaltningsavsikter. 1. Ny cirkulationsplats, 2. Gang-
och cykelvag ansluter till cirkulationsplats, 3. Passage vid busshallplats, 4. Gang och cykelvag ansluter till
jarnvagsbank. Kalla: Kartunderlag Google Maps.
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6. De mojliga miljoeffekternas typ och utmarkande
egenskaper

6.1. Landskap

Cirkulationsplatsen, busskorfaltet och den nya gang- och cykelvigen innebar tillkomst av nya
anldggningar i omradet, nagot som paverkar landskapsbilden. Upplevelsen av denna paverkan &r i hog
grad en personlig bedomning, men omradet dr redan péverkat av befintliga végar, den nerlagda
jarnvagen och verksamheter i narliggande industriomrade.

Genom att anlidgga busskorfaltet och den nya gang- och cykelviagen pa/intill vag 49 och pa den gamla
banvallen bedoms péverkan bli liten eftersom de foljer landskapets riktningar och siktlinjer. Den nya
géng- och cykelvigen bedoms dven medfora att framfor allt boende i Skovde ges mdjlighet att uppleva
landskapet dster om Skovde titort via cykel. Aven malpunkter inom och i anslutning till
utredningsomréadet kommer littare att kunna nas via gang och cykel. Konsekvenserna i ett
landskapsperspektiv bedoms bli smé eftersom de planerade atgarderna anlédggs i en redan paverkad
miljo.

6.2. Vatten

6.2.1. Osan

Vattenforekomsten Osan bedoms inte paverkas av projektet eftersom det inte ska ske nigon
byggnation i vatten. Det bedoms ddrmed inte foreligga ndgon risk att miljokvalitetsnormerna for
vatten paverkas. Konsekvenserna bedoms bli obetydliga.

6.2.2. Ovrigt

Eventuellt kan markavvattningsforetaget (Hasslum Nolgérdens DF av &r 1940) komma att paverkas
areellt (markintrang) av de planerade atgiarderna pa strackan. Eventuell omfattning och majliga
skyddsatgirder kommer att utredas i senare skede. Vattenforhéllandena bedéms inte komma att
paverkas jamfort med nuvarande forhallanden eftersom markavvattningsforetaget ar kulverterat.
Konsekvenserna bedoms som sma.

6.2.3. Avvattning

Vig 49 passerar genom tva olika delavrinningsomraden. Slutligen nar samtliga mangder dagvatten
fran vigen fram till Osan, vilket ocksi bedoms ske efter de planerade &tgirderna.

Nytt busskorfalt och ny gang- och cykelviag langs med viag 49 kommer att 6ka andelen hardgjord yta
inom omradet vilket medfor 6kade floden vid korta intensiva regn. For aktuellt omrade ar planerade
atgirder i huvudsak av mindre betydelse i detta avseende pa grund av terrdngens goda mdjligheter till
avledning av dagvatten. For fortsatt arbete ar det dock av vikt att sdkerstilla att avledningen av vatten
till backar, vattenforrattningar och diken inte 6verstiger befintliga floden. Vidare undersékningar av
befintliga floden, infiltrationsméjligheter och eventuella fordréjningsatgiarder behover utforas.

Négot behov av rening, utéver vad som normalt sker i graskladda diken, bed6ms inte som nédvandigt
da planerade atgarder ar anlaggande av cirkulationsplats, busskorfélt och ny gang- och cykelvag.
Atgirderna bedoms 6ka trafiksikerheten och dirav Aven minska risken for olyckor. Atgirderna
bedoms inte ge 6kad motortrafik jamfort med dagslaget.

SAMRADSUNDERLAG — Vag 49 Vister om Osan, Ny cirkulationsplats och
busskorfalt Sida 33 av 40



Samrédsunderlag 6.0

TMAI'I 0095

Trummor som aterfinns under vig 49 anpassas till ny utformning med bibehéllen funktion och som
inte utgor vandringshinder for vattenlevande organismer. Om forldngning av trummor eller dylikt blir
aktuellt i vattenforande diken ska en separat anmilan om vattenverksamhet skickas in till
lansstyrelsen.

Hur avvattningen ska utformas vid cirkulationsplatsen dr 4nnu oklart. Detta kommer att utredas
vidare.

6.2.4. Brunnar

Det finns risk for att vatten- och energibrunnar péverkas under bygg- och driftskede. For att
undersoka detta kommer en brunnsinventering att genomforas i kommande skede av projektet.

6.3. Naturmiljo

Inga av de objekt eller omrédden med naturviarden som ir kinda idag bedoms péverkas av projektet.
Eftersom busskorfaltet och den nya gang- och cykelviagen liaggs intill vdg 49 och pa den gamla
banvallen kommer atgérderna inte medféra ndgon ytterligare fragmentering av omradet. De planerade
atgarderna bedoms framst ta enstaka trad och buskar i ansprak.

Hackande faglar finns i omréadet kring utredningsomradet. Inga hickande figlar har rapporterats
inom utredningsomradet.

Péaverkan pa strandskyddets syften bedoms som liten. Det bedéms vara ett allmént intresse att 6ka
framkomligheten och trafiksikerheten bade for kollektivtrafik, motordrivna trafikanter och oskyddade
trafikanter.

Da det vixer lupiner spritt utmed vigkanten inom utredningsomradet kommer sarskild
uppmirksamhet att krivas i det kommande arbetet for att begransa spridningen.

Sammantaget bedoms péverkan pa naturmiljon bli liten eftersom det inte dr négra hogre naturvirden
som berors. Konsekvenserna for naturmiljon bedoms darfor bli sma.

6.4. Rekreation och friluftsliv

Géng- och cykelvigen kommer att forbattra kontakten mellan olika malpunkter i omradet. Med en ny
gang- och cykelviag kommer trafiksikerheten visentligt att forbattras for oskyddade trafikanter
eftersom de separeras fran motortrafiken. Den ger ocksa storre mojligheter for oskyddade trafikanter
att transportera sig oster ut i kommunen eftersom det skapas en sammanhéllande gang- och cykelvig
mellan Skévde och Igelstorp. Det kan i sin tur skapa utokade rekreationsmojligheter for boende. Inga
omraden som idag ar viktiga for rekreation och friluftsliv kommer att paverkas av gang- och
cykelvigen. Konsekvenserna bedoms darfor bli positiva.

6.5. Kulturmiljo

Inga kidnda fornlamningar eller 6vriga kulturhistoriska lamningar riskerar att paverkas av projektet.
Sannolikheten for nyfynd bedoms som lag enligt tidigare arbeten i omrédet. En arkeologisk utredning
bedoms inte vara nodvandigt. Konsekvenserna bedoms som obetydliga.
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6.6. Fororenad mark

Vid markmilj6inventeringen identifierades nagra potentiellt férorenade verksamheter i direkt eller
nira anslutning till utredningsomradet. Risken att marken i anslutning till utredningsomradet &r
paverkad via féroreningsspridning frin nuvarande och/eller tidigare verksamheter bedoms dock som
liten.

Vid den markprovtagning som genomfordes i oktober 2019 underskred samtliga analyserade
parametrar for inskickade vagdikesprov Naturvirdsverkets generella riktvarden for mindre kénslig
markanviandning (MKM). Dessa massor fir ateranviandas i projektet.

Overskottsmassor som 6verskrider riktvirde for kinslig markanvindning (KM) samt mindre ér ringa
risk (MRR) ska transporteras till godkdnd mottagningsanldaggning, alternativt teranviandas pd annan
plats efter att anmélan om &teranvandning av avfall i anldggningsandamal har gjorts till
tillsynsmyndigheten.

Malet ar dock att alla massor som uppkommer i projektet och som uppfyller kvalitetskraven for
vagoverbyggnad ska ateranvindas i projektet i den mén det d4r mojligt.

Péaverkan pa miljon bedoms bli liten d& riktvirdena for MKM underskrids for samtliga massor.
Konsekvenserna av att ateranvinda massor inom projektet bedoms darfér som sma.

6.7. Buller

Trafikverket arbetar utifran atgirdskategorierna nybyggnad och visentlig ombyggnad” och “befintlig
milj6” for att avgora vilka som &r att betrakta som bullerberorda av ett infrastrukturprojekt. Projektets
omfattning och dess paverkan pa bullernivan i naromradet styr bedomningen vid val av
atgirdskategori.

Detta projekt ar att betrakta som atgiarder inom “befintlig milj6” vilket medfor att atgardsnivaer langs
med befintlig infrastruktur ska vara styrande for vem som &r att betrakta som bullerstord.
Bedomningen bygger pa att de planerade atgirderna (ny cirkulation, nytt busskorfalt och ny gang- och
cykelvig) inte visentligt Andrar viganlaggningen da de i huvudsak byggs inom befintlig anldggning. De
planerade atgarderna syftar ocksa till att 6ka trafiksakerheten inom anlaggningen och inte dess
standard varvid projektet inte bedoms medféra ndgon vidare 6kning av trafikméangderna.

Buller kommer att utredas vidare i projektet for att se om bullerskyddsatgarder behGver genomforas.

6.8. Risk och sékerhet

Forutsattningarna for genomforandet av planerade atgarder bedoms inte begriansas av att vag 49 ar
utpekad som sekundar vag for farligt gods. En 6versiktlig riskutredning kommer att tas fram och vid
behov foreslas riskreducerande dtgirder.

Eftersom det inte foreligger ndgon risk for 6versvimning bedoms planerade atgéarder inte begransas av
behov av riskreducerande dtgiarder. Konsekvenserna bedoms som obetydliga.

6.9. Klimat

Ett nytt busskorfilt och en ny gang- och cykelvig ger battre mojligheter for fler att vilja ett mer
klimatsmart transportmedel &n bilen, vilket ar positivt for klimatet. Ur ett storre perspektiv bedéms
det finnas majlighet for positiva konsekvenser.
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6.10. Byggtiden

Byggnation bedoms tidigast kunna starta 2022. Byggtiden innebér storningar for trafiken och boende,
sdsom sdmre framkomlighet, buller och damning. For etableringsytor kommer mark tillfalligt att tas i
ansprik. Etableringsytorna kommer att anges pé plankarta i vigplanen som omraden med tillfallig
nyttjanderitt, tillsammans med den tidsperiod som nyttjanderitten géller. Trafikverket och berérda
entreprenorer far sedan anvinda marken pa det sitt som faststills i planen mot ersattning till
fastighetsiagaren. Pa de delar dir dessa ytor anldggs och som inte kommer att anvéands i ett senare
skede, aterstélls marken till sin ursprungliga funktion.

Det finns verksamheter, en gymnasieskola och en daglig verksamt i narheten av utredningsomradet
som kan komma att pdverkas av hoga ljudnivier under byggtiden. Det ar vanligtvis arbetet med
terrassering som brukar ge de hogsta ljudnivaerna.

7. Atgéarder

Skyddsétgarder och forsiktighetsmatt kommer att utredas i kommande skeden.
Vagdikesmassor har provtagits for att kunna hanteras pa ratt satt.

Alla massor som uppkommer i projektet och som uppfyller kvalitetskraven for vagoverbyggnad ska
ateranviandas i projektet i den mén det ar majligt.

D4 det vixer lupiner spritt utmed striackan ar det inte sdkert att ytliga avbaningsmassor fran projektet
kan anvindas. Det bor darfér undersokas om nya slianter bor klds med matjord och besas med till
exempel angsfro.

8. Bedbémning av atgardens miljopaverkan

Trafikverket gor bedomningen att projektet inte kan antas medfora en betydande miljopaverkan
eftersom projektet ar begriansat i utbredning och omfattning, samt att inga utpekade natur- eller
kulturmiljovarden berors av de planerade atgiarderna. Det finns heller inga sirskilda riskomraden
inom det aktuella utredningsomradet.

Konsekvenserna i ett landskapsperspektiv bedoms bli sma eftersom de planerade atgirderna anliaggs i
en redan paverkad miljo. Eftersom det inte kommer att ske ndgon byggnation i vatten bedoms det inte
foreligga nagon risk att miljokvalitetsnormerna for vatten paverkas. I det fortsatta arbetet ar det dock
av vikt att sdkerstilla att avledning av vatten till backar, vattenforrattningar och diken inte Gverstiger
befintliga floden. Eftersom riktviardena for mindre kinslig markanvindning underskrids for samtliga
massor bedoms konsekvenserna av att dteranvinda massorna inom projektet som sma.

Konsekvenserna avseende rekreation och friluftsliv bed6ms som positiva eftersom den nya gang- och
cykelvagen forbattrar kontakten mellan olika malpunkter i omrédet. Ging- och cykelviagen bedoms
ocksa medfora att framfor allt boende i Skovde ges utokade rekreationsmojligheter eftersom det
skapas en sammanhallande ging- och cykelvig mellan Skovde tatort och Igelstorp. Ur ett storre
perspektiv bedoms det dven finnas mojlighet for positiva konsekvenser avseende klimatpaverkan.
Detta eftersom ett nytt busskorfalt och en ny gdng- och cykelvag ger battre mojligheter for fler att vilja
ett mer klimatsmart transportmedel an bilen.
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9. Fortsatt arbete

9.1. Planlaggning

Detta dokument utgor underlag for lansstyrelsens beslut om dtgirden kan antas medfora en betydande
miljopéverkan. Beslutet ger forutsattningarna for hur den fortsatta planeringen av projektet kommer
drivas vidare av Trafikverket.

For dtgarder som kan antas medfora en betydande miljopéverkan ska projektet upprétta en
miljokonsekvensbeskrivning som sedan ska godkédnnas av lansstyrelsen. Dessutom ska Trafikverket
samrada med en ut6kad samréidskrets i den efterféljande planeringen. Den ut6kade kretsen ska besta
av ovriga statliga myndigheter samt den allménhet och de organisationer som kan antas bli berérda.

For atgarder som inte kan antas medfora en betydande miljopaverkan uppriattar projektet en
miljobeskrivning som ofta skrivs ihop med planbeskrivningen for vigplanen. Miljobeskrivningen ska
innehalla uppgifter om verksamhetens forutsebara paverkan pa manniskors hilsa och pa miljon.

Samrad som genomforts i samband med detta underlags upprattande kommer att beskrivas i
projektets samradsredogorelse.

9.2. Viktiga fragestallningar

9.2.1. Kommunala planer

Flera detaljplaner kommer sannolikt att behéva arbetas om for att stimma 6verens med viagplanen.
Inledande kontakt har tagits med Skovde kommun.

9.2.2. Vattenverksamhet

Vattenverksamheter ar tillstandspliktiga enligt 11 kap miljobalken. Mindre omfattande
vattenverksamheter behover inte tillstdnd utan kan istéllet anmalas till ldnsstyrelsen. Exempel pa
sadana vattenverksamheter ar byggande av bro eller anldggande eller byte av trumma i ett vattendrag
med en medelvattenforing som dr hogts 1 kubikmeter per sekund. Om nedldggning av trummor eller
dylikt blir aktuellt i projektet ska en separat anmélan om vattenverksamhet skickas in till
lansstyrelsen.

9.2.3. Skyddade omraden

Vid sjoar och vattendrag rader generellt strandskydd enligt 7 kap 13 § Miljobalken. Strandskyddet
omfattar land- och vattenomréden intill 100 meter fran strandlinjen och dven smé backar, smavatten
och anlagda vatten omfattas av skyddet. Strandskyddet syftar till att trygga forutsattningarna for
allemansrattslig tillgdng pd strandomraden och att bevara goda livsvillkor for djur- och vaxtlivet pa
land och i vatten. En mindre del av busskorféltet och gang- och cykelvigen kommer att anldggas inom
omréde dar strandskydd rader. Undantag fran strandskyddsbestimmelserna hanteras inom ramen for
vagplanen.

9.2.4. Invasiva arter

Forekomsten av den invasiva arten lupin kommer att utredas vidare. Forslag pa atgirder for att
minimera spridning kommer att tas fram.
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9.2.5. Fororenad mark

Vigdikesprovtagning har genomférts for att kunna avgora fororeningsgraden och ddrmed hanteringen
av massor. Den masshanteringsplan som tas fram for projektet kommer att omfatta omhéndertagande
av fororenade massor.

Upplag och &teranvindande av massor kan krava anmalan till ber6rd kommun.

9.2.6. Utformning av cirkulationsplats

En viktig fragestillning 4r om den nya cirkulationsplatsen ska utformas med ett eller tvi korfalt. En
betydelsefull aspekt att beakta i fortsatt arbete ar hur den nya cirkulationsplatsen ska samverka med
planerad ombyggnad av den befintliga cirkulationsplatsen véster om vig 26, vilken ska byggas om fran
ett till tva korfilt.

Slutgiltigt forslag ska darfor ta hansyn béde till den planerade ombyggnaden av befintlig
cirkulationsplats och den kapacitetsberikning som ska genomforas.
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