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Detta dokument ar en andra version av samradsredogorelsen for vigplanen med status
samradshandling. Hir sammanstills och sammanfattas hur samrad har bedrivits och vilka
synpunkter som har inkommit s& hér 1angt. Samtliga yttranden finns samlade i sin helhet pé
Trafikverket under diarienummer TRV2015/93755.

Sammanfattning

Hosten 2015 fardigstalldes ett samriadsunderlag i det pagdende arbetet med viagplanen for
att utreda forutsattningarna for cykelatgarder mellan Norrtull och Kista, ldngs E4.

Samrédsunderlaget holls tillgdangligt for allmdnheten, berérda kommuner, myndigheter och
intresseorganisationer. Information om var handlingen har funnits har annonserats i
tidningarna Mitt i Kista, Mitt i Sollentuna, Mitt i Solna, Mitt i Sundbyberg och Post- och
inrikes tidningar samt genom brev. Samradsunderlaget fanns tillgdngligt mellan 2015-11-25
och 2015-12-15.

Det har under samradstiden varit mojligt att inkomma med synpunkter till Trafikverket.
Samtliga inkomna synpunkter och yttranden frdn genomforda samrad finns diarieforda hos
Trafikverket under diarienummer TRV 2015/93755.

Yitterligare samradsmoten i fysisk form samt via mail och telefon har skett kontinuerligt med
berérda kommuner, fastighetsigare, ledningségare samt intresseorganisationer.

Lansstyrelsen i Stockholms lin har enligt 15 § Viglagen utifran samradsunderlaget daterat
2015-11-16, beslutat att projektet kan antas medfora betydande miljépaverkan.



Planlaggningsbeskrivning

I planldggningsbeskrivningen klarlaggs syftet med samrad, vilka samrédsformer som
planeras, niar samrad ar tankt att genomforas och vilken samradskretsen ar tankt att vara.
Planlaggningsbeskrivningen ska anvindas som st6éd for styrning och genomforande av
kommunikationen som sker med bade interna och externa intressenter. Syftet ar att redan i
ett tidigt skede av planldggningsprocessen tydliggora vad arbetet innebéar och vilka
ytterligare samréds- och beslutstillfillen som &r att forvinta.

Planlaggningsbeskrivningen for just det hir projektet har tagits fram infor aktuellt samrad
med sarskilt berorda samt berérda myndigheter och organisationer inom ramen for vigplan
status samradshandling.

Planlaggningsbeskrivningen for det har projektet har uppdaterats vid foljande tillfallen:
2015-11-24, 2016-10-06 samt 2017-10-27.



Samradskrets

Samradskretsen har i ett inledande skede identifierats utifran de parter som ar
obligatoriska, det vill sdga enskilda som sarskilt berors, berorda kommuner, Lansstyrelsen
samt kollektivtrafikmyndigheten. Med enskilda som sarskilt berors avses till exempel fysiska
personer si som fastighetsdgare och narboende men aven juridiska personer som
rattighetsinnehavare och foretag.

Aven allminheten har ingétt i samridskretsen d& de genom annons informerats om
projektet och getts maéjlighet att inkomma med synpunkter under samradstiden.

Trafikverket har bjudit in 6vriga myndigheter, intresseorganisationer och féreningar till
samrad genom brev.

Samrad i skede samradsunderlag

Nedan foljer en kortare sammanfattning av inkomna skriftliga synpunkter pa
samradsunderlaget samt en sammanstéllning av samradsmoten som Trafikverket haft med
olika parter. De skriftliga synpunkterna pa samradsunderlaget, samt minnesanteckningar
frdn motena, i sin helhet gar att ta del av via Trafikverketunder diarienummer TRV

2015/93755.

Samrad med berord lansstyrelse

Lansstyrelsen i Stockholms lan

Lansstyrelsen i Stockholms ldn har enligt 15 § viglagen utifrdn samréddsunderlaget daterat
2015-11-16, beslutat att projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan. Inom
utredningsomradet finns hoga kultur- och naturvarden som kan komma att paverkas av
cykelviagen och Léansstyrelsen menar att det kan finnas skal att anta att projektet kan
medfora betydande miljopaverkan. Lansstyrelsens bedomning om projektets formodade
miljopaverkan utgar fran kriterierna i MKB férordningen.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket kommer ta fram en miljokonsekvensbeskrivning tillsammans med vdgplanen
och planldggningstypen for vdgplanen dr ddrmed av typfall 3.

Samradsmoten med Lansstyrelsen

Lansstyrelsen ar en viktig aktor i planeringsprocessen. Utover Lansstyrelsens beslut om
betydande miljopaverkan har Trafikverket haft samradsméten med Lénsstyrelsen enligt
nedan:

Vid ett inledande mote 2016-04-05 presenterade Trafikverket nuldge, preliminar tidplan
och redogjorde for strackningsstudien. Under motet pdpekade Liansstyrelsen att resterande
stricka mot innerstaden ar lika vasentlig ur perspektivet att ha en sammanhaéllen stracka,
anledningen till placering for avsmalning av snabbcykelvigen ar att angriansande projekt —
Norra Hagastaden, foreslagit en bro vilkens lage samspelar med snabbcykelvigens borjan.
Lansstyrelsen informerade om en rapport gillande buller i Kungliga Nationalstadsparken
dar prioriterade omréden och forslag pa bullerdimpande dtgarder redovisas. Arbetet med
snabbcykelviagen bor samordnas med det behov av bullerskydd for parken som redovisas i



utredningen. Trafikverket ska ta del av utredningen och ta hiansyn till detta i det fortsatta
arbetet. Aven mdjligheten till samordning med Solna stad gillande dagvattenhantering vid
Brunnsviken diskuterades pa motet.

Vidare holls ett méte 2016-04-20 pé vilket resultatet av strackningsstudien presenterades.
Gillande eventuella intrdng och landskapsanpassning i Nationalstadsparken kommer ett
gestaltningsprogram tas fram vilken kommer ligga till grund for den fortsatta
projekteringen. Lansstyrelsen menar att bra argumentation ar viktigt i dessa fragor.

Yitterligare ett mote med Lansstyrelsen holls 2016-09-16 vid vilken tidpunkt beslut om
betydande miljopaverkan har tagits. Lansstyrelsen upplyser om att lagstiftningen gillande
Nationalstadsparken &r tuff och att det inte ar tilldtet att gora intréng trots tidigare
exploaterad mark. Lansstyrelsen rider till samrddsmote med Nationalstadsparken dar
atgarder som &r positiva for parken presenteras. Lansstyrelsen foreslog att snabbcykelvigen
byggs pé olika marknivéer da det ar en bra 16sning pé delstrackor dar det finns ménga
konfliktpunkter. Trafikverket informerade om att projektet har studerat sidana 16sningar
men att det pa grund av projektets begriansade medel inte 4r méjligt med sddana
konstruktioner.

Vid 2016-10-25 hélls ett gemensamt samradsmote hos Riksantikvarieimbetet (RAA)
tillsammans med Trafikverket, SFV samt Lansstyrelsen. Se anteckningar om detta nedan
under rubriken ”Ovriga samrad”.

Ytterligare ett mote holls med Lansstyrelsen 2017-02-22. Trafikverket presenterade en
oversiktskarta som visar vilka skyddsvirda trid som kommer att paverkas antingen genom
att de tas ner eller far en paverkan under byggskedet. Lansstyrelsen papekar att Trafikverket
har en anmailningsplikt och att det ar viktigt att redovisa hur traden ar tankt att skyddas
alternativt kompenseras. Motet avslutas med att Trafikverket meddelar att allt underlag som
presenterats pa motet skickas till Lansstyrelsen for att kunna dterkoppla till Trafikverket hur
man ska jobba vidare angéende traden.

2017-09-26 holls ett gemensamt samradsmote med Liansstyrelsen och Solna stad. Syftet
med motet var att g igenom Trafikverkets 16sning vid Jarvaviagen/Sollentunavigen.
Trafikverket presenterade tva alternativ och informerade att alternativ 1 forespréakas.
Trafikverket informerade att ett besluts-PM tagits fram i syfte att redogora for de olika
konsekvenser som de olika alternativen innebar. Trafikverket informerade ocksa for
Lansstyrelsen och Solna stad att projektet 4r med i Nationell plan.

Samrad med berérda kommuner
Solna Stad

Miljo- och byggnadsforvaltningen, tjinsteskrivelse

Solna Stad ar positiv till att en viagplan tas fram for cykelvigen och vialkomnar en férbattring
av straket. Viktigt att utformningen av cykelférbindelsen blir en naturlig del av Solnas
cykelnit och att anslutningarna till 6vriga cykelstrak far en hog standard. Det studerade
omradet bor utvidgas ytterligare till att 4&ven omfatta Enkopingsviagen till gransen mellan
Solna och Sundbyberg samt marken visterut till bebyggelsen i Ursvik. I denna del av
Jarvafiltet finns befintliga stigar som skulle kunna omvandlas till bra cykelvigar.



Kommunstyrelsen

Det ar vasentligt att cykelforbindelsen utformas sé att den kommer bli en naturlig del av
Solnas cykelnét och att anslutningarna till 6vriga cykelstrdk fir en hog standard.
Kommunstyrelsen beslutar att som eget yttrande 6versianda miljé- och
byggnadsforvaltningens tjansteskrivelse.

Miljo- och byggnadsforvaltningens kommunekolog

Miljoovervakningsenheten bedomer att snabbcykelviagen ar mycket angelagen ur
klimatsynpunkt. Viktigt att noga utreda och ta hinsyn till befintliga virden, sarskilt viktigt
nér det giller varden som inte kan &terskapas eller som det tar mycket 1ang tid att aterskapa.

En dragning av cykelvigen langt fran befintlig transportinfrastruktur riskerar att skapa
storning av och ytterligare barridrer for det rorliga friluftslivet/rekreation och i viss mén for
djurlivet.

Miljokvalitetsnormer for luft, med dygns- och timmedelvardesnormer for partiklar och
kvivedioxider, géller bland annat for cykelvigar, busshallplatser, resecentrum m.m. I
forlangningen kan det innebéra att cykelvagar inte far placeras lings med vigar dar gillande
normvarden 6verskrids. De luftféroreningar som férekommer inom utredningsomréadet ar
framst genererade av trafiken pa E4. Allméant giller att luftféroreningshalterna ar avtagande
med 6kat avstand fran vigen.

Trafiken pa E4 fororsakar hoga ljudnivaer i vigens direkta omgivning och trafiken pa
Enkopingsvigen samt Frosundaleden bidrar till héga ljudnivéer pa vissa platser. Aven
jarnvigstrafiken pa Ostkustbanan och trafiken pa pendeltigsstrickan Stockholm-Alvsjo-
Ulriksdal/Sundbyberg orsakar héga ljudnivaer i omgivningen. Cyklister och fotgangare ar
séledes idag utsatta for mycket hoga ljudnivaer. Inga riktvirden finns utarbetade for
cykelvagar eller andra trafikantmiljoer. Hur cyklister och gdende paverkas av en bullrig
milj6 ar formodligen individuellt men ett rimligt antagande ar att manga kommer vilja bort
en resvag som upplevs for bullrig.

Atgirdsprogram bor tas fram dven for kommunala kultur- och naturvirden om dessa
riskerar att paverkas. Viktigt att inte paverka Igelbackens och Brunnsvikens vattenkvalitet.

Det har dven podngterats ett antal kultur- och naturvirden vister om E4 som sarskilt
behover beaktas bdde inom samt s6der om Igelbackens naturreservat.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket kommer att beakta synpunkterna i det fortsatta planldggningsskedet.

Samradsmoten med Solna stad
Trafikverket har kontinuerligt haft ssmradsmoten med Solna stad enligt nedan:

Ett forsta mote med bade Solna och Sollentuna holls den 2016-03-09. Trafikverket
presenterade projektet och dess projektmal, gjorde en genomgang av bakgrund, nulége och
preliminar tidplan. Representant fran Sollentuna kommun lyfter vikten av cykelstrakets
koppling till det regionala cykelstraket. Trafikverket meddelar att detta ar en av
forutsittningarna for projektet.



Vidare holls ett samradsmote den 2016-04-07, dven det ett gemensamt samradsmote for
Solna, Sollentuna samt med en representant fran Trafikforvaltningen. Trafikverket
sammanfattade nuldget och det framkom att det finns samordningsmojligheter med Solna
stad nar det giller rening av dagvattnet vid Brunnsviken. Samordning med Vattenfall
kommer behova ske da de planerar att lagga ned en storre ledning inom omradet for den
planerade snabbcykelviagen. Sedan holls en genomgéng av strackningsstudien och de olika
delstrackorna, fragor och synpunkter lyftes och en karta med forslaget distribuerades till
motesdeltagarna.

Den 2016-04-26 holls ett samradsmote med Solna stad dar det gjordes en genomgang av
frdgor gillande rampen vid trafikplats Haga sodra samt en eventuell avstangning av
Jarvavagen. Vidare gjordes en genomgang av berérda detaljplaner inom omradet for den
tilltankta vigplanen. Arbetet med de detaljplaner som véagplanen strider mot bor paborjas
snarast, Solna stad meddelade att fréga géllande ny detaljplan maste komma frén
markégaren varfor Trafikverket ska ta kontakt med aktuella markigare som berors.

Ytterligare ett samréddsmote holls 2016-05-03 dar motets syfte var att diskutera atgarder
avseende dagvattenhanteringen vid Brunnsviken, soder om Jirva krog. Presentation av
strackningen gjordes och fokus 14g pa passagen 6ver Jiarva krog. Solna stad informerade att
forslaget om skdarmbasséing vid Brunnsviken inte dr prioriterat dd man girna vill att vattnet
omhindertas tidigare. Brunnsviken ska ha god status inom tio ar vilket stéller stora krav pa
att samtliga parter hittar en gemensam l6sning som renar dagvattnet, det finns tre
avrinningsomraden — ett frdn Solna, ett fran Trafikverkets anldggningar samt ett fran
Réstasjon. Vidare diskuterades dven passagen pa befintlig bro 6ver Igelbacken. Trafikverket
har konstaterat att platsen behover rustas upp och har inte tinkt bredda bron da man vill
undvika paverkan pa Igelbacken. Solna stad meddelar att om Trafikverket ser ett behov av
att bredda for att uppna full standard och i samband med detta forbéttra platsen ur
naturmiljosynpunkt s& stiller sig Solna positivt till detta.

Ytterligare ett samradsmaoten med Solna och Sollentuna holls 2016-09-13. Det gjordes en
genomgang av status for vigplan samt de fragor som Trafikverket har till kommunerna.
Representant for Sollentuna har synpunkter pé att vigplanen avslutas tidigare dn vad som
sagts i den ursprungliga planen. Ny idé lyfts fram dédr den nya snabbcykelvigen slutar i
forbindelse med befintlig cykelviag pa bro mot Kista. Vidare holls en genomgang av vissa
atgarder som kan undantas fran kravet pa bygglov, kommunens medgivande ska vara
skriftligt under samradet. Om inte fragan om undantag fran bygglov tagits upp eller
dokumenterats i skriftligt medgivande kravs sedvanlig bygglovshantering efter det att
vagplanen vunnit laga kraft. Projektet d&terkommer i fragan nar man kommit langre. Bade
Solna och Sollentuna stéller sig positiva till att anldgga barometer och cykelpump vid
strackans start och slut.

Senaste samradsmotet for Solna och Sollentuna tillsammans med Trafikverket var den
2016-11-23. Solna stad stéller sig positiva till att cykelvdagen dras under bron vid Haga norra
samt att den nya l6sningen for bron 6ver Jiarva krog samt anslutningen till Ulriksdals
naturreservat ir perfekt. Dagvattenhanteringen i anslutning till Brunnsviken diskuterades
och Trafikverket meddelade att projektet inte kommer kunna l6sa dagvattenfragan men att
istillet kunna hénvisa till den atgirdsvalsstudie (AVS) som Trafikverket ska starta upp
gillande barriarproblematiken inom Jarvakilen. Vidare diskuterades aterigen en
avstangning av Jarvavigen, Lansstyrelsen har meddelat att intrdng i naturreservatet inte ar
mojligt. Polishogskolan samt Ridskolan stéller sig positiva till en avstingning, representant



fran Solna anser inte att detta ar en optimal 16sning. Trafikverket kommer utféra en
trafikutredning for att se 6ver eventuella konsekvenser av en avstangning. Avslutningen av
cykelvigen diskuterades med representant fran Sollentuna, som anser att det inte skulle
péverka bropelarna om cykelviagen skulle gi hela viagen fram till bron. Trafikverket ska
dterkomma i frigan om varfor cykelvigens avslut ar i hojd vid transformatorstationen.

Ett samradsmote gemensamt med Lansstyrelsen holls 2017-09-26, se anteckningar under
Samrédsmoten med Lansstyrelsen.

Stockholms Stad

Stadsledningskontoret, stadsbyggnadskontoret, trafikkontoret — gemensamt
kontorsyttrande

Stockholms Stad stéller sig positiva till att strackningen utreds och gor bedomningen att
inriktningen pa det féreslagna projektet har goda forutsattningar att underlatta for regional
arbetspendling med cykel och bidra positivt till stadens mal. Utgar ifran att Trafikverket i
det fortsatta utredningsarbetet har en néra och tét dialog och samarbete med Stockholms
stad om utformningen och strackningen f6r basta utforande.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket kommer att beakta synpunkterna i det fortsatta planldggningsskedet.

Samradsmoten med Stockholms stad

Trafikverket har haft samradsmoéte med Stockholms stad (2016-04-01) samt Norra
Hagastaden (2016-03-11) och har beslutat att Norra Hagastaden blir fortsatt samradspart
for projektet. Norra Hagastaden berors dar den tilltdnkta snabbcykelvagen har sin borjan.

Sundbybergs Stad

Sundbybergs stad &r positiva till ytterligare satsningar pé infrastruktur och forbattrade
cykelmojligheter langs E4, staden 6nskar att delta i det framtida utformningsarbetet.
Cykelbanan borde forlaggas pa den vistra sidan om E4 da det ger stérre mojlighet att koppla
ihop banan med 6vriga regionala cykelstrak, fler malpunkter nas samt passager under och
over E4 undviks.

Korsningspunkter och skyltning behover utformas med omsorg, om férandringar leder till
andrade 16sningar for biltrafiken 6nskar Sundbyberg se utformningsforslag pa detta for att
gora ytterligare bedomningar av eventuella effekter.

Viktigt att tydliggora att det finns tvd kommunala naturreservat som heter Igelbdckens
naturreservat, ett i Solna stad och ett i Sundbybergs stad. Om é&tgirder vidtas i Igelbackens
naturreservat i Sundbyberg beh6ver dessa stimmas av mot reservatforeskrifterna och mot
befintlig strakstruktur for att s 1angt som mojligt undvika konflikter. Det ar viktigt att
cykelstréket inte upplevs som en barriar i landskapet.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket kommer att beakta synpunkterna i det fortsatta planldggningsskedet.




Sollentuna kommun

Trafik- och fastighetskontoret

Sollentuna kommun anser det positivt att Trafikverket driver frigan om battre cykelstrik
samt forbattrade mojligheter att cykla till och fran Sollentuna. Viktigt att 1agga ett
stadsbyggnadsperspektiv i projektet, dar det planerade striket bidrar till de ambitioner vad
giller stadsbyggnad som finns i Sollentuna kommun och inte riskerar att motverka dem. Det
ar av stor vikt att kopplingen till kommunala och lokala strak beaktas under planlaggningen
samt i beskrivningen av strakets funktion. Nodvandigt att beskriva hur det ska sdkerstallas
att stréket ska knytas samman med malpunkten Kista, viktigt att beskriva hur cyklisterna tar
sig vidare norrut och vad snabbcykelstriket kopplar till. Aven vilka &tgirder som behdvs vid
anslutningspunkterna samt vem som ansvarar for detta ar viktigt att belysa.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket kommer att beakta synpunkterna i det fortsatta planldggningsskedet.

Samradsmoten med Sollentuna kommun
Trafikverket har haft samradsmote med Sollentuna kommun vid f6ljande tillfallen:

e 2016-03-09 Gemensamt samradsmote for Solna och Sollentuna kommun, se
tidigare anteckning for Solna stad for detta datum.

e 2016-04-07 Gemensamt samradsmote for Solna och Sollentuna kommun, se
tidigare anteckning for Solna stad for detta datum.

e 2016-09-13 Gemensamt samradsmote for Solna och Sollentuna kommun, se
tidigare anteckning for Solna stad for detta datum.

e 2016-11-23 Gemensamt samriddsmote for Solna och Sollentuna kommun, se tidigare
anteckning for Solna stad for detta datum.

Vidare har Trafikverket haft ett samradsmote for enbart Sollentuna den 2016-05-20. Detta
mote fokuserade pa berorda detaljplaner. En av detaljplanernas syfte avseende buller kan
komma att paverkas. Sollentuna meddelar att den initiala bedomningen ar att projektet
strider mot detaljplanen men att det ar en fridga som maste tas internt innan slutgiltigt
yttrande kan ges. Eventuellt gar det att genomfora ett enkelt planférfarande men projektet
behover se till att behovet kring skyddande av buller gentemot bakomliggande bostidder inte
forsvinner. Sollentuna meddelar att aterkomma nir detaljplanefragorna stamts av internt.
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Samrad med enskilda som kan bli sarskilt berérda

Under denna rubrik sammanfattas de inkomna yttranden pa samréadsunderlaget,
synpunkterna i sin helhet gir att ldsa pa Trafikverket under diarienummer TRV 2015/93755.
Synpunkter frén till exempel narboende som inte sirskilt havdat eller papekat att deras
enskilda intressen skulle kunna komma att beroras av projektet aterges och kommenteras
under rubriken “Samrad med allménheten”.

Akademiska Hus

Akademiska Hus ar engagerat i att utveckla Albano och Hagastaden som delar i ett
sammanhéangande universitets- och kunskapsstrak. Forslaget om ett snabbcykelstrik beror
transportvigarna till campusomréadena for tre av stadens larosidten; KTH i Kista, KI i
Hagastaden, SU samt KTH i Albano. Akademiska Hus vialkomnar arbetet med en mer
framkomlig och sdker cykelvag och stodjer malsattningen for projektet. Dock vill
Akademiska Hus tona ned fokus pa snabbcyklisterna till formén for vardagscyklisterna,
sarskilt i narhet till innerstaden och i anslutningspunkter till 6vriga cykelstrak.

Aven viktigt att motet mellan de nord-sydliga samt st-vistliga pendelstraken utformas s
att de binder samman och underlittar rorelser i alla riktningar och att utformningen sarskilt
i korsningspunkterna tar stor hdnsyn till och stodjer all form av cykling samt gangtrafik. Det
ar viktigt att inte mgjligheten att cykla fort ges prioritet 6ver att skapa en trygg trafikmiljo
for 6vriga cyklister och fotgdngare. Akademiska Hus vill lyfta upp och understryka det femte
malet “Straket utformas med hog sdkerhet for bade cyklister och gdende”. Att utga ifran alla
sorters cyklister och inte bara snabbcyklisterna ar viktigt nar straket utformas.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket kommer att beakta synpunkterna i det fortsatta planliggningsskedet.

Samrad med berorda ledningsagare
Lings strackan finns markférlagda samt luftburna ledningar. Nedan listas de
forekommande ledningsslagen och deras dgare inom parentes.

e Elledningar i mark och luft (Stockholms léns lanstrafik, Ellevio, Vattenfall)

o Trafiksignaler (Vattenfall)

e Gatubelysning (Vattenfall, Trafikverket)

e VA- dricks-spill- och dagvattenledningar samt tunnlar (Norrvatten, Solna Vatten,
Sollentuna kommun, Trafikverket, Stockholm Vatten?)

¢ Fjarrvarme/Fjarrkyla (Norrenergi, Sollentuna Energi)

e Tele/fiber (Skanova, TDC, Telenor Huawei, Colt Technology)

Samrad med samtliga berorda ledningségare har skett via fysiska moten, telefon- och/eller
mailkorrespondens. Vissa ledningsédgare har 4ven inkommit med skriftliga synpunkter pa
samradsunderlaget — dessa redovisas sammanfattat nedan.

Ellevio AB
I utredningsomradets sodra del kring Norrtull samt i Jarva har Ellevio AB flera 220 kV-
ledningar forlagda i tunnel. Det &r av yttersta vikt att ta hansyn till de ledningstunnlar som

1 Stockholm Vatten har sikerhetsklassat vissa delar av sitt ledningsunderlag och materialet omfattas
av sekretess mot tredje part och kan darfor inte visas pa ritningar. Underlag maste bestallas separat
hos Stockholm Vatten.
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finns i omradet. Anldggningarna kan péverkas genom exempelvis sprangning, borrning,
vibrationer och sittningar. Aven i norra delen av utredningsomradet, i Kista, har Ellevio AB
ett driftsatt 30kV-kabelstrdk. Detta méste beaktas i samband med utbyggnad och kan
behova omforlaggas. Vidare har Ellevio AB en fordelningsstation inom utredningsomrédet i
Kista som inte fir paverkas av exploateringen. Det papekas dven att det kan finnas andra
anlaggningar som inte har identifierats an.

Inom utredningsomradets del kring Norrtull och Kista har Ellevio AB 11kV samt 0,4kV
lokalndt som kan paverkas om planen genomfors. Ellevio AB 6nskar bli kontaktade i god tid
for att identifiera vilka anldggningar som berors samt planering av vilka dtgiarder som kan
bli aktuella. Atgirder for stérre anléiggningsdelar som till exempel nitstationer bor i
mojligaste mén undvikas.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket kommer att beakta synpunkterna i det fortsatta planldggningsskedet genom
kontakt och samrdd med berérda ledningsrdttsinnehavare.

Skanova

Skanova har flera markforlagda teleanldggningar inom utredningsomradet. Skanova 6nskar
att s langt som mojligt behélla befintliga teleanldggningar i nuvarande lage for att undvika
oldgenheter och kostnader som uppkommer i samband med flyttning. Denna stdndpunkt
skall noteras i planhandlingarna. Tvingas Skanova vidta undanflyttningsatgérder eller
skydda telekablar for att mojliggora exploatering forutséatter Skanova att den part som
initierar atgarden dven bekostar den.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket kommer att beakta synpunkterna i det fortsatta planliggningsskedet genom
kontakt och samrad med berorda ledningsrdttsinnehavare.

Norrvatten

Norrvattens anldggningar ligger i det aktuella planomradet. For arbete inom
ledningsrattsomradet kravs avtal med Norrvatten om utférandet samt ett godkdnnande av
bygghandlingar och ritningar. Nar projektering paborjas av kommande anlidggningar, vigar
och byggnader mm inom eller intill ledningsrattsomradet ska handldggare pa Norrvatten
kontaktas.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket kommer att beakta synpunkterna i det fortsatta planldggningsskedet genom
kontakt och samrdd med berérda ledningsrdttsinnehavare.

Stockholm Vatten AB

Stockholm Vatten VA AB har befintliga va-ledningar samt andra anldggningar i samtliga
gator och vagar i den del av utredningsomradets stdra del som ar inom Stockholms stad.
Aven vid Kista finns va-ledningar och anliggningar. Eftersom planering pagar for nya va-
ledningar for Hagastaden (vid Norrtull) ar det av storsta vikt att samordna byggandet av den
nya cykelvigen med planeringen av nya va-ledningar fér Hagastaden. Aven 6vriga befintliga
va-ledningar maste beaktas vid planeringen av cykelstréket, speciellt om marknivaer sanks
eller hojs 6ver ledningarna.
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Trafikverkets kommentar:
Trafikverket kommer att beakta synpunkterna i det fortsatta planldggningsskedet genom
kontakt och samrad med beroérda ledningsrdttsinnehavare.

Vattenfall

Vattenfall har ett stort antal befintliga och planerade anldggningar for elektrisk infrastruktur
inom omradet som utreds for utbyggnad av snabbcykelstrak. Vattenfalls elnit for
transmission och distribution paverkas av projektet. Med viss forvéning konstaterar
Vattenfall att planerade ledningsnatsatgarder inte omnamns i samradsunderlaget. En ldng
del av forordad ledningsstrackning ligger inom Trafikverkets utredningsomrade och det ar
av storsta vikt att hansyn tas till de nya ledningarna i det fortsatta arbetet. En eventuell
fordrojning av tidsplanen i Vattenfalls mycket tidskritiska projekt med nya ledningar ar
mycket allvarlig och kan medfora 6kade risker nir det giller elforsorjning till stora delar av
Solna inklusive nya Karolinska Sjukhuset med tillh6rande forskningsanldggning. Mycket
stor forsiktighet méste iakttas vid markarbeten i narheten av kablarna, framfor allt i
samband med sprangningsarbeten. For att sdkerstilla att Trafikverkets aktuella plan for
cykelatgirder langs E4 inte hamnar i konflikt med planerade kraftledningar énskar
Vattenfall ett mote snarast mojligt.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket kommer att beakta synpunkterna i det fortsatta planliggningsskedet genom
kontakt och samrad med berorda ledningsrdttsinnehavare.

Samradsmoten med Vattenfall

Trafikverket har haft samrddsmoéte med Vattenfall 2016-10-31. Under métet informerades
om status och preliminar tidplan for projektet. Samordning av Vattenfalls kommande
projekt och Trafikverket behover ske for att hitta den basta gemensamma l6sningen.
Vattenfall 6nskar ett nytt mote nar projektet hittat en genomforbar 16sning och papekar att
ju tidigare forutsattningarna for Vattenfall beskrivs desto mindre &r risken att 16sningarna
krockar med varandra.
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Samrad med myndigheter, organisationer och intressenter

Nedan sammanfattas de inkomna skriftliga yttrandena fran myndigheter, organisationer
intressenter pa samradsunderlaget, synpunkterna i sin helhet gar att lasa pa Trafikverket
under diarienummer TRV 2015/93755.

Ut6ver bemotandet av de skriftliga synpunkterna har Trafikverket haft samradsmoten med
parter som ar berorda av sirskilda fragestillningar. Sammanfattande minnesanteckningar
frdn samréddsmotena redovisas nedan.

Cykelframjandet

Cykelfraimjandet framhiver ett antal punkter att ha med i dtanke vid det fortsatta arbetet.
En tydlig nivaskillnad mellan cykel- och gdngbana, girna GC-bana pa béda sidor om
motorvigen, samtliga kurvor som uppstér i samband med korsningar ska ritas ut,
cykelbanor som korsar bilvig ska ha foretride vilket ska vara tydligt skyltat och slutligen bor
Jarvamotet forses med ett tunnelsystem som férbinder GC-banorna i de fyra hérnen.
Cykelframjandet vill girna vara med pa samradet varen 2016.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket kommer att beakta synpunkterna i det fortsatta planliggningsskedet. En
mdlsdttning dr att gdende och cyklister ska separeras for okad trafiksdkerhet.

Samradsmoten med Cykelframjandet
Utover ovan inkomna synpunkt har Trafikverket haft samradsmote med Cykelframjandet
2016-02-19.

Fabege

Fabege har fastighetsbestand i Solna, huvudsakligen i Arenastaden och Solna Business Park.
En cykelvig med forbattrad framkomlighet och sdkerhet for cyklister ger forvantningar om
ytterligare 6kande andel cyklister hos Fabeges hyresgister vilket ar positivt. En aspekt som
bor beaktas ar att anslutningarna till lokala cykelstrdk mot stora mélpunkter ska goras
tydliga och gena for att effekterna av forbattringsatgiarderna pd Mirstastraket ska ge full
effekt med 6kad andel cykelpendling.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket kommer att beakta synpunkterna i det fortsatta planliggningsskedet.

Folkhilsomyndigheten

Folkhélsomyndigheten ar positiv till att utreda mojligheterna att bygga ett snabbcykelstrak,
anser dven att det ar en viktig del i samhaillsplaneringen att utveckla majligheten att
anvianda cykel och dirmed frimja manniskors hilsa. Viktigt att den foreslagna cykelvigen
ingar i en heltdckande attraktiv kommunikationslésning si att den utnyttjas i den
utstrackning det ar tankt. Folkhdlsomyndigheten saknar beskrivningar av hur striket
ansluter till andra cykelvégar eller 6vriga vagar — hur underlattas det for cyklister att komma
till och fran bostadsomréaden, képcentrum, arbetsplatser, bilparkering for pendlare,
kommunala kommunikationer samt rekreationsomraden? Aven hur standarden ir for de
anslutande vagarna och om dessa behover rustas upp ar en angeldagen fraga. Hur planeras
och anpassas den forvintade 6kningen av antalet cyklar, genom till exempel
uppstillningsplatser for cyklar?
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Trafikverkets kommentar:
Trafikverket kommer att beakta synpunkterna i det fortsatta planldggningsskedet.

HSO Stockholms lan

Positivt att cykelvdgar byggs om som ir separerade fran biltrafik. Det ska finnas ett fysiskt
hinder mellan vigbanorna for gdngtrafikanter samt cyklister pa hela strackan, extra viktigt i
det har fallet eftersom cykelbanan dr dimensionerad for snabbceykling i 40 km/h. Det anges
hur ménga cyklar som ska finnas i bredd, men inte hur ménga personer. Bredden bor vara
s pass tilltagen s att den kan rymma rullatorer, rullstolar, permobiler, barnvagnar m.m.
Det efterfrigas dven bankar att vila pd 1angs med strdckan samt att de partier som méste ga i
tunnel ska vara si korta som mojligt samt val upplysta.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket kommer att beakta synpunkterna i det fortsatta planliggningsskedet.

Kemikalieinspektionen
Kemikalieinspektionen avstar fran att delta i detta samrad.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar detta.

Kistamissan
Kistamaissan stéller sig positiva till forslaget.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar detta.

Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap (MSB)
MSB avstar fran att delta i samradsforfarandet i detta drende.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar detta.

Naturskyddsforeningen

Naturskyddsforeningen poéangterar bland annat att det saknas funktionsmal som att
cykelvigen ska vara utformad si att lastcyklar ska kunna fardas utan hinder eller obehag.
Naturskyddsforeningen pépekar dven ett antal punkter specifikt for cyklister med
funktionshinder som bor tas i beaktande i det fortsatta arbetet med planen.

Under vintern kommer cykelbanorna snoro6jas. Forslagsvis snordjs de med saltsopare. For
att saltet inte ska ha negativ paverkan pa kinsliga omraden bor vattenavrinningen vara
utformad sa att vattnet inte rinner ner i knsliga omraden utan leds bort i omraden som
lattare kan rena vattnet.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket kommer att beakta synpunkterna i det fortsatta planldggningsskedet.

Naturvardsverket
Naturvardsverket avstar frén att lamna ett yttrande.
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Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar detta.

Polismyndigheten Region Stockholm/PO Nord

Ur polisiar synvinkel och ur trafiksikerhetssynpunkt bor det efterstriavas att gang-, bil- samt
cykeltrafik dr separerade och om mojligt dven separera motande cykeltrafik for att halla
sdkerheten s& hog som mojligt. God belysning och halkbekdmpning bor inga 6ver hela
strackan. Det podngteras att det i omradet kring Jarva och Kista dr vanligt med bilar,
mopeder och motorcyklar pa ging- och cykelbanor. Detta ar ett problem som ar svéirt att
bygga bort men bor tas med i berdkningen infér den planerade leden.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket kommer att beakta synpunkterna i det fortsatta planliggningsskedet.

Samradsmoten med Polismyndigheten

Trafikverket har haft samrddsméte med Polismyndigheten 2016-09-23. Pa motet
presenterade Trafikverket projektet och nuléget.

Ett samrad per telefon med Siakerhetspolisen 2016-10-28 har ocksa héllits dar Trafikverket
informerade om projektet.

Post- och telestyrelsen (PTS)

PTS har inte tillgang till detaljinformation om hur operatérer och andra ledningsidgare
utformar sina nat utan hanvisar till de operatérer och ledningsidgare som blir berérda inom
aktuellt omrade att besvara remissen. Dessa borde vara Telia Sonera, Skanova, Tele 2,
Telenor, Tre, NET 1 samt Teracom. Aven kommuner bér ha forteckning dver vilka
ledningsédgare som blir berorda. PTS har tidigare lamnat uppgifter till Lansstyrelsen om
teleanldggningar som &r att anse som riksintressen.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket kommer att beakta synpunkterna i det fortsatta planldggningsskedet.

Storstockholms Brandforsvar (SSBF)

Storstockholms Brandforsvar (SSBF) ar ur ett folkhdlsoperspektiv mycket positiva till det
aktuella projektet. SSBF har gjort en 6vergripande riskidentifiering avseende olycksrisker
inom planomradet och dess nirhet. Transport av farligt gods (vig/jarnvag) ar den olycksrisk
som har beaktats vid riskidentifieringen och utifrdn den har SSBF funnit att det aktuella
planomradet ligger i narheten av riskkéllan. SSBF rekommenderar att det vid en detaljerad
riskbedomning finns bade en kvalitativ och kvantitativ bedomning av risknivans storlek. I
redovisningen av risk bor risknivan beskrivas som individ- samt samhallsrisk, dessa bor
sedan jamforas mot ett pa forhand givet acceptanskriterium. Dar riskreducerande atgéarder
foreslas bor dessa verifieras att de ger avsett skydd.

Utifran tillgangligt underlag har SSBF i detta skede inga anmarkningar pa planerad
bebyggelse ur ett raddningsperspektiv, det rekommenderas till en fortsatt samverkan kring
riskfrdgorna om det finns osdkerhet i hur ovanstdende yttrande ska betraktas i resterande
del av planprocessen.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket kommer att beakta synpunkterna i det fortsatta planldggningsskedet.
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Samradsmoten med Storstockholms Brandforsvar (SSBF)

Samrad med SSBF skett via telefon 2016-05-31. Under motet diskuterades yttrandet frén
SSBF gillande hantering av olycksrisker i den fortsatta projekteringen. SSBF bedomer inte
att transporter av farligt gods i nirheten av foreslagen cykelvig ar styrande for
olycksriskerna, SSBF kommer darfor inte stilla krav pa att kvantitativa analyser upprittas
med avseende transporter av farligt gods. SSBF ser positivt pé att riskreducerande atgarder
Overvags att integreras i den fortsatta projekteringen dé dessa bedéoms kunna minimera
konsekvenserna av olycka pa kringliggande infrastruktur. Nar strackningen &r fastslagen
och ute pa samrad reserverar sig SSBF om att fa yttra sig om specifika
delstrackor/anslutningspunkter for att vara sakra pa att trafiksiakerhetsfrdgorna har
hanterats pé korrekt sitt.

Statens Fastighetsverk (SFV)

SFV forvaltar for statens rakning ett antal fastigheter inom utredningsomradet, dels Haga
2:1 dels Ulriksdal 2:3. Dessa omfattas av H.M. Konungens dispositionsrétt enligt 1809-ars
regeringsform. Det innebar att 4ven H.M. Konungen &r sakdgare i detta vigplanearende.

SFV motsitter sig en tankt vagstrackning som riskerar att tangera eller gora intrang pa
markomraden med stora natur- och kulturvirden. Fastigheterna vid Haga respektive
Ulriksdal &r statliga byggnadsminnen samt ingér i Kungliga nationalstadsparken dir en bred
vag vore synnerligen olamplig och medfor sirskilt stort intrdng i ndgra av rikets kénsligaste
natur- och kulturviarden. Ett sddant vigstrackningsalternativ avstyrks darfor.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket kommer att beakta synpunkterna i det fortsatta planldggningsskedet.

Samradsmoten med Statens fastighetsverk (SFV)

Vid ett forsta inledande mote 2016-02-26 informerade Trafikverket om
planldggningsprocessen, den preliminira tidplanen och status for projektet. SFV papekade
att det en gang har funnits en cykelbana utanfor parken lings E4, men att denna férsvann
néar Trafikverket skulle anldgga en ramp. Detta har lett till att cykeltrafiken leds in i
Hagaparken och i sin tur orsakar konflikter mellan gédende och cyklister, vilket inte dr
onskvart.

Vidare holls ett mote 2016-09-01 tillsammans med Kungliga Djurgardens Forvaltning

(KDF) dar Trafikverket meddelade att Lansstyrelsen bedomt att projektet kan antas medféra
betydande miljopaverkan. Trafikverket har sedan tillsammans med SFV och KDF gétt
igenom den foreslagna striackan och diskuterat kritiska punkter. Passagen 6ver Jarva krog ar
projektets svaraste punkt dé det finns manga viardefulla omraden att ta hansyn till. SFV
menar att kvaliteten skulle 6ka om det dven blir en gdngbana pé cykelbron, kanske gér det
att fa finansiering for detta da det skapar mervarde for framtiden. SFV ser manga positiva
effekter av projektet, men papekar att eventuella intrang behover identifieras och beskrivas
tydligt.

2016-10-13 holls ett gemensamt samradsmote med SFV och Lansstyrelsen. Syftet med motet
var att diskutera utformningen av cykelvagen vid Tingshuset/Hagaparken, Jarvakrog,
Linvavartorpet, SAS-parkeringen samt Brunnsviken. SFV papekar att cykelprojektet ligger i
linje med hallbarhetsmélen som SFV jobbar for att uppné. LST papekar vikten av att
kommunicera utét att Trafikverket dr medvetna om vilken problematik som finns langs med
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strackan och att projektet arbetar med till exempel bullerddmpande atgérder, dven det
faktum att projektet kommer medfora en positiv inverkan i parken ar viktigt att formedla.

Vid 2016-10-25 holls ett samradsmote hos Riksantikvarieimbetet (RAA) tillsammans med
Trafikverket, SFV samt Lansstyrelsen. Se anteckningar om detta nedan under rubriken
?Ovriga samrad”.

Turebergs Villadgareforening

Ser fram emot sdkra och vil markerade cykelvagar fran Sollentuna till Kista och Stockholm
City. Forhoppningen ar att vagplanen genomfors sé att dven resterande omraden av
Sollentuna kommun och vidare norrut tiacks in av nya cykel- och gdngviagar. Om dven
grusgingar tillitna for hundar inkluderas kan fler anvdnda dessa istéllet for bilvigar.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket kommer att beakta synpunkterna i det fortsatta planliggningsskedet.

Trafikforvaltningen Stockholms Lins Landsting
Trafikforvaltningen ser positivt pa att tgirder planeras som forbattrar tillgangligheten och

sikerheten for cyklister pa straket Norrtull-Kista. Enligt trafikforvaltningen bor
forutsittningarna for kombinationsresor med cykel och kollektivtrafik beskrivas tydligare i
underlaget. Ett resonemang samt helhetsbild som kopplar till behovet av cykelparkeringar
langs cykelvigens strackning vore bra om det inarbetas i planen. Det dr angeliget att
konflikter mellan cykel och kollektivtrafik undviks. Darfor efterfrigas planskilda korsningar
och det hanvisas till trafikforvaltningens riktlinjer (RiPlan) samt till den regionala
cykelplanen for utformningsprinciper géllande cykelbanors utformning i relation till
héllplatser. Slutligen ar det viktigt att hdansyn tas till eventuell paverkan pa busstrafiken
under byggtiden, sa att denna minimeras.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket kommer att beakta synpunkterna i det fortsatta planliggningsskedet.

Samradsmoten med Trafikforvaltningen Stockholms Lans Landsting

Ett samradsmote har héllits 2016-06-20 med Trafikforvaltningen. Syftet med motet var att
ga igenom det underlag, avseende paverkan pa befintliga busshallplatser ldngs med
strackan.

Ytterligare ett samradsmote har hallits med Trafikforvaltningen 2016-10-31. P4 métet
diskuterades paverkan pa befintliga busshéllplatser 1angs strackan med fokus pa delstrackan
vid Polishogskolan dar Trafikverket har fatt gora om pa grund av synpunkter fran
Polishogskolan. Under motet med Trafikforvaltningen har paverkan pa befintliga
busshaéllplatser langs strackan ocksa diskuterats.

Samrad med allméanheten

Inkomna skriftliga synpunkter frén allmanheten under samradsunderlagets remisstid
sammanfattas kort nedan, precis som 6vriga inkomna synpunkter gér dessa att 1dsa i sin
helhet hos Trafikverket under diarienummer TRV 2015/93755.

- Alltid gladjande att hora att man viljer att satsa pa cyklingen, dock lite orolig att det
ska laggas mycket pengar pa ndgot som dndé inte blir s bra som man hoppats. Har
anvant det aktuella pendlingsstraket till och fran i ménga ar och har ldimnat
synpunkter pa sakférhallanden i dagens lage i tre olika omraden lings med
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striackan: Kista-Sorentorp, Sérentorp — Jarva Krog samt Jarva Krog — Norrtull.
Trafikverkets kommentar:
Trafikverket kommer att beakta synpunkterna i det fortsatta planliggningsskedet.

Vii Sollentuna hoppas att detta projekt kan 16sa problemet for oss som pendlar frén
Mirsta/Upplands Visby/Sollentuna mot Stockholm, som orsakades av att Solna
forstort Sverigeledens strackning fran Ulriksdals golfbana fram till Brunnsviken,
med nya kontor & hotell-byggen. Tank pa att anslutningen av cykeltrafiken fran vara
tre norrkomuner till den nya cykelleden blir gen & smidig!

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket kommer att beakta synpunkterna i det fortsatta planliggningsskedet.

Som gangtrafikant upplever jag allt oftare en otrygghet med cyklister som i hog fart
passerar med sma marginaler. Ta hansyn till att gdngtrafikanter ska kunna rora sig
tryggt i anslutning till denna nya led. Separera gang och cykeltrafiken. Gor
ordentliga skyltningar med cykelforbud pa gangbanedelarna och gor ordentlig
vagvisning for cyklisterna sa att de inte lockas att gena via gdngvigarna. Sitt
trafikljus vid vigkorsningar som inte ar planskilda eller gor
“inbromsningsserpentiner” s att cyklisterna inte kommer i hogsta fart rakt ut i

korsningarna.
Trafikverkets kommentar:

Trafikverket kommer att beakta synpunkterna i det fortsatta planldggningsskedet.

Ett mycket lovvirt initiativ! Synd att det drojt sé ldnge, men bra att det hinder
nédgot samordnat. Vissa av projektmalen maste goras orubbliga och fa den prioritet
de fortjanar; kravet pa snabb utformning och kapacitetskravet, att det ska finnas
plats for fyra cyklister i bredd, 6verallt. De fastslagna méalen maéste vara viktigare dn
mer eller mindre godtyckliga hansynstaganden. Vore ocksd mycket 6nskvirt om det
tydligt framgick att en tidsbesparande 16sning maste fa kosta — sirskilt om den kan
minska ingreppet i de skyddsvirda omradena. Ett exempel ar kring Jarva krog, dar
en bro 6ver E18 (eller tunnel under) skulle gora en lang omvag onddig.
Trafikverkets kommentar:

Trafikverket kommer att beakta synpunkterna i det fortsatta planldggningsskedet.

Fantastiskt initiativ. Viktigt att de uppsatta mélen i planen inte tummas pa. Inga 9o-
graders kurvor och fér mycket upp 6ver bro, ner genom tunnel. Helst planskilda
korsningspunkter, om det inte gér ska det vara trafiksignaler. Tydlig och sdker
avgransning mellan gang- och cykelvig ar en forutsattning fér en snabbcykelbana,
minst en rejil nivaskillnad mellan ging och cykelbanan. Helst en liten grasremsa
eller Idg mur. Barn och hundar (och vuxna) ser inte mélade streck i banan. Att
straket ar attraktivt for de cyklande ar av helt underordnad betydelse mot att snabbt
kunna ta sig fran A till B. Hellre rak och trist &n vacker och knixig, men undvik att
dra den for ldngt in i Hagaparken d& det kommer ge stora konflikter med
rekreationsverksamhet i omradet.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket kommer att beakta synpunkterna i det fortsatta planliggningsskedet.

En utmarkt idé. Men ska den realiseras ar det avgorande att stréket foljer de
rekommendationer som finns i regionala cykelplanen. Dessutom ir det ingen idé att
konstruera ett snabbcykelstrak utan helhetstdnkande. Samtliga strackor maste
uppfylla rekommendationerna. Idag byggs alltid cykelbanor som sma delar som



20

borjar i intet och slutar utan hopkoppling med annan striacka. En bilvig skulle aldrig
byggas pa det sittet. Underlagets standard ar ocksé under all kritik vid konstruktion
av cykelbanor. Ojamnheter leder pa vintervaglag till farliga situationer da isflackar
tacker banan.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket kommer att beakta synpunkterna i det fortsatta planldggningsskedet.

Generellt mycket bra idé. Det dr intressant att det dr viktigt att cykelbanan "inte
medfor negativ paverkan pa omgivningen". Hur stor hénsyn till det tog man nar
man byggde motorvigen? Mélen dr annars huvudsakligen bra, viktigt att man lyckas
hélla fokus pa dem och inte fére dessa prioritera andra mélsiattningar utanfor den
listan. Anpassning till landskapets karaktar far inte ta 6verhanden Gver alla andra
mal, bra om striket ar trevligt men det far inte underordnas funktionen.
Arbetspendling ir en resa fran A till B forst och framst, inte i forsta hand en mysig
promenad pa cykel.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket kommer att beakta synpunkterna i det fortsatta planldggningsskedet.

Cykelbro 6ver jirnvigen vaster om E4. Det kinns som en bekvam vig kunde vara att
cykla frdn Torshamnsgatan via Killingtorp och Dammtorp till en ny cykelfard vister
om E4 och en ny bro intill E4, 6ver jarnvigen och med anslutning séderut mot
Overjirva. Fordelar: bra profil och méttligt intring. Nackdelar: byggt och kostnader.
Trafikverkets kommentar:

Trafikverket kommer att beakta synpunkterna i det fortsatta planldggningsskedet.

Cyklar ibland mellan Helenelund och Norrtull. Basta vigen anser jag vara Oster om
jarnvigen fram till Polishogskolan och sedan pa mindre bilvig precis 6ster om
E4:an, direfter pa cykelvig mellan Hagaparken och E4:an. Onskas forbattringar vid
korsningen av E18 dar cykel méste baras upp for trappor fran busshallplatsen samt
vid Hagaparkens sodra dnde dar cykelbanan ar avstdngd och farden méste ske
genom Hagaparken. Kan dessa problem atgiardas inom ramen for projektet,
ansvarar nagon for de cykelbanor som tas bort vid nybyggen av vigar mm?
Trafikverkets kommentar:

Trafikverket kommer att beakta synpunkterna i det fortsatta planldggningsskedet.

Varfor finns inte samradsunderlaget rorande "E4, Norrtull till Kista géng- och
cykelvag" tillgdngligt i Kista, t ex pa biblioteket? Det borde vil vara den mest
vasentliga platsen.”

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket kommer att beakta synpunkterna i det fortsatta planldggningsskedet.




Ovriga samrad

Foljande parter har Trafikverket haft samrddsmote med, dessa har inte inkommit med
skriftliga synpunkter pa det tidigare samradsunderlaget.
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Kungliga Djurgardens Forvaltning (KDF) 2016-09-01. Motet var gemensamt med
Statens Fastighetsverk, se tidigare anteckningar om detta.

Nationalstadsparksradet 2016-10-28. Projektet har presenterats for radet pa detta
mote.

Haga Brunnsvikens vanner (HBV - medlemsorganisation i Férbundet for
Ekoparken) 2016-08-30. Trafikverket informerade om projektets bakgrund, nulige
och preliminar tidplan. En genomgéng av strickan gjordes och synpunkter togs
emot, bland annat att HBV anser att bron 6ver Jarva krog bor breddas sa att dven
gdende far plats och att man bor utnyttja del av bron till en ekodukt.

Solna Ridskola AB Solna Filtrittklubb 2016-04-27. Trafikverket har samratt med
Solna Ridskola AB med syftet att informera om projektets status samt foreslagen
strackning. Ridskolan informerade om ungefarliga tider och antal medlemmar som
ror sig i omradet samt vilka platser som ryttare korsar befintlig vig for att ta sig till
reservatet. Hastigheten pa Jarvaviagen idag ar 30 km/h vilket dven cyklister maste
forhalla sig till. Vidare har samrad skett via mailkonversation gillande trafikering
till och fran ridskolan pé Sollentunavigen. Godselbil kor med container varannan
dag samt hasttransporter sker relativt frekvent till och fran ridskolan. En
avstangning av Sollentunavagen skulle leda till 6kad trafik forbi ridskolan vilket inte
ar onskvart da det, sarskilt under helger, ror sig mycket folk i omradet — besokare
till Ulriksdals slott, Slottstradgarden, gravplatsen, koloniomradet samt barn som ror
sig till och fran ridskolan.

Riksantikvarieimbetet (RAA) 2016-10-25. Detta méte var gemensamt med
Lansstyrelsen (LST) och Statens Fastighetsverk (SFV). Projektet och dess
projektmal presenterades tillsammans med en beskrivning av nulédget och
preliminir tidplan. Genomgéng av strickan gjordes och synpunkter lyftes nar det
giller till exempel intrang i Statligt Byggnadsminne i punkten Tingshuset/Haga
sodra. RAA papekar att det 4r bra om det skapas nya landskapsformer som ser
naturligare ut dn vad de gor idag samt att eventuellt staket vid en bergskarning kan
klas in med vaxter for att fa det att smalta in mer i omgivningen. I 6vrigt
konstaterades bland annat att dispens for statligt byggnadsminne ska sokas innan
vagplanen skickas for faststillelse. Parterna kom 6verens om att en processkarta
samt gemensam kommunikationsplan borde tas fram. SFV menar att 1dnga samrad
dar flera parter gemensamt kan komma fram till en bra 16sning ar att féredra, LST
rekommenderar dven att ett forum skapas dar samtliga aktorer kan samlas
samtidigt.

2017-02-16 hélls ytterligare ett samrad med RAA, LST och SFV. Trafikverket gick
igenom nuléget med projektet och de olika delstrackorna.

Vidare har ett méote hallits 2017-06-12 med RAA, LST och SFV. Syftet med mdotet var
att gd igenom Trafikverkets nya 16sning vid Haga sodra och att ett besluts-PM tagits
fram i syfte att redogora for de olika konsekvenser som de olika alternativen f6r
platsen innebér.



Ulriksdals slottstradgardar — samréd via telefon har skett 2016-12-21 for att
diskutera Jarvavagen. Slottstradgarden har leveranser dagligen med som mest upp
till 5-6 lastbilar. Leveranserna sker med olika typer av lastbilar och containerbilar,
transporterna kan inte ta sig via trafikplats Jarva krog da de ej uppfyller hgjdkraven
for viadukten under E4. Slottstradgérden har cirka 600 000 bestkare varje ar.
2017-03-22 holls ett samriddsmote med Ulriksdals handelstradgard dar syftet med
motet var att ga igenom projektet samt samla in information avseende Jarvaviagen.

Forbundet for Ekoparken 2017-02-07. Detta méte var gemensamt med Kommittén
for Gustavianska parken. Syftet med motet var att gé igenom bakgrunden for
projektet, kort presentera planldggningsprocessen samt de planerade dtgarderna.

Noran Khalfallah

Projektledare Trafikverket
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Underlag

Inkomna yttranden under samrédstiden finns under diarienummer TRV 2015/93755.

Tjansteanteckningar fran samrddsmoten med kommuner — ta kontakt med Stockholms
stad, Solna stad eller Sollentuna kommun.
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Postadress: Trafikverket, 172 90 Sundbyberg.
Besdksadress: Solna Strandvag 98, 171 54 Solna.
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00

www.trafikverket.se
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