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1. Inledning

1.1. Bakgrund och syfte

Géng- och cykelstraket langs E4 mellan Norrtull och Kista ingér som en del i ett framtida
regionalt pendlingsstrak som ingar i Marstastraket. Langs delar av stréket ar
trafiksdkerheten dilig och kapaciteten for dubbelriktad cykeltrafik ar 1dg. Det allmdnna
intrycket dr att cykelvdagarna dr for smala for att kunna hantera ett stort flode cyklister.
Cykeltrafiken ar vanligen inte separerad fran gangtrafiken och i manga sektioner samsas
aven cyklister med motorfordonstrafik om utrymmet.

Med detta som bakgrund planerar Trafikverket for en utbyggnad av ett pendlingsstrak med
tillhorande gangforbindelser mellan Norrtull och Kista.

Detta PM ar ett underlag i vigplanen for E4 Cykelatgérder Norrtull - Kista.

1.2.  Projektmal

For projektet har foljande projektmal tagits fram:
e Snabbcykelvigen ska ha hog sikerhet.

e Snabbcykelvigen ska ha en hog standard, dvs. det ska vara god framkomlighet samt
god kapacitet.

e Snabbcykelvigen ska upplevas attraktiv.



2. Befintliga forhallanden

2.1. Funktion och standard

Géang- och cykelstraket ar cirka 7 kilometer. Straket upplevs idag som ogent med bland
annat tvira kurvor och planpassager vid korsningar med trafikleder dir cykeltrafiken ar
underordnad fordonstrafiken.

Géngtrafikanter blandas med cyklister pa de delar dar det finns en gang- och cykelvig. Pa
vissa delar saknas en separerad ging- och cykelvdg och cyklisterna ar dd hanvisade till
kérbanan.
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Figur 2.1. Befintliga cykelstrak. Kalla NVDB.
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Bredden pa den befintliga géng- och cykelvigen varierar mellan 2,5 till 3,5 meter.
Cykeltrafiken dr dubbelriktad. P4 vissa strackor delas de olika trafikantslagen (gdende och
cyklister) med hjalp av linjeméalning.

Belysning saknas ldngs stora delar av strackan. I och med detta kan trafikmiljon upplevas
otillgénglig och otrygg for oskyddade trafikanter.

Figur 2.2. Befintlig gang- och cykelvag strax séder om héllplats Linvavartorpet,
riktning mot norr.

Figur 2.3. Befintlig gAng- och cykelvag séder om Frésunda gangbro, riktning mot norr.



-
“oF

Figur 2.4. Befintlig gang- och cykelvag séder om Bergshamraleden, riktning mot 6ster. Gang- och
cykeltrafiken delas med linjemalning.
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I anslutning till straket pagar ett flertal markexploateringar vilket medfor att stréket pa olika
strackor forlagts i provisoriska trafikomldggningar under byggtiden. Bland annat har det
ordinarie cykelstréket pa den 6stra sidan av E4 pa strackan mellan Haga och Haga Norra
varit avstdngt i samband med byggnationen av Norra ldnken. Oskyddade trafikanter har da
hénvisats till den vistra sidan av E4.

Figur 2.5. Overgangsstélle i anslutning till Haga Norra, riktning mot norr.

2.2. Trafik

I dagsléget finns fa uppgifter pa befintliga cykelfloden langs straket. Solna kommun har inga
trafikmatningar. Stockholms Stad och Sollentuna kommun har nigra matpunkter som ar av
intresse for den aktuella striackan, se figur 2.6.

Mellan ar 2009 och 2013 har Trafikverket medverkat i Samverkan for effektivare trafik i
Stockholmsregionen. I detta arbete gjordes en rapport dir den forviarvsarbetande
befolkningens arbetspendling i Stockholms lan analyserats i syfte att ta fram ett geografiskt



underlag for lokalisering av regionala cykelstrak. I samband med detta gjordes ocksé en
inventering av de regionala cykelstraken langs nationella viagar (E4, E18 och E20). I
inventeringen av de regionala cykelstraken konstaterades att utifran antal personer som
pendlar mellan innerstaden, Solna och Sollentuna samt resultatet i RES 2005-2006 s ir
det ungefir 5 400 personer som cykelpendlar under sommarhalvéret pé hela eller delar av
strackan Kista — Stockholms innerstad.
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Figur 2.6. Befintliga cykelfloden och busshallplatser i anslutning till projektet. Kalla Stockholms Stad
och Sollentuna kommun.



2.3. Kollektivtrafik

Storstockholms Lokaltrafik (SL) 4r huvudman for kollektivtrafiken i omrédet. Lings
strackan finns nio héllplatslagen, se Figur 2.6. Fyra av héllplatserna ligger langs E4. Totalt
trafikeras striackan av nio linjer.

Busshéllplats Frosunda, vid E4, dr den mest trafikerade héllplatsen med cirka 590
péstigande/dag och 620 avstigande/dag.

3. Trafikprognos

Enligt Regional cykelplan for Stockholms lan dr visionen att andelen cykelresor ska 6ka
markant fram till &r 2030 da cykeltrafiken bor utgéra minst 20 % av resorna.

En sddan 6kning skulle medféra att antalet cyklister som cykelpendlar under
sommarhalvaret pa hela eller delar av strickan Kista — Stockholms innerstad skulle 6ka med
cirka 1 300 personer fram till ar 2030.



4. Trafiksdkerhetsanalys

4.1. Inledning

Nollvisionen dr den av riksdagen antagna grunden for trafiksikerhetsarbete i Sverige som
Trafikverket ska arbeta utifran. Trafiksdkerhetsarbetet enligt nollvisionen utgar fran att
forhindra att ménniskor dodas eller skadas allvarligt. Atgirder ska vidtas for att forhindra
olyckor. Manniskans forutséttningar stér i centrum for strategin vilket innebar att
vagtransportsystemet méste utformas med hansyn till insikten om att manniskor gor
misstag och att trafikolyckor darfor inte kan undvikas helt.

En trafiksikerhetsanalys sammanstills for att fa en 6versikt 6ver hur olyckssituationen ser
ut i dagslaget. Syftet ar att beskriva nulédget och hitta brister i dagsldget samt ge forslag pa
trafiksdkerhetsforbattringar vid bygget av den nya snabbcykelviagen.

Trafiksdkerhetsanalysen utgér fran de olyckor och den information som finns registrerad i
Strada (Swedish Traffic Accident Data Acquisition). Strada ar ett nationellt
informationssystem for olyckor inom transportsystemet dit polis och akutsjukhus
rapporterar in olyckor.

4.2. Analys

Uttaget fran Strada ar baserat pa olyckor dar cyklister varit inblandade och som intraffat
under perioden mellan ar 2001-2015 i ndromradet av E4, utmed strickan Norrtull till
trafikplats Kista. Uttaget inkluderar bida sidorna av E4 men i de kartor som &r upptagna
har sarfordelas olyckorna pé Gstra respektive vistra sidan om E4.

Totalt har det intraffat 977 olyckor med personskador som f6ljd relativt jamnt férdelade pé
béda sidor av E4.

Dessa olyckor ar fordelade enligt féljande:

« Singelolyckor cykel 62
« Kollision cykel — cykel 16
« Kollision cykel — fotgéingare 7
« Kollision cykel — personbil 10
« Kollision cykel — lastbil 2
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P& Ostra sidan om E4 utmed strackan Norrtull till trafikplats Kista har det intraffat 46
olyckor i nairomradet dar cyklister varit inblandade de senaste fem é&ren.
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Figur 4. 1 Olyckor som |ntraﬁat pa den ostra S|dan av E4 under perloden 2010-2015 och dar
oskyddade trafikanter varit inblandade. Kalla STRADA.

Dessa olyckor ar fordelade enligt foljande:

« Singelolyckor cykel 29 = 1 allvarlig, 8 mattliga och 20 lindriga
« Kollision cykel — cykel 8 = 2 mattliga och 6 lindriga

« Kollision cykel — fotgidngare 4 = 1 mattlig och 3 lindriga

« Kollision cykel — personbil 4 = 1 mattlig och 3 lindriga

« Kollision cykel — lastbil 1 =1 allvarlig



P4 vistra sidan om E4 utmed strackan Norrtull till trafikplats Kista har det intraffat 51
olyckor i naromradet dar cyklister varit inblandade de senaste fem &ren.
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Figur 4.2. Olyckor som intraffat pa den vastra sidan av E4 under perioden 2010-2015 och déar
oskyddade varit inblandade. Kélla STRADA.

Dessa olyckor ar fordelade enligt foljande:

« Singelolyckor cykel 33 = 1 allvarlig, 14 méttliga och 18 lindriga
« Kollision cykel — cykel 8 =1 allvarlig, 2 mattliga och 5 lindriga

« Kollision cykel — fotgidngare 3 = 1 méttlig och 2 lindriga

« Kollision cykel — personbil 6 = 2 mattliga och 4 lindriga

« Kollision cykel — lastbil 1 =1 allvarlig

Omréden som enligt Strada &r varst olycksdrabbade &r vid Norrtull, trafikplats Jarva krog,
Hagaparkens norra ingdng och infart samt stora cykelviagsanslutningar.

Skulle sokomradet utvidgas till att berora dven de cykelvigar som ansluter fran narliggande

omréden skulle antalet olyckor bli betydligt mer, framforallt i omrddena runt Solna och
Norrtull.
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En snabbcykelvig med bra konstruerade cykelanslutningar, planfria passager vid storre
vagar och en separerad gangvig skulle formodligen reducera antalet olyckor kraftigt. Det
kan dock medfora andra typer av olycksorsaker med tanke pé att antalet cyklister troligen
kommer att 6ka och farterna bli hogre. Detta skulle kunna innebéra att antalet singelolyckor
med cykel samt olyckor cyKklist i kollision med annan cyklist kommer att 6ka. For att
minimera denna troligen 6kande typ av uppkomna olyckor bor de béda korriktningarna
separeras frn varandra med négon form av markering eller helt avskiljas fran varandra. Ett
annat stort problem kan bli de pafarter fran anslutande cykelvigar som planeras, dessa
maste utformas sa det blir en mjuk och séker inslussning i det cykeltrafikflode som redan
finns pé snabbcykelvagen.
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5. Vagforslag

Forutsattningar och val av standard har varit de kriterier och krav som finns i VGU.
Snabbcykelvigen dimensioneras for hastigheten 40 km/h och viagbredden foreslés till 4,5
meter.

En mer detaljerad beskrivning av foreslagen vagutformning framgar av PM Vagutformning
och viagteknik, 0T140002.
5.1. Vagmarken

Skyltning pa och i anslutning till snabbcykelvigen sker enligt vigmarkesforordningen,
eventuella nya vigmarken kommer att redovisas i nista projekteringsskede, bygghandling.

5.2.  Belaggning och markeringar

Ny snabbcykelvig utférs med en jamn beldggning med material som &r slitstarkt och ger en
god komfort for cykling.

Motriktade korriktningar separeras med tva heldragna linjer 14dngs den féreslagna
snabbcykelvigen. I korsningspunkterna utgar heldragen linje och ersitts med streckad linje.
Streckade kantlinjer foreslas for att forstdrka den visuella ledningen.

5.3.  Korsningspunkter

I korsningspunkterna foreslés cyklister pa cykelstréket har foretrade gentemot
korsande/anslutande trafikanter.

Ilustrationer pé nista sida visar utformningsforslag for de olika typerna av
korsningspunkter:

e TYP 1: 4-vigskorsning, korsande gang- och cykelvig,
o TYP 2: 4-vagskorsning, korsande gangvig,

e TYP 3: 3-vigskorsning, anslutande gang- och cykelvig samt langsgdende gangvag pa
cykelstraket.
e TYP 4: Cykeloverfart. Vid en cykeloverfart har en forare av motorfordon

vajningsplikt mot cyklande. Trafikmiljon ska vara utformad sa att fordon inte fors
med hogre hastighet dn 30 km/h.

14
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Utformning av refugen kan variera beroende pa tillgangligt utrymme i anslutning till
cykelstraket. En refug som &r tre meter bred ger en storre hastighetsdampning i och med att
sidoforflyttningen ar storre jamfort med en utformning dér refugen ar tvd meter bred.
Refugens bredd bor vara minst tvd meter for att giende med barnvagn ska fa plats mellan de
tvd motriktade korriktningarna pé cykelstréket.

Med hénsyn till intréng samt bedomt cykelflode pa cykelstraket har utformningar enligt TYP
1-3 valts bort. Under projekteringen har ocksa alternativ diar korsningspunkterna utformas
som en cirkulationsplats valts bort. Anledningen till detta ar dels att intrang i intilliggande
véardefulla milj6er har undvikts i mojligaste man, men ocksa en bedéomning att cyklister har

en tendens att gena och en sddan utformning darfor inte far de effekter som efterstrivas.

I vissa korsningspunkter med motorfordon eller ett stort flode av korsande/anslutande
géng-/cykeltrafikanter kan skyltningen i korsningen forstirkas med varningssystem for
cyklister i form av ljusskyltar.

For att ytterligare forstarka korsningspunkterna kan det bli aktuellt med infargad asfalt.

Med hénsyn till drift- och underhall bor gang- och cykelfallor undvikas. I vissa punkter kan

det dock vara en atgird som motiveras med hansyn till trafiksikerhet.

Tabell 5.1. Korsningar langs cykelstraket.

Kilometer Korsning
0/120H Befintlig gangvag Den befintliga gangvagen ansluts till ny gangvédg som foreslas i angransande
projekt Norra lanken.
0/230H Befintlig gang- och cykelvag Anslutning endast for cyklister.
0/270 Befintlig gang- och cykelvag fran Planskild passage. Det nya cykelstraket foreslas passera pa bro 6ver befintlig
Hagaparken. gang- och cykelvag.

0/750 H Befintlig gangvag fran Gangvagen ansluts till foreslagen gangbana langs cykelstraket.
Hagaparken.

0/870 Gangvag hallplats Korsningen kan ev. kompletteras med varningssystem med ljusskyltar.
Linvavartorpet.

0/940H Befintlig stig fran Hagaparken. -

1/030 H Befintlig stig fran Hagaparken. Anslutning endast for cyklister.

1/330H Befintlig gang- och cykelvag fran Anslutning endast for cyklister.

Hagaparken/Haga Norra
gangbro.

1/430 H Gangvag hallplats Haga Norra. Korsningen kan ev. kompletteras med varningssystem med ljusskyltar.

1/485 Haga Norra gangbro Planskild passage. Det nya cykelstraket foreslas passera under Haga Norra
gangbro.

1/560 Infart till parkering Haga Forhojd cykeloverfart (TYP 4) och 6vergangsstélle 6ver infarten till parkering
Hagaparken. Korsningen kan ev. kompletteras med varningssystem med
ljusskyltar. Cirka 125 fordon per dag bedoms passera korsningen.

1/915H Befintlig gang- och cykelvag fran -

Hagaparken/Frésunda gangbro.

2/005 Frosunda gangbro Planskild passage. Den nya cykelvagen foreslas passera under Frésunda
gangbro.

2/125H Befintlig gang- och cykelvag fran -

Hagaparken/Frésunda gangbro.
2/275H Befintlig gang- och cykelvag -
Frosundaviks allé
2/300 H Befintlig gang- och cykelvag -
Frosundaviks allé
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Kilometer

Korsning

2/330V Befintlig gang- och cykelvag Korsningen kan ev. kompletteras med varningssystem med ljusskyltar.
under E4
2/535 Frogatan Befintlig port under Frégatan. Endast cykeltrafik.
2/555 Gangvag Frosunda hallplats (E4). | Gangvagen foreslas tas bort. Gaende till/fran hallplatsen hanvisas till befintlig
gangvag, se illustrationskarta 139T0206.
2/670V Gangvag Frosunda hallplats (E4) Korsningen kan ev. kompletteras med varningssystem med ljusskyltar.
3/320H Anslutning befintlig gang- och Anslutning endast for cyklister. Korsningen kan ev. kompletteras med
cykelvag soder om varningssystem med ljusskyltar.
Bergshamraleden.
3/385 Befintlig gang- och cykelvag Planskild passage. Det nya cykelstraket foreslas passera 6ver den befintliga
langs s6dra sidan av gang- och cykelvagen.
Bergshamraleden.
3/435 Ny gangvag till hallplats Planskild passage. Det nya cykelstraket foreslas passera dver den foéreslagna
Jarvakrog gangvagen.
3/530 Bergshamraleden (E18) Planskild passage. Den nya cykelvagen foreslas passera 6ver Bergshamraleden.
3/595 H Anslutning till befintligt -
gangstrak
3/640H Anslutning till befintlig gdng- och | -
cykelvag langs s6dra sidan av
Bergshamraleden.
3/665 Befintlig gang- och cykelvag Planskild passage.
under ramp.
3/780 Anslutning till befintligt -
gangstrak.
3/870 Jarvavagen Planskild passage. Det nya cykelstraket foreslas passera 6ver Jarvavagen.
3/960 H Anslutning till Jarvavagen. Anslutning endast for cyklister.
4/710 Befintlig gang- och cykelvag fran Korsningen kan ev. kompletteras med varningssystem med ljusskyltar.
Overjirva gangbro.
4/840V Gangvag Overjarva gangbro. Anslutningen foreslas stangas.
5/075 Jarvavagen Forhojd cykeloverfart (TYP 4). Korsningen kan ev. kompletteras med
varningssystem med ljusskyltar.
5/870 Jarvavagen Forhojd cykeloverfart (TYP 4). Korsningen kan ev. kompletteras med
varningssystem med ljusskyltar. Enligt trafikmatningar fran Trafikverket (ar
2010) uppgar trafiken pa avfartsrampen fran E4 till cirka 1 400
fordon/arsmedeldygn.
6/160 Pafartsramp E4 Forhojd cykeloverfart (TYP 4). Korsningen kan ev. kompletteras med
varningssystem med ljusskyltar. Enligt trafikmatningar fran Trafikverket (ar
2010) uppgar trafiken pa pafartsrampen till E4 till cirka 2 500
fordon/arsmedeldygn.
6/180 Anslutning till befintlig gdng- och | -

cykelvag langs pafartsramp E4
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5.4. Busshallplatser

Sex héllplatsldgen berors av den foreslagna cykelvigen:

e Linvavartorpet

e Haga Norra

e Frosunda (Frosundaviks allé)
e Naturskolan

e Sorentorp

e Rédanviagen

Hallplats Linvdvartorpet

Laget pé busshéllplatsen behalls. Vid kilometer 0/906 och vidare norrut, forbi héllplatsen,
foreslas ett racke mellan hallplats och cykelvig. Detta for att forhindra att gdngtrafikanter
gar ut pa cykelvigen. Anslutning till héllplatsen frin Hagaparken sker via befintlig gdngvig i
sektion 0/870.

Hallplats Haga Norra

Laget pa busshallplatsen behélls. Anslutning till hallplatsen fran Hagaparken sker via
befintlig gangvig. Dar den befintliga gdngviagen korsar den foreslagna cykelvigen (sektion
1/425) justeras strackningen pa befintlig gdngvig négot.

Hallplats Fréosundaviks allé

Laget pa busshallplatsen foreslés flyttas nagot norrut langs Frosundaviks allé. Gdende som
ska vidare norrut hinvisas till ny gdngbana som foreslas anlaggas langs den 6stra sidan av
Frosundaviks allé. Hallplatsen tillgédnglighetsanpassas, d.v.s. utfors med férhdjda kantstenar
samt taktila plattor for att ange gangriktning.

Hallplats Naturskolan

Det norra hallplatsliget foreslas fa ett nytt lage strax norr om infarten till koloniomrédet, det
sodra ldaget justeras nagot. Mellan héllplatsen och cykelvigen foreslas ett racke. Hallplatsen
tillgdnglighetsanpassas. Ett 6vergangsstille 6ver Jarvavigen foreslas i anslutning till
héllplatsen.

Hallplats Sorentorp

Haéllplatsldget langs pafartsrampen flyttas till Sollentunavigen, mittemot det Ostra
héllplatsldget som ligger i anslutning till korsningen med Polisvigen. Strax séder om
hallplatsen foreslas ett 6vergangsstille 6ver Sollentunavégen.

Hallplats Radanvdgen

Det vistra héllplatslaget anpassas till den foreslagna cykelvigen. Mellan héllplats och
cykelvig foreslas ett racke. Befintligt cykelstall foreslas tas bort.
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6. Konsekvenser

Bygget av en snabbcykelvig kommer troligen innebira att antalet personer som
cykelpendlar in till Stockholm kommer att 6ka markant vilket &r bra for bade miljo, hilsa
och bidrar till minskade koer vid rusningstrafik.

Cykelstréket dimensioneras for 40 km/h, men medelcyklisten forviantas cykla mellan 20 till
25 km/h. Pa befintligt gdng- och cykelstrak antas att medelcyklisten cyklar i cirka 17 km/h
med hénsyn till utformning och omgivning. Dessutom tillkommer viss véantetid i ett antal
korsningspunkter. Med en medelhastighet av 25 km/h pa det foreslagna cykelstraket
minskar restiden pa strackan Norrtull-Kista med cirka 16,5 minuter. Motsvarande
minskning med en medelhastighet p& 20 km/h ar lite drygt 12 minuter. Skillnad i vaglangd
mellan befintligt cykelstrak och foreslaget cykelstrak ar cirka 1,2 km.

En ny cykelvig dir de olika trafikantslagen separeras och utformningen anpassas till ett
storre trafikflode samt hogre hastigheter medfor positiva effekter for trafiksakerheten.
Atgirden kan dock medfora andra typer av olycksorsaker med dkat fldde och hogre
hastigheter.

Kapaciteten for motorfordon i de korsningspunkter dir forhojda cykeloverfarter foreslés
berédknas inte 6verstiga reckommenderade gransvirden for servicenivad/belastningsgrad
enligt VGU.

L vigars och Gators utformning, Trafikverket
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