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Sammanfattning

Befintlig gdng- och cykelviag mellan Norrtull och Kista ar en delstricka av ett framtida ldngre regionalt
cykelstrak, som ingér i Marstastraket. Delstrackan &r cirka sju kilometer 1dng och varierar mellan en
3,5 meter bred cykelvig till att cyklister far dela vigutrymmet med motorburen trafik. Cykeltrafiken &r
pé delar av strackan dubbelriktad och med hjilp av linjemalning delas vagutrymmet. Lings delar av
strackan ar trafiksikerheten délig och kapaciteten for dubbelriktad trafik ar 1ag.

Trafikverket planerar for en ny cykelvig som ska ha plats for fyra cyklister i bredd och méjliggora
snabbcykling med en hastighet av 40 kilometer i timmen. For att 6ka sdkerheten for bade cyklister och
géngtrafikanter ska gdende vara separerade fran cyklisterna, en sa gen strackning som mgjligt ska
efterstrivas och nivaskillnader ska minimeras. Korsningspunkter ska utformas med god
framkomlighet for cyklister och helst vara planskilda.

Denna vigplan omfattar om- och nybyggnation av en snabbcykelvig mellan Norrtull till Kista i Solna
och Sollentuna kommun. Planbeskrivningen for snabbcykelvigen innefattar strackan fran Tingshuset i
soder (strax norr om Norrtull) till Silverdal i norr (strax oster om Kista), dar den ansluter till befintlig
cykelvig som leder till Kista och norrut mot Sollentuna. Viagplanen syftar till att forbattra situationen
for cyklister- och gangtrafikanter langs striackan och omfattar en ombyggnad enligt foljande:

e Breddning av befintlig gdng- och cykelvig samt vissa broar sa att utrymmet for cyklister
blir 4,5 meter.

e Nyanldggning av gang- och cykelvig pa delar av striackan dar det ej finns idag.
e Ny bro 6ver Bergshamraleden samt Jarvavigen.

e Skyddsétgirder avseende bland annat buller, dagvatten och tradplantering.

Vagplanens granser dr dnnu prelimindra varfor markanspraken inte ar helt fastlagda. Vissa
detaljplaner berors av viagplanen varfor samrad pagar med Solna och Sollentuna kommuner om den
vidare hanteringen av eventuella dndringar.

Till vigplanen hor en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) som beskriver projektets effekter och
konsekvenser pa miljon eftersom Lénsstyrelsen har bedomt att projektet kan antas medfora en
betydande miljopaverkan. Generellt har de negativa konsekvenserna av projektet bedoms som sma
med undantag for framtida utbyggnad av Ostkustbanan, bron 6ver Bergshamraledens indirekta
inverkan pa kulturmiljon vid Jakobsdal och byggnationsarbetena f6r samma brokonstruktion. I dessa
fall har de bedomts som mattliga. For trafik och anvindargrupper samt rekreation och friluftsliv
forvantas positiva konsekvenser. Trots att snabbcykelvagen kraver markansprak sa har paverkan
kunnat minimeras genom omsorgsfull utformning och god anpassning till omgivningen och intrdngen
anses vara obetydliga. For en niarmre beskrivning av konsekvenserna for miljoaspekterna hanvisas till
miljokonsekvensbeskrivningen.

Vagplanen bedoms uppfylla projektmélen och bedoms inte motverka miljokvalitetsméalens
maluppfyllelse. Atgirden bidrar till en hallbar utveckling genom att prioritera hallbara transportslag,
forbattra pendlingsmojligheter inom regionen samt 6ka valfrihet i transportsystemet genom 6kad
tillganglighet for cyklister och gangtrafikanter.



Viagplanen presenteras nu for samrad med berérda, allménheten och andra myndigheter som har
mojlighet att inkomma med synpunkter pa forslaget. Darefter kommer viagplanen eventuellt att

omarbetas med hansyn till inkomna synpunkter och fardigstillas for granskning innan den kan
faststillas.



1. Beskrivning av projektet

1.1.  Bakgrund och syfte

Befintlig cykelvig langs E4 mellan Norrtull och Kista ingar som en del i en framtida regional cykelvig
som i sin tur ingar i Méarstastriket. Gadng- och cykelvigen pé den cirka sju kilometer ldnga strackan
varierar i bredd och har pé vissa delstrackor dubbelriktad cykeltrafik medan den helt upphor pé vissa
delstriackor. Befintlig stricka kan bitvis upplevas som ogen och underordnad biltrafiken, pa delar av
strackan ar trafiksdkerheten dalig och kapaciteten for dubbelriktad cykeltrafik ar 1ag. Det allmadnna
intrycket ar att cykelvigarna dr for smala for att kunna hantera ett stort flode cyklister. Cykeltrafiken
ir med mindre undantag inte separerad frin gingtrafiken och i ménga sektioner samsas cyklister dven
med biltrafik om utrymmet. Liangs cykelvigen finns ett flertal framkomlighetsproblem som tvira
kurvor och bristfillig sikt i korsningar vilket minskar attraktiviteten for cykelpendling.

I omrédet finns behov av mojlighet till 6kad cykelpendling mellan kommunerna i norra Stockholm och
Stockholms innerstad. Avstdnden mellan innerstaden och malpunkter langs viagen, som exempelvis
Hagaparken, Polishogskolan, Karolinska universitetssjukhuset, Solna och Ulriksdals station, ger goda
forutsattningar for ett attraktivt cykelpendlingsstrak.

Syftet med projektet ar att pa striackan Norrtull - Kista skapa en snabbcykelvig som kan ingé i ett
langre regionalt cykelstrak. Projektet omfattar framtagande av en vigplan for en snabbcykelviag som
ska folja E4 samt ha goda anslutningsmojligheter till befintliga cykelviagar och viktiga malpunkter i
omréadet. Den 6vergripande mélsittningen ar att cykelvigen ska utformas sé att snabbcykling
mojliggors.

Snabbcykelvigen ska signalera en extra gen och trafiksidker cykelvig med hog kapacitet. Malgruppen
for snabbcykelvigen ar alla typer av cyklister, till exempel cyklister som cyklar snabbt/l&ngsamt eller
med elcykel, som onskar ta sig fram mellan mélpunkterna langs strackan.

Solna stad och Sollentuna kommun berors av den tilltankta snabbcykelvigen. Snabbcykelvigen
avgransas i soder vid Norrtull i h6jd med Tingshuset och stracker sig fram till Silverdal i norr. Fér
geografisk avgransning, se Figur 1. Inledningsvis utreddes ett omréade som var storre en det omrade
som vagplanen beror. Inom utredningsomrédet kan de foreslagna atgarderna ge en viss paverkan, till
exempel genom att biltrafiken férandras pa kringliggande vagar eller att natur- och kulturvirden
paverkas.
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Figur 1. Oversikt av den tinkta cykelvagen, befintliga trafikplatser samt utredningsomrade.



1.2.  Tidigare utredningar och beslut

1.2.1. Analys enligt fyrstegsprincipen

Den formella fysiska planeringen foregas vanligen av en forberedande studie, en sé kallad
atgirdsvalsstudie, som innebir en forutsiattningslos transportslagsovergripande analys utifran
fyrstegsprincipen om vilka atgarder som kan behéva vidtas for att utveckla transportsystemet pa bade
kort och 1ang sikt. I detta fall utgor idéstudien ”Cykelvdg utmed nationella vdgndtet Mdrstastraket,
delen Norrtull-Kista”, en atgardsvalsstudie for rubricerad viagplan.

Fyrstegsprincipen, se Figur 2, innebar att mojliga forbattringar i transportsystemet ska provas stegvis
och att atgérder pa de lagsta stegen ska prioriteras for att 16sa identifierade problem. Forst i sista hand
ska man vilja om— eller nybyggnad av infrastruktur.

For att atgdrda de brister som idag finns i form av smala ging- och cykelvéigar, passage av vagar i plan
och ej separerade ging- och cykelviagar har Trafikverket valt att planera for en ny cykelvag och utfora
atgarder enligt steg 4 "Bygg nytt- Nyinvesteringar och storre ombyggnadsétgiarder”. Detta beslut har
foregatts av idéstudie och inventering av befintligt cykelstrak. Inventering av cykelvagar langs E4
gjordes under hosten 2012, utredning av méjliga strackningar och samrad med Solna stad gjordes
under hosten 2013.

Fyrstegsprincipen

Téank om Bygg om
Atgérder som kan paverka Begrénsade ombygg-
behov av transporter och nadsatgérder.

val av transportsatt.

Optimera Bygg nytt
Atgarder som effektivise- Nyinvesteringar och
rar nyttjandet av befintlig stdrre ombyggnadsat-

infrastruktur och fordon. gérder.

Figur 2. Fyrstegsprincipen, kalla: Trafikverket.

1.2.2. Ovriga utredningar
s "Regional cykelplan f6r Stockholms lidn 2014-2030” (publ.nr 2014:041)

o Enidéstudie ar utford for strackan, ”Cykelvdg utmed nationella vdgndtet Mdarstastrdaket,
delen Norrtull-Kista”, daterad 2014-05-16. Betraktas som en genomford &tgardsvalsstudie for
projektet.

s Inventering av cykelvigar — Kistastraket daterad hosten 2012.

e Cykelplan for Solna stad — etapp 1, maj 2014.

s Cykelplan for Sollentuna kommun

s Cykelvigar i anslutning till nationella vagar — Taby och Kistastraket daterad 2012-11-01.



s En strickningsstudie ar utford for omradet, ” E18 Cykeldatgdrder Norrtull-Kista, PM
Strdckningsstudie” daterad 2016-03-31

o Tvé besluts-PM for snabbceykelvigens strackning vid Haga s6dra respektive Jarvaviagen har
tagits fram under 2017

1.2.3. Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen har enligt 15 § viglagen (1971:948) utifran samrédsunderlaget daterat 2015-11-16,
beslutat att projektet kan antas medfora betydande miljépaverkan. Inom utredningsomrédet finns
hoga kultur- och naturvirden som kan komma att paverkas av cykelviagen och Liansstyrelsen anser att
det kan finnas skil att anta att projektet kan medféra betydande miljop&verkan. Lansstyrelsens
bedémning om projektets formodade miljopaverkan utgar fran kriterierna i
miljokonsekvensbeskrivningférordningen.

1.3.  Andamal och projektmal

Projektet har féljande &ndamalsformulering;:

“Projektets andamal dr att bygga en snabbcykelvig for alla typer av cyklister som onskar
ta sig fram mellan striackans mélpunkter. For att a&stadkomma detta ska snabbcykelvigen
ha hog sdkerhet, hog standard och den ska upplevas som attraktiv.”

Malgruppen for snabbcykelvigen ar alla typer av cyklister, till exempel cyklister som cyklar
snabbt/ldngsamt eller med elcykel, som 6nskar ta sig fram mellan malpunkterna langs striackan. For
att snabbcykelvigen ska bli attraktiv och ett konkurrenskraftigt alternativ gentemot till exempel bilen
har tre projektmal utarbetats frin &ndamalsformuleringen. Projektmaélen har i sin tur brutits ned i
kriterier dar samtliga har utarbetats med visionen att anknyta till de transportpolitiska mélen, enligt
tabellerna nedan. Forklaring av de transportpolitiska mélen f6ljer i kapitel 1.3.1.

Hog sékerhet

Cyklister ska kidnna sig lika vidl omhéndertagna som till exempel bilister. For att detta ska bli verklighet
ar det viktigt att cykelvigen utformas sa att alla trafikanter kidnner sig trygga och inte kommer till
skada. Kriterier for den foreslagna vigstrackningen ar sammanstillda i Tabell 1 nedan.

Tabell 1. Kriterier for projektmalet hog sakerhet.
Projektmal: H6g sdkerhet Koppling transportpolitiska mal

Cykeltrafiken prioriteras i korsningar —

Cykeltrafiken gar separerad fran motorfordon,
fotgdngare och andra trafikslag.

Cykelvagen ska ha god sikt. — Hansynsmal - sakerhet

Cykelvagen har skyltar som uppmarksammar
cyklisterna pa exempelvis hinder och anslutningar.




Hég standard
For att cykelviagen ska ha god framkomlighet och hog kapacitet har de kriterier som dr sammanstéillda
i Tabell 2 inarbetats i den foreslagna vagstrackningen.

Tabell 2. Kriterier for projektmalet hog standard.

Projektmal: Hog standard Koppling transportpolitiska mal

Restiden ska kortas ned
Cykelvagen ska klara av en stérre mangd cyklister
Cykelvigen ska ha goda anslutningsmaéjligheter Funktionsmal - tillganglighet

Det ska finnas god vagvisning

Hog attraktivitet

Det ar viktigt att cykelvigen upplevs som attraktiv och trygg for alla typer av trafikanter. En
anpassning av anlaggningen till landskapets karaktar ar sarskilt viktig i och intill Nationalstadsparkens
natur- och kulturvirden samt Ulriksdals och Igelbdckens naturreservat. Kriterierna i Tabell 3 géller
for projektmalet hog attraktivitet.

Tabell 3. Kriterier for projektmalet hdg attraktivitet

Projektmal: Hog attraktivitet Koppling transportpolitiska mal
Cykelvagen ska ha en gen strackning, lutningar ska

minimeras och det funktionella sambandet ska Funktionsmal - tillganglighet
behallas.

Minimera konfliktpunkter genom sa fa stopp som
mébjligt

Cykelvagen ska vara landskapsanpassad Hansynsmal — sikerhet, miljé och hilsa

Cykelvagen ska vara trygg, gronstrak och sociala
samband ska starkas

1.3.1. Transportpolitiska mal

Det 6vergripande transportpolitiska mélet ar att sdkerstilla en samhéllsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. Riksdagen har
darutover beslutat om tva stodjande mal, funktionsmalet och hansynsmaélet.

Funktionsmalet

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en
grundliggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingen i hela
landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive
mans transportbehov.

Hansynsmalet

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska dodas eller
allvarligt skadas. Det ska dven bidra till att det 6vergripande generationsmalet for miljé och
miljokvalitetsmalen nas samt bidra till en 6kad halsa.

1.3.2. Regionala mal

Den regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen (RUFS 2010) har formell status bade som
regionplan (PBL) och regionalt utvecklingsprogram. Planen innehaller sex vigledande strategier for
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hur regionens utmaningar bor hanteras och hur visionen om en attraktiv storstadsregion ska kunna
uppnés. Inom strategin finns bland annat méal om att transportsystemet ska bidra till en 6kad regional
tillganglighet och att kvaliteten i resor och transporter ska vara god. Som en regional atgard for
perioden 2020-2030 anges att det ska ske en 6verflyttning frén resor med bil till kollektivtrafik, gang
och cykel.

Som atagande anges bland annat att vagkapaciteten ska 6kas i kritiska avsnitt, men ocksa att
efterfrdgan pa kapacitet ska begransas. Energi- och resurseffektiva transporter ska stimuleras och
transporternas negativa paverkan ska begrinsas. For att mota 6kade miljokrav och méanniskors behov
av rorlighet kan alternativ till den traditionella kollektivtrafiken, till exempel cykelstrék, provas i nira
samverkan med kommuner, staten och néringsliv. (RUFS 2010, s.85)

1.3.3. Miljokvalitetsmal

Riksdagen har antagit 16 nationella miljokvalitetsmal. Miljokvalitetsmalen anger vilka kvaliteter
miljon ska ha det angivna malaret, vilket for de allra flesta mélen dr 2025 utom for klimat som har
2050 som malar. Syftet med miljokvalitetsmalen ar att nd en miljomassigt hallbar utveckling pa lang
sikt. De miljokvalitetsmal som bed6mts relevanta for projektet ar Begrdnsad klimatpdverkan, Giftfri
miljo, Levande sjoar och vattendrag, Grundvatten av god kvalitet, God bebyggd miljé samt Ett rikt
vdxt- och djurliv.

I miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) redogérs for avgransning, metoder samt motivering till de
miljokvalitetsmal som bedomts visentliga for projektet. I denna beskrivning till vigplanen aterfinns
miljokvalitetsmalen i kapitel 5 dar en samlad bedomning gors utifrdn hur vil de uppfyller mélen.

14. Beslut om tillatlighet enligt 17 kapitlet miljobalken

Projektet ar inte av den omfattningen att det kommer att tillatlighetsprovas av regeringen.

1.5. Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av viaglagen och som
slutligen leder fram till en faststélld vigplan. Vagplanen har olika status beroende pa hur langt i
processen planeringen har kommit, se Figur 3. Allteftersom planldggningsarbetet framskrider ges
vagplanen olika tilliggsbenamningar som tydliggor vilken huvudsaklig funktion den aktuella versionen
har.

Foreliggande vagplan ar i mitten av planldggningsprocessen, se Figur 3, dar en handling tas fram som
beskriver projektets forutsattningar och hur det kan paverka omgivningen. Vagplanen har nu status
samradshandling. Projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan varfor en
miljokonsekvensbeskrivning tas fram parallellt med vigplanen. Miljokonsekvensbeskrivningen ska
sedan godkinnas av ldnsstyrelsen innan planen kan kunggras for granskning.

Syftet med viagplanen &r att:

e Erhalla tillstdnd att bygga allmin vig
e Attreglera vad som ska utgora viganordning,

e Attt ge markdtkomst med vagritt, inskrankt vagratt och tillfalligt nyttjanderatt av mark
for att kunna bygga allméin viag samt att forvalta allman vag
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e Attreglera och avgrinsa det allmdnna vaghéllaransvaret

I viagplanen ingér det en beskrivning (denna handling) till de plankartor som bildggs. Syftet med
beskrivningen &r att Trafikverket, lansstyrelsen, kommunerna, markigare samt allminhet och 6vriga
intressenter ska forsté syfte, omfattning och konsekvenser av den foreslagna vagplanen.

Under hosten 2015 tog Trafikverket fram ett samradsunderlag for projektet som holls tillgangligt for
allménheten, myndigheter och berérda for att dessa skulle ha mojlighet att yttra sig 6ver det framtagna
underlaget. Trafikverket skickade samradsunderlag till lansstyrelsen for beslut om betydande
miljopaverkan vilket sedan styr om en miljokonsekvensbeskrivning ska tas fram eller ej. Lansstyrelsen
fattade 2016-04-07 beslut att projektet kan antas medféra betydande miljopaverkan bland annat
eftersom det i omrédet finns hoga kultur- och naturviarden. Darav foljer att en
miljokonsekvensbeskrivning har tagits fram som ocksé ingar i samradshandlingen.

Vagplan/Jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling

Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag Ev. framtagning

Ev. tilatlighets  [IRRAREHINS

. forlansstyrelsens beslutom  av alternativa i avplanférslag . Kungérande och granskning Faststéllelse
betydande miljpaverkan lokaliseringar provaing samtev MKB  °
t t:
Lansstyrelsens beslut om Ev regeringens val L&nsstyrelsens : Lansstyrelsens yttrande
: betydande miljspaverkan av alternativ. godkdnnande : (tillstyrkande)
. avev MKB *
SAMRAD :

...............................................................................

Figur 3. Planlaggningsprocessen for vag- och jarnvagsprojekt. Foreliggande vagplan har nu status
samradshandling.

Parallellt under hela planldggningen sker en viktig samradsprocess. Samrad innebar att Trafikverket
tar kontakt och for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berdérd allmanhet for att
inhdmta synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samradet sammanstalls i en
separat samradsredogorelse. Eftersom viagprojektet bedomts medféra betydande miljopaverkan ar
samradskretsen utokad och bestar av lansstyrelsen, andra statliga myndigheter, ber6rda kommuner,
de enskilda som sarskilt berors (till exempel markiagare) samt den allménhet och de organisationer
som kan antas bli berorda.

Efter genomforda samrad och eventuella revideringar skickas Miljokonsekvensbeskrivningen till
lansstyrelsen for godkdannande. Vagplanen inklusive den godkinda Miljokonsekvensbeskrivningen
stills sedan ut for granskning och slutligen faststillelseprovas planen av Trafikverkets enhet for juridik
och planprévning. Faststillelsebeslutet dr 6verklagningsbart. I sina miljodelar motsvarar detta
faststillelsebeslut som gors med stod av viglagen ett beslut fattat med st6d av miljébalken (1998:808).

Under byggprojekteringen tar Trafikverket fram de slutliga bygghandlingarna och projektets slutgiltiga
tekniska utformning laggs fast. Denna maste 6verensstimma med den faststillda vagplanen. Om
storre avvikelser eller forandringar gors i projektet kan det bli n6dvandigt att 4ndra planen eller att till
och med uppritta en ny.
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2. FOrutsattningar

2.1.  Végens funktion och standard

E4 har i aktuellt utredningsomréde motorvagsstandard med tre till fyra korfalt i respektive
korriktning. Den befintliga cykelvagen 16per i stor omfattning parallellt eller planskilt med E4 men ar
ogen pé delar av strickan. Den befintliga cykelvdgen har varierad standard, dar vissa delar bestar av
ging- och cykelviag med belysning och andra delar utgér en smal asfaltsremsa intill en avfartsramp.
Géng- och cykelvigen ar ocksa fragmentarisk i vissa delar. Det saknas skyltning och géng- och
cykelvagen dr uppenbart en del av parkanlaggning pa vissa avsnitt. Delar av strackan har idag
dubbelriktad cykeltrafik och med hjilp av linjemalning delas vigutrymmet mellan gang- och
cykeltrafiken. Bredden pé den befintliga gdng- och cykelvigen varierar frén cirka 2,5 till 3,5 meter. Pa
delar av den befintliga gang- och cykelvagen ar trafiksikerheten délig och kapaciteten for dubbelriktad
cykeltrafik ar 1ag. Det finns ett antal olampliga plankorsningar, bland annat vid infarten till
Hagaparken. P4 vissa partier gir gang- och cykelvigen i "blandtrafik” fraimst vid Jarva krog och
Ulriksdal.

Figur 4. Befintlig gdng- och cykelvag soder om Frosunda gangbro, norrgéende riktning.

I anslutning till strackan pagér ett flertal markexploateringar, Norra lanken och 6verdidckningen vid
Nya Karolinska Solna, vilket medfor att gdng- och cykelvigen forlagts i provisoriska
trafikomldggningar under byggtiden. Bland annat har det ordinarie cykelstréket pd den Gstra sidan av
E4, pé striackan mellan Haga och Haga Norra, varit avstiangt i samband med byggandet av Norra
lanken. Oskyddade trafikanter har da hanvisats till den vistra sidan av E4.
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2.2.  Trafik och anvandargrupper

2.2.1. Bil- och kollektivtrafik

Den befintliga gang- och cykelvigen samsas idag om utrymmet med biltrafiken eller gar ldngs med
bilviagar separerad med gronremsa och/eller trottoar pa vissa strackor. Nedan listas dessa strackor och
platser.

s En kortare stracka vid Haga sodra forbi Tingshuset ldngs med Annerovigen och péfarten till
E4; hir ar delar av strackan avskild med trottoar eller linjemarkering.

s Korsningspunkten vid infarten till Hagaparken; hir korsar cykeltrafiken infarten pa befintligt
overgdngsstalle.

o Frosundaviks allé; har ar cykeltrafiken franskild biltrafiken med kantsten.
o Lings vdg; hir dr cykeltrafiken franskild biltrafiken med kantsten.
s Jarvavigen; hir gar cykeltrafiken langs med biltrafiken pa hela Jarvavagen.

Sollentunavigen; har ar cykeltrafiken franskild biltrafiken med gronremsa och trottoar.

.

Malpunkter i ndrheten av gang- och cykelvagens strackning ar Solna station, Ulriksdals station och
Helenelunds station. Tviarbanan har sin slutstation vid Solna station och utgor darfor ocksa en
maélpunkt.

Trafikforvaltningen (SLL) ar huvudman for kollektivtrafiken i omradet. Langs strickan finns tolv
héllplatsligen varav fyra ligger lings E4. Totalt trafikeras striickan av nio linjer. Aven bussoperatorer
som kor mellan Arlanda och Stockholm trafikerar strackan. Trafikplatser inom utredningsomrédet ar
Haga Sodra, Linvavartorpet, Haga Norra, Frosunda, Jarva Krog och Sorentorp. Frén trafikplats Jarva
krog och norrut finns prioriterade busskorfalt. Jarvaviagen trafikeras idag av en busslinje (nr 502) som
passerar under E4 i hgjd med Scandic Jarva krog for att sedan passera en ridskola pa Jarvavigen till
andhaéllplatsen vid korsningen Jarvavigen, Slottstradgardsviagen och Sérentorpsvigen.

Busshéllplats Frosunda, vid E4, ar den mest trafikerade hallplatsen med cirka 590 pastigande per dag
och 620 avstigande per dag.
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2.2.2. Gang- och cykeltrafik

I dagsliget finns fa uppgifter pé befintliga gng- och cykelfloden langs strackan. Solna kommun har
inga trafikmétningar. Stockholms Stad och Sollentuna kommun har nagra matpunkter som ar av
intresse for den aktuella strickan, se nedanstiende figur.
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Figur 5. Befintliga cykelfloden, cykelbanor, cykelvagar och busshallplatser inom utredningsomradet. Kalla:
Stockholms Stad och Sollentuna kommun.
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2.2.3. Trafiksakerhet

Enligt Transportstyrelsens olycksdatabas STRADA har det under en femarsperiod, r 2010-2015,
intraffat 977 olyckor med personskador och dér cyklister varit inblandade. Olyckorna &r relativt jamnt
fordelade pa bada sidor av E4 langs den aktuella strackan. Olyckorna ar fordelade enligt nedan:

e Singelolyckor cykel 62
e Kollision cykel — cykel 16
¢ Kollision cykel — fotgdngare 7
e Kollision cykel — personbil 10

¢ Kollision cykel — lastbil 2

Norrtull, trafikplats Jarva krog, Hagaparkens norra ingdng och infart samt storre
cykelvigsanslutningar dr omraden som ar virst olycksdrabbade.

2.2.4. Trafikantmiljo

Tillganglighet och trygghet

Befintlig cykelvdag utmed E4 fran Norrtull till Kista ar inte kontinuerlig, bitvis saknas cykelviag och
cyklister hanvisas till att samsas med biltrafik. Det finns dven ett flertal framkomlighetsproblem som
tvira kurvor och bristfillig sikt i korsningar vilket minskar attraktiviteten for cykelpendling.
Cykelvagen upplevs pa vissa strackor som otrygg pa grund av delat utrymme med biltrafik samt
bristfillig belysning. Vissa omraden har hogre bendgenhet att upplevas som 6dsliga, till exempel i
tunnlar och under broar. Det finns idag broar och tunnlar for cykel-och géngtrafikanter vid flera
stillen langs med E4. Trots detta kan E4 upplevas som en barriar for dem som vill ansluta till
cykelviagen vister om E4.

Buller och vibrationer

Buller och vibrationer som genereras av trafiken langs E4:an samt jirnvdagen medf6r hoga ljudnivaer
langs strackan. Befintlig géng- och cykelvag foljer i huvudsak utefter vig E4, och ljudnivaerna pé delar
av strackan ar valdigt hoga.

Riksdagen har antagit riktvirden for trafikbuller som normalt inte bor 6verskridas vid nybyggnation
eller vasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur. Eftersom en gang- och cykelvig inte genererar en
forandrad bullersituation omfattas inte byggnation av gdng- och cykelviagen av riktviarden eller
atgarder for att reducera buller. Projektet ska dock inte heller férsdmra bullersituationen i de fall som
befintliga bullerskydd paverkas av snabbcykelviagen. Det finns inte riktvarden f6r gang- och
cykelvagar, de riktviarden som finns for trafikbuller omfattar bostidder, undervisningslokaler med
mera. Dock kan storningar i form av byggbuller uppsté under byggskedet, vilket beskrivs i kapitel 4.5
Paverkan under byggskedet samt i miljokonsekvensbeskrivningen.

Luft

Enligt kartliggning av Ostra Sveriges Luftvirdsforbund frin 2010 redovisas héga nivier av
kvavedioxid (NO.) och partiklar (PM,,) ldngs hela den aktuella strickan av E4. Pa strackan berdknas
halterna av kvivedioxid samt partiklar 6verstiga miljokvalitetsnormerna. Befintlig gdng- och cykelvag
foljer i huvudsak utefter E4 och luftkvaliteten pa delar av vigen kan antas vara sa dalig att
fororeningshalterna nar eller kan férviantas 6verskrida gallande miljokvalitetsnormsvarden.
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2.3. Lokalsamhaélle och regional utveckling

2.3.1. Bebyggelse och naringsliv

Solna

Cykelvigens strackning genom Solna beror framst Nationalstadsparken som ar huvudstadens grona
oas. Det dr dessutom Stockholms mest vélbesokta rekreationsomrade. Bebyggelsen langs striackan
utgors till stor del av kulturhistoriskt vardefulla byggnader, se mer i kapitel 2.4.4 Kulturmiljé. Ett
storre kontorskomplex finns i anslutning till strackan i Frosundavik, huvudkontoret for Scandinavian
Airlines Systems (SAS).

Négon storre mangd bostader finns inte pa den aktuella strackan men i dess nirhet ligger Vasastan,
Hagastaden, Hagalund, Frosunda och Ulriksdal i Solna samt Silverdal i Sollentuna. Vasastan &r en del
av Stockholms innerstad och Hagastaden ar ett exploateringsomréde under utveckling. Frosunda
utgdrs av en storre mangd flerbostadshus byggda fran 1990-talet och framat. Ulriksdal utgors till stor
del en av dldre bebyggelse pa vistra sidan om jarnvégsstationen och ny bebyggelse pa den 6stra sidan
som ligger narmast snabbcykelvigens strackning langs E4.

Sollentuna
Langs striackan dr Silverdal ett nybyggnadsomrade i Sollentuna och utgors av flerbostadshus, radhus
och villor dar cykelvigen dras fram Oster om jarnvagen och soder om trafikplats Kista.

Stockholm och Solna — Hagastaden

Fram till ar 2025 ska Norra Stationsomradet bebyggas och utvecklas till en helt ny del av staden. Med
en kombination av boende, parkomréaden och ett kunskapsintensivt naringsliv vixer Hagastaden fram
bade i Stockholm och i Solna. I nuléget finns ett program for 6stra delen av Hagastaden som ar ute pa
samrad, detaljplanearbetet pagar mellan 2016-2019. Byggstart for Uppsalavigen samt for de nya
bostadskvarteren uppskattas som tidigast ske 2019/2020 samt 2021.

2.3.2. Oversiktsplan

Solna, Sollentuna och Stockholms 6versiktsplaner berors av projektet. Inom Solna finns det en
fordjupad oversiktsplan (FOP) for Nationalstadsparken som berérs. Aven planer for det nya omradet
Hagastaden som planeras i Solna och Stockholm kommer att beréras vid anslutningen till cykelvigen.

Solna

I mars 2016 antog kommunfullmaiktige i Solna enhalligt forslaget till en ny 6versiktsplan for Solna.
Den tidigare planen frin 2006 ar i stora stycken fortfarande aktuell, men besluten om utbyggnad av
tunnelbana till Hagastaden och Arenastaden paverkar planférutsattningarna i Solna varfor
oversiktsplanen har omarbetats. I 6versiktsplanen samt den kommande cykelplanen lyfts regionala
cykelstrak samt lokala huvudcykelstréak fram som sarskilt viktiga for framkomlighet och tillgéanglighet.

For Nationalstadsparken finns en FOP framtagen och antagen av Solnas kommunfullmiktige den 27
oktober 2008. I denna FOP beskrivs vilket forhallande som giller for #gande av broar och tunnlar
over/under Uppsalavigen, Bergshamravigen och Norrtiljeviagen. Det konstateras ocksa att
cykeltrafiken ska ha god framkomlighet och hog sikerhet. Det 6vergripande cykelviagnitet, som inte
bor vara for glest, bor utformas med separata cykelvigar. Lokalgator med liten biltrafik kan dock inga.
Pa frekventerade striackor bor gang- och cykelvigar skiljas at. Inom Solna omfattar
Nationalstadsparken cirka en tredjedel av stadens yta.
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Sollentuna

Sollentuna kommuns gillande 6versiktsplan antogs 12 december 2012. I gillande 6versiktsplan anges
att det ar viktigt att gdng- och cykelvignitet anpassas for den langviga cykelpendlingen med bland
annat kopplingar till grannkommunerna. Framkomligheten for gdende och cyklister ska prioriteras
framfor andra transportslag vid lokala resor. Kommunen lyfter ocksa fram att regionala mal bor kunna
nés i gena strackningar, dar gdng- och cykeltrafiken ar separerad fran andra trafikslag. En 6kad
cykeltrafik stimmer vil 6verens med Sollentuna kommuns visioner om ett hallbart samhélle.

Stockholm

Stockholms 6versiktsplan antogs av kommunfullméktige den 15 mars 2010. Till sommaren 2017 tog
Stockholms stad fram ett nytt forslag pa 6versiktsplan som planeras att antas forsta kvartalet 2018.
Varken den gamla eller nya 6versiktsplanen berors direkt av detta projekt men dé en viktig malpunkt
for ménga cyklister pa den berdrda strackan ar Stockholms innerstad tas 4nda Stockholms
oversiktsplan upp i det har sammanhanget.

Den gillande planen beskriver fyra stadsutvecklingsstrategier som vil avvagda 6ver tiden ska leda mot
ett titare och mer sammankopplat Stockholm. Oversiktsplanen mojliggor en fortitning i den
utvidgade centrala staden samt i omraden i ytterstaden. I planen pekas dven strategiska samband ut
som ska koppla samman stadens delar. Oversiktsplanen beskriver att planeringen méste skapa en
stadsmiljo och en struktur som stodjer en kraftig utbyggnad av kollektivtrafik, fraimjar gdng- och cykel
och som leder till att anvindningen av bil begrinsas. Den grundliggande utgdngspunkten i
planeringen f6r de samband och kommunikationsstrak som pekas ut ska vara att gdende och cyklister
ska ges goda forutsattningar samt att cykeln ska behandlas som ett transportmedel.

2.3.3.

Ett flertal detaljplaner berors av foreliggande vagplan, se Tabell 4 samt Figur 6. I detaljplanelagda
omraden kan projektet medféra behov av dandringar i géllande detaljplaner eller upprattande av nya

Detaljplaner

detaljplaner. Trafikverket anser att foreslagen gang- och cykelviag bor vara planlagd som allmén
platsmark. Totalt tolv detaljplaner berors av projektet och aktuell vigplan innebar mindre avvikelser
mot sju av dessa, markerade med orange farg i Figur 6.

Tabell 4. Detaljplaner som féreslagen vagplan beror.

Nr Kommun Detaljplan Faststalld Vagplanens Hantering och status Motiv
beroringspunkter
1 Sollentuna NR476, Del av 2000 Gata, skyddsomrade Mindre avvikelse — Ej planlagt for
Margreteborg mot jarnvag och ingen andring kravs gata/vagandamal
genomfartsled
2 Sollentuna P04/1115, Sédra 2004 Skyddsomrade mot Mindre avvikelse — Ej planlagt for
Silverdal, omradet jarnvag ingen andring kravs gata/vagandamal
Linvavartorp
3 Solna P05/0404, Kv 2005 Kvartersmark som ej Mindre avvikelse — Ej planlagt for
Mellanjarva med far bebyggas (B- ingen andring kravs gata/vagandamal
ridskola bostader), naturpark
4 Solna 0402/1965, 1964 Park, gata Ingen @ndring kravs Planlagt for
Uppsalavagen, del gata/vagandamal
norr om Jarva krog
samt del av Ulriksdals
slottsomrade
5 Solna 0403/1964, Jarva krog 1963 Park, gata Ingen dndring kravs Planlagt for
gata/vagandamal
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Solna

Solna

Solna

Solna

Solna

Solna

Solna

0428/1965, Parkmark
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Frésunda kv

Rosenborg m fl.,
P87/0219, Del av

Frosundavik — kv.
Annelund

P04/1216, Del av
Frésundavik — Kv
Kasernen

P91/0822,
Uppsalavagen —
Linvavartorpet, Haga
Norra mm
0401/1964,
Uppsalavagen (del 11)
0404/1967,
Uppsalavéagen del |

1965

2003

1987

2004

1991

1964

1967

Park, vattenomrade

Genomfart,
kvartersmark
naturpark (Rn)

Kvartersmark som ej
far bebyggas (Hd-
kontor), kvartersmark
kontor (Hd),
ledningsomrade (u)

Naturpark med
bestammelser a3
(marklov vid
tradfallning), n1
(naturparkens
kulturvarden skall
restaureras & vardas
& natursambanden
forstarkas),

x1 (marken ska vara
tillganglig for allman
GC). Stor del skyddad
milj6 & bebyggelse.

Gata, GC

Gata

Park, gata, omrade for

jarnvagsandamal

Mindre avvikelse —
ingen andring kravs
Mindre avvikelse —

ingen andring kravs

Mindre avvikelse —
ingen andring kravs

Mindre avvikelse —
ingen andring kravs

Ingen dndring kravs

Ingen andring kravs

Ingen dndring kravs

Ej planlagt som gata

Ej planlagt som gata

Ej planlagt for
gata/vagandamal

Ej planlagt for
gata/vagandamal

Planlagt for
gata/vagandamal
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gata/vagandamal
Planlagt for
gata/vagandamal

19



3=y i 8= f ¥ y o
i Tegelhagen | ! Borgen “

R 4
\ — | / y
N\ N @ R | ) Natiimeservat

\ > Wora trisk S

\ N 1
) . <
Kevinge \~™ Sk /&
N\ \ o \ \ 9% e N 2 Morby S
™ L \\ \\ “,Js" ¢ e . Golfbana Y . N\ . r
N Y e SR 10 ',\‘\ S Hog L }f,,——' s 3 2
\ NS kola f\ Edsviken /
( Naturreservat : \! \ ‘ S ._‘
\ Over]arva ‘.’ Ulnks

/\R \

%‘ folfbana \

A &
Y
\

P R /]
Létsjon | Rastasjon

TS g oS
Nr Berord detaljplan
NR 476, 2000
P04/1115, 2004
P 05/0404, 2005
0402/1965, 1964
0403/1964, 1963
0428/1965, 1965
P03/0213, 2003
P87/0219, 1987 =
P04/1216, 2004 Huvud’st‘a
10 P91/0822, 1991 ‘.‘ i,

8%

11 0401/1964, 1964 ; :,'.*
~

12 0404/1967, 1967 \\'/“\\

¥

— :
© 0 N O G b~ W N -

e

Teckenférklaring

[ Vvagplan strider mot detaljplan
|| Berord detaljplan

Snabbcykelvag 0 83 67 M8 48 A

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 6. Berdrda detaljplaner inom omradet for den foreslagna snabbcykelvagen.
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2.3.4. Pagaende och planerade projekt

I anslutning till den aktuella strackningen finns ett antal pidgéende och planerade projekt:

e E4/E20 Norra Linken - Norra ldnken &r ett av norra Europas storsta viagtunnelprojekt
omfattande totalt 5 kilometer, varav 4 kilometer i tunnel. Trafikverket bygger Norra
lanken i samarbete med Stockholms stad, syftet dr att 16sa regionens trafikproblem och
fa en battre miljo i innerstaden. Norra lanken behovs for att kunna bygga de nya
stadsdelarna Hagastaden och Norra Djurgardsstaden.

e Hagastaden - Ar 2025 ska den nya stadsdelen Hagastaden st4 firdig, innerstadsdelen dar
Stockholm och Solna méts. Omrédet stracker sig fran Vasastan och Norra Stationsgatan
in 6ver Karolinska Universitetssjukhuset och Karolinska Institutet, omrddet kommer att
besté av 6 000 bostidder och 50 000 arbetsplatser. Det nya sjukhuset tog emot de forsta
patienterna ar 2016. De forsta bostdderna ar klara for inflyttning &r 2017. Byggtiden ar
mellan 2010-2025.

e Nya Ulriksdal — Den nya stadsdelen Ulriksdal i Solna byggs vid Ulriksdals Golfklubb,
med jarnvagsstationen Ulriksdal pa ena sidan. Om nagra ar kommer Ulriksdal att ha
1 500 bostidder och 9 000 arbetsplatser.

e Hagalund — I h6jd med trafikplats Haga norra, pa vistra sidan om E4:an aterfinns
stadsdelen Hagalund. Solna stad har tagit fram en utvecklingsstrategi for att utveckla
Hagalund. Inriktningen ar att skapa forutsiattningar for kompletterande
bostadsbebyggelse och nirservice. Aven forbittringar av stadsmiljon med bittre
kopplingar till Solna station och Solna centrum, samt utveckling av parkmiljon ingér i
strategin.

24, Miljo

I detta kapitel sammanfattas de viarden och forutsittningar som finns beskrivna i vigplanens
miljokonsekvensbeskrivning, for fullstindig beskrivning hanvisas till denna.

24.1. Landskaps- och stadsbild

Landskapet utgors i stora drag av ett karaktarsstarkt sprickdalslandskap som l6per i nordvéstlig —
sydostlig riktning. I landskapet finns h6jdryggar med rullstensésen Stockholmsasen som l6per frén
norr till séder.

Generellt omfattas landskapet i omradet av rika natur- och kulturmiljoer med hoga landskapsvirden.
Inom Nationalstadsparken finns viardefulla miljoer s som parkmark, skyddsvéarda tradmiljoer,
historiska siktstrak och historiska kulturmiljéer. Landskapet pa den Ostra sidan om E4:an erbjuder en
upplevelserik miljo med variation i karaktar, skala och rytm. E4:an ar dock pétaglig och kan upplevas
som storskalig och som en barriir i landskapet med dess utbredda vagrum.

Landskapets karaktarsomréden pa den Ostra sidan om E4:an bestér bland annat av unika parkmiljéer
som Hagaparken och Annelund, verksamhetsomraden, samlad bebyggelse med bostider och
verksamheter, 6ppna landskapsrum som Brunnsviken och naturomraden med blandskog, ibland med
berg i dagen.

Vid Haga Tingshus och Brunnsviken erbjuds vackra vyer ut mot vattnet. Lings med striackan finns
manga historiska byggnader si som till exempel Tingshuset, Haga sodra grindar, Haga norra grindar
och Annelund gard som berikar miljon, utgor landmaérken i landskapet och bidrar med tidsdjup till
landskapet. Landskapet pa den 6stra sidan om den planerade snabbcykelvigen utgors ocksa pa vissa
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stéllen av Statligt byggnadsminne. Snabbcykelviagen passerar dven naturreservatet Ulriksdal och
genom naturreservatet Igelbdacken samt riksintresse for kulturmiljovarden (Solna AB 37). Langs med
strackan finns flertalet skyddade kulturmiljoobjekt sdsom gravfalt och boplatser.

Figur 7. Snabbcykelvagen tangerar Nationalstadsparken i 6st, dar Hagaparken ingar. Har finns rika kultur- och
naturvarden samt rekreativa varden. Foto: WSP.

2.4.2. Kungliga dispositionsratten

Den kungliga dispositionsritten innebar att kungen och kungafamiljen har ritt att anvinda de
kungliga slotten, men slotten och dess omkringliggande markomraden &dgs inte av kungen utan av
staten. Sa har det varit sedan 1 december 1809 nir Riksens Stinder 6vertog de kungliga slottens
dgande och forvaltning. Omraden med kunglig dispositionsritt forvaltas i dag av Statens
fastighetsverk, som ansvarar for drift, underhéll och tillsyn, medan Stathallarimbetet svarar for
anviandningen av slotten och representerar kungen. Den kungliga dispositionsrattens villkor
formulerades forsta gangen den 1 december 1809 i en 6verenskommelse mellan Riksens stinder och
den davarande regenten. Overenskommelsen hade i sin tur sitt ursprung i den nya regeringsform som
antagits tidigare samma ar.

2.4.3. Naturmiljé

Delar av omradet beror Stockholms langsta regionala gronkil, Jarvakilen. Stockholms tio grona kilar ar
sammanhingande gronomraden som tillsammans utgor en gronstruktur dar helheten bildar ett
variationsrikt och sammanbundet natur- och kulturlandskap som &r viktigt for biologisk mangfald och
friluftsliv. De regionala grona kilarna &r viktiga for spridning och uppritthallande av vaxt- och
djurlivet i och utanfor aktuellt omréde. Jarvakilen stracker sig fran Sigtuna i norr till Norra
Djurgérden i soder och &r regionens mest centralt beldgna grona kil och har diarmed en viktig funktion
som tatortsnéra natur. Landskapet i berort omréade bestar av ett varldsunikt eklandskap,
institutionsomraden med parker samt av odlingslotter.

Trafikverket har i tidigare projekt gjort en bedomning av vilka striackor langs de stora vagar och
jarnvagarna inom Jarvakilen dér de storsta behoven samt mojligheterna finns for att atgérda
barridreffekter och storning. Rapporten utgor dels ett underlag som visar pa behovet av att skapa
passager 6ver Bergshamraleden, samt fungerar som ett underlag for fortsatt samarbete i regionen
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kring barridrminskande dtgiarder. Rapporten utgor dven ett underlag for en kommande
atgirdsvalsstudie (AVS) som Trafikverket startar upp. Trafikverket genomfor denna AVS som ett led i
att fortsatt utreda de behov och &tgirder som finns for friluftsliv och biologisk méngfald inom
Jarvakilen.

Stora delar av omradet omfattas av Nationalstadsparken. For att minimera paverkan p& naturmiljon
kravs att exploateringar i parkens nirhet utfors s att parkens virden sékerstills i framtiden.
Vardefulla kopplingar fir inte brytas och omréadets upplevelsevarden far inte paverkas negativt.
Nationalstadsparken &r indelat i flera delomradden med specifika riktlinjer. Hagaparken, merparten av
Frosundavik samt Ulriksdal ar utpekade som bevarandeomréden med kultur- och naturviarden. Inom
Nationalstadsparken ligger dven Igelbéackens naturreservat. Stadsbyggnadskontoret i Stockholms stad
har kartlagt Nationalstadsparkens ekologiska infrastruktur och identifierat Norra Djurgarden som ett
kiarnomrade avseende spridning. Fungerande spridningssamband ar en forutsattning for att de hoga
naturvardena i kirnomréaden ska kunna besta dar Haga-Brunnsvikenomradet fungerar som en
spridningszon mellan Ulriksdal och Norra Djurgérden.

En naturvirdesinventering har inom projektet utforts i maj 2016. Syftet med inventeringen var att
identifiera avgransade geografiska omréaden i landskapet av betydelse f6r biologisk méngfald.
Merparten av de totalt 20 identifierade omradena bedoms motsvara naturvardesklass 4 vilket
motsvarar visst naturviarde’ pa skalan. Nationalstadsparken som helhet identifierat klassas till
naturvardesklass 1, ’hogst naturvirde’, di omradet anses vara av sirskild betydelse for att uppratthalla
biologisk méngfald p& nationell niva.

Ulriksdals naturreservat utgor ett biologiskt kirnomrade inom Nationalstadsparken. Inom Ulriksdals
naturreservat finns dven utpekade nyckelbiotoper. Skogen i omradet bestar till storsta del av
blandskog, bokskog och gammal tallskog. Skogsstyrelsen har identifierat tvd omraden med naturvirde
inom reservatet: en 16vskogslund/hagmarksskog och en barrskog.

Norr om Ulriksdals naturreservat ligger Igelbdckens naturreservat i Solna kommun. Naturreservatet ar
169 ha och inrittades 2004 for att skydda och bevara ett titortsnira naturomrade med hoga natur-
och kulturmiljévarden. I naturviardesinventeringen bedoms Igelbacken till naturviardesklass 2, vilket
innebar ett hogt naturvirde. For mer information om naturvardesinventeringen hénvisas till
miljokonsekvensbeskrivningen bilaga 1.

Omréadet innefattar flertalet marklovs- respektive samradspliktiga trad. Skyddsvirda trad far generellt
sett inte fillas eller skadas.

Tradrader och alléer ar viktiga biotoper och har stor betydelse som tillflyktsorter, spridningskorridorer
och ledlinjer for olika vaxt- och djurarter. Strax séder om Frosundaviks allé, mellan motorvagen och
befintlig gdng- och cykelvag, finns i en lang rad hoga flerstammiga lindar med vida kronor i ensidig
alléformation. Lings vig ramas in av en lindallé. Den Ostra tridraden narmast bestar av dldre
karaktarsfulla lindar som har ett hogt natur- och kulturhistoriskt virde. Den vastra tridraden bestér
av yngre lindar som saknar historisk koppling. I Silverdal finns en ung allé pa 6stra sidan om
Sollentunavigen som ldngre norrut 6vergar till att forekomma pa bada sidor. Samtliga strak av alléer
som forekommer i omradet omfattas av generellt biotopskydd enligt 7 kap. 11 § miljobalken.
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Information: Nationalstadsparken

Enligt propositionen 2008/09:10 anges att tillfalligt intrdng i parklandskap eller
naturmiljo i Nationalstadsparken far goras under vissa forutsattningar, bland annat
maste parken aterstéllas sd att det inte kvarstar mer 4n ett obetydligt intrdng eller en
obetydlig skada. Tillfallig skada far ske ifall atgirder hgjer parkens natur- och
kulturvarde. For att minimera paverkan p& naturmiljon kravs att exploateringar i
naturreservatets niarhet utfors s att reservatets viarden sékerstélls i framtiden. Virdefulla
kopplingar far inte brytas och omréadets upplevelseviarden far inte paverkas negativt.

Refererad bestimmelse i 4 kapitlet 7 § i miljobalken:

Omréadet Ulriksdal-Haga-Brunnsviken-Djurgérden ar en nationalstadspark. Inom en
nationalstadspark far ny bebyggelse och nya anldggningar komma till stdnd och andra
atgirder vidtas endast om det kan ske utan intréng i parklandskap eller naturmilj6 och
utan att det historiska landskapets natur- och kulturvarden i 6vrigt skadas. Trots
bestimmelsen i andra stycket far en atgidrd som innebir ett tillfalligt intrang eller en
tillfallig skada i nationalstadspark vidtas, om:

1. Atgirden hojer parkens natur- och kulturvirden eller tillgodoser ett annat angel:iget
allmint intresse, och

2. Parken éaterstills sd att det inte kvarstar mer 4n ett obetydligt intréng eller en obetydlig
skada. Lag (2009:293)

Information: Biotopskydd

Biotopskyddsomréde ar en skyddsform som kan anvidndas for sma mark- och vattenomréden,
sa kallade biotoper. Det handlar om omraden som pa grund av sina sarskilda egenskaper ar
vardefulla livsmiljoer for hotade djur- eller vaxtarter. Biotoperna ar ocksa viktiga for vanligare
arter, samt for variationen i landskapet. Vissa biotoper ar skyddade med automatik, till exempel
alléer, medan andra skyddas genom sarskilt beslut.

Inom biotopskyddsomrade fér inte bedrivas verksamhet eller vidtas atgarder som kan skada
naturmiljon. Vissa undantag giller dock, bland annat giller inte bestimmelserna vid byggande
av allmén vag enligt en faststilld vagplan eller for mark- och vattenomraden i omedelbar
anslutning till bebyggelse.
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2.4.4. Kulturmiljo

Omradet frdn Norrtull upp till Silverdal har generellt mycket hoga kulturhistoriska varden. Flertalet
historiska samband ses tydligt i landskapet och miljon utgor en samlad och bitvis vilbevarad
kulturmiljo som har ett mycket hogt varde och ar unik ur ett nationellt perspektiv. Landskapet runt
Brunnsviken dr sammanhaéllet och praglas av de kungliga miljéerna vid Hagaparken och Ulriksdals
slott, men dven av girds- och herrgardsbygd med rotter i de forntida byarna.

Miljon ar generellt sett vil skyddad och omfattas av olika lagskydd (se Figur 8). Storre delen av miljon
langs strackan utgor nationalstadspark, med skydd mot skada av kulturmiljon och férbud frén intréng
(skrafferat med gront i Figur 8). Nationalstadsparken regleras genom kap 4 miljébalken. Strackan fran
Ulriksdal ner till Norrtull utgor riksintresse for kulturmiljovirden Solna AB 37 (skrafferat med rétt i
Figur 8). Hagaparken, Haga tingshus och Ulriksdals slottsomrade utgor uttryck for riksintresset. Det
anslutande landskapet kring Brunnsviken bedéms ocksa innehélla viktiga uttryck for den
riksintressanta miljon. Riksintresset med dess uttryck ska skyddas fran pataglig skada. Detta regleras
genom kap 3 miljobalken. Riksintressets virden sammanfaller till stor del med de kulturhistoriska
varden som bed6ms skyddas genom Nationalstadsparken.

Aven pa objektsniva finns flera lagskyddade limningar och byggnader (se Figur 9). Hela miljoer
omfattas av férordningen (2013:558) om statliga byggnadsminnen; de statliga byggnadsminnena
utgors av Hagaparken med Haga tingshus och Ulriksdals slottsanldggning (markerade med rod
polygon i figur 8 och 9). For de bada statliga byggnadsminnena skyddas savil bebyggelsen som den
gestaltade parkmiljon. Inom omradet finns ett enskilt byggnadsminne enligt kulturmiljolagens 3 kap
(1988:950), Annelunds gard (markerad med punkt nr. 71 figur 9).

Aven kommunalt skyddade miljoer dterfinns inom omradet. Solna stad har pekat ut en rad virden,
byggnader och omraden. Dessa skyddas genom plan- och bygglagen (2010:900). I princip samtliga
bebyggelsemiljoer langs strackan omfattas av plan- och bygglagens skydd. Bebyggelsen vid
Linneaholm (punkt nr. 9 i figur 9) och Mellanjarva gard (punkt nr. 12 i figur 9) skyddas priméart av
plan- och bygglagen.

Fornldmningsbilden inom omradet ar rik och komplex. Fornlamningsmiljon ar sarskilt tydlig kring
Jarvagardarna (se punkt nr. 13 till 18 i figur 9). Omréadet utgor ett av lanets viktigaste
fornlimningsomraden, med tydliga samband till historiska limningar och bebyggd milj5. Aven
potential till nyfynd av lamningar bed6ms delvis som stor inom omradet. Fornlimningar skyddas av
kulturmiljolagen (1988:950) och lansstyrelsen fattar beslut gidllande eventuell andring eller skada av
fornlamning.
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Information: Statligt byggnadsminne

De statliga byggnadsminnena &r statens mest kulturhistoriskt vardefulla
byggnader och anldggningar. Byggnaderna formedlar berittelser om viktiga
delar av Sveriges och den statliga forvaltningens historia. I manga fall bestar
ett byggnadsminne av ett flertal byggnader samt parker och tradgardar.

En byggnadsminnesforklaring &r en garanti pa langsiktigt bevarande av den
vardefulla bebyggelsen. I forvaltandet och vid dndring av ett statligt
byggnadsminne bor utgdngspunkten alltid vara att bevara de kulturhistoriska
viardena som dr motiveringen for byggnadsminnesforklaringen.

For att gora en dndring i ett byggnadsminne kan tillstand krivas. Strider
andringarna mot skyddsforeskrifterna ska dndring prévas av

riksantikvarieambetet, sidana dndringar maste ibland genomforas for att
byggnadsminnet ska kunna anvindas. I tillstdndsprévningen vigs behovet av

dndringen mot den eventuella minskning av det kulturhistoriska virdet som
dndringen kan medfora.

Ansokan ska undertecknas av den forvaltande myndigheten och ska omfatta
en redogorelse for de atgarder som tillstandet soks for, de sarskilda skil som
motiverar atgirderna, pa vilket sitt &ndringen strider mot
skyddsforeskrifterna samt utférande och principer for alla Andringar som
beror den skyddade kulturmiljon. Det ska ocksa framga hur atgdrderna
paverkar de kulturhistoriska vardena.
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Figur 8. Riksintressen for kulturmiljovarden och Nationalstadsparken.
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Figur 9. Skyddade kulturmiljdobjekt.
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2.4.5. Rekreation och friluftsliv

Nationalstadsparkens betydelse for rekreation och friluftsliv ar ett bakomliggande motiv till
utpekandet av omradet som Nationalstadspark. Parken ar ett populart utflyktsmél som idag nyttjas
med ménga olika aktiviteter som till exempel park- och skogspromenader, motionslopning, ridturer,
skid- och skridskoakning, cykelutflykter med mera. Inom Nationalstadsparken aterfinns bland annat
Hagaparken och Brunnsviken som &dr populéra platser for rekreation och friluftsliv. De 6ppna ytorna
ar populdra motesplatser och anvinds for bland annat picknick och solbad.

Ulriksdals naturreservat och slottsanlaggning i Nationalstadsparken ar ett omtyckt friluftsomrade. Ett
av syftena med naturreservatet dr att bevara omradets rekreationsviarden och att det ska vara
tillgangligt for det rorliga friluftslivet. I h6jd med Ulriksdals naturreservat pa vastra sidan om E4 finns
4dven en golfbana. Norr om Ulriksdals naturreservat ligger Igelbickens naturreservat. Aven
Igelbickens naturreservat ar mycket vardefullt for rekreation och friluftsliv.
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Figur 10. Karta som visar omraden for rekreation och friluftsliv.
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2.4.6. Vattenmiljo

Den ténkta ging- och cykelviagen passerar tva ytvatten, Brunnsviken och Edsviken, som ar med i
Vattenmyndighetens redovisning av vattenférekomster enligt EU:s vattendirektiv. Ingen av dessa
ytvatten har god ekologisk status.

Den foreslagna snabbcykelvagen passerar dven tva utpekade grundvattenférekomster
Stockholmsésen-Haga samt Stockholmasen-Solna, se Figur 11. Dessa sand- och grusférekomster har
goda eller mycket goda uttagsmdajligheter for grundvatten.

Igelbécken &r en vattenforekomst. Backen har stor betydelse for Jarvakilens naturvarden. Flertalet
sillsynta och skyddsvirda arter ar beroende av bicken som levnadsmiljo. Uttorkning ar ett stort
problem i Igelbackens omgivning vilket piverkar ekosystemet i vattnet. Det 10 kilometer ldnga
vattendraget ar ett av de mest skyddade i Stockholmsomradet.
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Figur 11. Vattendrag, kustvatten och grundvatten som den féreslagna snabbcykelvdgen passerar.

30



Information: Strandskydd

Sveriges strander ar en naturtillgdng av mycket stort varde. Stranderna
langs sjoar och vattendrag, liksom strianderna langs kusterna och
skirgardarna, 4r mycket betydelsefulla for allmanheten och for det vaxt-
och djurliv som &r beroende av vattenmiljoer. Den strandnéra zonen ar
ocksa vardefull for bland annat skydd och 6vervintring.

Strandskyddet tillkom 1950 med syftet att bevara allménhetens friluftsliv.
Numera syftar strandskyddet dven till att bevara land- och vattenomraden

for att de ar biologiskt vardefulla.

Det generella strandskyddet ar 100 meter fran strandkanten bade pa land
och i vattenomradet och inkluderar dven undervattensmiljon.
Strandskyddet giller samtliga strander vid havet, insjoar och vattendrag
oavsett storlek. P4 vissa platser ar strandskyddet utokat upp till 300 meter.

For att fa bygga, griva, anldgga eller pa annat sitt paverka
strandskyddsomradet kravs dispens, ett undantag fran forbudet i
bestimmelserna.

Igelbicken omges av strandskydd pa 100 meter, bade lidngs strickan genom Sundbyberg och Solna
kommun samt vid utloppet i Edsviken. Utover strandskyddet vid Igelbacken och Edsviken ar dven
delar av Brunnsviken strandskyddat. I sydvistra delen av Brunnsviken, i Hagaparken, ar
strandskyddet utvidgat, se Figur 12.

Den planerade snabbcykelvigen passerar tva vattenskyddsomraden, Ulriksdal och Frosundavik, se
Figur 12. Skyddsforeskrifter till omradena innefattar bland annat att avloppsvatten inte far slappas ut
pa marken om det inte ar uppenbart att detta kan ske utan olagenhet fér grundvattnet. For
Frosundavik far schaktning inte ske till ldgre niva 4n motsvarande en meter 6ver hogsta naturliga
grundvattensténd. I sarskilda fall kan lansstyrelsen lamna tillstind till uttag under ndmnda niva i
Frosundavik. I Ulriksdal far det inte forekomma nagot storre schaktnings- eller fyllningsarbete utan
tillstand av lansstyrelsen.
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Figur 12. Vattenskyddsomraden samt omraden med strandskydd.

2.4.7. Mark- och vattenféroreningar

Genom en oversiktlig inventering har potentiella riskomréden for forekomst av forhjda

fororeningshalter i mark eller grundvatten identifierats. Inom omraden som berors av planerad

strackning finns ett antal fororenande verksamheter dir potentiell utbredning av fororeningar kan

forekomma.

Lings strackan finns risk for fyllnadsmassor av okint ursprung som kan innehélla halter av metaller,
olja och PAH (polycykliska aromatiska kolviten). I dikesmassorna langs E4:an finns risk for
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fororeningar av till exempel metaller och PAH till f6ljd av den stora trafikméngden pa viagen. Pa
befintliga viagar i omradet kan dldre asfaltbeldggningar forekomma som innehéller stenkolstjara, vilket
kan innebédra en hogre halt av PAH.

I direkt nirhet till planerad strackning finns &tta riskobjekt som identifierats av lansstyrelsen som
potentiellt fororenade, se Figur 13.
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Figur 13. Karta 6ver foérorenade omraden i narhet till den foreslagna snabbcykelvagen.
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2.5. Riksintressen

Geografiska omraden som &r av nationell betydelse kan beslutas vara av riksintresse. I 3 kap.
miljobalken listas de varden och dndamal som kan gora att ett omrade kan vara av riksintresse. Det
kan exempelvis vara omraden som innehaller natur- eller kulturvérden som &r sé ovanliga att de gor
omradena unika for hela landet, men ocksd omrédden som ar viktiga for exploatering for till exempel
vagar eller vindkraft. I Figur 14 nedan illustreras befintliga riksintressen i anslutning till den planerade
snabbcykelvigen.

Enligt 3 kap. miljobalken ska omraden som &r av riksintresse skyddas mot atgiarder som kan patagligt
skada omrédets utpekade viarden eller alternativt patagligt forsvira omrédets nyttjande. I 4 kap.
miljobalken finns ocksa riksintresseomraden som &r definierade direkt i lagtexten. Dessa utgors av
storre geografiska omraden i landet.

Teckenforklaring N
——— Riksintresse Vag © E4 trafikplatser A
- Riksintresse Jarnvag Snabbcykelvag

Riksintresse Nationalstadspark 9035 GV 105 14 W5
ﬁ_} Riksintresse Kulturmiljévard © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 14. Riksintresse for vag, jarnvag, Nationalstadspark samt kulturmiljovard i anslutning till strackningen for
snabbcykelvagen.
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2.5.1. Riksintresse kommunikationer

Vig E4 ar en viktig vig bade nationellt som en del av stamvégnitet och for EU dé den ingér i det av EU
utpekade transeuropeiska transportnitet, TEN-T. I Stockholms lidn dr merparten av det statliga
befintliga vagnétet av riksintresse enligt 3 kap. 8 § miljobalken.

Ostkustbanan och pendeltagsstriackan (som i sig sjélvt ar ett riksintresse bortsett fran Ostkustbanan)
Stockholm Alvsjo-Ulriksdal/Sundbyberg ingér #ven i TEN-T och i det strategiska godsniitet.

Jarnvagarna ar utpekade av Trafikverket som omréden av riksintresse for anldggningar for
kommunikationer. Enligt 3 kap. 8 § miljobalken ska omride som 4r av riksintresse for en
kommunikationsanldggning skyddas mot atgérder som kan patagligt forsvéra tillkomsten eller
utnyttjandet av anlaggningen. I riksintresset ryms behovet av en framtida utveckling av jairnviagen
samt influensomraden.

2.5.2. Riksintresse kulturmiljovard

Stora delar av gang- och cykelvigen i Solna kommun beror riksintresset AB37 Solna, enligt 3 kap. 6 §
miljobalken. Motivet till riksintresset ar fraimst de kungliga slottsmiljoerna i Haga och Ulriksdal med
lustslott och stora parkanldggningar med néra vattenkontakt, som i sin utveckling framfor allt speglar
stormaktstiden, den gustavianska epoken och 1800-talets forsta hilft. Miljéerna har ett nira samband
med ett storre omrdde dominerat av kungarna och staten.

2.5.3. Riksintresse Nationalstadspark

Den 7 december 1994 beslutade riksdagen att inratta omradet Ulriksdal-Haga-Brunnsviken-
Djurgédrden som landets forsta Nationalstadspark. Omradet utgor Nationalstadsparken enligt 4 kap. 7§
miljobalken. Nationalstadsparken ar ett riksintresse av sarskilt stort virde for det nationella
kulturarvet, naturmiljon och ménniskors rekreation.

2.6.  Byggnadstekniska forutsattningar

2.6.1. Topografiska forhallanden

De topografiska forhallandena langs strackan ar relativt flacka men préglas av Stockholmsésen som
snabbcykelvigen foljer pa en lang del av strackan vilket kan innebéra viss forekomst av skarningar i
Stockholmsésen.

2.6.2. Berg- och geotekniska forhallanden

Den forsta halvan av striackan praglas av fast mark i form av postglacial sand enligt SGU:s
jordartskarta, se Figur 15. Sandig moran forekommer, da ofta i narhet till partier med berg i dagen.

P4 striackans andra halva ir den dominerande jordarten glacial lera med avbrott f6r mindre partier
sandig morin samt berg i dagen, ibland med ett tunt eller osammanhingande ytlager av morin. Aven
kortare partier med postglacial sand forekommer.

2.6.3. Geohydrologi

Fran starten vid Haga Sédra upp till Frosunda gangbro, forekommer svallsediment i form av
postglacial sand. Héjden Oster om géng-cykelviagen vid Haga Sodra ar en bergknalle och hgjdryggen
upp mot Haga Norra ir en &s bestdende av isdlvssediment. Marken har hog genomsléapplighet langs
striackan och draneringsforhédllandena bedoms vara goda. Fran Frésunda gangbro och cirka 1
kilometer norrut bestar marken av postglacial lera med 14g genomslépplighet. Efter denna stracka
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forekommer fyllningsmaterial och genomsléppligheten bedoms vara hog. Se Figur 15 for
sammanfattning av jordarter lings den foreslagna snabbcykelvigen.

Norr om Jarva Krog fortsitter Stockholmsésen rakt norrut medan den planerade snabbcykelvigen
foljer E4 Uppsalavagen i nordvistlig riktning till korsning med jarnvagen. Langs denna stricka ar det i
huvudsak lera som forekommer med négra inslag av moranmark. Genomslappligheten ar generellt lag
langs strackan. Cykelvagen passerar ocksa Igelbacken. Efter Igelbacken foljer cykelvigen jarnvagen
och dven dér ar jordarten huvudsakligen lera med l4g genomsléapplighet.

2.6.4. Hydrologi och avvattning

Den aktuella strickan avvattnas idag via ytlig avvattning, slanter, dagvattenledningar samt diken mot
recipienterna Igelbacken och Brunnsviken. Dagvatten frin E4 bedoms, baserat pé tillgdngligt
underlag, samlas i tre dagvattenanldggningar — tvd 6ppna dammar vid Brunnsviken respektive
Igelbicken samt ett perkolationsmagasin norr om trafikplats Haga s6dra. Genomledning av
vattenflodet i Igelbacken sker idag i tv vagtrummor som ar i déligt skick.

= en
Underliggande lager av rostglam!“
sand--grus o)

Underliggande lager av
isalvssed ment

Underliggande lager av morin
Underliggande lager av urberg

| Mossetorv

L N

i Karrtorv

h Cyttjelera (eller lergyttja)

! :‘1:’ -

¢+ N : 3 ] Postglaciallera {
- . B rostglacial finsand 1
‘ ¥R R ¢ \
Postglacial sand |

N Mle 3 B P
. m Suallsediment, grus '
§ [ claciallera I
‘+ - Isalvssed ment ‘

B <avssedment sand

sandig moran

g I e

\ Fylining

g > L]
Q ’!w‘i

Teckenforklaring N

Snabbcykelvag A

© E4 trafikplatser
0 045 09 135 18 225

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 15. Jordarter langs strackan (SGU, 2016). Ungefarlig strackning av cykelvdgen markerat med svart linje.
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2.6.5. Enskilda brunnar

P4 fastighet Haga 2:8 finns en privat brunn i form av en energibrunn, den anvéands for virme och/eller
kyla. Brunnen bedoms inte paverkas av snabbcykelviagen d& grundvatten ej berors i brunnens
naromréde. Inga ytterligare brunnar finns inom 100 meter frén cykelvigen.

2.6.6. Ledningar

Langs stora delar av strackan finns markforlagda ledningar béde langsgdende och i tviargdende
riktning. Luftburna ledningar finns ocksa pé flera platser. Underlag har inhamtats fran ledningsagare
och befintliga ledningar ldngs strackan har sammanstillts. Nedan listas de forekommande
ledningsslagen och deras dgare inom parantes:

¢ Elledningar i mark och luft (Stockholms lidns lanstrafik, Ellevio, Vattenfall)

e Trafiksignaler (Vattenfall)

e Gatubelysning (Vattenfall, Trafikverket)

e VA- dricks-spill- och dagvattenledningar samt tunnlar (Norrvatten, Solna Vatten, Sollentuna
kommun, Trafikverket, Stockholm Vatten?)

e Fjarrvarme/Fjarrkyla (Norrenergi, Sollentuna Energi)

e Tele/fiber (Skanova, IP-Only, Stokab, TDC, Telenor Huawei, Colt Technology)

1 Stockholm Vatten har sikerhetsklassat vissa delar av sitt ledningsunderlag och materialet omfattas av
sekretess mot tredje part och kan darfor inte visas pa ritningar. Underlag maste bestallas separat hos
Stockholm Vatten.
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3. Den planerade vagens strackning och utformning

3.1.  Alternativa strackningar

3.1.1. Bedobmning av alternativa strackningar

Som underlag for val av strackning av snabbcykelvigen har flera olika strackningar studerats och
utvarderats under projekt gdng. Utvarderingen har skett mot olika faktorer kopplade till projektets
maluppfyllelse. Vid bedémningen av alternativa strackningar har bedomningen skett mot till exempel
linjeforing, genhet, nivéskillnader/lutningar, framkomlighet, trafiksékerhet, tillganglighet och
trafikantmiljo.

Avfirdade strackningar har till exempel kunnat strida mot lagstadgade krav, gora intréng i skyddade
omraden eller strida mot projektets mél. Identifierade strackningar och/eller 16sningar som inte ar
realistiska sorterades bort i tidigt skede. Fyra utsorteringsfaktorer anvandes for att avgora detta:

e Att grundliaggande konstruktions- och anlaggningstekniska egenskaper uppnas. (Fri h6jd
for broar och i tunnlar, nédviandiga konstruktionshéjder med mera.)

e Att placeringen och/eller utformningen medger en hogre trafikteknisk standard an
dagens gang- och cykelforbindelse.

e Att placeringen och/eller utformningen medger en fysisk koppling till befintliga cykel-
och géngvigar i de bada andpunkterna. Det vill sdga att projektet uppfyller kravet pa att
utgora en funktionell enhet.

e Att placeringen och/eller utformningen inte dr uppenbart otillatlig med avseende pa
tillampliga miljorattsliga krav.

Efter utsortering och avfardande av strackningar i tidigt skede har kvarvarande strackningar
utvirderats enligt hur vl de bidrar till maluppfyllelse, vilka effekterna blir samt vilken
omgivningspaverkan strickningen har. Aven kostnader i anléiggnings- och driftskede har varit
utvarderingsfaktorer under processen. Dartill utvarderades specifika faktorer kopplade till
anlaggningens effekter och dess omgivningspéverkan.

e Nébarhet till viktiga mélpunkter
e Mojligheterna att ansluta andra regionala och lokala cykelforbindelser

e Forutsittningarna att undvika bestdende markansprak och skador

3.1.2. Utredda alternativa strackningar

Ett antal alternativa strackningar har tagits fram i projektet. Dessa bestar i huvudsak av strackningar
pa Ostra respektive vistra sidan om E4, se Figur 16.

Strackningar vast om E4 har avfardats bland annat pa grund av att projektmaélen inte uppfylls i samma
grad som for det valda alternativet, att lutningar och snéva kurvor innebar att en rimlig trafikteknisk
standard inte kan uppnés samt pa grund av korsningar med befintliga vigar som skulle innebéara att
god trafiksdkerhet inte kan sikerstillas.
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Figur 16. Utredda alternativa strackningar av cykelvag mellan Norrtull och Kista, pa Ostra respektive véstra sidan
om E4.

3.1.3. Vald strackning

Foreliggande viagplan har utarbetats utifran tidigare beskrivna alternativa strackningar och hela den
foreslagna strackningen gar pa 6stra sidan om E4, med start i Norrtull i h6jd med Haga Tingshus och
avslutas dir den ansluter till Sollentunas befintliga cykelstrak strax norr om bron.

Langs med hela striackan kan snabbcykelvigen dras nira befintliga vagar och pa sé vis begriansas
markansprak i omgivande omraden. Detta &r av stor betydelse for att bland annat uppna kraven i
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miljobalken 2 kap. 6§ om att placering som véljs for en verksamhet, som tar mark- eller vattenomréde
i ansprak, ska vara lamplig utifran att andamaélet ska uppnés med minsta markansprék och oldgenhet
for manniskors hilsa och miljo.

Snabbcykelvigen kan i den rekommenderade strackningen ges en gen strickning i nara anslutning till
E4. Det funktionella sambandet mellan bilviagen och cykelvigen blir dirmed tydligt, vilket ar av
betydelse for den kommande faststillelseprévningen. Viglagen reglerar Trafikverkets ratt att anldgga
vig. Byggande av vag ska vara forenad med vagratt, skapad genom avtal eller faststélld vagplan. Till
vag hor enligt vaglagen, 2 § forsta stycket, vigbana och 6vriga vaganordningar. En cykelbana ska anses
vara en viganordning om den har ett funktionellt samband med vigen.

3.2.  Alternativa utformningar

For att sdkerstilla att utformningen av snabbceykelviagen inte paverkar viardefull natur- och kulturmiljo
negativt har utformning skett i samrad med bland annat Solna stad, Sollentuna stad, Statens
fastighetsverk, Riksantikvarieimbetet, Trafikforvaltningen samt lansstyrelsen. Se
samradsredogorelsen for vidare information.

3.2.1. Beddmning av alternativa utformningar

Vid beddmningen av alternativa utformningar har faktorer kopplade till projektets méluppfyllelse om
hog sidkerhet, standard och attraktivitet varit styrande.

Valet av utformning har préglats av att vigen ar beldgen i ett riksintresse for kulturmiljévarden,
narvaron av statligt byggnadsminne samt att delar av snabbcykelviagen tangerar Nationalstadsparken.
Samtidigt maste snabbcykelvigen fa en sddan utformning och kapacitet att iandamalet med om- och
nybyggnationen uppfylls. Riktlinjer avseende miljopaverkan ska foljas och gransvarden inte
overskridas. Figur 17 nedan visar ett exempel pa utformning av cykelvigen. Flera byggnader och hela
miljoer omfattas av sévil forordningen om statliga byggnadsminnen som enskilda byggnadsminnen
enligt kulturmiljolagen. En genomgéende princip har varit att utforma snabbcykelvigen och hur den
forhaller sig till omgivningen for att paverkan pa riksintresset ska vara liten. Detta beskrivs mer
utforligt i miljokonsekvensbeskrivningens kapitel om kulturmiljo.

Utformningen grundar sig vidare pa ett stort antal tekniska utredningar inom bland annat trafik,

geoteknik, brobyggnad, avvattning med mera.
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Figur 17. Exempel pa utformning av cykelvag med fyra cyklister i bredd och separerad gangtrafik.
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3.2.2.

Utredda alternativa utformningar

Flera olika utformningsalternativ har tagits fram och utvirderats under projektets géng. Till skillnad
fran alternativa strackningar omfattar utformningsalternativ mer detaljerade 16sningar vid specifika
platser, till exempel passager 6ver andra vigar.

Alternativa utformningsforslag har bland annat tagits fram for att minska behovet av anpassning av
bredd pa delstréackor, vilket innebar avsteg fran utformningskrav enligt regler for viagars och gators
utformning, VGU.

Cykelvigen anlaggs generellt i utkanten av skyddsvirda omraden sdsom riksintresse,
Nationalstadspark och statligt byggnadsminne och innebir ett begransat markansprék i dessa
omréden. Dar ett mycket begransat markansprak ar aktuellt 1angs strickan och dar alternativ darmed
inte bedomts nodvandigt att utreda sarskilt omfattar foljande:

3.2.3.

Anliggande av bland annat informationsskylt vid Haga Tingshus for att 6ka orienterbarhet

Anslutningar som okar tillgingligheten och medfor att gdng- och cykelvigens barriareffekt

minskar

Ett antal belysningsstolpar

Atgirder for att bibehilla eller sikerstilla avvattningen av anliiggningen som #ven méjliggor
omhandertagande samt fordréjning/rening av dagvatten.

Bortvalda alternativa utformningar

Tabell 5 nedan beskriver bortvalda utformningsalternativ samt motiv till bortvald utformning.
Indelning av delstrackor redovisas i Figur 21.

Tabell 5. Beskrivning av utformningsalternativ samt motiv.

Delstrédcka

Beskrivning utformningsalternativ

Motiv till bortvald utformning

1

Pafartsramp till E4 N, Haga sodra - ta ett korfalt i ansprak av
rampen eller anlagga snabbcykelvdg pa 6stra sidan rampen.

Norr om entrén Haga sodra — anldgga snabbcykelvag intill E4
eller genom Nationalstadsparken och statligt byggnadsminne.

Séder om entrén Haga norra dar snabbcykelvagen moter lokal
gang- och cykelvag - befintlig gangvag anpassas till den nya
snabbcykelvagen eller befintlig gdng- och cykelvag flyttas nagot
vasterut och anpassas darefter till den nya snabbcykelvagen.

Norr om entré Haga norra, vid parkeringsplatsen — anlagga
snabbcykelvagen intill avfartsrampen fran E4 eller spara befintlig
dikesanvisning och anldgga snabbcykelvagen osterut.

Norr om parkeringsplats Haga norra till Frosunda gangbro — att
bredda snabbcykelvagen vasterut narmre E4 eller behalla
befintlig utstrackning mot E4 och gora breddning av
snabbcykelvagen 6sterut mot skyddade omraden.

Fran Frésunda gangbro till busshallplats Frésunda — anldgga
snabbcykelvag pa befintlig gang- och cykelvag i utkanten av
Nationalstadsparken eller anldgga ny vagstrackning utanfor
Nationalstadsparken, ndarmre E4.

Att inte ta ett korfalt i ansprak pa rampen hade inneburit ett
storre ingrepp i statligt byggnadsminne.

Att anlagga cykelvagen invid E4 medfoér minst ingrepp i
skyddade omraden samt ger den genaste strackningen varfor
den har férordats.

Att enbart anpassa befintlig gangvag till den nya
snabbcykelvagen ar byggnadstekniskt enklare och innebar en
mindre kostnad och har darav valts.

Alternativet att spara befintlig dikesanvisning har valts eftersom
alternativen bedoms likvardiga nar det géller intrang i
Nationalstadsparken och statligt byggnadsminne.

Att anlagga snabbcykelvagen vasterut narmre E4 medfor att
vegetationsrida av tallbuskage behover tas bort samt att avsteg
fran VGU behover goras for kurvradien pa cykelvagen.
Alternativet bedéms innebéra en férsamrad trafikantmilj6 da
vegetationsridan medfér dkad trygghet och trivsel for
trafikanterna langs straket.

Alternativet att anldgga snabbcykelvagen pa befintlig vag i
utkant av Nationalstadsparken har valts da det innebadr mindre
markansprak, mindre hardgjord yta totalt sett samt minskad
fragmenteringseffekt i omradet. En tryggare och mer trivsam
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6/7

Lings vag efter befintlig tunnel under pafartsramp till E4 N —
anlagga snabbcykelvagen nara E4 eller 16pa langs Lings vag.

Lings vag — anldgga snabbcykelvagen pa vastra eller 6stra sidan
Lings vag.

Utformning efter korsning Bergshamraleden (E18) —
snabbcykelvagen anldggs nara pafartsramp till E4 N eller 6sterut
at skyddade omraden.

Overjarva gangbro — alternativen har varit att anligga
snabbcykelvdgen under gangbron, anldgga och ansluta
snabbcykelvégen till gangbron eller anldgga snabbcykelvagen vid
Jarvavagen.

Norr om Overjirva gangbro och Kvarnvretens kolonilotter —
nyanlaggning nara E4 eller anldgga snabbcykelvagen vid
Jarvavagen.

Norr om Polishégskolan — vastra eller stra sidan om
Jarvavagen/Sollentunavégen.

trafikantmiljo uppnas p.g.a. mindre exponering for storning fran
E4. Nyanlaggning av vag utanfor Nationalstadsparken medfor
en betydligt hogre kostnad da ny brokonstruktion skulle
behdovas varfér den utformningen valts bort.

Att anlagga cykelvagen nara E4 har avforts for att erhalla
trafiksakerhetsmassigt acceptabel sikt och kurvradie utan att
anlagga en ny tunnel, vilket skulle vara mycket
kostnadsdrivande.

Alternativet att anldgga pa ostra sidan skulle innebéra ett
markansprak i Nationalstadsparken samt paverkan pa en aldre
tradallé bestaende av ekar, tva korsningspunkter 6ver Lings vag
skulle dven behova anlaggas vilket paverkar framkomlighet och
trafiksdkerhet negativt.

Att anlagga snabbcykelvagen 6sterut hade medfért storre
markansprak inom Nationalstadsparken, Ulriksdals
naturreservat samt statligt byggnadsminne varfor alternativet
att anldgga snabbcykelvagen nara pafartsrampen till E4 N
forordas.

Att anldgga snabbcykelvdgen under gangbron ar ej mojligt da
grundlaggning for bron skulle undermineras. Att ansluta
snabbcykelvagen till gdngbron innebar att en kostnadsdrivande
konstruktionsforstarkning av brons grundlaggning kravs, varfor
alternativet att anlagga snabbcykelvagen vid Jarvavdgen har
forordats.

Nyanlaggning av cykelvagen nara E4 dr mycket
kostnadsdrivande och kraver stérre markansprak. Totalt sett
innebdr alternativet Jarvavagen mindre markansprak och ingen
ytterligare fragmentering av omradet eftersom
snabbcykelvagen foljer Jarvavagens strackning. Utformningen
innebdr dven mindre exponering for storning fran E4 varfor den
har férordats.

Alternativet att anlagga pa vastra sidan har valts da
markansprak inom Nationalstadsparken samt korsningspunkter
undviks och man uppnar en genare strackning. Alternativet
innebdr att snabbcykelvagen anlaggs pa befintlig gang- och
cykelvdg langs med Sollentunavagen men inom riksintresse for
planerade kommunikationer (jarnvagen och Ostkustbanan).

3.2.4.

For att uppna projektmaélen har féljande generella utformningsprinciper foljts i projekteringen for
vagforslaget.

Vald utformning

Plan- och profilstandard

Forutsattningar for linjeféring av en ny snabbceykelvéag har varit att snabbeykelvigen dimensioneras for
en hastighet pd 40 km/h med en medelhastighet pa 25 km/h. Utformning av cykelvigen foljer regler
for vagars och gators utformning, VGU, version 2015. Lutningar foljer ofta den befintliga topografin pa
befintlig cykelvig.

Cykelvagen utformas med en bredd pa 4,5 meter for cyklister med omkorningsmajlighet. Bredden pa
vagen ar beroende av topografi och intilliggande anldggningar, till exempel motorvag, lokalvag,
kantsten, diken, etc. Cykelvigen breddas i sndva kurvor for att uppna bekviam korning samt god sikt.

Figurerna nedan visar en generell utformning diar snabbcykelvigen har intilliggande gidngbana se

Figur 18, dar snabbcykelvagen ar separerad fran gdngbana med planteringsytor se Figur 19 och dir
snabbcykelvagen ar separerad gangbana med gata se Figur 20.
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SEKTION CYKELBANA INTILL GANGBANA

| (B &5 | | &zl |

Figur 18. lllustration av snabbcykelvag och intilliggande gangbana, separerad med fem rader smégatsten och
malning.

SEPARERINGS Y TA
| (B4S5 || GRONT oMRADE | GB 20 |

Figur 19. lllustration av snabbcykelvag separerad fran gangbana med planteringsytor.

Figur 20. lllustration av snabbcykelvag separerad frdn gangbana med gatsten.
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Busshallplatser
Sex befintliga hallplatsldgen berors av den foreslagna cykelvigen, nedan beskrivs kortfattat vilken
forandring som kravs:

s Linvévartorpet — laget behélls, forbi hallplatsen norrut foreslés ett riacke mellan hallplats och
cykelvig for att forhindra att gdngtrafikanter gar ut pa cykelvigen. Anslutning till hallplats
fran Hagaparken sker via befintlig gingvig.

s Haga Norra — Fran busshallplatsen till Hagaparkens entré vid Haga norra gangbro gors
gingvigen om for att erhalla en tillgdnglighetsanpassad korsningspunkt. Dir den befintliga
géngvagen korsar snabbcykelvagen justeras strickningen pé befintlig gangvag.

o Frosunda (Frosundaviks allé) — laget foreslés flyttas nagot norrut langs Frosundaviks allé.
Géende som ska vidare norrut hidnvisas till ny gangbana som foreslds anldggas langs den ostra
sidan av Frosundaviks allé, det gor ocksa att busshéllplatsen kopplas ihop bittre med
busshéllplatsen som ligger pa pafartsrampen till E4 N. Hallplatsen utférs med férhgjda
kantstenar samt taktila plattor for att ange gangriktning.

o Naturskolan — Den ena av de tva busshéallplatserna som nyanlaggs foreslas fa ett nytt lage
strax norr om infarten till koloniomrédet. Bida busshéllplatserna utformas med kantstopp
utan vaderskydd. Vid det vistra hallplatslaget foreslas ett racke mellan héllplatsen och
cykelvigen for att forhindra avstigande att ga ut i cykelvigen.

e Sorentorp - Den vistra hallplatsen vid pafartsrampen till E4 S flyttas ut till Sollentunavigen
och nyanldggs som bussficka med viaderskydd. Befintlig busshéllplats vid infarten till
polishdgskolan gors ocksd om for att fa en forbattring, dven den som bussficka.

» Radanvigen — Busshéllplatsen kommer att vara kvar i sitt befintliga lage, ett racke anldggs for
att avskilja cyklister och bussresenarer som vantar vid busshallplatsen.

Grundlaggning

Géng- och cykelvigen bedoms pé hela strackan kunna grundldggas utan sarskilda
forstarkningsétgarder, eventuellt efter tidig utliggning med 6verlast for att ta ut ojimna sattningar i
byggskedet. Grundlaggning av broar och stédkonstruktioner bedéms kunna utforas i huvudsak med
platta pa mark, men grundlidggning genom palning kan inte uteslutas.

Avvattning och ledningar

Dér ny géng- och cykelbro anldggs finns risk for konflikt med befintliga ledningsstrak. Andra
konflikter mellan befintliga ledningar och cykelvig uppstér dar ledningar korsar och dér ledningsstrak
gér langs med planerad snabbcykelviag. Grad av konflikt beror pa ledningens forlaggningsdjup samt
behov av schakt for anldggandet av cykelvigen.

Bade vid de omraden dar en breddning av befintlig gdng- och cykelviag planeras och dar gang- och
cykelvigen gar i ny strackning kommer avvattningen i férsta hand ske till dikesslénter for rening och
infiltration. Darefter leds dagvattnet vidare till recipient via trummor och ledningssystem. Vid s6dra
brofastet for foreslagen bro 6ver Bergshamraleden finns en pumpstation som behéver flyttas da
brofastet begransar atkomsten till pumpstationen for drift och underhéll, dirmed kravs en
ledningsomlédggning.
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Belysning

God belysning ar viktigt for trygghet, trafiksdkerhet och framkomlighet. Snabbcykelvigen ska ha god
och kontinuerlig belysning for att mgjliggora cykling i morker. Miljon ska kdnnas trygg och eventuella
hinder ska latt kunna upptéackas. Belysningen péa strickan ska vara enhetlig och utgoras av
stolpbelysning. Ljusbilden ska vara anpassad till trafikanterna och ge cykelvigen och géngvigen en
erforderlig méangd ljus. Belysningsstolparna ska placeras enhetligt pa den Gstra sidan av
snabbcykelvigen, i storsta mojliga man. Belysningsstolparna ska placeras s att de inte medfor risk for
pakorning. Belysningen ska dven informera trafikanterna om vagens fortsatta strackning och
topografi. Dar sarskild uppméarksamhet krévs, till exempel vid korsningar, 6vergangsstallen eller dar
vagen dndrar karaktir, kommer kompletterande eller lagesanpassad belysning att monteras. For mer
information se Tekniskt PM Elsystem och Gestaltningsprogram.

Belaggning

God belidggning pa snabbcykelvigen ar viktig for att gora cyklingen siker och komfortabel. Vigbanan
ska ha lagt rullmotstind och stenstorleken i ytskiktet anpassas till lutningar och sdkerhet. En standard
for beldggning for gdng- och cykelvigar ar vald for strackan. Det innebdr 40 mm asfalt pa
underliggande birlager om 80 mm och forstarkningslager pa 350 mm. Pa en cykelbro ska gjutasfalt
utforas i ett lager med en tjocklek av minst 50 mm pa tatskiktet. Dessa uppgifter ar himtade fran
Trafikverkets dimensionering publikation VVTK 2008.

Vid korsningspunkter, 6vergangstillen och broar kan infargad asfalt bli aktuellt for att forstarka var
cyklisterna ska cykla och uppmarksamma 6vriga trafikanter pa att cyklisterna har foretrade. Det ar
viktigt att underhélla cykelvigens beldggning och hélla den fri frén skador och grus sa att risk for
olyckor minimeras.

Vagracken, skyltar och stolpar

Strackan upprustas stegvis med viag- samt gang-/cykelracken for att sikra trafiksdkerheten f6r
cyklister och 6vriga trafikanter utmed strickan. Racken ska fungera som avkorningsskydd samt hindra
motesolyckor. Vagracken och gang-/cykelracken i anslutning till cykelviagen ska uppfylla Trafikverkets
standard och f6lja VGU:s rekommendationer om placering.

Ricken vid busshallplatser, korsningar och 6vergangsstillen ska hindra kollision mellan bilar, gdende
och cyklister. Riacken ska utformas sé att de inte ar ett hinder vid eventuella olyckor sa att
samhallsviktiga funktioner latt kan komma fram till olycksplatsen. Skyltning pa och i anslutning till
cykelvigen sker enligt vigmarkesforordningen, eventuella nya vigméarken kommer att redovisas i
nista projekteringsskede, bygghandling.

Specifik utformning

Nedan foljer en beskrivning av utformningen av snabbcykelviagen med fokus pa passage- och
korsningspunkter samt broar och byggnadsverk. Strackan beskrivs utefter de delstrackor som finns
redovisade i Figur 21 nedan.

I korsningspunkterna foreslas cyklister pa snabbcykelvigen ha foretrade gentemot
korsande/anslutande trafikanter. I vissa korsningspunkter med motorfordon eller ett stort flode av
korsande/anslutande géng-/cykeltrafikanter foreslas skyltningen forstarkas med varningssystem for
cyklister med ljusskyltar. For mer detaljerad beskrivning om samtliga korsningar langs foreslagen
vagstracka hdnvisas till PM Trafik samt PM Vigutformning.
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o Delstracka 1: Tingshuset — Linvavartorpet
o Delstracka 2: Linvavartorpet — Haga Norra
e Delstriacka 3: Haga Norra — Frosunda

o Delstricka 4: Frosunda — Jérva krog

o Delstriicka 5: Jirva krog — Overjirva

o Delstricka 6: Overjirva — Polishogskolan

o Delstracka 7: Polishogskolan - Silverdal

Danderyd

gsta

,/Polishbgskolan

Rasunda

Solna

Teckenforklaring N

Snabbcykelvag A

=== Avgransning delstrackor

0 03 06 09 12 15
= 3 km

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 21. lllustration av indelning av delstrackor fér snabbcykelvdgen mellan Norrtull-Kista.
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Stracka 1 — Tingshuset — Linvavartorpet (0/000 — 0/900)
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Figur 22. Delstracka 1 mellan Tingshuset och Linvéavartorpet.

Pa strackan mellan Tingshuset och Linvavartorpet foreslas en ny anslutning for gangtrafikanter till
Hagaparken i borjan av straket. For storre delen av denna delstriacka hinvisas sedan gangtrafikanter
till befintliga gadngvégar inne i Hagaparken.

Efter Tingshuset vid 0/130 gors plats for en servicestation dar cykelpump, verktyg, cykelbarometer och
informationsskylt kan placeras. Vid trafikplats Haga Sodra breddas befintlig pafartsramp till E4 N
inklusive bron 6ver befintlig gdng- och cykelvigen at vister med 2,5-3 meter hela vigen till
anslutningen mot E4. Breddningen startar i forgreningen for avfarten mot Karolinska sjukhuset och
cirka 50 meter av avfarten kommer att beh6va anpassas till breddningen av pafarten norrut. Totalt blir
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vagsektionen pa rampen 11,5 meter bred. Snabbcykelvagen placeras pé péafartsrampens hogra sida
medan korfaltet skjuts mot vést. I och med breddningen ryms full bredd pa snabbcykelvigen om 4,5
meter. En mindre bergskirning cirka en decimeter hog kommer behovas precis i slutet av rampen pa
strackan 0/290-0/320, se Figur 23.

Norr om entrén vid Haga sodra anldggs cykelviagen invid E4 N. En ny bergskiarning gors i befintlig
bergskarning pé strickan 0/350-0/430. Mellan bergskiarning och stédremskant for snabbcykelvigen
anldggs ett dike som ar totalt 1,5 meter brett och 0,3 meter djupt med brunnar for omhandertagande
av dagvatten, Figur 24. Utformningen har valts med motivet att den inte gor nagra intrang i
Nationalstadsparken.

Snabbcykelviagen lings E4 N anldggs dikt an projekterad vigkant for Norra ldnken, men frénskild i
hojd. Snabbceykelvagen anliaggs pa stodmur ca 1-1,5 meter fran E4. Mellan stodmuren och
snabbcykelvigen finns en yta, 1,1 meter bred, for belysningsstolpar, portalben for MCS-system,
erforderliga dataskap for MCS-system etc. Utrustningen blir lattdtkomlig direkt fran snabbcykelvagen.

Pé en kort striacka vid 0/420-0/460 minskas méttet mellan stédmur och snabbcykelvigen till 0,5
meter for att inte behdva schakta i befintligt berghaill, Figur 25. Det medfor att ingen utrustning kan
placeras dar. Ytan mellan stodmuren och snabbcykelviagen beh6vs som buffertzon vid en eventuell
pakorning av stodmuren av héga fordon. I och med att stodmuren star direkt vid E4 vigkant méste
stodmuren dimensioneras for en pdkorningslast. Dimensionering av stodmuren har inte tagits i
beaktan i detta skede av utredningen. Diket utgér dven pa denna striacka.

Efter att stodmuren upphort i h6jd med Finnstugorna fortsitter snabbcykelvigen langs avfarten fran
E4 N, se Figur 26. P4 slutet av delstriackan ansluter en befintlig gdngvig fran Hagaparken vid
Finnstugorna for att sedan 16pa parallellt med snabbcykelviagen fram till Linvavartorpet. Befintlig
blockstensmur vid Linvavartorp runt 0/900 flyttas inét parken for att rymma snabbcykelvigen.

SIDOMATT=6.46
STATLIGBYGGNADSMINNE
TYPSEKTION 1

BREDDNING AV PAFARTSRAMP MOT VASTER 0/230

KRR YR BUFFERTZON SR &
05, 1 KORFALT & 1 08 CYKELBANA 45

L-STHD ; i ——

=

Figur 23. Typsektion éver med liten bergskarning vid Haga Sddra.
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Figur 24. Typsektion langs E4 N vid Haga sddra med bergskarning.
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Figur 25. Typsektion langs E4 vid Haga s6dra med minskat utrymme mellan stddmur och snabbcykelvag.
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TYPSEKTION 6
HAGA SODRA MOT LINVAVARTORPET
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Figur 26. Typsektion som visar hur strackan ser ut i htjd med Finnstugorna pa vag mot Linvavartorpet.
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Stracka 2 — Linvavartorpet — Haga Norra (0/900-1/700)
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Figur 27. Delstrécka 2 mellan Linvavartorpet och Haga Norra.

Géangtrafikanter hanvisas till befintliga gangvagar i Hagaparken fram till entrén vid Haga Norra dir en
géngbana anliggs parallellt med snabbcykelvagen. Langs storre delen av delstrackan 16per
snabbcykelviagen langs med E4 N. Den nya cykelviagen utformas sa att den passas in i den befintliga
miljon och inte gor ansprak pa den befintliga gestaltningen vid Linvévartorpet och Haga norra

entréomrade.

Géngvigen fran befintlig busshéllplats vid trafikplats Haga Norra utformas for att uppratthélla
tillganglighetsanpassningen fran hallplatsen till entrén till Haga Norra. Dar den befintliga gdngvigen
fran busshallplatsen korsar snabbcykelvigen justeras strackningen pa befintlig gdngviag.
Korsningspunkten bor utéver sarskild utformning, eventuellt kompletteras med varningssystem i form
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av ljusskyltar. Snabbcykelviagen 16per separerad frén gdngbanan under Haga Norra gingbro for att
undvika konflikter med gaende vid entrén till Hagaparken.

Cykelvigen korsar sedan infarten som ligger norr om Haga norra grindar i plan. Har dr utformningen
av skyltar och varningssystem mycket viktig. Sakerhetshojande &tgarder dr nodvandiga for att skapa en
godtagbar 16sning for cyklister och giende. Korsningen vid infarten till Hagaparken kan inte goras
planskild.

Stracka 3 — Haga Norra — Frésunda (1/700 — 2/600)
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Figur 28. Delstrécka 3 mellan Haga Norra och Frésunda.
Géngvigen loper parallellt med snabbceykelvigen lings med hela delstrackan. Snabbcykelvigen
passerar under Frosunda gangbro och en anslutning frén gangbron gors till snabbcykelvigen for bade
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cyklister och gangtrafikanter. Norr om parkeringsplatsen vid Haga Norra och fram till Frésunda
géngbro breddas den befintliga utstrackningen av gdng- och cykelvigen mot ationalstadsparken och
statligt byggnadsminne med stodmur vilket medfor att befintlig vegetationsrida mellan géng- och
cykelviagen och E4:an kan behéllas. Utformningen motiveras frimst genom att trafiksikerheten
forbattras pa strackan jamfort med idag samt att cyklister och gangtrafikanter far en tryggare och
trevligare miljo att vistas i om vegetationsridan sparas. En cirka 240 meter ldng och 0,45 meter bred
stodmur kommer att anlaggas for att minimera markanspréket i Hagaparken, se Figur 29. Stédmuren
gestaltas omsorgsfullt s att 6vergingen till Hagaparken upplevs naturlig.
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- 17762 ‘ s
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™ = -
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STAOMUR MOT ! L
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E4 N

Figur 29. Typsektion vid Haga Norra efter passagen vid Frosundaleden.

Vid Frésunda gangbro breddas befintlig gang- och cykelvig for att sedan ga under gangbron och
darefter pa befintlig gdng- och cykelvig fram till busshallplatsen langs Frosundaviks allé i h6jd med
parkeringsplatsen. Cykelvagen fortsatter norrut p& den véstra sidan om Frosundaviks allé genom
befintlig tunnel och anldggs darefter pa vistra sidan om Lings vig. Strackningen efter tunneln under
Frosundaviks allé uppfyller inte god standard for sikt genom kurvan. For att uppna fullgod standard
behover tunnelpassagen goras om vilket dr mycket kostnadsdrivande varfor foreslagen 16sning ar fullt
tillracklig.

I h6jd med Frosundaviks allé finns en passagepunkt dir befintlig gdng- och cykelviag under E4 ansluter
till snabbcykelviagen. Korsningspunkten foreslds kompletteras med varningssystem i form av
ljusskyltar. En bit langre fram efter korsningspunkten angors en 6vergang for gangtrafikanter sa att de
hinvisas till 6stra sidan av Frosundaviks allé, samt ett nytt kantstopp for busstrafik. Utformningen
motiveras da den totalt sett medfor ett minimerat markansprak, minimerad hardgjord yta och
minskad fragmenteringseffekt i omradet jamfért med om en ny snabbcykelviag anldggs. Samtidigt
bedoms en tryggare och trivsammare trafikantmiljé uppnas. Vidare skapar gangbanan en bra koppling
till busshéllplatsen Frosunda ldangs pafartsrampen E4 N. Befintlig vigbro 6ver cykelvag vid trafikplats
Frosunda ska breddas med cirka 2 meter for att utrymma en gangviag for fotgidngare som ska ta sig till
och fran busshallplats Frosunda.
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Stracka 4 — Frésunda — Jarva Krog (2/600 — 3/500)
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Figur 30. Delstrécka 4 mellan Frésunda och Jarva krog.

Snabbcykelvigen passerar under Frogatan i befintlig tunnel medan gangtrafiken hanvisas tidigare till
andra sidan av Frosundaviks allé for att separeras frén cykeltrafiken. Delar av befintlig gdngvag fran
busshéllplatsen vid Frosunda foreslas utga och gangtrafikanter till/fran busshéllplatsen hanvisas
istdllet till den nya gangviagen som anliggs. Efter att snabbcykelvigen passerat tunneln under
Frogatan ansluter den till Lings vig dér den véstra tradraden forskjuts ndgon meter visterut for att
rymma snabbcykelvigen. Traden aterplanteras i sitt nya lage. Gangtrafikanter som ansluter till/frén

busshallplatsen Osterifran maste korsa Lings viag och snabbcykelvigen.

Efter passagepunkten vid Lings vig ar gangtrafikanter hanvisade till befintliga gdngvagar i
Hagaparken for att ansluta parallellt med snabbcykelvagen i h6jd med Brunnsviken.
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En 50 meter 1ang stodmur i betong anléggs i utkanten av parkeringsplats i Annelund for att ta upp
hojdskillnaden. Befintlig bullervall mot E4:an paverkas av atgdrderna och kommer att erséattas med
bullerskirm som &r anpassad till landskapet.

Lings med Brunnsviken gér snabbcykel- och gédngvig parallellt men atskilt. Gangtrafikanter hanvisas
nirmast strandkanten pé befintlig gdngbana och cyklister narmast E4, se Figur 31 och Figur 32. Den
befintliga gdng- och cykelviag som idag gar under E4 efter Brunnsviken ansluter snabbcykelvigen och
korsningen kompletteras med varningssystem i form av ljusskyltar.
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Figur 31. Typsektion for cykel- och gangbana vid passagen av Brunnsviken.

TYPSEKTION 16
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Figur 32. Typsektion vid passagen av Brunnsviken.
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Stracka 5 — Jarva Krog — Overjarva (3/300 — 4/900)
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Figur 33. Delstracka 5 mellan Jarva krog och Overjarva.

Over Bergshamraleden foreslas snabbcykelviigen g& pa en ny bro for att d4stadkomma en planskild
korsning. Bron blir cirka 350 meter 1ang med tillh6rande stodmurar i bdda landfdstena. Stédmurarna
utformas sa att de smalter in i nirliggande natur- och parkmiljo, vilket bidrar till att géra narmiljon vid
bron trivsammare. Bron kommer g i en kurva i 6stra utkanten av trafikplats Jarva krog och har den
fria bredden pa 9,4 meter inklusive en gronremsa for plantering, se Figur 34. Planteringen fungerar
som en naturlig avskiljare mellan cyklister och gidende. Uppe pa bron i den sodra delen foreslas att
sittplatser placeras inom planeringsytan med fin utsikt 6ver Brunnsviken. S6der om bron gors plats for
en servicestation dir cykelpump, verktyg och informationsskylt foreslés placeras.
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Miljon under bron utformas for att upplevas som trygg med god sikt mellan de runda bropelarna samt
med god belysning. Profilen av bron mojliggor olika typer av brokonstruktioner i ett senare skede.
Bron dimensioneras si att bade snabbcykling och géngtrafik tilldts. Den nya bron har anpassats i langd
och profil for att gora minsta méjliga markansprék i Nationalstadsparken, statliga byggnadsminnen
och andra skyddade omraden utan att gora avkall pa trafiksdkerhet samt mdjlighet till snabbcykling.
Hojden ar vl tilltagen for att inte begréansas till en viss brotyp. Material och firgval anpassas sa att
bron smalter in i landskapet och inte paverkar landskapsbilden negativt.

3/502

04
A GRONREMSA  GB

TYPSEKTION 17

=

BRO BVER BERGSHAMRAVAGEN E18 0.4 (445 05 15m 25m
TRAFKPLATS JARVAKROG 1 (N 1
) !
p——_ — -I—
~
(V]
g g
D
‘J_
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Figur 34. Typsektion fér bro 6ver Bergshamraleden vid Jarva krog.

Befintlig gédng- och cykelvig utgar for att ge plats it bron 6ver Bergshamraleden. For att upprétthélla
den befintliga anslutningen via gdngtunneln foreslas en ny géng- och cykelviag som ansluter till
Jarvavagen. Gangtrafikanter hanvisas istillet till befintlig gangvig genom skogspartiet fran
Ulriksdalsvigen mot Jarvavagen.

Efter bron 6ver Bergshamraleden hianvisas gangtrafikanter till befintlig gdngvag i Ulriksdals
naturreservat, och cyklisterna kommer att fardas i nivd med E4 pa en stédmurkonstruktion, se Figur
35. Stodkonstruktionen binder samman bron 6ver Bergshamraleden och en ny cykelbro 6ver
Jarvavagen. Cykelviagen anlaggs direfter i ndra anslutning till E4 forbi ridskolan. Bakom ridskolan
kravs en cirka 30 meter 14ng stdmur av betong som utformas for att smélta in i landskapet.

Befintlig stodmur bakom Overjirva rid-/gangbro rivs och ersitts av en ny stodmur som ir cirka 70
meter ldng. T hojd med kolonilotterna hianvisas gangtrafikanterna till en ny gdngbana langs med
Jirvavigen. Befintlig ging- och cykelvig som ansluter fran Overjirva gingbro foreslas med trafiksiker
utformning, eventuellt kompletteras dven korsningen med varningssystem i form av ljusskyltar.
Utformningen motiveras genom att vara mest kostnadseffektiv for att uppna 6nskad standard.
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TYPSEKTION 19
JARVAKROG CYKELSTRAK PARALLELLT MED E4 NORRUT
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Figur 35. Typsektion efter bron éver Bergshamravagen vid Jarva krog.
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Stracka 6 — Overjarva — Polishégskolan (4/900 — 6/000)
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Figur 36. Delstracka 6 mellan Overjarva och Polishégskolan.

Norr om Overjirva gangbro ansluts snabbeykelvigen och intilliggande gdngvig med gangbron och leds
in pa Jarvavagen. Cykelvigen gér pa vistra sidan och géngvigen pa Ostra sidan Jarvavagen. Efter
Igelbicken 6vergar géng- och cykelvigen till 6stra sidan om Jarvaviagen mot Sollentunavigen. Vid
korsningspunkten vid Igelbacken kommer géngtrafikanter ta sig 6ver korsningen till Jarvavagen dar
gangvagen fortsitter. Losningen innebir en korsning i plan vilken kommer utformas trafiksikert och
eventuellt kompletteras med skyltar och varningssystem. Utformningen motiveras da den innebar ett
minimerat markansprak samt att den inte medfor ytterligare fragmentering i omradet, miljon bedoms
dven bli mer trivsam for gang- och cykeltrafikanterna. Befintliga vagtrummor vid Igelbacken kommer
bytas ut till en trumma, i och med detta breddas bron for att ge plats &t snabbcykelvigen, se Figur 37. I
samband med trumbytet gors forstarkande atgirder for att aterstalla miljon vid Igelbacken,
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exempelvis plantering av nya trad och stirkande &tgarder for bottenlivet. Busshéllplats Sorentorp
flyttas och anldggs parallellt med Sollentunavigen med en ny bussficka.

Langs en stricka vid trafikplats Sorentorp kraver snabbcykelvigen en breddning in i befintliga
bergskirningar. Detta innebar att nya bergskdrningar maste goras, se

GRANSLINE
NATIONALSTADSPARK
(NATIONALST

57102

SKYDDSTANGSEL

15

TYPSEKTION 27
JARVAVAGEN INNAN POLISHIGSKOLAN
BERGSKARNNG

JARVAVAGEN 1 (B {

— b

Figur 39.

I h6jd med Polishdgskolan kommer snabbceykelvigen och gingvigen korsa Jarvavigen for att sedan
fortsitta pa vastra sidan om Jarvaviagen/Sollentunavigen. Strackningen gar langs befintlig gang- och
cykelvig fram till vagplanens nordliga gréns i Silverdal for att minimera markanspréket och
konfliktpunkterna. Korsningen mellan Jiarvaviagen och avfartsrampen fran E4 N kommer att flyttas
langre bak pa avfartsrampen for att inrymma snabbcykelvigen med géngbanan utanfor stangslet vid
Polishogskolan. Avfartsrampen &r idag bred och smalnas av till métt enligt VGU 1+4+2 meter och
delar av strickan far nya racken. Det vistra laget for busshéllplats Rddanvagen anpassas till den
foreslagna snabbcykelvigen.

TYPSEKTION 23
JARVAVAGEN KORSNING AV IGELBACKEN

5 GATA 6m
1
2% 3
T o
1 MY VAGTRUMMA FUR IGELBACKEN CA 25m !

Figur 37. Typsektion pa Jarvavagen vid korsningen av Igelbacken, i hjd med Kvarnvreten kolonilotter.

60



TYPSEKTION 24
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Figur 38. Typsektion for snabbcykelvagen och gangvag langs med Jarvavagen.
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Figur 39. Typsektion for cykel- och gangvag pa Jarvavagen innan passagen av Polishdgskolan.
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Stracka 7 — Polishdgskolan — Silverdal (6/000 — 7/400)
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Figur 40. Delstracka 7 mellan Polishdgskolan och Silverdal.

Har I6per gang- och snabbceykelvag strickan parallellt med Jarvavéigen fram till korsningen mellan
Polisvigen/Jarvavigen. Dar kommer gangtrafikanter hanvisas till 6stra sidan av
Jarvavagen/Sollentunaviagen medan snabbcykelvigen fortsitter pa den vistra sidan. Nuvarande
korsning kommer utformas till en fyrvigskorsning och befintliga busshéallplatser kommer fa ett
justerat lage. Korsningen kommer att utformas i samrad med Polismyndigheten for att skapa en
trafiksdker 16sning

En orienteringskarta och luftpump foreslés vid 6/520 i Silverdal i anslutning till befintlig
cykelbarometer. Fran busshallplatsen vid Rddanvigen l6per gangvigen parallellt med
snabbcykelviagen for att knyta an till befintlig busshéllplats, fram till rondellen vid Silverdal dar
géngtrafikanter leds over till Gstra sidan av Sollentunavégen. Det vastra laget for busshéllplats
Radanvigen anpassas till den foreslagna cykelvigen. Strackan fortsitter vidare forbi bron och ansluter
till Sollentunas befintliga cykelstrak strax norr om bron.
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3.2.5. Gestaltning

Cykelvagen passerar kiansliga omraden med hoga natur- och kulturvirden, vilket betyder att
gestaltningen ar av stor betydelse. I gestaltningsprogrammet som utgor underlag till vigplanen
beskrivs den rddgivande gestaltningen som tagits fram f6r snabbcykelvigen. I gestaltningsprogrammet
ingér ocksé en landskapsanalys. Kultur- och naturmiljon, landskapets férutsiattningar,
landskapsanalysen och projektmaélen ligger till grund for utformningen av gestaltningsprogrammet.

Nedan beskrivs fyra gestaltningsavsikter som har tagits fram for projektet. Se gestaltningsprogrammet
samt PM gestaltningsavsikter for utforlig beskrivning.

Helhet

Det ar viktigt att snabbcykelvidgen ges en egen tydlig identitet sa att vigen skiljer sig frin det regionala
och lokala cykelvagnaitet. I och med att snabbcykelvig ar ett relativt nytt fenomen giller det att skapa
en god standard som mojliggor att fler véljer att ta cykeln framfor bilen. For att cyklisten ska uppleva
snabbcykelvagen attraktiv handlar det om att skapa en sammanhéngande design av cykelvigen som
kan gora det lattare for cyklisten att orientera sig, kinna sig trygg och prioriterad.

Utformningen ska ge mdjlighet att kunna cykla med en hogre hastighet, samtidigt som det ska finnas
utrymme for langsammare cyklister. Olika trafikantgrupper ska kunna samsas pa cykelviagen och

kdnna sig sdkra utan att konflikter uppstér.
4 )

estaltningsavsikt: helhet

Ett funktionellt och genomgéende koncept med ett helhetsuttryck, men som
anpassas i detalj till respektive plats. En enhetlig design med genomgaende
material, utformning och skyltning.

En snabbcykelviag som vilkomnar alla att cykla.

Att g eller cykla ska ge en positiv upplevelse och en kénsla av trygghet, genhet och
trivsel.

\_ /

Anpassning till omgivningen

En 6vergripande princip for gestaltningen ar att snabbcykelvigen med anlaggningskompletteringar
ska inordnas i landskapet/stadsbilden och anpassas till omgivningens skala och struktur. En striavan ar
att behélla och inte bryta befintliga rumsliga, funktionella, ekologiska och kulturhistoriska
sammanhang.

Huvudprincipen ir att efterstrdva minimalt ianspraktagande av mark i Nationalstadsparken och
statligt byggnadsminne. Detta gors genom platsspecifika l6sningar for att snabbcykelvigen ska smilta
in s& bra som mojligt i landskapet och skapa en mjuk och naturlig 6vergdng utan att virden skadas.
Exempel pa 16sningar for minimalt ianspréktagande av Nationalstadsparken ar att anvidnda sig av
exempelvis begransad dikesutbredning, anpassade lutningar pa slanter och bergskarningar och
anldggning av stodmurar vars material samspelar med intilliggande miljo.
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éestaltningsavsikt: anpassning till omgivningen \
Péverkan pé natur-, kultur- och landskapsvarden ska minimeras.

Snabbcykelviagen ska anpassas och gestaltas utifrén omgivande landskap och
stadsbygd.

God nivéanslutning dar val av metod anpassas till platsen.

Goda anslutningar till lokalt gdng- och cykelvagnat.

Figur 41. Norra entrén till Hagaparken dar snabbcykelvagen passerar under Haga Norra gangbro. Foto: WSP.

Trafikantupplevelse

Trafikantupplevelse ar trafikantens upplevelse av narmiljon. Med trafikanter avses alla som anviander
snabbcykelvigen, det vill sdga snabbcyklister, cyklister som cyklar langsammare, elcyklister etc. liksom
fotgdngare som ges egen separerad gingbana. En sarskild grupp att beakta ar barn, dldre och
manniskor med funktionsvariatoner.
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cestaltningsavsikt: trafikantupplevelse \
Orienterbarheten ska vara god, med god signalering och skyltning.

Upplevelsen forstarks genom att ta tillvara pa goda utblickar av omgivande landskap och
landmarken att orientera sig efter lings med snabbcykelvigen.

\Méjliggéra kombinationsresor med kollektivtrafik och cykel. /

Askédarupplevelse
Askadarupplevelsen omfattar alla de som befinner sig intill ging- och snabbcykelvigen, till exempel
boende, de som arbetar intill snabbcykelvégen, ror sig i Nationalstadsparken eller pa angransande

gang- och cykelvigar.

(Gestaltningsavsikt: askadarupplevelse
Undvika att snabbcykelviagen skapar barridreffekter.

Undvika att snabbcykelvagens belysning skapar stérningar.

\ _/
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4. Effekter och konsekvenser

I detta kapitel beskrivs effekter och konsekvenser av snabbcykelvigen. Effekter ar de forandringar som
snabbcykelvigen medfor och konsekvenser ar en viardering av dessa effekter. For fullstindig
beskrivning av bedomningsgrunder for respektive omrade hinvisas till miljokonsekvensbeskrivningen.
For att minimera konsekvenserna faststills skyddsatgarder och ett antal forsiktighetsmatt foreslas,
dessa presenteras i kap 4.9.

4.1.  Trafik och anvandargrupper

4.1.1. Bil- och kollektivtrafik

For gdende och cyklister underlattas resandet med kollektivtrafik ndgot i och med att strickan binds
samman med befintliga gang- och cykelvigar som idag &r separerade, det bedéms darmed bli ldttare
att ta sig till och frén stationer och héllplatser langs med strackan.

Befintlig biltrafik kommer att paverkas i féljande punkter:

Delar av Lings vig smalnas av permanent till en total bredd om 5 meter, vilket paverkar

[

infarten till befintlig parkeringsplats i Annelund.
s Vid korsningspunkten Gver Jarvavigen vid Igelbacken krivs en passage for cyklister.

o Vid korsningspunkten Polishogskolan, Jarvaviagen/avfartsramp fran E4 kravs en 6verging for
géng- och cykeltrafik 6ver Jarvavagen.

o Vid korsningspunkten Jarvaviagen/Sollentunavagen och pafartsrampen till E4 kravs en
overgadng for gang- och cykeltrafiken.

4.1.2. Gang- och cykeltrafik

De foreslagna atgarderna bedoms medfora en 6kning av andelen géng- och cykeltrafikanter i och med
okad trafiksikerhet, tillganglighet och attraktivitet. Pendlingsmojligheterna med cykel forbattras med
en separerad cykelvag dar framkomligheten for cyklister prioriteras. Framkomligheten for
gangtrafikanter forbattras och gors sdkrare eftersom de separeras fran cykeltrafiken.

4.1.3. Trafiksakerhet

En ny cykelvig anldggs dir de olika trafikantslagen separeras och utformningen anpassas till ett storre
trafikflode samt hogre hastigheter. Val konstruerade cykelanslutningar, planfria passager vid storre
vigar och en separerad gdngbana reducerar sannolikt antalet olyckor. Atgirderna kan dock medféra
andra typer av olycksrisker sdsom singelolyckor med cykel samt olyckor cyklist i kollision med annan
cyklist i och med ett 6kat flode och hogre hastigheter. For att minimera denna typ av olycksrisk
separeras motriktade korriktningar med vagmarkering. I vissa korsningspunkter kompletteras
vagmarkering och varningsskyltar med varningssystem for cykeltrafikanter i form av ljussignaler.

4.1.4. Trafikantmilj6

Tillganglighet och trygghet

Tillgdngligheten for att ta sig med cykel mellan Norrtull och Kista bedoms 6ka i och med att
framkomligheten forbéttras. Atgirden medfor ocksa positiva effekter p tillgingligheten for giende i
och med att gdng- och cykeltrafiken separeras.
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Forslaget bedoms medfora en okad tillgdnglighet till service, utbildning, arbetsplatser och
fritidsaktiviteter for de som inte har mojlighet att forflytta sig med bil. Att forbattra mojligheterna att
cykla bidrar till den sociala hallbarheten genom att hgja forutsiattningarna for att jamlikt delta i
samhdllet. Forslaget innebar dven positiva konsekvenser vad giller trygghetsaspekten for oskyddade
trafikanter. Belysning samt separering av cykel- och géngtrafik medfor en 6kad trygghetskénsla.

En hogre standard pa cykelvdagen och gadngvigen, med en hogre skotselstandard ger ett omhandertaget
intryck vilket kan oka trivselfaktorn som i sig kan ge en hogre trygghetskinsla i omradet. Separering av
cykel och gingvig kan ocksa 6ka kinslan av trygghet for bade cyklister och gangtrafikanter da
anviandarna upplever en sidkrare miljo. Upprustning av befintlig tunnel med béttre belysning och
avskdrmning med skdrmar mot E4:an ger en tryggare miljo.

Forslaget bedoms framja det transportpolitiska malet om tillganglighet, som handlar om att skapa god
tillganglighet for alla i hela landet samt att transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sdga likvardigt
svara upp mot méns och kvinnors olika transportbehov.

Buller och vibrationer

Eftersom en snabbcykelvig inte genererar en forandrad bullersituation omfattas inte byggnation av
gang- och cykelviagen av dtgirder for att reducera buller. Langs strackan faststills en
attraktivitetsh6jande skdarm norr om Linvévartorpet med ljudabsorberande effekt. Vidare faststills
bullerskirm séder om Brunnsviken dar befintligt bullerskydd kommer férlora sin funktion i och med
snabbcykelvigens dragning. Se plankarta 00C9303 samt 00C9306 samt dar placering av skarmar ar
utritade.

Luft

D4 projektet behandlar atgarder pa cykelviag och gangviagar bedoms inte halten av luftféroreningar 6ka
med anledning av planerade dtgirder. Projektet medfor dock att 1angre partier, exempelvis vid
Hagaparken och Ulriksdal, kommer vara belastade av halter nira eller 6verskidande MKN f6r bade
PM10 och NO.. Ett férvantat 6kat antal anvindare av cykelvigen medfor ocksd att fler kommer att
utsittas for forekommande luftfororeningsnivéer.

Utbyggnad av en snabbcykelvig skapar ett attraktivt och konkurrenskraftigt alternativ som kan locka
trafikanter att vilja cykel istéllet for bil vid arbetspendling, vilket pa sikt kan bidra till minskade
utslapp fran vigburen trafik och i forlangningen en forbattrad luftkvalitet.

4.2.  Landskaps — och stadsbild

Landskaps- och stadsbilden kring det aktuella planomradet ar idag starkt praglat av
Nationalstadsparken och E4. Stora delar av aktuell strackning for snabbcykelvigen passerar i kanten
av Nationalstadsparken och gar genom omraden som har héga natur-och kulturvirden. Sammantaget
bedoms inte landskapsbilden paverkas negativt d& storre delen av snabbcykelvigen gar i narheten av
E4 och anlédggs pé befintlig pdverkad mark. I och med snabbcykelviagens bredd och omfattning kan
den dock komma att férandra landskapsbilden lokalt i viss man p4 till exempel 6ppna platser dar
snabbcykelviagen ar mer synlig i landskapet. Snabbcykelvagen med dess slanter anpassas till befintlig
terrang for en mjuk 6vergéng. Nya konstruktioner som murar och broar gestaltas omsorgsfullt med
utformning och material som samspelar med intilliggande landskap. Det ger dirmed en mindre
paverkan pa landskapet men en viss forandrad landskapsbild.

For att skapa utrymme for snabbeykelviagen och samtidigt behalla landskapliga viarden kravs goda
anpassningar till landskapet. Nivaskillnader behover utredas noggrant. I tranga lagen kan gronremsor
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och vegetationsridder behdva tas i ansprak. De kan bli smalare, alternativt utga helt, vilket ger
forandrad karaktir och upplevelse av landskapet, bade f6r anvindare av snabbcykelvigen och for
omgivningen. Har ar det viktigt att ersatta med ny vegetation och tinka pé att cykelvigen passas in i
den befintliga miljon. Snabbcykelvigen ska upplevas attraktiv for de som anviander den samt for de
som vistas i ndromradet. For mer information om effekter och konsekvenser se
miljokonsekvensbeskrivningen och landskapsanalysen som finns tillginglig i gestaltningsprogrammet.

43.  Miljp

Nedan beskrivs de effekter och konsekvenser som behandlas i miljokonsekvensbeskrivningen, for mer
detaljerad beskrivning hénvisas till miljokonsekvensbeskrivning.

4.3.1. Naturmiljo

Planerad snabbcykelvig och gangvagar kommer till stor del att anldggas pa befintlig gdng- och
cykelvig, i anslutning till E4, vilket minimerar de negativa effekterna fér naturmiljon. Visst
markansprék i Nationalstadsparken, Hagaparken, Ulriksdals naturreservat samt Igelbackens
naturreservat kommer bitvis att bli aktuellt. Planerad gang- och cykelvig genomskar Jarvakilen vilket
medfor att kilen fortsatt kommer att vara paverkad av géng- och cykelviagens nirvaro i landskapet.

Bron 6ver Bergshamraleden kommer att innefatta en gronremsa. Gronremsan fyller flera syften, bland
annat att oka trivseln och separera géng- och cykeltrafikanter. Beroende pa hur gronremsan utformas
s& kan det skapa en spridningskorridor for vissa djur och insekter s de kan rora sig mellan
Brunnsviken och Ulriksdal. Detta omrade dr i dag utpekat som ett omréde med svag biologisk
spridning d& den trafikerade vigen idag utgér en barriir. Atgirderna skulle dirfor kunna utgéra en
positiv forandring inom Nationalstadsparken och Jarvakilen.

Planerad snabbcykelvig samt gédngstrak tangerar Ulriksdals naturreservat. Anldggandet i utkanten av
reservatet medfor att fragmenteringen av landskapet undviks. Planerade &tgarder kan medfora
positiva effekter for omradet genom minskad belastning av pendlande trafikanter inom reservatet.

Den planerade snabbcykelvigen och gangstraket gar dven igenom Igelbickens naturreservat och
korsar Igelbacken, pa och i anslutning till befintlig infrastruktur. Genom naturreservatet finns det
redan befintliga vagar och omrédet ar exploaterat langs den planerade snabbcykelvigen och
gangstriket. En mindre utvidgning av befintlig infrastruktur innebar mindre pafrestning for omradet
da naturmiljon anpassat sig till ridande forhéllanden, exempelvis storningsniva och ljusinslapp. Vid
passage 6ver Igelbiacken kommer en ny trumma att installeras. Vid byte till en ny trumma anlaggs
denna med erforderlig dimension och pa sadant satt att vandringshinder ej uppstar. En vil anpassad
trumma som mojliggor passage for saval fisk, baver och mindre daggdjur skulle kunna innebéra
positiva effekter for Igelbacken pa sikt genom att forutsittningen for vandring forbéttras.

Planerad snabbcykelvig innebér att flera trid méste tas ned, bade skyddsvarda och icke-skyddsvirda.
Av de skyddsvirda traden ar det bade samradspliktiga- respektive marklovspliktiga trad som kommer
att fallas. Tradinventeringar ar utforda ldngs strackan som visar att ungefar 25 skyddsvirda trad
behover avverkas. Beroende pé hur cykelvigen anldggs kan fler eller farre trad paverkas till den grad
att de behover tas ned. Dar avverkning av skyddsvarda trid eller trad med sarskilt naturviarde behover
utforas kommer nyplantering att utforas.
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Sammantaget paverkar snabbcykelvigen till storsta del naturomraden utan hogre naturvirden. For
omraden med hogre naturviarden vintas generellt ingen paverkan alternativt smé negativa effekter
uppsta. Invigt skadeforebyggande atgiarder, bedoms konsekvenserna for naturmiljon som sma.

4.3.2. Kulturmiljo

Géng- och cykelviagen anlaggs i utkanten av de statliga byggnadsminnena Hagaparken och Ulriksdals
slottsomrade. Anldggningen gir igenom delar av Nationalstadsparken och riksintresse for
kulturmiljovarden Solna AB37. Gang- och cykelvigen innebar mindre markansprék i dessa omréden
utan att ndgra direkta varden paverkas i storre omfattning. Stora delar av strackan ar idag kraftigt
paverkad av befintlig markanvindning. Projektet innebir en liten ytterligare paverkan pa
kulturmiljon.

Det statliga byggnadsminnet Hagaparken paverkas framst av mindre markansprak i utkanten till de
nationellt vardefulla kulturmiljéerna. Inga byggnader inom byggnadsminnet Hagaparken kommer att
paverkas direkt av planerade anldggningsatgéirder.

Vid Haga sodra trafikplats breddas vigen och en mindre utokning av befintlig bergskiarning
genomfors. Den nya anlidggningen och arbetena med denna lokaliseras i princip utanfor grianser for
s&vil statligt byggnadsminne som Nationalstadsparkens grinser. Atgirden paverkar dock
bergsskirningar, sldnter och lagre vegetation som ansluter till det statliga byggnadsminnet och
nationalstadsparken. Projektet kan bidra till att sldnter mot parken rustas upp samtidigt som
avverkning av vegetation kan innebira en 6kad paverkan fran E4an. Bergsskarningar utanfor det
statliga byggnadsminnet och Nationalstadsparken kan genom projektet utforas med béttre anpassning
till kulturmiljon 4n befintliga, vilket skulle medfora positiva effekter for kulturmiljon. Om mark i
anslutning till Hagaparken dndras ovarsamt foreligger risk for negativa effekter for de kulturhistoriska
vardena. Cykelbanan kan dven fungera som en utokad buffert for de vistligaste delarna av Hagaparken
och bedoms medfora positiva effekter da cykeltrafik leds ut fran Hagaparken.

Brokonstruktionen 6ver Bergshamraleden medfor indirekt visuell paverkan pa den intilliggande
bebyggelsen vid Jakobsdal som utgor del av statligt byggnadsminne Ulriksdal och ar uttryck for
riksintresset Solna AB 37. Bebyggelsen kan upplevas som triangd av den intilliggande nya
konstruktionen och infrastrukturen. Brokonstruktionen paverkar siktlinjer 6ver Brunnsviken, dock i
liten méan eftersom bron utgor ett tilldgg i den redan infrastrukturdominerade miljon vid Jarva krog.
En ny kommunikation 6ver Bergshamraleden medfor aven positiva effekter genom att knyta samman
de kungliga miljoerna vid Ulriksdal och Haga, vilket starker de kulturhistoriska sambanden. Bron kan
forenkla mojligheterna att uppleva kulturmiljon som mer sammanhallen och darmed 6ka dess
lasbarhet.

Vid Frésundavik och Lings vag kommer planerade atgarder medfora att den vistliga delen av allén
flyttas for att ge plats &t cykelvagen. Den vistra delen av allén dr nyplanterad och bedéms inte ha nagot
storre kulturhistoriskt varde. Byggnadsminnet Annelund, invid allén, bedéms inte paverkas. Inga
negativa effekter for kulturmiljon bedoms uppsta har.

Vid gardsmiljon vid Mellanjarva bedoms omradet framst paverkas visuellt av planerade atgarder.
Effekten bedoms bli att miljons karaktar dndras. Paverkan dr begriansad i det avseende att
gardsbildningen #ven fortsittningsvis kommer att vara tydlig. Aven gravfiltet vid girdsmiljon kan
paverkas om gravar tas bort, vilket medfor att gravfaltets utbredning och betydelse for
landskapsutveckling blir svérare att utlésa.
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Planerad gang- och cykelvag kommer ocksa att ha péverkan pa fornlamningar och 6vriga
kulturhistoriska lamningar langs strackan. Registrerade lamningar kan fraimst komma att paverkas
norr om Linvavartorpet, vid passagen over Igelbéacken, vid breddningen av Jarvaviagen och vid
Polishogskolan. Osédkerhet foreligger om eller, i hur stor grad dessa paverkas. Lansstyrelsen kommer
att fatta beslut om fortsatta arkeologiska insatser.

Konsekvenserna for kulturmiljon bed6ms som mattligt negativa av brokonstruktionens visuella
inverkan pa bebyggelsemiljon Jakobsdal i Ulriksdals slottsomrade. P4 6vriga delar av strickan och av
projektet som helhet bedoms atgédrderna innebara smé negativa konsekvenser, forutsatt att foreslagna
skadeforebyggande dtgirder vidtas.

4.3.3. Rekreation och friluftsliv

Planerad ging- och cykelvag kommer till stor del att anlaggas pé befintlig gdng- och cykelvig, i
anslutning till E4. Visst utokat markansprak i Nationalstadsparken, Hagaparken, Ulriksdals
naturreservat samt Igelbickens naturreservat kan inte helt undvikas péa grund av separering av gang
och cykeltrafikanter samt en generell breddning av straket. Markanspréket blir dock mycket begransat
och gér i utkanten av samtliga omrdden med undantag av Igelbidckens naturreservat dar den f6ljer
befintlig infrastruktur som idag genomskar omradet.

Det begriansade markanspraket innebar inte att ndgra virden for rekreation eller friluftsliv forstors da
enbart mark i direkt anslutning till befintlig infrastruktur tas i ansprak. Upplevelsevirdet pa och i
direkt anslutning till cykelvagen och parallella gdngviagar kan paverkas nagot negativt pa grund av
forvantad 6kad andel pendlande cykeltrafikanter langs strackan samt da gronremsor och
vegetationsridder behover tas i ansprak pa vissa platser. Langs vissa strackor kan cykelvdagen upplevas
som en del av vigrummet till E4. Effekten av detta blir sannolikt att manniskor som vistas i omréadet i
rekreationssyfte viljer alternativa rutter inom Nationalstadsparken och naturreservat, sarskilt vid
tidpunkter da trafiken ar mer omfattande. For giende langs straket kan positiva effekter uppsta med
anledning av en separering fran cykeltrafikanter vilket leder till en tryggare tillvaro. Anldggandet av
snabbcykelvig i anslutning till Hagaparken och Nationalstadsparken kommer att leda till att
pendlande cyKlister i storre utstrackning valjer det straket istéllet for att ledas igenom parken, vilket
ger positiva effekter for rekreationsviardet inom parken.

Anlaggande av cykelvigen kan innebara en 6kad barriareffekt till och fran Nationalstadsparken,
Hagaparken, Ulriksdals naturreservat, inom Igelbackens naturreservat samt kommunernas utpekade
viktiga sociala strdk och gronomraden med ett bredare strak samt forutsiattningar for 6kad cykeltrafik
langs striackan. Befintlig infrastruktur sdsom jarnviagen, E4, Bergshamraleden och
Jarvavagen/Sollentunavigen ar dock idag betydande barridrer for manniskor till och fran omradena.
Anldggandet av gang- och cykelbron 6ver Bergshamraleden bedoms dértill medfora positiva effekter
da tillgangligheten okar. Tillgdngligheten till omradena i ett storre perspektiv forbattras ocksa med en
gang- och cykelvag av hogre standard och med storre kapacitet.

Projektet bidrar till att bevara det rorliga friluftslivet samt till viss del utveckla och forstarka varden av
rekreationsomraden léngs strickan da tillgangligheten for gdende och cyklister till omradena okar.
Konsekvenserna bedoms, inviagt skadeférebyggande atgarder, ssmmantaget som nagot positiva for
rekreation och friluftsliv.

4.3.4. Vattenmiljo

Anléggandet av snabbcykelvigen innebar att mindre tillkommande ytor hardgors vilket leder till 6kad
avrinning fran dessa. Vid vissa partier kommer befintliga dikesanvisningar sidofoérflyttas medan det
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vid andra partier blir aktuellt med nyanldaggning av dikesansvisning for cykelvigen. Dag- och
smaltvatten frdn de hardgjorda ytorna hanteras generellt pd samma vis som idag. Effekterna av detta
forvintas bli obetydliga da de tillkommande ytorna ar vildigt begriansade samt d& gang- och
cykelviagar generellt inte bidrar med fororenat dagvatten.

Vid passage over Igelbacken kommer en ny, langre trumma att installeras. Vid trumbyte anlidggs ny
trumma med erforderlig dimension och pa sddant satt att vandringshinder ej uppstir. En vil anpassad
trumma som mdojliggor passage for savil fisk, baver och mindre daggdjur skulle kunna innebéra
positiva effekter for Igelbacken pa sikt genom att forutsiattningen for vandring forbéttras.

Under driftskedet bedoms det marginellt 6kade tillskottet av dagvatten fran tillkommande hardgjorda
ytor, underhéll av gdng- och cykelvigen samt trumbytet i Igelbacken inte paverka kvantiteten eller
kvaliteten i forkommande yt- och grundvattenférekomster. Projektet bedoms inte forsvira maojligheten
att uppna miljokvalitetsnormen for de berérda vattenférekomsterna och inte heller medfora negativ
inverkan pé vixt- och djurlivet eller dess levnadsvillkor i och invid dessa.

Strandskyddets syften vid berorda sjoar och vattendrag uppfylls dven fortsattningsvis med hanvisning
till ovanstdende samt da allméanhetens tillgdng till strandomréden inte forandras pa grund av
planerade atgarder.

Konsekvenser for yt- och grundvatten bedoms, invigt skadeforebyggande atgérder, som sma.

4.3.5. Mark- och vattenféroreningar

Ett antal omraden langs med strickan har identifierats dir det potentiellt kan finnas mark- och
vattenfororeningar till f6ljd av tidigare verksamheter, som till exempel plantskola, asfalts-/oljeverk,
brandévningsplats och skjutbana.

Utford provtagning visar generellt pa ldga halter av metaller, PAH samt oljekolviten under niva for
Naturvardsverkets generella riktvirde for mindre kianslig markanviandning, MKM. Dessa massor
bed6ms kunna ligga kvar i marken, men kriaver noggrann hantering om de transporteras bort fran
omradet.

Da provtagningspunkterna ligger pa ett visst avstidnd finns det dock osdkerhet kring den samlade
fororeningsbilden langs strackan. Projektet kan saledes innebéra risk for att okdnda féroreningar
patriffas. Vid schaktningsarbeten riskerar de markféroreningar som finns i omrédet att frigoras till
mark och grundvatten samt né recipienterna Igelbacken och Brunnsviken.

Da vissa osdkerheter foreligger kan det inte uteslutas att projektet kan innebara hantering av
fororenade massor. Risken for spridning av skadliga 4mnen i projektet bedéms som liten och
konsekvenserna bedoms, sammanvigt skadeférebyggande atgiarder, som sma.

44. Ledningssamordning

Dér ny géng- och cykelbro anldggs finns risk for konflikt med befintliga ledningsstrak. Andra
konflikter mellan befintliga ledningar och cykelvig uppstar dar ledningar korsar och dar ledningsstrak
gér langs med planerad snabbcykelvag. Grad av konflikt beror pa ledningens forlaggningsdjup samt
behov av schakt for anldggandet av cykelvigen. For mer utforlig information hénvisas till PM
Ledningssamordning GC-vdg Norrtull-Kista.
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4.5.  Paverkan under byggskedet

Vid planeringen av byggskedet kommer Trafikverket beakta mgjligheterna att begransa storningar for
boende och effekter for miljon genom att i upphandlingen ange restriktioner och skyddsétgarder for
hur arbete far bedrivas. Exempel kan vara att storande arbete bara far goras pa vissa tider, att
entreprenoren ska aterstilla mark som paverkas och att utslapp fran arbetsomréden ska renas. Innan
atgirden inkluderas gors en bedomning av effekt pd ekonomi och konkurrensbegransning vilket gor
att atgiardsforslag kan falla bort, men Aven ytterligare restriktioner kan tillkomma. Atgirderna
inkluderas i ett kontrollprogram som tas fram i kommande skede i samrad med den myndighet som
har tillsynsansvar enligt miljobalken.

Utover de begransningar i framkomlighet som kan drabba saval bilister, kollektivtrafikanter samt
ging- och cykeltrafikanter, kan byggarbetena aven innebéra stérningar i omgivningen i form av 6kat
buller, vibrationer och nedsmutsning. Spridning av féroreningar frdn arbetsmaskiner och utslapp till
vatten kan ocksé forekomma, liksom skador pé vegetation. For att undvika skador och stérningar kan
en rad skyddsétgéarder och forsiktighetsmaétt vidtas. Dessa faststills ej pa plankartan utan tas i férsta
hand fram under bygghandlingsskedet och arbetas in i forfragningsunderlag till entreprenér och
inarbetas i de kontrollprogram fér miljon under byggskedet som ska godkédnnas av
tillsynsmyndigheten. For buller finns riktvirden fran Naturvardsverket som &r vigledande vid
bedomning av risk for storningar under byggskedet.

Med undantag for bergskiarningen vid Haga S6dra och passagen 6ver Bergshamraleden bedéms
anldggningsarbetena vara relativt enkla att utféra och kriaver inga sirskilda kompetenser hos
entreprendr. Dock kravs att samtliga arbeten utfors under tjalfri period, det vill siga under samma
arstid som de flesta gar och/eller cyklar. Genomforandet av ombyggnationen berdknas ta 3 ar.
Avstiangning av befintlig gdng- och cykelvig dr nodviandig under byggskedet, vilket i sin tur kriaver en
omledning av trafiken.

Arbetet med passagen 6ver Bergshamraleden dr omfattande och antas i detta skede behova cirka 2 ars
byggtid inklusive bro 6ver Jarvavigen/Vallgatan. Strackan norr om Vallgatan till slutpunkten bedoms
hinnas med pa en barmarkssisong, under mars-november. Likasé strackan fran Norrtull till
Brunnsviken, forslagsvis sker inte dessa under samma ar. En tredje sdsong bor dock tas med i den
totala byggtiden for att hinna med arbeten som eventuellt inte hinns med, till exempel planteringar
etc.

Lokalisering av etableringsomraden har utférts med hansyn till bland annat rddande mark- och

vattenforhallanden och tillgdnglighet fran viagen. Ytor for etablering har valts ut bland redan
exploaterade omraden vilket minimerar negativa effekter pa natur- och kulturmiljo.
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Figur 42. lllustration av de olika strackorna for byggskedet.

Foljande aspekter bedoms vara sarskilt viktiga att uppméarksamma med tanke pa mojliga effekter pa
miljo och hilsa. Paverkan &dr beroende av vilka inskrankningar som gors, samt under vilken arstid som
de genomfors. Paverkan under byggskedet beskrivs dven i miljokonsekvensbeskrivningen.

e Tillgdnglighet och sidkerhet — Trafikomlaggningar och transporter kan paverka
tillgdngligheten och sidkerheten for gang- och cykeltrafikanter. Tilltradesférbud och/eller
forandrade mojligheter vid passage till vissa omraden under byggtiden paverkar
tillgdngligheten negativt.
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e Buller — Tunga transporter till och frén arbetsomriddena kommer orsaka forhéjda
bullernivéer bade inom och utanfor projektomradet. Jordschakt, sprangning, spontning
och palning medfor risk att géllande riktvarde for byggbuller 6verskrids.

e Naturmilj6 och vatten — Vid kommande exploateringar i omréadet méste hansyn till
Igelbiacken tas och tillkommande dagvatten infiltreras, f6rdréjas och renas vid behov.
Inget fororenat dag- eller spillvatten far exempelvis foras ut i Igelbacken.
Skyddsforeskrifter maste foljas for omradets naturreservat, vattenskyddsomréade samt
for Nationalstadsparken. Hansyn méste tas till skyddsvarda trad i omrédet. I de fall
avverkning av grova trad sker, bor avverkade stockar laggas som dod ved i lampliga
omréden. Ersittningstrad bor planteras i narheten av tidigare trad.

e Kulturmiljo — Den bestdende paverkan fran byggskedet pa kulturmiljon ar delvis den
fran det direkta markintrénget frin byggvagar och etableringsytor men &ven en
bestdende paverkan fran buller och vibrationer. Vid arbeten med tunga maskiner och vid
bergsskirning, sprangning, sprackning, palning och borrning uppkommer vibrationer
som kan ha en direkt paverkan pa objekt och bebyggelse. Byggskedet innebir dven en
risk for pakorning av exempelvis bebyggelse och ovanjordslimningar samt packning av
lamningar under mark till f6ljd av transporter. Grundvattensiankningar kan forekomma
vid schaktningsarbeten samt spontning och kan utan skyddséatgiarder medféra mycket
stor paverkan pa byggnadsgrunder utférda i tra samt kulturlager under marken, s som
fornlamningar, genom att férruttnelse paskyndas eller startas. Byggskedet kan dven
innebdra storningar av kulturmiljon genom visuella intrang.

4.6. Riksintressen

Enligt 3 kap. miljobalken ska omraden som &r av riksintresse skyddas mot atgiarder som kan péatagligt
skada omradets utpekade virden eller alternativt patagligt forsvira omradets nyttjande. I 4 kap.
miljébalken finns ocksa riksintresseomraden som ar definierade direkt i lagtexten. Dessa utgors av
storre geografiska omraden i landet.

46.1. Riksintresse kommunikationer

Planerad ging- och cykelvag anldggs i huvudsak pa befintlig infrastruktur som till stor del 16per langs
E4. Breddning av befintligt gdng- och cykelviag samt viss nyanlaggning for att erhélla en genare
strackning kommer att innebira att gdng- och cykelviagen liangs kortare avsnitt kommer narmare E4.
Inga effekter for E4 eller trafiken langs vigen bedoms uppsté av detta.

Vid busshéllplats Sorentorp korsar planerad cykelvig pafartsramp till E4 soderut i plan. Den
forvantade effekten av detta blir att framkomligheten fér vigbunden trafik minskar négot vid dessa
platser, sarskilt dar foretrade for cykeltrafik ges. Pa andra platser, dar planfria passager anldaggs, kan
framkomligheten dven for motortrafik forbattras, exempelvis vid Bergshamraleden (E18).

Riksintresset jairnviagen och Ostkustbanan berors genom att planerad cykelviag anlaggs pé befintlig
géng- och cykelvig parallellt med jarnvagen fran Sérentorp till Silverdal. Planerad cykelviag paverkar
inte befintlig sparburen trafik eller anlaggning men anliaggs delvis inom riksintresse f6r Ostkustbanan.

4.6.2. Riksintresse kulturmiljovard

Planerad snabbcykelvag och gangvig anlaggs till stor del vid och pa befintlig infrastruktur i utkanten
av de statliga byggnadsminnena samt delvis igenom Riksintresset Solna. Langs strackan férekommer
flera uttryck for riksintresset. Bland annat berors delar av Ulriksdals slottanldggning med Jakobsdal
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och Karlhill och Hagaparken med sina olika miljoer och 1dmningar samt det fore detta tingshuset
Haga tingshus.

Projektet innebar ett marginellt 6kat markansprék i statliga byggnadsminnen samt riksintresset Solna.
En forviantad 6kad anvindning av cykelvigen kan medfora 6kade barridreffekter. Befintliga barridrer i
omradet dr dock betydande, framst i form av de stora motortrafiklederna men ocksé befintlig gang-
och cykelvag. Projektet medfor dartill en minskad belastning pé befintliga parkvagar, bland annat
genom Hagaparken, vilket medfor att den blir mer tillginglig och upplevelsevardet paverkas positivt.

Riksintresset Solna forvintas paverkas av den planerade brokonstruktionen 6ver Bergshamraleden.
Bron medfor ingen direkt paverkan pa négot av riksintressets uttryck eller ssamband men kan péverka
bebyggelsen vid Jakobsdal visuellt, d& brokonstruktionen passerar invid byggnaderna. En ny
kommunikation 6ver Bergshamraleden kan ocksé ge positiva effekter genom att knyta samman den
sammanhangande kulturmiljon vid Brunnsviken, med Hagaparken och Ulriksdals slottsomrade.

Projektet medfor positiva effekter genom o6kad tillgdnglighet och stiarkta kulturhistoriska samband for
riksintresse for kulturmiljovard. Brokonstruktionen 6ver Bergshamraleden kan forandra karaktiaren
hos uttryck for riksintresset vid Jakobsdal. Invigt skadeforebyggande atgéarder bedoms
konsekvenserna for riksintresset bli smé.

4.6.3. Riksintresse Nationalstadspark

Nationalstadsparken ar av sérskilt stort virde for naturmiljon, det nationella kulturarvet och
maéanniskors rekreation. Paverkan och effekter for dessa aspekter sammanfattas nedan och f6r
fullstandig beskrivning hinvisas till miljokonsekvensbeskrivningen.

Snabbcykelvigen anldggs i huvudsak i utkanten av, eller strax utanfor, Nationalstadsparken och beror
inte parklandskapet eller omradets virdekarnor direkt. I kortare avsnitt, omfattande cirka 200 meter
vid Frésundavik och cirka 400 meter fran kolonilotterna i héjd med Overjirva och norrut gir
cykelviagen inom Nationalstadsparken. I avsnitten anldggs cykelvigen genom att utoka befintlig
infrastruktur i form av gang- och cykelvig och Jarvavigen.

Planerad snabbcykelvig paverkar till storsta del naturomraden utan hégre naturvirden. For omraden
med hogre naturvirden vintas generellt ingen paverkan alternativt sma negativa effekter uppsta. Ett
flertal av miljéerna bestar av mindre ytor med enstaka trad invid en i 6vrigt exploaterad omgivning.

P& huvuddelen av striackan, dar icke skyddsvirda trad och annan vegetation (exempelvis grasytor,
naturligt foryngrade eller anlagda buskage och planteringar) paverkas kan dessa ersittas med
nyplantering i den nirmsta omgivningen. Om detta utférs bedéms naturvardet behéallas och
aterstillandet vara forhallandevis snabbt och enkelt. Dar skyddsvirda trad tas ned kommer dessa att
aterplanteras alternativt ersittas med utokad nyplantering och dess betydelse for parklandskapet och
naturmiljon aterstéllas. De kvarstiende negativa effekterna for Nationalstadsparken bedéms som
obetydliga i dessa fall.

Ur ett kulturmiljoperspektiv bedoms framst bergsskdarningen vid Haga sodra samt planerad
brokonstruktion 6ver Bergshamraleden riskera att paverka Nationalstadsparken. Atgirder vid Haga
sodra innebar en utokning av befintlig bergskarning utanfér Nationalstadsparkens granser. En till
platsen anpassad utformning och gestaltning bedoms kunna minska de negativa effekterna har och till
viss del forstarka de kulturhistoriska viardena inom parken.
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Bron 6ver Bergshamraleden bedoms visuellt pdverka den intilliggande miljon Jakobsdal inom
Ulriksdals slottsomréade. Brokonstruktionen kommer framtréada tydligt i narheten av byggnaderna. En
till platsen anpassad utformning och gestaltning, med broarkitektur som anknyter till parkmiljon
bedoms kunna minska de negativa effekterna. Brokonstruktionen kan ocksé ge positiva effekter genom
att stirka det kulturhistoriska sambandet mellan motsatta sidor om Bergshamraleden.

Projektet bedoms bidra till bevarandet och utvecklandet av Nationalstadsparken genom anldggandet
av en tydlig och separerad cykelvig med god framkomlighet och sékerhet. Dessutom bidrar projektet
till 6kade majligheter for kombinerade resor med kollektivtrafik och cykel. Avlastningen frén
pendlande cykeltrafik bedoms medfora att befintliga natur-, kultur- och rekreationsvarden till viss del
forstarks inom parken. Tillgdngligheten till Nationalstadsparken i ett storre perspektiv kommer ocksé
att forbattras med en snabbcykelvig och gangvigar av hogre standard och med storre kapacitet samt
genom anldggandet av en ny gang- och cykelbro 6ver Bergshamraleden.

Projektet bedoms inte innebara intrdng i parklandskap eller naturmiljo pa det sitt som avses med
Nationalstadsparkens lagskydd. Snabbcykelviagen anldggs pa och i anslutning till tidigare
ianspraktagna omraden vilket inte bedoms innebira negativ inverkan av betydelse for parken.
Omrédets huvudstruktur avseende natur- och bebyggelseomraden kommer inte att férdandras och det
historiska landskapets natur- och kulturmiljévirden bedoms inte skadas pa grund av projektet.

47. Undantag fran forbud eller skyldigheter enligt miljébalken

Enligt 7 kap. 11a § samt 16 § miljébalken giller inte férbuden om generella biotopskyddsomrédden samt
strandskyddsomraden vid byggande av allmén vag enligt en faststilld vigplan enligt viglagen.

4.7.1. Biotopskydd

Genom att skydda viardefulla naturmiljoer med biotopskydd forbattras forutsattningarna for att
langsiktigt bevara den biologiska méngfalden. Skyddet bidrar ocks4 till att Sverige uppfyller FN:s
konvention om biologisk méngfald, samt de nationella miljokvalitetsmal som riksdagen har antagit.

Tradrader och alléer ar viktiga biotoper och har stor betydelse som tillflyktsorter, spridningskorridorer
och ledlinjer for olika vaxt- och djurarter. Langs strackan finns totalt tre alléer som omfattas av
generellt biotopskydd.

Strax norr om Frosundaviks géngbro bedoms atta skyddsvarda triad, varav sju lindar och en 16nn
avverkas. Tre av lindarna ingar ocksé i allén om totalt nio flerstammiga lindar som omfattas av
generellt biotopskydd. Anlidggandet av snabbcykelvigen medfor framst att funktionen som skyddande
kantzon reduceras. Med nyplantering bedoms funktionen kunna &terstillas och de negativa
konsekvenserna bli sma.

Lings vig ramas in av en vacker lindallé dir den véstra sidan bestér av yngre trad an den Gstra.. For att
behalla platsens karaktir och tradradens viardefulla naturviarden foreslds den ostra tradraden flyttas
cirka tva meter vésterut for att ge plats &t snabbcykelvigen vid Lings vag. Slanten bakom lindallén
foreslas fa planteringar med buskar som kopplar till herrgdrdsmiljon. Den flackare slédnten sés med
gras. Se gestaltningsprogrammet for mer information.

Den unga allé som &terfinns i Silverdal riskerar ocks4 att delvis paverkas av cykelviigen. Aterplantering
alternativt nyplantering bedoms medfora att platsernas karaktir och tridradernas naturviarde behalls.
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4.7.2. Strandskydd

Det generella strandskyddet ar 100 meter frin strandkanten bade pé land och i vattenomréadet och
inkluderar aven undervattensmiljon. P4 nagra f platser ar strandskyddet borttaget, till exempel i en
del tatorter. P4 vissa platser ar strandskyddet utokat upp till 300 meter. Om en véagplan faststélls och
strandskyddet har behandlats i planen behovs ingen separat dispens fran strandskyddet.

Inom omradet for den planerade cykelviagen giller strandskydd langs med Brunnsvikens strandkant
samt for Igelbdcken och Edsviken. Igelbacken omges av strandskydd pé 100 meter, bide langs
striackan genom Sundbyberg och Solna kommun samt vid utloppet i Edsviken. Utover strandskyddet
vid Igelbacken och Edsviken ar dven delar av Brunnsviken strandskyddat. I sydvastra delen av
Brunnsviken, i Hagaparken, ar strandskyddet utvidgat. Utokat strandskydd finns for omrédena Tivoli
och Haga, men dessa berors inte av foreliggande viagplan.

4.7.3. Samrad enligt 12 kap.68 miljobalken

Skyldigheten att enligt miljobalken gora en anmaélan for samrad, géiller inte byggande av vig om
verksamheten eller atgirden anges i en faststilld plan. Anledningen till detta ar att samrad har utforts
under hela processen med framtagandet av planen.

4.8. Samhéllsekonomisk beddmning (sammanfattning)

Syftet med den samlade effektbedomningen ar att ta fram underlag till forslag av objekt som ska inga i
Nationell transportplan 2018-2029.

Atgirden bidrar till en viss 6verflyttning fran bil till cykel, vilket 4r positivt for den ekologiska
hallbarheten. Den samhallsekonomiska kalkylen visar pa olénsamhet, men atgarden bedéms bidra till
bland annat 6kad tillgdnglighet, kade pendlingsmojligheter och minskade negativa hilsoeffekter.

Den samhaéllsekonomiska kalkylen visar att atgarden inte dr lonsam. Antalet cykelresor som okar till
foljd av atgidrden Overskattas sannolikt i kalkylen, samtidigt som nyttorna for fotgdngare inte
inkluderas. Cykelflodena som utgor indata i berdkningarna har betydande osékerheter pa grund av den
begrinsade tillgdngen p& mitningar lings den aktuella strickan. Atgiarden anses dock 4nd som
angeldgen att genomfora da den forstarker cykelinfrastrukturen, ar utpekad i den regionala
cykelplanen for Stockholms ldn och skapar 6kade forutsiattningar for ett 6kat resande med cykel.

Ovriga effekter, som inte ingar i kalkylen (ej prissatta), bedoms i helhet vara mycket positiva. Forslaget
bedoms medfora en okad tillganglighet till service, utbildning, arbetsplatser och fritidsaktiviteter for
de som inte har mojlighet att forflytta sig med bil. Dessutom bed6ms mojligheten att aka kollektivt 6ka
i och med okad tillginglighet till stationer. Atgirden har positiva effekter pd omgivningen, som
sannolikt kommer att uppfattas som trevligare, bekviamare och sikrare. Snabbcykelvigens utformning
ar av storsta prioritet for att inte gora intrang pa landskapet och anses vara forenlig med gillande
lagstiftning. P4 14ng sikt bedoms luftféroreningar och buller kunna minska dé attraktiviteten for gdng-
och cykel langs strackan 6kar.

49.  Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

4.9.1. Skyddsatgarder som ska faststéllas och aterfinns pa plankarta

I detta avsnitt redovisas de skyddsatgirder som ingér i viagplanen. Forutsittningen ar att dessa
atgarder ingar i vigomradet. Endast de skyddsatgiarder som redovisas pa plankartan faststills av
Trafikverket.
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Bullerskarm
I de fall dér den tilltdnkta snabbcykelvigen gor intrang i befintlig bullervall kommer dessa att ersattas
med ny bullerskarm, se Sk3 ritning 00C9306.

Attraktivitetshdjande skarm med ljudabsorberande effekt
Vid Linvavartorpet foreslds attraktivitetshdjande skarm med ljudabsorberande effekt for att hoja
attraktiviteten pa snabbcykelvagen, se Sk4 ritning 00C9303.

Plantering av trad

Anliggningen av den nya snabbcykelvigen kan inte goras utan att vissa triad falls. Det ar sarskilt
kinsligt inom statligt byggnadsminne samt Nationalstadsparken. Traden ersitts enligt riktlinjer fran
Solna stad, lansstyrelsen samt Statens Fastighetsverk. Pa plankartan, se Ski1 pa ritning 000C9306,
markeras var de nya trdden vid Lings vag foreslas kunna planteras. For mer information hénvisas till
PM Tradinventering samt gestaltningsprogrammet.

Vagtrumma lgelbéacken

Den befintliga vigtrumman vid Igelbdcken kommer bytas ut i samband med breddning av cykelvagen.
Vid forlaggning av trumman ska laget anpassas sa att det inte utgor ett vandringshinder, se Sk2 pé
ritning 000C9310.

4.9.2. Ovriga skyddsatgarder

Utover de skyddsatgirder som beskrivs har majliga dtgarder som inte bedéms kunna faststillas i
vagplanen men som kan innebéra en béttre anpassning till omgivande miljo identifierats. Arbetet med
dessa atgarder fortsatter, dels for dtgarder som Trafikverket avser genomfora i samarbete eller samrad
med andra intressenter, dels for dtgdrder som inbegriper detaljutformning och principer for den
framtida driften av viganldggningen. For ytterligare dtgarder som identifierats under byggskedet
hanvisas till miljokonsekvensbeskrivning och sammanstillning av skadeférebyggande atgarder.

Landskapets karaktar

Utformningen av den nya snabbcykelvigen ska folja de intentioner som beskrivs i
gestaltningsprogrammet, som ar ett vagledande dokument dar principer och gestaltningsforslag
presenteras.

For att minimera paverkan pa landskapsbilden till f6ljd av avverkning av trad foreslas nyplantering av
trad dar sa ar mojligt.

Kulturmiljo
Riktlinjer for vintervighallning bor anpassas efter skyddsvarda byggnader.

Metoder for bergskarning bor platsanpassas for att bevara vegetation och minimera intrang.
Naturmiljo

Vid eventuell saltsopning av snabbcykelviagen ska hiansyn tas till kringliggande natur- och vattenmiljo
sé att den inte tar bestdende skada.

Fororenad mark

Omfattning och typ av fororeningar kommer att utredas i projektet och darefter kommer lamplig
hantering av dessa massor att utvirderas.
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Avvattning och dammar
Nodviandiga atgarder for att begriansa fororeningsmangderna kommer att tas liksom olika 16sningar
for rening av vigdagvattnet.
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5. Samlad bedomning

Sammantaget gors den prelimindra bedomningen att projektet i stort 6verensstimmer med

projektmélen och darmed dven de transportpolitiska mélen. Méluppfyllelse for miljokvalitetsmélen

beddms inte motverkas. Planforslaget for en ny snabbcykelviag mellan Norrtull-Kista har en fast
forankring i den regionala och lokala planeringen.

51. Maluppfyllelse projektmal

Projektmal: Hog sdkerhet

Bedémning av projektets bidrag till maluppfyllelse

Cykeltrafiken prioriteras i korsningar

Cykeltrafiken gar separerad fran motorfordon, fotgéangare
och andra trafikslag.

Cykelvagen ska ha god sikt.

Cykelvagen har skyltar som uppmarksammar cyklisterna pa
exempelvis hinder och anslutningar.

Korsningspunkterna utfors, planskilda och fortydligade genom
markeringar med fargad asfalt och med forstarkt belysning.

Malet bedéms bidra starkt till utformningen da det tydliggjort
behovet av att prioritera I6sningar som till stor del medfért att
snabbcykelvagen halls separerad fran ovrig trafik.

Cykelvagen har en mycket gen strackning och sikten kommer
darfor att vara god utifran de topografiska férutsattningar som
finns vilket medfér att malet bedéms kunna uppnas.

Skyltning ryms inom vagomradet och malet bedoms darfor
uppfyllas. Detaljprojektering av skyltar sker till
bygghandlingsskedet.

Projektmal: Hog standard

Beddmning av projektets bidrag till maluppfyllelse

Restiden ska kortas ned

Cykelvagen ska klara av en stérre mangd cyklister

Cykelvagen ska ha goda anslutningsmajligheter

Det ska finnas god vagvisning

Pa grund av den gena strackningen och den breda kérbanan som
ar planerad samt en linjeféring som uppmuntrar till att halla upp
hastigheten bedoms malet kunna uppnas.

Da cykelvagen planeras med utrymme for tva cyklar i bredd i varje
riktning bedéms anldggningen klara av en stérre mangd cyklister
an dagens gang- och cykelvag. Malet bedéms darfor kunna
uppnas.

Anslutningar till befintligt gdng- och cykelvagnat kommer att
tillskapas for att ge god tillganglighet for gaende och cyklister.
Malet bedoms darfor kunna uppfyllas.

Da projektet har for avsikt att utforma snabbcykelviagen med
tydlig vagvisning bedoms malet kunna uppfyllas.

Projektmal: Hog attraktivitet

Bedomning av projektets bidrag till maluppfyllelse

Cykelvagen ska ha en gen strackning, lutningar ska minimeras
och det funktionella sambandet ska behallas.

Projekteringen av en gen strackning medfor att malet bedéms
uppfyllas. Den bro som byggs 6ver Bergshamraleden utfors med
en sadan radie att genheten inte blir lidande av broutformningen.
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Minimera konfliktpunkter genom sa fa stopp som majligt

Cykelvagen ska vara landskapsanpassad

Trafiken pa snabbcykelvégen &r prioriterad i alla korsningspunkter
och separering av gdende och cyklister gérs genomgaende pa hela
strackan. De korsningspunkter som dnda uppstar utformas med
hansyn till god trafiksakerhet.

Utformningen av cykelvagen har anpassats till det omgivande
landskapet. Med planerade skyddsatgarder innebar det en mindre
paverkan pa landskapet. Malet bedéms darfor kunna uppnas.

Cykelvégen ska vara trygg, gronstrak och sociala samband ska Forslaget medfor en forbattrad belysning langs med

starkas

snabbcykelvagen vilket i sin tur innebar en 6kad trygghetsfaktor.
Genom en ny gang- och cykelbro 6ver Bergshamraleden med
gronremsa starks kopplingen mellan Hagaparken och Ulriksdal.

5.2.  Maluppfyllelse miljokvalitetsmal

Viasentliga miljokvalitetsmal for projektet

Beddmning av projektets bidrag till maluppfyllelse

Begradnsad klimatpaverkan

Giftfri miljo

Levande sj6ar och vattendrag

Grundvatten av god kvalitet

God bebyggd miljo

Ett rikt vaxt- och djurliv

Anlaggandet av snabbcykelvag skapar ett attraktivt och
konkurrenskraftigt alternativ som kan locka trafikanter att valja cykel
istallet for bil for arbetspendling. Projektet innebar 6kade mojligheter
att valja gang- och cykel som alternativa fardmedel, vilket pa sikt bidrar
till minskade utslapp av vaxthusgaser. Projektet bidrar till maluppfyllelse.

Inom omraden som berdrs av planerad strackning finns ett antal
fororenande verksamheter dér potentiell utbredning av féroreningar kan
forekomma. Utford provtagning visar generellt pa laga halter av
metaller, PAH samt oljekolvaten under niva for Naturvardsverkets
generella riktvarde for mindre kénslig markanvandning, MKM. Dessa
massor beddéms kunna ligga kvar i marken, men kraver noggrann
hantering om de transporteras bort fran omradet. Kompletterande
provtagning kommer att genomféras. Omraden for etablering och
forvaring av branslen och andra kemiska produkter ska ske med hansyn
till bebyggelsemiljoer och kansliga naturmiljoer. Projektet bedéms inte
motverka maluppfyllelse.

Planerade atgarder medfor tillfélliga effekter av liten omfattning for
vissa vattenférekomster. Miljokvalitetsnormerna bedéms inte paverkas
negativt. Med hansyn till de skadeférebyggande atgarder som planeras
bedoms projektet inte motverka maluppfyllelse.

Projektet beddms inte negativt paverka grundvattenniva eller kvalitet
permanent. Miljomalet motverkas inte.

Utformningen har anpassats till den omgivande bebyggelsen. De
planerade dtgarderna innebdar ingen negativ paverkan av betydelse pa
de bebyggda miljéerna. Projektet bedéms bidra till en god och halsosam
livsmiljo samt medverka till en god regional och global miljé genom att
framja hallbara fardsatt. Projektet bidrar till maluppfyllelse.

Utformningen av vagforslaget har anpassats till den omgivande miljon
och bedéms inte medféra nagot hot mot bevarandet av den biologiska
mangfalden i omradet. Kompletterande tradinventering kommer att
genomfoéras. Miljomalet bedéms inte motverkas.
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6. Overensstammelse med miljébalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser
om hushallning med mark och vattenomraden

6.1.  Allm&nna hénsynsregler

Miljobalkens allménna hénsynsregler ska forebygga negativa effekter av verksamheter och 6ka
miljohdnsynen. Hansynsreglerna finns i miljobalken, kapitel 2. Alla miljokrav som stélls enligt
miljébalken bottnar i de allmidnna hinsynsreglerna.

Bevisborderegeln innebar att det dr den som driver en verksamhet eller vidtar en atgard som ska visa
att hansynsreglerna foljs. I projektet har Trafikverkets verktyg for miljosdkring anvénts i syfte att
sdkerstilla hanteringen av de miljofragor som uppstéar. Genom miljouppfoljnings- och
miljokontrollprogram som tas fram infor byggskedet kan effekten av foreslagna atgarder foljas upp.

Kunskapskravet innebir att den som driver en verksambhet eller vidtar en atgérd ska ha tillracklig
kunskap om hur ménniskors hilsa och miljon paverkas och kan skyddas.

Forsiktighetsprincipen innebir att risken for negativ padverkan pa manniskors hilsa och miljon medfor
en skyldighet att vidta atgarder for att forhindra en storning.

Produktvalsprincipen innebar att alla ska undvika att anvinda produkter som kan vara skadliga for
manniskor eller miljon om produkterna kan ersittas med andra, mindre farliga produkter.
Trafikverket har riktlinjer for kemiska produkter (TDOK 2010:310) och material och varor (TDOK
2012:22) samt stiller krav pa entreprenorers och uppdragstagares miljohinsyn genom publikation
TDOK 2012:93 ”"Generella miljokrav vid entreprenadupphandling”. Genom dessa krav och riktlinjer
stravar Trafikverket efter att minska miljopaverkan fran farliga &mnen.

Hushdllnings- och kretsloppsprinciperna innebér att rdvaror och energi ska anvindas sé effektivt som
mojligt och att forbrukningen och avfallet minimeras. Massbalans efterstriavas vid vigbyggnationen.

Dar 6verskott av massor uppstar efterstriavas ateranviandning.

Lokaliseringsprincipen innebar att man ska vilja en sddan plats att verksamheten kan bedrivas med
minsta intrdng och oldgenhet for manniskor och miljo.

Tabell 6 redovisar kortfattat hur miljobalkens allmdnna hiansynsregler enligt 2 kap. miljobalken har
beaktats under arbetet med att ta fram vigplanen.

Tabell 6. Beskrivning av hur miljdbalkens allménna héansynsregler har beaktats.

Hansynsreglerna Uppfyllelse av reglerna

Bevisborderegeln Vid provning av tillstand eller godkdnnande av dispens hos myndighet &r det
verksamhetsutévaren som ska redovisa hur de allmédnna hansynsreglerna i miljobalken 2 kap foljs.
Detta kan goras med stéd av utredningar eller annan faktainsamling.

Kunskapskravet Miljokonsekvenser klargors i MKB. Underlagsmaterial till miljokonsekvensbeskrivningen har
inhamtats genom inldsning av tidigare utredningar, inventeringar och underlag fran olika
myndigheter. Bland annat har naturvardesinventering, markmiljéinventering och kulturarvsanalys
utforts. Uppgifter fran samrad har ocksa beaktats.

Forsiktighetsprincipen Skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt anges i MKB och i vagplanbeskrivningen. Beslutade
atgarder fors i byggskedet vidare som miljdkrav pa konsulter och entreprenérer. Aven i
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Trafikverkets generella miljokrav vid upphandling av entreprenorer finns krav pa miljoatgarder
som forebygger/minimerar miljopaverkan.

Lokaliseringsprincipen Utredning om alternativa lokaliseringar har utforts. Vid val av lokalisering har allmdnna och
enskilda intressen beaktats.

Hushallnings- och kretsloppsprincipen Vid anlaggandet ska hushallning ske med ravaror och energi. Bergkross ska anvandas fore
naturgrus dar det ar teknisk och miljomassigt mojligt. De dverskottsmassor som uppfyller tekniska
krav ska ateranvandas med hansyn tagen till avfalls- och fororeningsaspekter. Likasa ska material
fran utrustning och anlaggningar som rivs ateranvands dar sa ar mojligt. Trafikverket stéller
miljokrav pa fordon och maskiner som anvands i entreprenader.

Produktvalsprincipen Alla kemikalier som anvénds vid anldggandet ska folja de krav som Trafikverket har for kemiska
produkter, material och varor. Miljokraven finns specificerade i Trafikverkets generella miljokrav
for entreprendrer.

Skalighetsprincipen MKB kan utgéra ett underlag for att bedéma nyttan av skadeférebyggande atgarder.

Skadeansvaret Skadeférebyggande atgarder vidtas for att avhjalpa och motverka att skada och/eller olagenhet
uppkommer. Om skador och/eller oldgenheter anda uppstar ar Trafikverket ansvarig for att
avhjalpa eller ersatta dessa i enlighet med gallande lagstiftning.

Stoppregeln Planerad verksamhet stoppas om den visar sig kunna ge betydande skada eller olagenhet for
manniskors halsa eller miljon.

6.2.  Miljokvalitetsnormer

Forordningar om miljokvalitetsnormer finns hittills framtagna for olika fororeningar i utomhusluft
(SFS 2010:477), for forvaltning av kvaliteten pa olika parametrar i vattenférekomster (SFS 2004:660),
havsmiljon (SFS 2008:56), for olika fororeningar i fisk- och musselvatten (SFS 2001:554) och for
omgivningsbuller (SFS 2004:675). Miljokvalitetsnormen for omgivningsbuller ar inte tillimpbar pa
projektniva och tidigare bedomningar att gillande miljokvalitetsnormer for luft inte kommer att
overskridas kvarstar. I detta projekt ar miljokvalitetsnormerna for utomhusluft och vattenkvalitet
aktuella.

6.2.1. Miljokvalitetsnormer fér utomhusluft

I miljobalkens 5:e kapitel och i férordningen (2001:527) om miljokvalitetsnormer for utomhusluft
regleras tillatna halter i utomhusluft for ett antal amnen. Specifika riktvirden eller regler for paverkan
pa utomhusluftens kvalitet under byggskedet saknas. De faststéllda miljokvalitetsnormer som giller
for driftskedet giller dock generellt utanfor arbetsomrédet. Projektet innebéar 6kade majligheter att
valja gdng- och cykel som alternativt fairdmedel, vilket pa 1ang sikt bidrar till minskade utslapp av
luftfororeningar. Projektet bidrar ddrmed till 6kade forutsattningar for att normen for féroreningar i
utomhusluft inte ska 6verskridas.

6.2.2. Miljokvalitetsnormer for vattenkvalitet

Miljokvalitetsnormer for vatten anvands for att ange krav pa yt- och grundvattnets kvalitet i flera olika
avseenden. Vattenkvaliteten bedoms utifrdn en méngd olika kvalitetsfaktorer och uttrycks som maétt pa
vattnets yt- eller grundvattenstatus. De grundliggande kvalitetskraven, som uttrycks i form av
miljokvalitetsnormer, syftar till att alla vattenforekomster ska uppna minst god kemisk yt- eller
grundvattenstatus samt god ekologisk status senast den 22 december 2015.

De vattenforekomster i naromréadet till aktuell stracka och som omfattas av miljokvalitetsnormer ar
ytvattenforekomsterna Edsviken, Brunnsviken samt Igelbacken samt tva utpekade
grundvattenforekomster (porakviferer) som berors i omradet Stockholmsisen-Haga och
Stockholméasen-Solna Stockholmsasen-Silverdal. Planerade atgarder medfor tillfilliga effekter av liten
omfattning for vissa vattenférekomster. Miljokvalitetsnormerna bedoms inte paverkas negativt.
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Markansprak och pagdende markanvandning
Den 6vervagande delen av befintligt och nytt cykelstrak ligger i dagsléget, pa eller i anslutning, till
befintlig cykelvag.

6.3. Vagomrade for allmén vag med vagratt

Pé plankartorna framgéar det nuvarande vagomréadet och det tillkommande vagomréadet. Det ar det
tillkommande vigomrédet som &r angivet i sakdgarforteckningens arealberikning, det vill sdga det
som ligger utanfor det nuvarande omrédet for allmén vag. Tillkommande vagomrade for allmén vig
med vigratt markeras med morkblé farg pa plankartorna och betecknas med bokstaven V. Vigplanen
foreslar att cirka 31 835 m2 mark tas i ansprak med vagratt. Detta faststills till granskningsskedet.

Vagratt uppkommer genom att viaghallaren tar mark eller annat utrymme i ansprak for vigen med
stod av upprittad, och nir det behovs, faststélld vigplan. Vagratten ger vaghéllaren ritt att nyttja
mark eller annat utrymme som behovs for vigen. Vaghallaren har ratt att i fastighetsidgarens stélle
bestimma Gver markens eller utrymmets anvindning under den tid som végritten bestér. Vidare far
myndigheten tillgodogodra sig jord- och bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken
eller utrymmet. Vagratten upphor nar viagen dras in.

Vad avser viaghéllarens ianspraktagande av mark med vagritt inom omraden med kunglig
dispositionsritt gors detta enligt de principer och regler som beskrivs ovan i samrad med statens
fastighetsverk.

6.4. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

Under byggskedet behover entreprendren fa tillgéng till mark dven utanfor det slutliga vagomradet for
att kunna genomfora bygget. Dels beh6vs mark strax utanfor vigomradesgransen for att kunna na
arbetsomradet med maskiner och transporter, dels behdvs sammanhaéllna ytor for etablering.
Etableringsytorna ska medge utrymme for bodar, parkering och materialupplag. Det ska ocksa finnas
ytor for att mellanlagra jord- och bergmassor. Arbetsvigar behovs dels for att na fram till arbetsplatsen
och dels for framtida underhall av cykelvigen.

Forslag till arbetsomraden och etableringsytor har markerats pa plankartan med gul farg och
bokstaven T. Vigplanen foreslar att cirka 14 585 m2 mark tas i ansprak med tillfallig nyttjanderitt.
Detta faststills till granskningsskedet.

6.5.  Andrat vaghallarskap

Trafikverket blir vaghallare for snabbcykelvigen mellan Norrtull till Kista inklusive de delar av
Annerovigen och Jirvavigen som berors av snabbeykelvigen. Andrat vighallarskap kriver sirskilt
beslut som fattas samtidigt som viagplanen faststills.
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7. Genomfbdrande och finansiering

7.1.  Formell hantering

7.1.1. Faststallelseprdvning

Denna vagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga faststillelseprovning. Under
tiden som underlaget hélls tillgangligt for granskning kan berorda sakédgare och 6vriga lamna
synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstalls och kommenteras i ett
granskningsutlatande som upprattas nir granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar vagplanen. De sakdgare som berdrs
kommer d att kontaktas och fir méjlighet att limna synpunkter p& #ndringen. Ar indringen
omfattande kan underlaget dterigen behova goras tillgangligt for granskning.

Vigplanen och granskningsutldtande 6verséands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Darefter
begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa vigplanen ges
mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutlatandet.

Efter denna s kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vigplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas prévas éverklagandet av
regeringen.

Hur viagplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 2 kap 12-158§ lag (1995:1649) om
byggande av jarnvag respektive 17-18 § viglagen (1971:948).

7.1.2. Faststéllelsebeslutets omfattning

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar vid behov,
eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som maéste f6ljas nir vigen byggs.
Denna vigplanbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir viagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststéillande juridiskt bindande. Detta innebar
bland annat att vigbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ocksa skyldighet,
att 16sa in mark som behdvs permanent for vigen. Mark som behévs permanent framgar av
fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgéar ocksa markens storlek
(areal) och vilka som ar fastighetsdgare eller rattighetsinnehavare.

7.1.3. Rattsverkningar av faststéllelsebeslutet
Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vighéllaren far tillstand att bygga allmén vag i enlighet med faststillelsebeslutet och
dess villkor.

e Vad som utgor viaganordningen laggs fast.
e Vighéllaren erhaller ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt.

e Vad som utgor avgransning av det allminna viaghéallaransvaret laggs fast.
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7.1.4. Sakagare

Viagplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av anlaggningen. Pa
plankartan och i fastighetsforteckningen framgér vilken mark som berors, vad den ska anvindas till,
under hur lang tid den ska anvéandas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar fastighetsagare
eller riattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att borja anvinda mark tillfalligt s& fort viagplanen har
vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsidgare/riattighetsinnehavare nar tilltrade ar beraknat att
ske.

Fastighetsagare/rittighetsinnehavare far inte utan tillstand frén Trafikverket uppfora byggnader eller
pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvanda den mark som behovs for anldaggningen.

7.1.5. Kommunala planer

Enligt utredning har det sammanstillts att den tdankta viagplanen strider mot sju, av totalt 12,
detaljplaner som berors lings E4. Trafikverket anser att foreslagen géng- och cykelvig bor vara
planlagd som gata/vagandamal, varfor foreslagen vagplan strider mot géllande detaljplaner vid sju
tillfallen enligt Tabell 7 nedan.

Tabell 7. Beskrivning av detaljplaner som vagplanen strider mot.

Nr Kommun Detaljplan Faststdlld  Vagplanens berdringspunkter Hantering och Motiv
status

1 Sollentuna NR476, Del av 2000 Gata, skyddsomrade mot Mindre avvikelse Ej planlagt for

Margreteborg jarnvag och genomfartsled —ingen andring gata/vagandamal
kréavs

2 Sollentuna P04/1115, Sédra 2004 Skyddsomrade mot jarnvag Mindre avvikelse Ej planlagt for
Silverdal, omradet —ingen andring gata/vagandamal
Linvavartorp kréavs

3 Solna P05/0404, Kv 2005 Kvartersmark som ej far Mindre avvikelse Ej planlagt for
Mellanjarva med bebyggas (B- bostader), —ingen andring gata/vagandamal
ridskola naturpark kravs

6 Solna 0428/1965, 1965 Park, vattenomrade Mindre avvikelse Ej planlagt som gata
Parkmark vid —ingen andring
Linnéaholm, kravs

7 Solna P03/0213, Norra 2003 Genomfart, kvartersmark Mindre avvikelse Ej planlagt som gata
Frosunda kv naturpark (Rn) —ingen andring
Rosenborg m fl. kravs

8 Solna P87/0219, Del av 1987 Kvartersmark som ej far Mindre avvikelse Ej planlagt for
Frosundavik — kv. bebyggas (Hd- kontor), —ingen andring gata/vagandamal
Annelund kvartersmark kontor (Hd), kravs

ledningsomrade (u)

9 Solna P04/1216, Del av 2004 Naturpark med bestammelser Mindre avvikelse Ej planlagt for
Frésundavik — Kv a3 (marklov vid tradfallining), —ingen andring gata/vagandamal
Kasernen nl (naturparkens kulturvarden kravs

skall restaureras & vardas &
natursambanden forstarkas),

x1 (marken ska vara tillgdnglig
for allman GC). Stor del
skyddad miljo & bebyggelse.

Inom omrade med detaljplan eller omradesbestimmelser far inte vig byggas i strid mot planen eller
bestammelserna. Om syftet med planen eller bestimmelserna inte motverkas, far dock mindre
avvikelser goras (14§ viglagen). For de sju detaljplaner som vigplanen bedoms strida mot gor
Trafikverket bedomningen att avvikelserna antingen inte strider mot detaljplanernas syfte eller endast
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beror en marginell del av detaljplanerna och dirfoér kan anses vara mindre avvikelse som kan godtas
inom géllande planer.

7.2. Genomforande

7.2.1. Oversiktlig tidplan

Den formella handldggningen av vigplanen planeras ske under 2015-2017.

7.2.2. Samréad

Samrad bedrivs under hela planprocessen i olika skeden med bland annat lansstyrelsen, kommuner,
ledningsdgare samt enskilda berérda sakdgare. Samridden dokumenteras i en separat
samradsredogorelse som kommer att bifogas underlaget till viagplanen.

7.2.3. Vidare arbete

Efter det att vigplanen faststillts kommer en upphandling av entreprenader att paboérjas. Kraven pa
atgarder i vigplanen samt tillhorande miljokonsekvensbeskrivning utgor underlag till kraven i
forfragningsunderlaget och kontraktet for entreprenaden.

Dispenser som redan sokts

s Dispens fran reservatsforeskrift for Igelbackens naturreservat.
P4 fastighet Ulriksdal 2:1 har Trafikverket sokt dispens enligt 7 kap. 7 § miljobalken, fran foreskrifter
om inskrankningar i rdtten att anvinda mark- och vattenomraden inom Igelbackens naturreservat.
Dispensen soktes for att mojliggora geotekniska undersokningar genom borrning.

Efterfoliande dispenser och tillstind som kravs
Trafikverkets bedomning ar att f6ljande tillstdnd, dispenser och samrad kommer att kravas:

e dispens fran strandskyddet och det generella biotopskyddet, till exempel alléer, giller for
atgarder som inte faststills i vigplanen enligt 7 kap miljobalken 18 a-b §§. Dispens
behovs darmed inte for tgarder som faststills i vigplanen. Om negativ paverkan inte
kan undvikas kravs samrad mellan Trafikverket och berord tillsynsmyndighet gillande
det generella biotopskyddet samt hantering i den fortsatta planldggningen av projektet.
Samrad med lansstyrelsen om strandskyddet behover ske for att dispens ej ska behova
sokas med stéd av vagplanen.

e dispens for naturreservatsforeskrifter kan behéva sokas sarskilt

o tillstdnd frén lansstyrelsen enligt kulturmiljolagen (KML) att gora ingrepp i
fornldamningar och/eller tillhérande skyddsomraden eller avlagsna fast fornlamning

o tillstdnd fran Riksantikvarieimbetet for dndring av statliga byggnadsminnen

7.3.  Finansiering

Projektet finns med som en namngiven investering i forslaget till nationell plan for transportsystemet
2018-2029. Den nationella planen beslutas i borjan av &r 2018 och eftersom objektet finns med ar
chanserna goda till att projektet kommer att fa finansiering for att genomforas.
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