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Ldsanvisning miljokonsekvensbeskrivning

Det inledande kapitlet ger en bakgrund till projektet samt dess mél. Darefter beskrivs
utredda alternativ, miljokonsekvensbeskrivningens syfte samt dess avgransningar.

I kapitel 6. Effekter och konsekvenser beskrivs forutsattningar, bedomningsgrunder, den
paverkan som projektet vintas ge upphov till samt vilka effekter detta kan medfora for
olika aspekter. I kapitlet foreslas skadeforebyggande atgiarder och en
konsekvensbedomning gors.

I efterfoljande kapitel beskrivs hur projektet inverkar pa uppsatta mal,
miljokvalitetsnormer och miljobalkens allmanna hiansynsregler.

I kapitel 10. Samlad bedomning sammanfattas den inverkan projektet bedoms ha och
den konsekvensbedomning som tidigare beskrivits.

Slutligen beskrivs fortsatt arbete med viagplan, provningar och samrad.

Miljokonsekvensbeskrivningen bor lisas tillsammans med illustrationskartor.

Begrepp

I miljokonsekvensbeskrivningen anviands begreppen péaverkan, effekt, konsekvens och
skadeforebyggande atgard.

e Paverkan ar exempelvis det fysiska markansprak som exploateringen
och/eller verksamheten medfor.

o Effekt dr den forandring i miljon som paverkan medfor, exempelvis
forlust av ett skogsomrade, buller eller féroreningar i luften.

e Konsekvens ar den vardering av de effekter som uppkommer, de
foljdverkningar och betydelsen for allménna och enskilda intressen,
manniskors hélsa eller biologisk mangfald.

e Skadeforebyggande atgarder vidtas for att undvika eller minimera
negativa konsekvenser.

En bedomning/vardering av en atgards konsekvens gors genom en sammanvagning av
det berorda intressets viarde och av ingreppets eller storningens omfattning.
Skadeforebyggande dtgiarder som kan minska de negativa konsekvenserna vags in i
bedomningen.

Under kapitel 6. Effekter och konsekvenser finns bedomningsgrunder framtagna och
beskrivna for respektive aspekt.
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1. Sammanfattning

Befintlig gdng- och cykelvig langs E4 mellan Norrtull och Silverdal ingar som en del i ett
framtida regionalt pendlingsstrik, Marstastraket. Langs delar av strackan ar
trafiksdkerheten dilig och kapaciteten for dubbelriktad cykeltrafik ar 1dg. Det allmdnna
intrycket ar att cykelviagarna ar for smala for att kunna hantera ett stort flode cyklister.
Cykeltrafiken &r vanligen inte separerad fran géngtrafiken och i manga sektioner samsas
dven cyklister med motorfordonstrafik om utrymmet.

Med detta som bakgrund planerar Trafikverket f6r en utbyggnad av en snabbcykelvig
med tillhérande gangforbindelser mellan Norrtull och Silverdal. Snabbceykelvigen ska ha
plats for fyra cyklister i bredd och mdéjliggora snabbceykling med en hastighet av 40
kilometer i timmen. For att 6ka sékerheten for bade cyklister och géngtrafikanter ska
géende vara separerade fran cyklisterna, en sa gen strickning som mojligt ska
efterstrivas och nivaskillnader ska minimeras. Korsningspunkter ska utformas med god
framkomlighet for cyklister och helst vara planskilda.

Planerad snabbcykelvig anldggs pa ostra sidan om E4, i anslutning till
Nationalstadsparken, statliga byggnadsminnen, Ulriksdals naturreservat och genom
riksintresse for kulturmiljovard Solna samt Igelbackens naturreservat. I omradet finns
flertalet virden for natur- och kulturmilj6é samt friluftsliv och rekreation. I projektet har
alternativa strackningar och utformningar utretts for att minimera markansprak och
paverkan for dessa omraden och objekt.

Miljokonsekvensbeskrivningen omfattar aspekterna markanviandning, trafik och
anvandargrupper, riksintressen, Nationalstadsparken, naturmiljo, rekreation och
friluftsliv, landskap, kulturmilj6, yt- och grundvatten, férorenade omraden samt
byggnadstiden.

Planerat projekt bedoms vara i linje med kommunala 6versiktsplaner och bidra till att
uppfylla regionala mal genom att medfora en 6kad tillganglighet samt skapa st6rre
forutsattningar for cykeltrafik. For sju detaljplanelagda omraden bedéms projektet
medfora mindre avvikelser.

For trafik och anvandargrupper bedéms projektet medféra positiva effekter genom ett
forbattrat transportsystem i staden med en forbittrad trafikantmiljo, tillganglighet,
trygghet och trafiksdkerhet. Vagforlaget bedoms ge forutsattningar for minskad
miljépaverkan och forbattrad folkhilsa. Fler anviandare kan dock bli utsatta for
storningar och fororeningar fradn omgivande motortrafikleder da snabbcykelvigen
anldggs i nira anslutning till framst E4.

Riksintressen for kommunikationer, E4 och jarnvigen, bedoms inte paverkas mer dn
forsumbart av projektet. En framtida utbyggnad av Ostkustbanan férsviras dock nagot
ytterligare.

For riksintresset for kulturmiljévarden, Solna AB37, medfor projektet bide negativa och
positiva effekter. Brokonstruktionen 6ver Bergshamraleden medf6r en indirekt visuell
paverkan pé uttrycket for riksintresset och konstruktionen kan upplevas som en



utokning av befintlig infrastruktur. Samtidigt innebar bron positiva effekter genom att
tillgangligheten till riksintresset okar.

Projektet bedoms inte innebéra intrang i parklandskap eller naturmiljoé pé det satt som
avses med Nationalstadsparkens lagskydd. Omrédets huvudstruktur avseende natur-
och bebyggelseomriden kommer inte att fordndras och det historiska landskapets natur-
och kulturmiljévarden bedoms inte skadas pa grund av projektet. Projektet innebar
bland annat att ett antal skyddsvirda trad kommer att behdva tas ned, vilket bedoms
kunna aterstillas sa att det inte kvarstar mer dn obetydlig skada.

Planerad snabbcykelvig paverkar till storsta del naturomréden utan hogre naturvarden.
For omrdden med hogre naturviarden vintas generellt ingen péverkan alternativt smé
negativa effekter uppsta. Trad, bade skyddsvérda och icke skyddsvarda, kommer att
behova avverkas. Den vistra allén vid Lingsvig paverkas samt allén vid Silverdal
riskerar att paverkas av projektet. Trad och vegetation som péaverkas kommer att flyttas
alternativt ersittas med nyplanteringar.

Projektet bidrar till att bevara och utveckla det rorliga friluftslivet samt forstarka varden
av rekreationsomraden langs strickan da tillgangligheten f6r gdende och cyklister till
omradena Okar i ett storre perspektiv. Anldggandet av snabbcykelviagen kan dock
innebéara en lokal barridreffekt pa vissa platser.

Snabbcykelvigen blir mindre pataglig i landskapet 14ngs storre delar av strackan i och
med att den huvudsakligen anldggs i ndra anslutning till E4. Daremot kan planerade
atgiarder innebéra att snabbcykelvigen blir nagot mer pataglig i landskapet lokalt vid
exempelvis vid Haga s6dra, Haga norra, Lings viag, den nya géng- och cykelbron Gver
Bergshamraleden och vid hagmarken i Igelbdckens naturreservat. Snabbcykelviagen
anpassas till befintlig terrang med anpassande slanter och murar som harmoniserar
med befintligt landskap for en naturlig 6vergéng vilket minimerar de negativa effekterna
pé aktuella platser.

Projektet innebir ingen direkt paverkan pé kulturhistoriskt vardefulla byggnader.
Brokonstruktionen 6ver Bergshamraleden kommer att medfora visuell paverkan pa
byggnader inom det statliga byggnadsminnet. En ny kommunikation 6ver
Bergshamraleden kan dock ocksad medfora positiva effekter for det kulturhistoriska
sambandet. Aven girdsmiljon vid Mellanjirva bedoms paverkas visuellt av planerade
atgarder.

Positiva effekter forvantas for kulturmiljoerna i Hagaparken dé pendlande cykeltrafik
leds ut fran parken och bergskarning vid Haga sodra kan anpassas battre till omgivande
miljo. Vissa fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar 1angs strackan berors.

For yt- och grundvatten bedéms snabbcykelvagen medfora ett marginellt 6kat tillskott
av dagvatten fran tillkommande hardgjorda ytor. Befintliga vAgtrummor byts i
Igelbacken, vilket kan ha positiva effekter. Projektet bedoms inte paverka kvantiteten
eller kvaliteten i forkommande yt- och grundvattenforekomster eller forsvara
mojligheten att uppna miljokvalitetsnormerna. Strandskyddets syften vid berorda sjoar
och vattendrag uppfylls dven fortsattningsvis.



Utférd markmiljoinventering och undersokning visar generellt pa ldga halter av
fororeningar under niva for Naturvardsverkets generella riktvirde for mindre kanslig
markanvandning, MKM.

Under byggnadstiden forvintas storningar uppkomma som omfattar bullrande
verksamhet, damning, vibrationer, minskad framkomlighet och barridreffekter.
Péverkan genom ianspriktagande av mark for upplags- och etableringsplatser och
tillfalliga omledningsvagar kommer dven att uppsta.

Beroende pé grundliggningsmetod s& kan det vid anldggandet av gdng- och cykelbron
over Bergshamraleden bli aktuellt med tillfallig grundvattensankning. Risk for tillfallig
paverkan péa ytvattenforekomster foreligger ocksa.

Under byggnadstiden genomfors masshantering, hantering av eventuella fororenade
massor samt 6vrig hantering av anlaggningsmaterial och avfall, sisom hushallsavfall
samt avfall som genereras fran arbetsmaskiner med mera.

Generellt har de negativa konsekvenserna av projektet bedoms som sma med undantag
for en framtida utbyggnad av Ostkustbanan, bron 6ver Bergshamraledens lokala
inverkan pa kulturmiljon och byggnationsarbetena for samma brokonstruktion. I dessa
fall har de bedomts som mattliga. For trafik och anvindargrupper samt rekreation och
friluftsliv férviantas positiva konsekvenser uppsta.

For riksintresset Ostkustbanan grundar sig bedémningen i att snabbcykelvigen anlaggs
pa befintlig gdng- och cykelviag inom riksintresset, varvid en framtida utbyggnad av
Ostkustbanan Gsterut forsvaras négot ytterligare. Vad avser kulturmiljé har
brokonstruktionens visuella inverkan pa bebyggelsemiljon Jakobsdal i Ulriksdals
slottsomrade bedomts medfora méattliga negativa konsekvenser. Pa 6vriga delar av
strackan, och av projektet som helhet, bedoms dtgirderna innebédra smé negativa
konsekvenser for kulturmiljon, invagt foreslagna skadeférebyggande atgirder.
Anliaggandet av bron 6ver Bergshamraleden har ocksd bedomts vara komplicerat och
tidskravande samt forenad med vissa osdkerheter, varvid det dven under byggnadstiden
bedomts innebira méattliga negativa konsekvenser.



2. Beskrivning av projektet

2.1.  Bakgrund och syfte

Befintlig géng- och cykelvig ldngs E4 mellan Norrtull och Kista ingér som en del i en
framtida regional cykelvig som ingér i Marstastraket. Befintlig cykelvig pa den cirka 7
kilometer ldnga strackan varierar i bredd, frén att vara 3,5 meter bred och ha
dubbelriktad cykeltrafik till att helt upphora pé vissa delstrackor. Langs delar av striket
ar trafiksdkerheten dalig och kapaciteten for dubbelriktad cykeltrafik ar lag. Strackan
kan bitvis upplevas som ogen och underordnat biltrafiken. Det allménna intrycket ar att
cykelviagarna ar for smala for att kunna hantera ett stort flode cyklister. Cykeltrafiken ar
vanligen inte separerad fran géngtrafiken och i manga sektioner samsas cyklister dven
med biltrafik om utrymmet. Lings cykelvigen finns ett flertal framkomlighetsproblem
som tvira kurvor och bristfillig sikt i korsningar vilket minskar attraktiviteten for
cykelpendling.

I omradet finns behov av mgjlighet till 6kad cykelpendling mellan kommunerna i norra
Stockholm och Stockholms innerstad. Avstdnden mellan innerstaden och mélpunkter
langs viagen sdsom Karolinska universitetssjukhus, Hagaparken, Frosunda, Bergshamra
och Silverdal, ger goda forutsattningar for ett attraktivt cykelpendlingsstrak.

Projektet omfattar framtagande av en vagplan for en cykelvig som ska folja E4 samt ha
goda anslutningsmdgjligheter till befintliga cykelvigar och viktiga malpunkter i omradet.
Projektet har foljande &ndamal; ”Projektets dndamadl dr att bygga en snabbcykelvdg for
alla typer av cyklister som onskar ta sig fram mellan strdckans malpunkter. For att
dstadkomma detta ska snabbcykelvdgen ha hég sdkerhet, hog standard och den ska
upplevas som attraktiv.”

I Figur 1 nedan visas ett exempel pa utformning av snabbcykelvag.
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Figur 1. Exempel pa utformning av cykelvag med fyra cyklister i bredd och separerad gangtrafik.

2.2.  Tidigare utredningar och beslut
2.2.1. Analys enligt fyrstegsprincipen

Den formella fysiska planeringen foregas vanligen av en forberedande studie, en sé
kallad dtgardsvalsstudie, som innebir en forutsattningslos transportslagsovergripande
analys utifran fyrstegsprincipen om vilka atgéarder som kan behova vidtas for att
utveckla transportsystemet pa bade kort och lang sikt. I detta fall utgor idéstudien
“Cykelviag utmed nationella vignatet Marstastraket, delen Norrtull-Kista”, en
atgirdsvalsstudie for rubricerad vagplan.



Fyrstegsprincipen, se Figur 2, innebar att mojliga forbattringar i transportsystemet ska
provas stegvis och att atgiarder pa de lagsta stegen ska prioriteras for att 16sa
identifierade problem. Forst i sista hand ska man vélja om— eller nybyggnad av
infrastruktur.

For att atgdrda de brister som idag finns i form av smala ging- och cykelvédgar, passage
av vagar i plan och ej separerade ging- och cykelvagar har Trafikverket valt att planera
for en ny cykelvag och utfora atgarder enligt steg 4 "Bygg nytt- Nyinvesteringar och
storre ombyggnadsétgirder”. Detta beslut har foregatts av idéstudie och inventering av
befintligt cykelvag. Inventering av cykelvigar langs E4 gjordes under hosten 2012,
utredning av mojliga strackningar och samrad med Solna stad gjordes under hosten
2013.

Fyrstegsprincipen

Tank om Bygg om
Atgdrder som kan paverka Begransade ombygg-
behov av transporter och nadsdtgdrder.

val av transportsatt,

Optimera Bygg nytt
Atgarder som effektivise- Myinvesteringar ach
rar nyttjandet av befintlig e byggnadsét:
infrastruktur och fordon garde

Figur 2. Fyrstegsprincipen. Kélla: Trafikverket

2.2.2. Ovriga utredningar

Ovriga utredningar som berér projektet omfattar:

e Enidéstudie ar utford for strackan, “Cykelvig utmed nationella
vagnatet Marstastréket, delen Norrtull-Kista”, daterad 2014-05-16.
Betraktas som en genomford atgardsvalsstudie for projektet.

e “Regional cykelplan for Stockholms ldn 2014-2030” (publ.nr
2014:041)

¢ Inventering av cykelvagar — Kistastraket, daterad hosten 2012.
¢ Cykelplan for Solna stad — etapp 1, daterad maj 2014.
e Cykelplan for Sollentuna kommun, daterad december 2014.

e Cykelvigar i anslutning till nationella vigar — Taby och Kistastraket,
daterad 2012-11-01.

o En strickningsstudie ar utford for omréadet, ”Cykelatgiarder Norrtull-
Kista, PM Strackningsstudie”, daterad 2016-03-31.

o Tva besluts-PM for snabbcykelvigens strackning vid Haga sodra
respektive Jarvavigen har tagits fram under 2017.

2.2.3. Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen i Stockholms 1an har enligt 15 § viaglagen, utifran samradsunderlaget
daterat 2015-11-16, beslutat att projektet kan antas medféra betydande miljopéaverkan.
Inom utredningsomradet finns hoga kultur- och naturvirden som kan komma att



paverkas av cykelvdagen och Linsstyrelsen anser att det kan finnas skil att anta att
projektet kan medfora betydande miljopaverkan.

2.3. Mal
2.3.1. Transportmal

Nationella transportmdl

Det 6vergripande transportpolitiska mélet ar att sikerstilla en samhéllsekonomiskt
effektiv och 1angsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och néringslivet i
hela landet. Riksdagen har darut6ver beslutat om ett funktionsmal och ett hinsynsmal.

Funktionsmalet:

Transportsystemets utformning, funktion och anvdndning ska medverka till att ge alla
en grundldggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvdndbarhet samt bidra till
utvecklingen 1 hela landet. Transportsystemet ska vara jamstdallt, det vill sdga
likvardigt svara mot kvinnors respektive mdns transportbehov.

Héansynsmalet:

Transportsystemets utformning, funktion och anvdndning ska anpassas till att ingen
ska dodas eller allvarligt skadas. Det ska dven bidra till att det 6vergripande
generationsmalet for miljo och miljékvalitetsmalen nas samt bidra till en 6kad hdlsa.

2.3.2. Miljemal

Nationella miljomal

Riksdagen har antagit 16 nationella miljokvalitetsmal. Miljokvalitetsmalen anger vilka
kvaliteter miljon ska ha det angivna méléret, vilket for de allra flesta mélen ar 2025
utom for klimat som har 2050 som malar. Syftet med miljokvalitetsmalen ar att na en
miljomassigt hallbar utveckling pa 1ang sikt.

Nationella och regionala miljomal omfattar:

1. Begransad klimatpaverkan 9. Grundvatten av god kvalitet
2. Frisk luft 10. Havi balans samt levande kust
och skargard

3. Bara naturlig forsurning
11. Myllrande vatmarker
4. Giftfri miljo
12. Levande skogar
5. Skyddande ozonskikt
13. Ett rikt odlingslandskap
6. Siker stralmiljo
14. Storslagen fjallmiljo
7. Ingen 6vergddning
15. God bebyggd miljo
8. Levande sjoar och vattendrag
16. Ett rikt vaxt- och djurliv

I detta projekt berors framst mélen listade i Tabell 1.
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Tabell 1. Nationella miljomal som berors av projektet.

Miljémal

Beskrivning

Begrdnsad klimatpdverkan

Halten av vaxthusgaser i atmosfaren ska i enlighet med FN:s ramkonvention for
klimatforandringar stabiliseras pa en niva som innebar att manniskans paverkan pa
klimatsystemet inte blir farlig. Malet ska uppnas pa ett sadant satt och i en sadan takt att den
biologiska mangfalden bevaras, livsmedelsproduktionen sakerstalls och andra mal fér hallbar
utveckling inte dventyras. Sverige har tillsammans med andra lander ett ansvar for att det
globala malet kan uppnas.

Giftfri miljé

Forekomsten av amnen i miljon som har skapats i eller utvunnits av samhillet ska inte hota
manniskors hélsa eller den biologiska mangfalden. Halterna av naturfraimmande d@mnen &r néra
noll och deras paverkan pa manniskors halsa och ekosystemen ar forsumbar. Halterna av
naturligt forekommande @mnen ar nara bakgrundsnivaerna.

Levande sj6ar och vattendrag

Sjoar och vattendrag ska vara ekologiskt hallbara och deras variationsrika livsmiljoer ska
bevaras. Naturlig produktionsférmaga, biologisk mangfald, kulturmiljévdarden samt landskapets
ekologiska och vattenhushallande funktion ska bevaras, samtidigt som forutsattningar for
friluftsliv vdrnas.

Grundvatten av god kvalitet

Grundvattnet ska ge en saker och hallbar dricksvattenforsorjning samt bidra till en god livsmiljo
for vaxter och djur i sjéar och vattendrag.

God bebyggd miljé

Stader, tatorter och annan bebyggd miljo ska utgéra en god och halsosam livsmiljo samt
medverka till en god regional och global miljé. Natur- och kulturvarden ska tas till vara och
utvecklas. Byggnader och anldggningar ska lokaliseras och utformas pa ett miljdanpassat satt
och sa att en langsiktigt god hushallning med mark, vatten och andra resurser framjas.

Ett rikt véxt- och djurliv

Den biologiska mangfalden ska bevaras och nyttjas pa ett hallbart satt, for nuvarande och
framtida generationer. Arternas livsmiljoer och ekosystemen samt deras funktioner och
processer ska varnas. Arter ska kunna fortleva i langsiktigt livskraftiga bestand med tillracklig
genetisk variation. Manniskor ska ha tillgang till en god natur- och kulturmiljé med rik biologisk
mangfald, som grund for halsa, livskvalitet och valfard.

2.3.3. Projektmal

For att uppna dandamal med projektet har ett antal projektmal om hog sdkerhet standard
och attraktivitet tagits fram. Dessa kopplar till de transportpolitiska malen.

Hog sdkerhet

Cyklister ska kidnna sig lika vial omhindertagna som till exempel bilister. For att detta
ska bli verklighet ar det viktigt att cykelvigen utformas si att alla trafikanter kdnner sig
trygga och inte kommer till skada. F6ljande kriterier giller for den foreslagna

vagstrackningen.

Projektmal: Hog sdakerhet

Cykeltrafiken ska prioriteras i korsningar

Cykeltrafiken gar separerad fran motorfordon, fotgangare och andra trafikslag

Cykelvagen ska ha god sikt

Cykelvdgen har skyltar som uppmarksammar cyklisterna pa exempelvis hinder och anslutningar
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Hog standard

For att cykelviagen ska ha god framkomlighet och hog kapacitet har foljande kriterier
inarbetats i den foreslagna vigstrackningen. Foljande kriterier géller for den foreslagna
vagplanen.

Projektmal: H6g standard

Restiden ska kortas ned

Cykelvagen ska klara av en storre mangd cyklister

Cykelvagen ska ha goda anslutningsmajligheter

Det ska finnas god vagvisning

Hog attraktivitet

Det ar viktigt att cykelvigen upplevs som attraktiv och trygg for alla typer av trafikanter.
En anpassning av anldggningen till landskapets karaktar ar sarskilt viktig i och intill
Nationalstadsparkens natur- och kulturviarden samt Ulriksdals och Igelbickens
naturreservat. Foljande kriterier géller for den foreslagna viagplanen.

Projektmal: Hog attraktivitet

Cykelvdgen ska ha en gen strackning, lutningar ska minimeras och det funktionella sambandet ska behallas. Det
funktionella sambandet definieras som att placeringen och/eller utformningen medger en fysisk koppling till befintliga
cykel- och gangvagar i de bada dndpunkterna.

Minimera konfliktpunkter genom sa fa stopp som mojligt

Cykelvdgen ska vara landskapsanpassad

Cykelvéagen ska vara trygg, gronstrak och sociala samband ska stérkas

2.4.  Planlaggningsprocessen

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en séarskild planlaggningsprocess som

styrs av lagar och som slutligen leder fram till en faststilld vag- eller jairnvagsplan. Vig-
eller jirnvagsplanen har olika status beroende pa hur langt i processen planeringen har
kommit, se Figur 3.

Viagplanen for snabbceykelvigen mellan Norrtull och Kista har nu status
samradshandling. Vagplan med status samradshandling ar ett underlag som beskriver
projektets forutsattningar och hur det kan paverka omgivningen. Projektet kan antas
medfora en betydande miljopaverkan varfor foreliggande handling,
miljokonsekvensbeskrivning (MKB), tas fram parallellt med vigplanen. MKB ska sedan
godkinnas av Lansstyrelsen innan planen kan kungoras for granskning.

Parallellt under hela planliggningen sker en viktig samradsprocess. Samrad innebar att
Trafikverket tar kontakt och for dialoger med andra myndigheter, organisationer och
berord allmanhet for att inhdmta synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer
in under samradet sammanstélls i en samradsredogorelse.
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Vagplan/Jarnvagsplan

Samradshandling

Granskningshandling | Faststdllelsehandling

}  Samradsunderlag

Framtagning

Framtagning av underlag Ev. framtagning Eu. tillatlighets-

. forl&nsstyrelsens beslut om  ay alternativa révnin avplanforslag Kungorande och granskning Faststéllelse
betydande miljopaverkan lokaliseringar [ralhy samtevMKB  *
Lansstyrelsens beslut om Ev regeringens val Lansstyrelsens ' Lansstyrelsens yttrande
: betydande miljopaverkan avalternativ. godkénnande : (tillstyrkande)
H avevMKB :
: SAMRAD :

...............................................................................

Figur 3. Planlaggningsprocessen for vag- och jarnvagsprojekt. Vagplanen har nu status
samradshandling.

3. Miljokonsekvensbeskrivningens syfte

Syftet med en miljokonsekvensbeskrivning for en verksamhet eller atgird ar att
identifiera och beskriva de direkta och indirekta effekter som den planerade
verksamheten eller atgdrden kan medfora dels pa méanniskor, djur, vixter, mark, vatten,
luft, klimat, landskap och kulturmiljo, dels pa hushéllningen med mark, vatten och den
fysiska miljon i 6vrigt, dels pd annan hushéllning med material, ravaror och energi.
Vidare ar syftet att mdjliggora en samlad bedémning av dessa effekter p4 manniskors
hilsa och miljon (6 kap 3 § miljobalken).

4. Alternativ

4.1. Alternativa strackningar
4.1.1. Beddmning av alternativa strackningar

Vid bedomningen av alternativa strackningar av gang-och cykelvigen utviarderades en
rad olika faktorer kopplade till projektets méluppfyllelse avseende linjeforing, genhet,
nivaskillnader/lutningar, framkomlighet, trafiksikerhet, tillgdnglighet och
trafikantmiljo. En utvirdering avseende projektets kostnader i anldggnings- och
driftskede utfordes ocksa.

Dartill utvarderades faktorer kopplade till anldggningens effekter och dess
omgivningspéverkan:

o Nabarhet till viktiga malpunkter

¢ Mojligheterna att ansluta andra regionala cykelférbindelser

¢ Mojligheten att ansluta lokala cykelvagar

o Luftkvaliteten pa cykelvigen med tillhérande gdngbana

e Forutsittningarna att undvika bestdaende markansprak och skador

e Forutsittningarna att undvika, alternativt aterstélla efter, tillfalliga
markansprak och skador

o Forutsittningarna att minska befintligt buller- och visuella stérningar
i omgivningen
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4.1.2. Utredda alternativa strackningar

Ett antal alternativa strackningar har tagits fram i projektet. Dessa strackningar bestar i
huvudsak av strackningar pé Ostra respektive vistra sidan om vag E4, se Figur 4.

Striackningar viast om E4 har avfardats, bland annat pa grund av att projektmaélen inte
uppfylls i samma grad som for det valda alternativet. Strackningar pé vistra sidan om
E4 medfor i storre utstrackning kraftigare lutningar, sniva kurvor och fler korsningar
med befintliga vigar som skulle innebéra att god trafiksikerhet inte kan sékerstéllas och
att en onskad trafikteknisk standard inte kan uppnaés.
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Figur 4. Utredda alternativa stréackningar av cykelvag mellan Norrtull och Kista.
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4.2.  Alternativa utformningar
4.2.1. Beddmning av alternativa utformningar

Vid bedomningen av alternativa utformningar av cykelvigen har faktorerna kopplade till
projektets maluppfyllelse om hog sidkerhet, standard och attraktivitet varit styrande.
Dessa framgar under avsnitt 2.3.3 Projektmal.

Dartill har anldggningens effekter och dess omgivningspaverkan spelat en viktig roll vid
jamforelsen mellan olika alternativ. Forutsattningarna att undvika bestaende intréng
och skador samt mojligheten att undvika, alternativt att aterstilla efter, tillfalliga intrang
och skador har fatt sirskild tyngd i projektet.

4.2.2. Utredda alternativa utformningar

Flera olika utformningsalternativ har tagits fram och utviarderats under projektets gang.
Till skillnad fran alternativa strackningar omfattar alternativa utformningar mer
detaljerade 16sningar vid specifika platser, som exempelvis passager 6ver andra vigar.

Alternativa utformningsforslag har bland annat tagits fram for att minska behovet av
anpassning av bredd pa delstrickor, vilket innebar avsteg fran utformningskrav enligt
regler for vigars och gators utformning (VGU).

For att uppna onskad standard pa snabbcykelvigen har olika forslag pa anpassning av
bilviagar utretts, exempelvis enkelriktning av Sollentunavigen, ta del av pafartsramp i
ansprak vid Linvavartorpet och avsmalning av Jarvaviagen. Olika alternativ har dven
studerats da det giller utformning av korsningar mot bilvigar, olika typer av
brokonstruktioner och planskilda korsningar samt andra trafiksdkerhetshojande
atgirder sa som upphojning av gdng- och cykelvig vid vagoverfarter.

Snabbcykelvigen anlédggs generellt i utkanten av skyddsviarda omréden sdsom
riksintresse, Nationalstadspark och statliga byggnadsminnen och innebar ett begréansat
markansprak i dessa omraden. Dar ett mycket begriansat markansprak blir aktuellt langs
strackan och dar alternativ darfor inte bedomts nodvandigt att utreda sarskilt omfattar:

e anldggande av bland annat informationsskylt vid Haga Tingshus som
Okar orienterbarheten,

¢ anslutningar som 6kar tillgdngligheten och medfor att gang- och
cykelviagens barriareffekt minskar,

e ett antal belysningsstolpar samt

o atgarder for att bibehélla eller sikerstilla avvattningen av
anldggningen som ocksa mojliggor omhéndertagande och
fordrojning/rening av dagvatten.

Med en genomtinkt gestaltning kan de negativa effekterna vid dessa omraden till stor
del minimeras och pa vissa delstrackor kan det medfora att omradenas virden lyfts. Vid
Brunnsviken har det inte bedomts finnas ndgra alternativa utformningsférslag da
passagen ar mycket trang intill E4, se Figur 5.
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TYPSEKTION 16
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Figur 5. Typsektion vid Brunnsviken.

Omraden dar planerad gang- och cykelvdg innebar markansprak i skyddade omraden
eller objekt och dar alternativa utformningar identifierats redogors for i foljande avsnitt
uppdelat pa delstrackor enligt Figur 4, valda alternativ beskrivs nirmare i avsnitt 4.3.2.

Strédcka 1 — Tingshuset — Linvdvartorpet

Vid pafartsrampen mot E4 norrut, i h6jd med Haga sddra har alternativa utformningar
utretts. Alternativ har bland annat omfattat att snabbcykelvagen far en helt rak
linjeféring 1angs med E4 och i nivd med denna. Alternativen skulle medfora
markansprak i det statliga byggnadsminnet och Nationalstadsparken, innebéra ingrepp i
béde befintliga bergskarningar och berg i dagen samt att ett antal skyddsvirda trad
skulle behova avverkas.

Ett annat alternativ som utretts har varit att helt undvika bergsskiarning och
markansprék i det statliga byggnadsminnet och Nationalstadsparken. Alternativet skulle
krava att de tva korfalten fran Norrtull som planeras i den framtida Norra lanken vavs
ihop till ett och péafartsrampen behéller ett korfalt. Denna 16sning skulle innebira en
minskad kapacitet for E4, som dr av riksintresse for kommunikationer.

For att undvika markansprak i det statliga byggnadsminnet och Nationalstadsparken,
och samtidigt minimera bergskarning och paverkan pa skyddsvirda triad, har ett
alternativ utretts som medfor anpassning av befintlig pafartsramp till E4 N.
Péfartsrampen och plattramsbron skulle for alternativet behova breddas at vister, fram
till anslutningen mot E4 N. Ingen bergskiarning kravs ddrmed i kurvan strax efter bron.
Snabbcykelvigen anldggs for alternativet pa stodmur, dikt an projekterad vagkant for
Norra lanken, men avskild i h6jd. Snabbcykelvagen anldaggs pa stodmur ca 1-1,5 meter
frdn E4 N. Ytan kravs for vagutrustning sdsom belysningsstolpar och MCS-system. P& en
kortare striacka om cirka 40 meter minskas mattet mellan stodmuren och
snabbcykelviagen och péa si vis undviks schakt i berg i dagen. Ytterligare bergsskiarning i
befintlig bergsskarning kravs dock.
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Strdcka 2 — Linvdvartorpet — Haga Norra

Strax norr om Linvéarvartorpet har ett behov av attraktivitetsskirm med
ljudabsorberande forméga mellan cykelviagen och E4 identifierats. Cykelviagen gar har i
nara anslutning till E4 och strackan dr belastad av buller fran motorvégen.

Soder om entré Haga Norra, dir cykelvigen moéter lokal géng- och cykelvag, har tva
utformningsforslag identifierats. Det ena alternativet innefattar att befintlig gangvag
anpassas till den nya cykelvigen. Det andra alternativet innebar att befintlig gdng- och
cykelvig flyttas ndgot visterut och dérefter anpassas till den nya cykelviagen. Att enbart
anpassa befintlig gdng- och cykelvig till den nya cykelvdagen ar mycket enklare att utféra
byggnadstekniskt och innebir en betydligt mindre kostnad. Alternativet innebar dock ett
mycket begransat markansprak i Statligt byggnadsminne och Nationalstadsparken.

Norr om entré Haga norra, vid parkeringsplatsen, har ett alternativ varit att anlagga
ging- och cykelvigen titt intill avfartsrampen frdn E4 medan ett alternativ har varit att
spara befintligt dike mot pafartsrampen och alltsd anldgga gang- och cykelvigen nagot
langre Gsterut. Alternativen har bedomts likvardiga avseende markansprak i
Nationalstadspark och Statligt byggnadsminne da det forsta alternativet, som ligger
négot lagre ifrén de skyddade omradena, innebir att ny avvattningsanordning behover
anldggas pa den Ostra sidan om géng- och cykelvigen. Det har ocksa utretts om befintlig
stodmur pa platsen ska flyttas eller ersittas alternativt utga. Uppférande av stodmur
minskar markanspraket i de skyddade omradena da ingen sldnt skulle behéva anliaggas,
men ir mycket kostnadsdrivande.

Strdcka 3 — Haga Norra — Frosunda

Norr om parkeringsplatsen vid Haga norra och fram till ungefir Frosunda gangbro har
tva alternativa utformningar av gang- och cykelviagen utretts, dels att anldgga denna
vasterut narmare E4, dels att breddning av befintlig gdng- och cykelvig gors Osterut. Det
forsta alternativet innebér att en vegetationsrida bestdende av tallbuskage behover tas
bort mellan cykelvigen och E4, samt att avsteg fran VGU behover goras for radien pa
cykelviagen. Alternativet bedoms innebira en forsdmrad trafikantmiljé da
vegetationsridan medfor 6kad trivsel och trygghet for trafikanterna langs straket.
Alternativet att bredda ging- och cykelviagen Osterut innebér ett ndgot storre
markansprak i Nationalstadsparken och statligt byggnadsminne. Dock har detta
bedomts trafiksikerhetsmissigt som det bésta alternativet, dar en lamplig kurvradie for
den hir typen av cykelvig kan dstadkommas. En stodmur kan anlaggas for att begransa
markanspréket for detta alternativ. Stodmuren foreslas i sidant fall beklas med
natursten for att battre smalta in i landskapet. Gestaltningsatgirder pa platsen med
bland annat brynplantering och gallring har bedomts kunna medféra att platsens varden

Iyfts.

Fran Frosunda gangbro till busshallplatsen langs Frosundaviks allé, i h6jd med
parkeringsplatsen, har tva alternativa utformningsférslag utretts. Det ena alternativet ar
att anldgga gang- och cykelvagen pa befintlig gdng- och cykelvig, som gar i utkanten av
Nationalstadsparken. Det andra alternativet innebar att nyanlagga gang- och cykelvigen
just utanfor Nationalstadsparken, nirmare E4. Det forsta alternativet innebar att
markansprék i Nationalstadsparken kravs och att skyddsvarda trad sannolikt paverkas.
Alternativet innebér ett mindre markansprak och mindre hardgjord yta totalt 4n en
nyanldaggning. Samtidigt erhalls en tryggare och trivsammare trafikantmiljo da
anviandarna av gdng- och cykelvigen far mindre exponering for stérningar fran E4.
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Alternativet med nyanldggning utanfér Nationalstadsparken skulle innebéra en betydligt
hogre kostnad dé bland annat en ny brokonstruktion, 6ver anslutande géng- och
cykelvag, skulle behova anlaggas. Dock skulle en nyanldggning av gdng- och cykelvigen
medfora en genare stickning.

Strécka 4 — Frosunda — Jdrva Krog

Vid Lings vag har alternativa utformningar av cykelviagen utretts. Cykelvigen gar har
genom befintlig tunnel under péfartsrampen till E4 norrut. Alternativet att darefter
anldgga cykelviagen nira E4 har avforts, for att erhélla en trafiksikerhetsmassigt
acceptabel sikt och radie vid platsen utan att anldgga en ny tunnel. Anlidggandet av en ny
tunnel skulle vara en mycket kostsam 16sning. Den vistra allén, som omfattas av
generellt biotopskydd, till viss del skulle sannolikt paverkas och behova tas bort. Efter
tunneln kommer cykelvagen att 16pa langs Lings vig, pd antingen vigens véstra eller
oOstra sida. Alternativet pa den vistra sidan om Lings vdg medfor att den vistra allén,
bestdende av 15 stycken trad, kommer att paverkas. Traden kommer att iterplanteras
alternativt ersiattas med nyplanteringar. Alternativet att anldagga cykelviagen pa motsatt
sida om Lings vag skulle innebira markansprak i Nationalstadsparken, motsvarande
paverkan pa en dldre tradallé, samt att tva korsningspunkter for cykelvigen Gver Lings
vag skulle behdva anldggas. Det senare dr negativt ur framkomlighets- och
trafiksdkerhetssynpunkt.

Stricka 5 — Jdrva Krog — Overjéirva

Planerad gang- och cykelvig kommer att innebara att Bergshamraleden (E18) behover
korsas. I det hir projektet har planskildhet bedomts motiverat utifran trafiksakerhets-
och framkomlighetsaspekt, en ny brokonstruktion for fotgiangare och cyklister kommer
dirmed att bli aktuellt har. Efter korsandet av Bergshamraleden har tva alternativa
utformningar av gdng- och cykelvigen identifierats. Det ena alternativet innebar att
gang- och cykelvagen anldggs nira pafartsrampen till E4 norrut samt E4. Alternativet
skulle innebéara att avsteg frin VGU behover goras avseende sikt, men medfor ett mindre
markansprak i Nationalstadsparken, Ulriksdals naturreservat och statligt
byggnadsminne. Alternativet innebar att trad inom och utanfér dessa skyddade
omréaden paverkas eller behover tas bort. Det andra alternativet innebar ett storre
markansprak i Nationalstadsparken, Ulriksdals naturreservat samt statligt
byggnadsminne. Markanspraket bedoms i det har fallet innebéara att vissa skyddsvérda
trad paverkas och behover tas bort. Gemensamt for de bada alternativen ar att de
skyddade omradena i stor utstrackning paverkas visuellt av planerad géng- och cykelbro.
En genomténkt gestaltning av bron bedéms kunna minska negativa effekter.

Vid Overjirva gangbro var ett alternativ att nyanligga cykelvigen under Overjirva
gangbro, vilket skulle ha inneburit den genaste strackningen med minst markansprak i
Nationalstadsparken och statligt byggnadsminne. Alternativet har uteslutits da detta
skulle underminera brons grundlaggning och innebara att en ny gangbro skulle behéva
anliggas, vilket medfor betydande kostnader. Tva alternativ har darefter kvarstatt pa
platsen; att anliigga och ansluta cykelvigen vid Overjirva gingbro eller att anligga
cykelviagen vid Jarvaviagen. Alternativet vid Jarvavagen skulle innebéra ett nigot storre
markansprak i de skyddade omridena. Alternativet att anldgga och ansluta cykelviagen
vid gdngbron skulle innebara att en kostnadsdrivande stodmur skulle behéva anlaggas.
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Stréicka 6 — Overjirva — Polishégskolan

Norr om Overjirva gngbro och Kvarnvretens koloniomrade har tv4 alternativa
utformningar av gang- och cykelvigen studerats, dar det ena alternativet innebar en
nyanldaggning nara E4 och dir det andra innebar att gang- och cykelviagen anlaggs vid
Jarvaviagen. Alternativet vid Jarvavigen innebar ett storre markansprék i utkanten av
Nationalstadsparken och Igelbiackens naturreservat, men utan att iansprékta négot av
hagmarken Gster om Jarvavagen. Alternativet innebéar ett mindre markanspréak totalt
och ingen ytterligare fragmentering av omradet da géng- och cykelviagen foljer
Jarvavigens strackning. Ingen ny brokonstruktion 6ver Igelbdcken behéver anlidggas for
det hir alternativet, dock behéver befintliga trummor ersattas och forlangas.
Utformningen innebédr mindre exponering for storningar fran E4 for anvdandarna av
ging- och cykelviagen. Ianspraktagande av ett korfilt av Jarvaviagen skulle minimera
markanspréket i de skyddade omrédena. Alternativet har darfor valts bort med hansyn
till framkomlighet och trafiksdkerhet.

Vid Polishégskolan har ett behov av attraktivitetsskdrm med ljudabsorberande f6rmaga
mellan cykelviagen och E4 identifierats. Cykelvagen gar har i nira anslutning till E4 och
strackan ar belastad av buller fran motorvigen. Om skirm anldggs kravs utokad
bergskiarning och markansprak.

Strdcka 7 — Polishogskolan — Silverdal

Norr om Polishdgskolan har en strackning pa den Gstra alternativt den véstra sidan om
Jarvavagen/Sollentunavagen utretts. Alternativet pa den 6stra sidan skulle innebira ett
storre markansprak totalt, och inom Nationalstadsparken, samt att ménga
konfliktpunkter skulle uppsté pa grund av verksamheter och bebyggelse langs strackan.
En ung allé finns langs 6stra sidan om Sollentunavigen som langre norrut 6vergar till att
forekomma pa bada sidor. Allén antas omfattas av generellt biotopskydd och riskerar att
delvis paverkas oavsett om cykelvigen gér pa Ostra eller vistra sidan. Alternativet pa den
vastra sidan om Jarvaviagen/Sollentunavigen skulle innebira att cykelvigen anldggs pa
befintlig gang- och cykelvig inom riksintresse for kommunikationer (jairnviagen och
Ostkustbanan).

4.3. Vagforslaget
4.3.1. Vald strackning

Utifrén vad som framkommit i utredningen av strackningsalternativ har en striackning
langs Gstra sidan E4 fran Norrtull i soder till Silverdal i norr valts, se Figur 4 och Figur
11.

Langs hela striackan kan cykelviagen dras nédra befintliga vagar och pa sa sitt begriansas
markanspréket. Detta dr av stor betydelse for att bland annat uppné kraven i
miljobalken 2 kap. 6 § om att placering som viljs for en verksamhet, som tar mark- eller
vattenomréde i ansprak, ska vara lamplig utifran att &ndamaélet ska uppnas med minsta
markanspréak och oldgenhet for méanniskors hilsa och f6r miljon.
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4.3.2. Vald utformning

Befintliga gédng- och cykelvigar i omradet har inte den standard som kravs for att
mojliggora snabbeykling. Utifran vad som framkommit i utredningen av
utformningsalternativ kommer foljande atgirder att utforas.

Generella utformningsprinciper

Utformning av cykelvagen foljer regler for vigars och gators utformning, VGU, version
2015. Cykelviagen utformas med en bredd pé 4,5 meter for cyklister med
omkorningsmojlighet. Gdngbana utformas till en bredd av 2 meter. Bredden pa vigen
har langs vissa striackor anpassats till topografi och intilliggande anlaggningar, till
exempel motorvag, lokalvig, kantsten och diken med mera. Cykelvigen breddas i sniva
kurvor for att uppna bekvdm korning samt god sikt. Snabbcykelvdagen dimensioneras for
hastigheten 40 km/h. Gang- och cykelvig inom projektet kommer att beliggas med 40
millimeter asfalt pa underliggande barlager om 80 millimeter och forstarkningslager pa
350 millimeter.

Stodmurar och ging- och cykelvagracken kommer att anldggs pa ett antal platser langs
strackan. Ricken ska fungera som avkorningsskydd samt hindra métesolyckor. Vid
busshaéllplatser, korsningar och 6vergangsstéllen ska racken hindra kollision mellan
bilar, gdende och cyklister. Ricken ska utformas sé att de inte utgor ett hinder vid
eventuella olyckor. Samhillsviktiga funktioner ska latt kunna komma fram till
olycksplatsen. Hojden bor vara 1,2 meter och 1,4 meter pa bro. Vid viagplanens sodra
avgransning har ett behov av bland annat informationsskylt om cykelvigen identifierats
inom projektet. Behov och utformning av skyltning pa och i anslutning till cykelvigen
kommer att utredas i ett senare skede i projektet.

Ny enhetlig belysning kommer att anldggas langs gang- och cykelvigen och utgors av
stolpbelysning. Belysningen ska utformas sé att den tdcker cykelvigen samt ger
géngvigen en erforderlig mangd ljus. Belysningen ska placeras pa den 6stra sidan av
snabbcykelviagen, dar sa ar majligt. Miljon ska kdnnas trygg och eventuella hinder ska
latt kunna upptickas. Belysningen ska dven informera trafikanter om végens fortsatta
strackning och topografi. Narvarostyrd belysning foreslds langs hela strackan. Dar
sarskilt uppmarksamhet kravs, till exempel vid korsningar, 6vergangsstillen eller dar
vagen dndrar karaktir, kommer forstiarkt belysning foresléas.

Avvattning

Bade vid de omraden dir en breddning av befintlig gdng- och cykelvig planeras och dar
snabbcykelviagen gar i ny strackning kommer avvattningen i forsta hand ske till
dikesslanter for rening och infiltration. Darefter leds dagvattnet vidare till recipient via
trummor och ledningssystem.

Gestaltning

Ett gestaltningsprogram ar framtaget i projektet som redovisar hur anlaggningen ska
utformas bédde med avseende pa helhet och alla ingdende detaljer. Hir sammanvags
tekniska, funktionella och konstnarliga aspekter for att skapa en viaganlaggning med god
arkitektur. I programmet redovisas en gemensam vision om anlaggningens kvalitet, hur
anpassning till befintlig miljo ska goras och hur den anpassas till de behov som cyklister
och ovriga som befinner sig i omrédet har.
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Gestaltningsprogrammet ar ett levande dokument som férdjupas och uppdateras under
hela planlaggningsprocessen, men har sin tyngdpunkt under det skede som bendmns
samradshandling. Gestaltningsprogrammet innehaller motiveringar for valda
stillningstaganden och l6sningar, samt rekommendationer for fortsatt arbete.

Specifik utformning

Strécka 1 — Tingshuset — Linvavartorpet

Viagplanen avgrénsas strax soder om Haga tingshus dar cykelviagen anliggs pé befintlig
ging- och cykelvig. Vid trafikplats Haga Sodra har alternativet med anpassning av
befintlig pafartsramp till E4 N valts for att undvika markansprak i det statliga
byggnadsminnet och Nationalstadsparken, minimera bergskarning och undvika
kapacitetsnedsittning for E4.

Befintlig pafartsramp till E4 N breddas at vister med start i forgreningen for avfarten
mot Karolinska Universitetssjukhuset. Cirka 50 meter av avfarten mot Karolinska
Universitetssjukhuset anpassas till breddningen av pafarten norrut. Pafartsrampen,
samt plattramsbron, breddas med cirka 2,5-3 meter hela vagen till anslutningen mot E4
N. Vigsektionen pa rampen blir totalt 11,5 meter.

Mellan befintlig bergskiarning och stodremskant for snabbcykelvigen anliggs ett dike
som 4r totalt 1,5 meter brett och 0,3 meter djupt med brunnar fé6r omhéndertagande av
dagvatten fran anlaggningen och fran befintlig bergskirning.

Parallellt med E4 N anlidggs snabbcykelvigen dikt an projekterad vagkant for norra
lanken, men franskild i h6jd. Snabbcykelviagen anliggs pa stodmur cirka 1-1,5 meter fran
E4. Mellan stodmuren och snabbcykelvigen skapas en yta, 1,1 meter bred, for
belysningsstolpar, portalben for MCS-system, erforderliga dataskap for MCS-system
med mera. Utrustningen blir 1attatkomlig direkt frdn snabbcykelvigen.

P& en kort stracka om cirka 50 meter minskas mattet mellan snabbcykelvagen och
stodmuren till 0,5 meter for att undvika schakt i berg i dagen. Diket utgar dven pa denna
stracka. I och med att stédmuren stér direkt vid E4 vagkant maste stodmuren
dimensioneras for en pdkorningslast.

Viss breddning in i befintlig bergskirning kravs, pa en striacka om cirka 8o meter, se

Figur 6. Bergskiarningen kommer att fi samma hdjd som den nuvarande skirningen
vilket ar upp till cirka 5,5 meter.
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Figur 6. Typsektion fér utékad bergskéarning vid Haga sddra.

Stracka 2 — Linvavartorpet — Haga Norra

Hir foreslas en cirka 140 meter ldng attraktivitetsskarm med ljudabsorberande forméga
som skyddar cyklisterna mot storningar ifrdn motorviagen. Skirmen knyts an norrut
med bjorkar som planteras i grupp, likt befintliga bjorkgrupper, for att ge ett visuellt
skydd mot E4 utan att bryta siktlinjen mot Norra begravningsplatsen pa andra sidan
motorvagen.

Strax soder om Haga norra gingbro moter cykelviagen en lokal gadng- och cykelvig som
anpassas nagot till den nya cykelvagen.

Vid infarten till Hagaparken, vid trafikplats Haga Norra, kommer en korsning i plan att
utforas. Hir kommer utformning med skyltar och varningssystem darmed att bli
aktuellt. Ungefir pa samma plats ansluter gangvigen till cykelvigen. Har sparas
befintligt dike mot avfartsrampen, for att bibehélla avvattningen mellan géng- och
cykelvigen och vigen. Befintlig stodmur av granitblock kommer att behéllas men flyttas.
Vid Linvédrvartorpet behalls befintligt lige for busshéllplatsen. Forbi hallplatsen norrut
foreslas ett racke mellan hallplats och cykelvag. Anslutning till héllplats fran
Hagaparken sker via befintlig gdngvig.

Strécka 3 — Haga Norra — Frésunda

Norr om parkeringsplatsen vid Haga norra och fram till ungefiar Frosunda géngbro
breddas befintlig gdng- och cykelvig Gsterut. Detta innebar att befintlig vegetationsrida
mellan gang- och cykelviagen och E4 kan bibehallas, se Figur 7. En 240 meter lang
stodmur av betong kommer att anldggas for att minimera markansprak i Hagaparken.
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Figur 7. Typsektion vid Haga Norra.

Vid Frésunda gangbro anldaggs gang- och cykelvigen under gangbron och darefter pa
befintlig gang- och cykelvig, till busshéllplatsen lings Frosundaviks allé, i h6jd med
parkeringsplatsen.

Stracka 4 — Frosunda — Jarva Krog

Cykelvigen fortsitter norrut pa den vastra sidan om Frosundaviks allé, genom befintlig
tunnel, och anlaggs direfter pa den vistra sidan om Lings vig. Allén som péaverkas
kommer att i forsta hand flyttas, och i andra hand nyplanteras, tvd meter visterut.
Géngvigen separeras fran cykelvigen vid parkeringsplatsen i Frosundavik, dar
gangtrafikanterna istéllet leds till den Gstra sidan om Frosundaviks allé. Busshallplatsen
vid Frosundaviks allé flyttas ndgot norrut och anldggs med kantstopp samt taktila
plattor for att ange géngriktning. Befintlig vagbro 6ver cykelvigen vid trafikplats
Frosunda planeras att breddas med cirka 2 meter, for att rymma en géngvag for
fotgdngare som ska ta sig till och fran busshallplatsen. Befintlig bullervall mot E4
paverkas av dtgirderna och funktionen av denna kommer att ersittas med bullerskarm.
Skiarmens utformning bor samspela med befintlig bullerskirm vid Brunnsviken.

Cykelvigen fortsitter norrut i nira anslutning till E4 fram till Brunnsviken dir gdngvig
ansluter till cykelvigen.

Strdcka 5 — Jdrva Krog — Overjarva

Over Bergshamraleden anliiggs en ny cirka 350 meter 1ang géng- och cykelbro (se Figur
8) med tillhérande stédmurar i anslutning till landfésten. Bron gar i en kurva i 6stra
utkanten av trafikplats Jarva krog och inkluderar en gronremsa.
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Figur 8. Typsektion Bro dver Bergshamraleden.

Efter korsandet av Bergshamraleden anldggs cykelviagen langs med och i nivd med E4,
kantad av en stodmur, mellan den nya bron 6ver Bergshamraleden och en ny bro 6ver

Jarvavagen. Fran bron ansluts ramp sé att gangtrafikanter och cyklister fran Jarvaviagen

kan ansluta till bron. Planerad cykelvig korsar Jiarvaviagen via en ny cykelbro med
tillhorande stodmurar av betong. Cykelvigen anldggs direfter i nira anslutning till E4

forbi ridskolan, se Figur 9.
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Figur 9. Normalsektion vid Ridskolan.

Vid Overjirva gangbro ansluts cykelvigen till Jirvavigens vistra sida medan gangvig,

som ansluter till och frén gangbron, separeras och anlidggs pa Jarvavigens ostra sida, vid

busshallplatsens nya lige. Befintlig stodmur bakom Overjirva gangbro rivs och ersitts
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med en ny stodmur pa cirka 70 meter. Busshéllplats Naturskolan far ett nytt lige strax
norr om infarten till koloniomradet. Vid det vastra hallplatslidget foreslés ett ricke
mellan héllplatsen och cykelvigen.

Stracka 6 — Overjarva — Polishdgskolan

Norr om Overjirva gangbro och Kvarnvretens koloniomrade, dir Slottstridgirdsvigen,
Sorentorpsvagen samt Jarvaviagen mots, ansluts gang- och cykelvdagen och leds pa
Jarvaviagens Ostra sida. Ingen ny brokonstruktion 6ver Igelbacken behover anliggas,
dock behover befintliga trummor i vattendraget ersidttas med en lingre trumma.
Losningen innebar att en korsning i plan kommer att utféras. Hair kommer utformning
med skyltar och varningssystem diarmed att bli aktuellt.

Vid Polishogskolan anldggs gang- och cykelviagen pa den vistra sidan om
Jarvavagen/Sollentunavigen vilket minimerar markanspréket och konfliktpunkterna.
Losningen innebar att en korsning i plan kommer att utféras. Hir kommer utformning
med skyltar och varningssystem ddrmed att bli aktuellt. Gingvigen separeras fran
cykelviagen och leds pa den 6stra sidan om Jarvavagen/Sollentunavigen vid trafikplats
Sorentorp. Busshéllplats Sorentorp flyttas och anlidggs parallellt med Sollentunaviagen
med en ny bussficka. Anldggandet av cykelvigen kraver en breddning in i befintlig
bergskirning, se Figur 10.

5/702

SKYDDSTANGSEL

TYPSEKTION 27
JARVAVAGEN INNAN POLISHOGSKOLAN
BERGSKARNING

JARVAVAGEN L B 45

Figur 10. Typsektion vid Polish6gskolan.

Attraktivitetsskdrm med ljudabsorberande férmaga har uteslutits har eftersom
anldggandet hade medfort ett utokat behov av bergskiarning och markansprak.

Strécka 7 — Polishégskolan — Silverdal

Cykelvigen anlédggs direfter pa befintlig gdng- och cykelviag mellan Sollentunavigen och
jarnvagen fram till vagplanens nordliga avgransning i Silverdal. Det vistra laget for

26

GRANSLINJE

NATIDNALSTA
2

DSPARK



busshéllplats Radanvigen anpassas till den foreslagna cykelvagen. Mellan hallplats och
cykelvag foreslas ett racke.

4.4. Nollalternativ

De effekter och konsekvenser som bedoms uppstar till foljd av projektet jamfors med ett
nollalternativ. Nollalternativet dr en beskrivning av en rimlig framtida situation om
aktuellt projekt inte genomfors. I denna miljokonsekvensbeskrivning anvénds ar 2030
som malar vid beskrivningen och jamforelsen av nollalternativet och vagforslaget.

Beskrivningen av nollalternativet utgar fran en framskrivning av dagens situation och
det som i 6vrigt ar kint om omréadets utveckling. Nollalternativet innebar att féljande
pagédende och planerade projekt genomfors:

e E4/E20 Norra lanken - Norra ldnken ar ett av norra Europas storsta
vagtunnelprojekt omfattande totalt 5 km, varav 4 km i
tunnel. Trafikverket bygger Norra linken i samarbete med
Stockholms stad. Syftet ar att 10sa regionens trafikproblem och fa en
béattre miljo i innerstaden. Norra linken behovs for att kunna bygga
de nya stadsdelarna Hagastaden och Norra Djurgardsstaden.
Projektet ligger strax soder om planerad snabbcykelvig. Projektet
bedoms medfora 6kande trafikvolymer ldngs vig E4 mellan Norrtull
och Kista.

¢ Upprustning av E4 - Nytt kévarningssystem och utékning av E4 med
fler korfalt mellan Norrtull och Kista. Projektet ligger parallellt med
planerad snabbcykelvig. Vigstrackan bedoms forbereda infor 6kande
trafikvolymer ldngs E4, vilket kan inverka pa bland annat
trafikantmiljon ldngs planerad cykelvag.

e Hagastaden - Ar 2025 ska den nya stadsdelen Hagastaden st4 firdig,
innerstadsdelen dar Stockholm och Solna mots. Omradet stracker sig
frdn Vasastan och Norra Stationsgatan in 6ver Karolinska
Universitetssjukhuset och Karolinska Institutet och kommer att besta
av 6 000 bostiader och 50 000 arbetsplatser. De forsta bostaderna ska
vara klara for inflyttning 2017. Projektet ligger sydvast om planerad
snabbcykelviag och bedoms paverka projektet genom att en befintlig
mélpunkt forstarks med 6kad mangd trafikanter i omrédet som foljd.

e Nya Ulriksdal — Den nya stadsdelen Ulriksdal i Solna byggs vid
Ulriksdals Golfklubb, med jarnvagsstationen Ulriksdal pa ena sidan.
Om négra ar planeras Ulriksdal att ha 1 500 bostiader och 9 000
arbetsplatser. Projektet ligger vist om planerad snabbcykelvig och
bedoms paverka projektet pd samma sitt som Hagastaden.

e Hagalund — I h6jd med trafikplats Haga norra, pa vistra sidan om E4
aterfinns stadsdelen Hagalund. Solna stad har tagit fram en
utvecklingsstrategi for att utveckla Hagalund. Inriktningen ar att
skapa forutsittningar for kompletterande bostadsbebyggelse och
nirservice. Aven forbittringar av stadsmiljon med bittre kopplingar
till Solnastation och Solna centrum samt utveckling av parkmiljon
ingdr i strategin. Projektet ligger vast om planerad snabbcykelvag och
bedoms péverka projektet pd samma sétt som Hagastaden och nya
Ulriksdal.

Enligt den regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen ska en 6verflyttning ske
fran resor med bil till kollektivtrafik, gdng och cykel under perioden 2020-2030. Detta
kommer sammantaget innebéra ett 6kat tryck pa befintligt gang- och cykelnit.
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Nollalternativet innebér vidare att den cykelviag som gar mellan Norrtull och Jarva krog
finns kvar i nuvarande standard och lage, likasa 6vriga gang- och cykelvigar langs
strackan frén och till Silverdal. Endast ordinarie drift- och underhéllsatgarder pa
befintligt gdng- och cykelvagnat vidtas.

44.1. Nollalternativets effekter och konsekvenser

Langs delar av strackan kvarstar problem med ldg trafiksikerhet och kapacitet for
dubbelriktad cykeltrafik. Intrycket av en ogen strackning samt smala cykelviagar, i
forhallande till méngden cyklister och géngtrafikanter, kvarstr. Problemen med
varierad standard, framkomlighet och otydlig skyltning lings géng- och cykelvdgarna pa
strackan finns kvar. Vissa delstrackor kommer fortsatt att sakna gang- och cykelvag.
Nollalternativet innebér att gdng- och cykeltrafik inte separeras och stérningar mellan
pendlingstrafikanter pé cykel samt gdende kommer att fortsatta och sannolikt 4ven ¢ka,
i och med ett 6kat antal anvandare.

Vid nollalternativet férvantas ingen ytterligare direkt paverkan genom intrang i objekt
eller miljoer av kulturhistoriskt-, rekreations- eller naturmiljovirde lanst cykelstriket
(exempelvis riksintressen, statliga eller enskilda byggnadsminnen, Nationalstadsparken,
naturreservat). Flertalet av dessa miljoer ar idag kraftigt paverkade av befintlig
infrastruktur och 6kade trafikmidngder bedoms medfora ytterligare negativa effekter i
form av 6kad storning inom omradena. Vad giller riksintresset Ostkustbanan ligger
befintlig gang- och cykelvig delvis inom riksintresset. Effekten av detta ar att en
framtida utbyggnad av Ostkustbanan Osterut ar forsamrad.

Den indirekta paverkan pa omradena kan 6ka genom 6kad belastning pé befintliga
parkvégar, bland annat genom Hagaparken, vilket medfor att den blir mindre tillginglig
och upplevelsevardet paverkas negativt.

Befintliga barridrer i omradet kommer vid nollalternativet kvarsta, fraimst i form av de
stora motortrafiklederna men ocksé av befintlig gang- och cykelvig. Barriareffekten av
Bergshamraleden ar sirskilt betydande for bland annat de kungliga kulturmiljoerna vid
Haga och Ulriksdal. Det redan utpekade svaga biologiska straket mellan Brunnsviken
och Ulriksdal kommer av samma anledning ocksa att forbli. Utover ordinar skotsel
bedoms inga skyddsvirda trad fallas.

Nollalternativet innebar ett 6kat antal gangtrafikanter, cyklister samt bilister i omradet.
Ett 6kat antal bilister kan bidra till en hégre fororeningsgrad av dagvatten till befintliga
recipienter, exempelvis Igelbacken och Brunnsviken.

Nollalternativet innebar att underhall och forbattringsarbeten av befintligt gdng- och
cykelviag kommer att utféras. Detta medfor att en viss hantering av massor blir aktuell,

men denna ar valdigt begridnsad. Ingen hantering av férorenade massor férvantas.

Nollalternativet bedoms sammantaget medféra sma negativa konsekvenser.
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5. Avgransningar

5.1.  Avgransning i rum

Efter val av strackning har vigplanen avgrénsats ytterligare och utgér ifran
tennisbanorna strax norr om Stallmistaregarden och 16per norrut till Silverdal, se Figur
11. Vagplanen omfattar en striacka av ca 7 km pa ostra sidan om E4. Solna stad och
Sollentuna kommun berérs av den tilltinkta snabbcykelvigen.

Influensomradets utbredning ar storre 4n det omrade som vagplanen tar i ansprak. Den
rumsliga avgriansningen av influensomrédet varierar beroende pa miljéaspekt och skede,
exempelvis under byggskede eller driftskede. Inom influensomradet kan de foreslagna
atgiarderna medfora paverkan, till exempel genom att biltrafiken fordandras pa
kringliggande vigar eller att recipienter for vagens dagvatten paverkas.

Med hénvisning till de planerade dtgirdernas omfattning och art bedoms
omgivningspéaverkan, och miljokonsekvensbeskrivningens avgransning, i huvudsak
begrinsas till ging- och cykelvigens niromrade. Dir si inte bedoms vara fallet kommer
det att tydliggoras.
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Figur 11. Oversiktskarta.

5.2. Avgrénsning i tid

Snabbcykelviagen kan komma att byggas i etapper. I miljokonsekvensbeskrivningen
beskrivs konsekvenserna av en fullstindigt utbyggd snabbcykelvig samt dess
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konsekvenser under byggtiden. Bedémningen av miljokonsekvenser av en fullstindigt
utbyggd snabbcykelvig och nollalternativet avser ar 2030.

5.3.  Avgréansning i sak

I miljokonsekvensbeskrivningen laggs tyngdpunkten pé de miljoaspekter som ar
centrala med anledning av omradets och vigplanens karaktir, det vill siga miljéaspekter
for vilka projektet kan antas medfora paverkan.

Lansstyrelsen i Stockholms 14n har beslutat att projektet kan antas medféra betydande
miljopéverkan. Som motiv anges att det inom utredningsomradet finns hoga natur- och
kulturvarden som kan komma att paverkas av cykelvagen. Lansstyrelsen lyfter sarskilt i
beslutet att dagvattenhantering och péverkan pa miljokvalitetsnormer for recipienter ar
av vikt att beskriva vidare i arbetet savil som paverkan pa virdefulla triad. Fororenade
omraden lyfts ocksa som en sarskilt viktig aspekt och Lansstyrelsen anser att en strategi
for hantering av sddana omraden ska tas fram. Lansstyrelsen beskriver fortsatt att en
arkeologisk utredning kravs for att fa ett uppdaterat underlag av fornlamningsbilden i
omradet som helhet.

Nedan listas de miljéaspekter som behandlas djupare i MKB:

¢ Markanviandning och kommunala planer
e Trafik och anvandargrupper

¢ Riksintressen

¢ Naturmiljo

e Rekreation och friluftsliv

e Landskap

e Kulturmiljo

e Yt- och grundvatten

e Fororenade omraden

e Byggnadstiden

Vad géller buller och vibrationer samt luftkvalitet genereras detta inte i driftskedet av
projektet men storningar i omgivningen inverkar bland annat pa trafikantmiljon, vilket
beskrivs under Trafik och anvandargrupper. Paverkan kan ocksa uppsté under
byggtiden, vilket beskrivs under Byggnadstiden.

Boende paverkas frimst av projektet nar de blir trafikanter, varvid detta beskrivs under

Trafik och anvindargrupper. Paverkan kan ocksa uppsta under byggtiden, vilket
beskrivs under Byggnadstiden.
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6. Effekter och konsekvenser

6.1. Markanvandning
6.1.1. Forutsattningar

Riksintresse for kulturmiljovard Solna, som beskriv ndrmare under avsnitt 6.3, ligger i
huvudsak pé 6stra sidan om E4 och stracker sig fran Norrtull i soder till Ulriksdal i norr.
Delomréden inom riksintresset ar bland annat Hagaparken och Ulriksdals slott. Mellan
Norrtull och Frosundaleden pa véstra sida om E4 ligger Norra begravningsplatsen.

Omradet frdn Rasunda, Frosunda och vidare fram till omradet vid Jarva krog pa vastra
sidan om E4 bestar av bebyggelse med bostidder, bostadsanknuten service, kontor och
verksamheter samt mindre gronomréden. Markanvandningen ar den samma for
omradet kring Bagartorp som ligger vister om Jarva krog.

Omradet norr om Jarva krog (vister om E4) och s6der om Kistaleden bestar till storsta
del av gronomraden. Hir ligger Ulriksdals golfklubb, Overjirva gird och Igelbickens
naturreservat. Aven omradet pa den dstra sidan av E4 norr om Enképingsvigen och
soder om Sorentorp bestar till storsta del av gronomraden. Har finns Solna
Ridskola/Solna Faltrittklubb (Mellanjarva), Kvarnvretens koloniomréade
(Ulriksdal/Mariedal), Kungliga Nationalstadsparken och Ulriksdals naturreservat. Inom
Solna omfattar Nationalstadsparken cirka en tredjedel av stadens yta.

Omrédet vid Sorentorp utgors av utbildningslokaler for polishogskolan. Silverdal utgors
av bostdder med bostadsanknuten service, kontor och verksamheter. Norr om
Kymlingelanken ligger Kista och omradet ndrmast vigen bestar till storsta del av kontor
och verksamheter.
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Figur 12. Markanvandning.

Regionala planer

Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen (RUFS 2010) har formell status som
bade regionplan och regionalt utvecklingsprogram. Planen innehaller sex vigledande
strategier for hur regionens utmaningar bor hanteras och hur visionen om en attraktiv
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storstadsregion ska kunna uppnés. Inom strategierna finns bland annat mél om att
transportsystemet ska “bidra till en 6kad regional tillgénglighet” och att “kvaliteten i
resor och transporter” ska vara god. Som en regional atgird for perioden 2020 - 2030
anges att det ska ske en 6verflyttning fran resor med bil till kollektivtrafik, gdng och
cykel.

Som atagande anges bland annat att vagkapaciteten ska 6kas i kritiska avsnitt, men
ocksa att efterfragan pa kapacitet ska begransas. Energi- och resurseffektiva transporter
ska stimuleras och transporternas negativa paverkan ska begriansas.

Kommunala planer

Solna, Sollentuna och Stockholm &versiktsplaner berors av projektet. Inom Solna finns
det en fordjupad oversiktsplan (FOP) for Nationalstadsparken som berérs. Aven planer
for det nya omradet Hagastaden som planeras i Solna och Stockholm kommuner
kommer att beroras vid anslutningen till cykelviagen.

I mars 2016 antogs o6versiktsplan fér Solna. Den tidigare planen frdn 2006 ar i stora
stycken fortfarande aktuell, men besluten om utbyggnad av tunnelbana till Hagastaden
och Arenastaden paverkar planforutsiattningarna i Solna varfor 6versiktsplanen har
omarbetats. I 6versiktsplanen samt den kommande cykelplanen lyfts regionala
cykelstrak samt lokala huvudcykelstrak fram som sérskilt viktiga for framkomlighet och
tillganglighet.

For Nationalstadsparken finns en fordjupad 6versiktsplan (FOP) antagen av Solnas
kommunfullmiktige den 27 oktober 2008. I denna FOP konstateras att cykeltrafiken ska
ha god framkomlighet och hog sdkerhet.

Sollentuna kommuns 6versiktsplan antogs 12 december 2012. I planen anges att det ar
viktigt att gdng- och cykelviagnitet anpassas for den 1dngvéaga cykelpendlingen med
bland annat kopplingar till grannkommunerna. Framkomligheten f6r gaende och
cyklister ska prioriteras framfor andra transportslag vid lokala resor. Kommunen lyfter
ocksa fram att regionala mal bor kunna nés i gena strackningar, dir géng- och
cykeltrafiken ar separerad fréan andra trafikslag.

Stockholms 6versiktsplan antogs av kommunfullméktige den 15 mars 2010. Stockholms
stad har tagit fram ett nytt forslag pa 6versiktsplan. Oversiktsplanen berérs inte direkt
av projektet men da Stockholms innerstad ar en viktig malpunkt for ménga cyklister pa
den berorda strackan tas 4nda Stockholms 6versiktsplan upp i det har sammanhanget.

Den gillande planen beskriver fyra stadsutvecklingsstrategier som vil avviagda 6ver
tiden ska leda mot ett titare och mer sammankopplat Stockholm. Oversiktsplanen
mojliggor en fortatning i den utvidgade centrala staden samt i omraden i ytterstaden. I
planen pekas dven strategiska samband ut som ska koppla samman stadens delar.
Oversiktsplanen beskriver att planeringen méste skapa en stadsmilj6 och en struktur
som stodjer en kraftig utbyggnad av kollektivtrafik, frimjar gang- och cykel och som
leder till att anvandningen av bil begransas. Den grundldggande utgdngspunkten i
planeringen for de samband och kommunikationsstrak som pekas ut ska vara att gaende
och cyklister ska ges goda forutsittningar samt att cykeln ska behandlas som ett
transportmedel.
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Totalt 12 detaljplaner berors av projektet i Solna och Sollentuna kommuner. I Solna har
ett tillagg for detaljplaner uppréttats for skydd av trad. Planbestimmelsen har titeln
"Tilldgg till detaljplaner for skydd av trdad inom Kungliga nationalstadsparken. Inom
Bergshamra, delar av Frésundavik, Ulriksdal, och kring Stallmdstaregdrden i Solna
stad”. Tillagget har plannummer 0184-P15/1 och vann laga kraft 2015-01-09.
Underliggande detaljplaner géller jimsides med denna tilliggsplan. Enligt
planbestimmelserna far inte skyddsvirda trad fallas eller skadas utan marklov.
Skyddsvirda trad definieras har som:

ek, alm, bok, avenbok, figelbir, vildapel, ronn, oxel och hdgg med en
stamomkKkrets 6ver 60 centimeter,

ask, lind, sélg, gran, pil och al med en stamomkrets 6ver 95
centimeter,

hasselknippen med en stamomkrets 6ver 300 centimeter och

ovriga trad med en stamomkrets Over 125 centimeter.

Inom omrade med detaljplan eller omradesbestammelser far inte vig byggas i strid mot
planen eller bestimmelserna. Om syftet med planen eller bestimmelserna inte
motverkas, fir dock mindre avvikelser goras (14 § viglagen).

6.1.2. Beddmningsgrunder markanvandning

Konsekvens

Bedomningsgrund

Stora negativa
konsekvenser

Nér atgarder medfor permanent paverkan pa markanvandningen i ett uttryckt oonskat hall pa huvuddelen av
strackan. Atgarder strider mot 6versiktsplaner och medfér att forandringar behéver géras i dversiktsplaner
eller fordjupade oversiktsplaner.

Mattliga negativa
konsekvenser

Nér atgarder medfor permanent paverkan pa markanvandningen i ett uttryckt oonskat hall pa stora delar av
strackan. Atgarder medfor att férandringar och/eller helt eller delvis nya detaljplaner behéver upprattas.

Sma negativa

Nar atgarder medfor tillfallig eller langs en liten del permanent paverkan pa markanvandningen i ett uttryckt

konsekvenser odnskat hall. Atgarder kan avvika mot ett fatal detaljplaner men medfér inte att férandringar och/eller helt
eller delvis nya detaljplaner behéver uppréttas.
Positiva Nar ny vag bidrar till uppfyllelse av regionala och/eller kommunala planer. De positiva konsekvenserna kan vara
konsekvenser stora, mattliga eller sma.
6.1.3. Effekter och konsekvenser

Planerad snabbcykelviag kommer till stor del att anléggas pa befintlig gang- och
cykelvig, i anslutning till E4. Denna mark ar till stora delar redan planlagd som allmin

plats gata/park. Projektet innebér ett begransat utokat markansprék i direkt anslutning
till befintlig gédng- och cykelvig. P4 vissa platser tas dven ny mark i ansprak dar
snabbcykelviagen dras i en genare strackning, for att d&stadkomma en hogre standard.

Planerat projekt bedoms bidra till att uppfylla mal beskrivna i RUFS 2010 genom att
utgora en del i ett regionalt cykelstrak. Projektet medfor en 6kad regional tillgdnglighet

samt ger forutsattningar for en 6verforflyttning fran framst biltrafik till cykel. P4 samma

sitt bedoms planerat projekt vara i linje med kommunala 6versiktsplaner dé regionala
cykelvagar av hog standard lyfts som sarskilt viktiga for framkomlighet, tillganglighet

och hog siakerhet.
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Totalt 12 detaljplaner berors av projektet. Trafikverket anser att foreslagen géng- och
cykelviag bor vara planlagd som allmén platsmark, varfor foreslagen viagplan gar emot
gillande detaljplaner vid sju platser, se Tabell 2.

Tabell 2. Beskrivning av detaljplaner som véagplanen strider mot.

Kommun Detaljplan Faststalld Vagplanens beroringspunkter Hantering och status
Sollentuna NR476, Del av 2000 Gata, skyddsomrade mot jarnvag och Mindre avvikelse —
Margreteborg genomfartsled ingen andring kravs
Sollentuna P04/1115, S6dra 2004 Skyddsomrade mot jarnvag Mindre avvikelse —
Silverdal, omradet ingen andring kravs
Linvavartorp
Solna P05/0404, Kv 2005 Kvartersmark som ej far bebyggas (B- Mindre avvikelse —
Mellanjarva med bostader), naturpark ingen andring kravs
ridskola
Solna 0428/1965, Parkmark | 1965 Park, vattenomrade Mindre avvikelse —
vid Linnéaholm, ingen andring kravs
Solna P03/0213, Norra 2003 Genomfart, kvartersmark naturpark (Rn) Mindre avvikelse —
Frésunda kv ingen andring kravs
Rosenborg m fl.,
Solna P87/0219, Del av 1987 Kvartersmark som ej far bebyggas (Hd- Mindre avvikelse —
Frésundavik — kv. kontor), kvartersmark kontor (Hd), ingen andring kravs
Annelund ledningsomrade (u)
Solna P04/1216, Del av 2004 Naturpark med bestammelser a3 (marklov Mindre avvikelse —
Frésundavik — Kv vid tradfalining), n1 (naturparkens ingen andring kravs
Kasernen kulturvarden skall restaureras & vardas &
natursambanden forstarkas),
x1 (marken ska vara tillganglig for allman
GC). Stor del skyddad miljo & bebyggelse.

For de sju detaljplaner som viagplanen bedoms ga emot gor Trafikverket bedomningen

att avvikelserna antingen inte strider mot detaljplanernas syfte eller endast beror en

marginell del av detaljplanerna. Dessa anses darfor vara mindre avvikelser som kan

godtas inom géllande planer.

Planerat projekt bedoms innebira positiva konsekvenser for 6versiktsplanering men gar

emot sju detaljplaner. Samtliga avvikelser mot detaljplaner har bedomts som mindre

avvikelser. Sammantaget bedoms projektet dirmed innebira sma negativa konsekvenser

for markanvandning och kommunal planering.

6.1.4.

Skadeforebyggande atgarder

Cykelvigens lokalisering och utformning har anpassats till omgivande markanvindning
och kommunal planering, dar stravan har varit att begransa markansprak. Ytterligare

skadeforebyggande dtgirder har inte bedomts som nédvandiga. Se dven
skadeforebyggande dtgarder under avsnitt 6.11 Byggnadstiden.
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6.2.  Trafik och anvandargrupper
6.2.1. Forutsattningar

Biltrafik
De befintliga cykelviagarna 16per i stor omfattning parallellt med E4. Cykelvigen samsas
idag om utrymmet med biltrafiken pa vissa strackor, se Figur 13.

Planerad ging- och cykelvig beror vigarna E4, Bergshamraleden/E18, Jarvavagen och
Sollentunavigen. Dartill berors ett antal gator av projektet.

Trafikmangderna kommer sannolikt att 6ka framgent med ett 6kat tryck till befintliga
och nya mélpunkter i omradet, vilket medfér forsamrad framkomlighet, sarskilt vid
vissa tidpunkter och langs vissa strackor.

Kollektivtrafik

Stockholms ldns landsting ar huvudman for kollektivtrafiken i omréadet.
Pendeltégslinjen mot Marsta har stationerna Solna, Ulriksdal och Helenelund inom
utredningsomrédet. Tviarbanan har sin slutstation vid Solna station.

Lings strackan finns 12 hallplatslagen for busstrafik, se Figur 13. Fyra av hallplatserna
ligger lings E4. Totalt trafikeras striickan av nio busslinjer. Aven bussoperatérer som
kor mellan Arlanda och Stockholm trafikerar striackan. Fran trafikplats Jarva krog och
norrut finns prioriterade busskorfalt. Jarvavigen trafikeras idag av en busslinje (nr 502)
som passerar under E4, i h6jd med Scandic Jarva krog, for att sedan passera ridskolan
pa Jarvavagen.

Busshéllplats Frosunda, vid E4, ar den mest trafikerade héllplatsen med cirka 590
pastigande och 620 avstigande per dag.

Gdang- och cykeltrafik

I dagslaget finns fa uppgifter pa befintliga gdng- och cykelfloden langs straket. Solna
kommun har inga trafikmatningar. Stockholms Stad och Sollentuna kommun har nagra
matpunkter som ar av intresse for den aktuella strickan, se Figur 13.

Mellan aren 2009 och 2013 har Trafikverket medverkat i Samverkan for effektivare
trafik i Stockholmsregionen. I detta arbete analyserades befolkningens arbetspendling i
Stockholms ldn och resultatet visade att det dr ungefir 5 400 personer som cykelpendlar
under sommarhalvaret pa hela eller delar av strackan Kista — Stockholms innerstad.

Enligt Regional cykelplan for Stockholms l4n ar visionen att andelen cykelresor ska 6ka
markant fram till &r 2030 d& cykeltrafiken bor utgoéra minst 20 % av resorna. En sadan
okning skulle medfora att antalet cyklister som cykelpendlar under sommarhalvéret pa
hela eller delar av strackan Kista — Stockholms innerstad skulle 6ka med cirka 1 300
personer fram till &r 2030.
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Figur 13. Befintliga cykelvagar, busshallplatser samt méatningar av méngden cyklister i omradet.

Trafiksdkerhet
Enligt Transportstyrelsens olycksdatabas (STRADA) har det totalt intraffat 977 olyckor
med personskador som f6ljd dir cyklister varit inblandade under perioden 2001-2015 i
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naromréadet av E4 utmed strackan Norrtull till trafikplats Kista. Olyckorna ar relativt
jamnt fordelade pé bada sidor av E4. Olyckorna ar fordelade enligt foljande:

¢ Singelolyckor cykel 62
¢ Kollision cykel — cykel 16
¢ Kollision cykel — fotgdngare 7
¢ Kollision cykel — personbil 10
e Kollision cykel —lastbi 1 2

Omréden som ar varst olycksdrabbade ar vid Norrtull, trafikplats Jarva krog,
Hagaparkens norra ingdng och infart samt vid stora cykelvigsanslutningar.

Befintlig géng- och cykelvig har problem med undermalig trafiksikerhet och 1ag
kapacitet for dubbelriktad cykeltrafik langs strackan. Invigt en forvintad 6kning av
trafikmangden langs strackan framgent kommer trafiksdkerheten sannolikt att
forsamras, sarskilt vid utsatta avsnitt sisom korsningspunkter och platser med
undermalig sikt.

Trafikantmiljo

Tillganglighet och trygghet

Befintlig cykelvig utmed E4 fran Norrtull till Kista ar inte kontinuerlig, bitvis saknas
cykelvig och cyklister hinvisas till att samsas med biltrafik. Det finns dven ett flertal
framkomlighetsproblem som tvira kurvor och bristfallig sikt i korsningar vilket minskar
attraktiviteten for cykelpendling. Cykelvigen upplevs pa vissa striackor som otrygg pa
grund av delat utrymme med biltrafik samt bristfillig belysning. Vissa omraden har
hogre bendgenhet att upplevas som 6dsliga, till exempel i tunnlar och under broar.

Det finns idag broar och tunnlar {6r cykel- och géngtrafikanter vid flera stéllen lings
med E4. Trots detta kan E4 upplevas som en barriir for dem som vill ansluta till
cykelvigen vaster om E4.

Buller och vibrationer

Buller paverkar hilsa och vélbefinnande och hamnar hogst upp pa listan 6ver allvarliga
storningar i samhallet. Nationella bullerkartlaggningar visar att cirka tv miljoner
invanare utsitts for trafikbullernivaer hogre an riksdagens langsiktiga mal. Den
dominerande bullerstérningen &r trafikbuller och de flesta bullerutsatta finns idag lings
vagar i tatorter och stiader. Vibrationer fran vagtrafik uppstar fraimst av tung trafik pa
vagar med ojimn vigbana. Manniskor upplever normalt obehag av vibrationer langt
innan det finns risk for att byggnader skadas. Kraftiga och langvariga vibrationer kan
bland annat orsaka stressreaktioner. Det saknas idag riktvirden for acceptabla
vibrationer.

Trafiken pa E4 fororsakar vibrationer och hoga ljudnivéer i vagens direkta omgivning
och trafiken p& Enkopingsvigen samt Frosundaleden bidrar till héga ljudnivaer pé vissa
platser. Aven jirnvigstrafiken orsakar vibrationer och hoga ljudnivier i omgivningen.
Befintlig géng- och cykelvig foljer i huvudsak utefter vig E4, och ljudnivaerna pé delar
av strackan ar vildigt hoga. Ett antal bullervallar och bullerskdrmar finns langs stréackan,
bland annat i h6jd med Brunnsviken, vid kolonilotterna vid Jarvavigen samt i ett avsnitt
langs Sollentunavigen.
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Riktviarden gillande trafikbuller utomhus aterfinns bland annat i propositionen
1996/97:53 Infrastrukturinriktning fér framtida transporter. Riktvirdena avser
trafikbuller som normalt inte bor 6verskridas vid nybyggnad av bostdder eller vid
nybyggnad eller visentlig ombyggnad av trafikleder.

Eftersom cykelvigar inte genererar en forandrad bullersituation omfattas inte
byggnationen av snabbcykelviagen av riktvardena eller atgéarder for att reducera buller.

Luft

Med luftfororeningar avses sddana &mnen och fororeningar som ar skadliga for hélsa,
natur- eller kulturmiljo. Sarskilt inom tatorter, dir den tita bebyggelsen begransar
luftutbytet, kan hilsofarliga halter forekomma.

Luftféroreningarna paverkar manniskor och miljon negativt i manga avseenden. Sma
partiklar frén bilavgaser kommer ner i lungorna och skapar hélsoproblem. Det finns
exempelvis kopplingar mellan inandning av partiklar och 6kad dodlighet, fler
sjukhusinlaggningar pé grund av hjart-karlsjukdomar samt forsamring av
luftvagssjukdomar sdsom astma. Hilsokonsekvenserna fran luftféroreningar kan
variera fran diskreta biologiska och fysiologiska forandringar till svarigheter att andas,
hosta och forsamring av befintlig andnings- eller hjartproblematik.

For att skydda manniskor och milj6 fran att utsittas for hoga luftfororeningsnivaer har
Miljokvalitetsnormer (MKN) for luft tagits fram. MKN for luft regleras i
Luftkvalitetsforordning 2010:477. MKN for partiklar (PM10) och kviavedioxid (NO,) ar
svarast att klara.

Naturvardsverket har tagit fram en vigledning, Luftguiden, som gor géllande att MKN
géller for exempelvis trafikanter utmed gang- och cykelvigar. Normernas varden for
dygn och timmar tillimpas dven dar manniskor vistas under kortare perioder, till
exempel generellt i stadsmiljon 1dngs med gang- och cykelbanor, torg, parker, (dock €j
for gang- eller cykelbana korsande vig). Dessa nivaer ar satta for att ge skydd for
korttidsexponering av fororeningarna. I Luftguiden lyfter Naturvirdsverket ocksé fram
ett antal undantag, bland annat ska inte normerna tillimpas i belastade mikromiljGer,
exempelvis i direkt anslutning till korsning eller vid stationér fororenad franluft
(exempelvis franluft frén tunnel). I gatumiljo bor luften dér normer tillimpas vara
representativ for en gatustricka pa minst 100 meter.

Tabell 3. Géallande miljokvalitetsnormer for PM10 och NO2. Luftféroreningar avgréansas till partiklar
(PM10) och kvéavedioxid (NO2), eftersom miljckvalitetsnormerna for dessa &r svarast att klara. For
gang- och cykelvagar tillampas inte arsmedelvarden varfor dessa ej visas i tabellen.

Luftférorening Miljokvalitetsnorm

Timmedelvérde Dygnsmedelvirde
PM10 - 50 pg/m? (far dverskridas 35 ggr/ar)
NO: 90 pg/m3 (far dverskridas 175 timmar/ar) 60 pg/m?3 (far dverskridas 7 dygn/ar)
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Enligt 6versiktliga luftfororeningskartor framtagna av SLB-analys pa uppdrag av Ostra
Sveriges Luftvardsforbund ar 2015 6verskrids MKN (dygnsmedelvarde) for PM10 och
NO, generellt 1angs hela E4. Bergshamraleden mellan trafikplats Jarva krog och
Bergshamra uppvisar dock halter understigande MKN for PM10. Halterna avtar med
Okat avstind frin E4.

Befintlig gdng- och cykelvag ar inte helt sammanhéangande men gar till stor del langs
med och i néra anslutning till E4. Sannolikt 4r stora delar av strackan belastade av halter
nara eller 6verskidande MKN f6r bdde PM10 och NO.. I partier dir fotgangare och
cyklister leds pa storre avstand fran viag E4, exempelvis genom Nationalstadsparken vid
Haga och Ulriksdal, ar luftkvaliteten sannolikt avsevirt battre. Dar avskidrmning mot vig
E4 genom exempelvis topografiska forhallanden, vegetation eller skarmar finns ar
troligen luftkvaliteten ocksé béttre.

6.2.2. Beddmningsgrunder trafik- och anvandargrupper
Konsekvens Bedomningsgrund
Stora negativa Nar atgarder medfor ett forsamrat transportsystem i staden med en patagligt forsamrad trafikantmiljo,
konsekvenser tillganglighet, trygghet och trafiksdkerhet samt bidrar till utékad miljépaverkan och férsamrad folkhalsa.
Mattliga negativa Nar atgarder medfor en pataglig forsamring for ndgon av aspekterna; trafikantmiljo, tillgéanglighet, trygghet,
konsekvenser trafiksakerhet, miljspaverkan och folkhilsa eller medfor en férsamring for flertalet av aspekterna. Atgirderna

medfor inga eller positiva konsekvenser for 6vriga aspekter.

Sma negativa Nar atgarder medfér en mindre férsamring for nagon av aspekterna; trafikantmiljo, tillgénglighet, trygghet,
konsekvenser trafiksdkerhet, miljopaverkan och folkhalsa men medfér positiva konsekvenser for 6vriga aspekter.

Positiva Nar atgarder medfor ett forbattrat transportsystem i staden med en forbattrad trafikantmiljo, tillganglighet,
konsekvenser trygghet och trafiksakerhet samt bidrar till minskad miljopaverkan och férbattrad folkhalsa. De positiva

konsekvenserna kan vara stora, mattliga eller sma.

6.2.3. Effekter och konsekvenser

Biltrafik och kollektivtrafik

Snabbcykelvigen passerar bilvigar i plan péa ett fatal platser. Effekten av detta blir att
framkomligheten for vigburen trafik, sdsom bil och buss, minskar nagot vid aktuella
platser dar dessa trafikslag underordnas cykeltrafiken.

Resandet med kollektivtrafik underlattas nigot fér gdende och cyklister i och med att
hallplatser binds samman med en separerad ging- och cykelvig.

Gdang- och cykeltrafik

De foreslagna atgiarderna bedoms medfora en 6kning av andelen gang- och
cykeltrafikanter eftersom trafiksikerheten, tillgangligheten och attraktiviteten 6kar med
vagforslaget. Pendlingsmojligheterna med cykel forbattras med en separerad cykelvig
dir framkomligheten for detta trafikslag prioriteras.

Trafiksdkerhet
En ny cykelvig anldggs dir de olika trafikantslagen separeras och utformningen

anpassas till ett storre trafikflode samt hogre hastigheter. Vil konstruerade
cykelanslutningar, planfria passager vid storre viagar och en separerad gangbana
reducerar sannolikt antalet olyckor. Atgirderna kan dock medféra andra typer av
olycksrisker sdsom singelolyckor med cykel samt olyckor cyklist i kollision med annan
cyklist i och med ett 6kat flode och hogre hastigheter. For att minimera denna typ av
olycksrisk separeras motriktade korriktningar med vigmarkering. I vissa
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korsningspunkter kompletteras vigmarkering och varningsskyltar med varningssystem
for cykeltrafikanter i form av ljussignaler.

Trafikantmiljo

Tillganglighet och trygghet

Tillgdngligheten for att ta sig med cykel langs strackan kommer att 6ka i och med att
framkomligheten forbittras. Atgirden medfor ocksa positiva effekter pa tillgingligheten
for gdende i och med att ging- och cykeltrafiken separeras.

Forslaget bedoms medfora en okad tillgdnglighet till service, utbildning, arbetsplatser
och fritidsaktiviteter for de som inte har mojlighet att forflytta sig med bil. Att forbattra
mojligheterna att cykla hojer forutsattningarna for att jaimlikt kunna delta i samhallet.
Forslaget innebar dven positiva konsekvenser vad giller trygghetsaspekten for
oskyddade trafikanter. Belysning samt separering av cykel- och gangtrafik medfor en
okad trygghetskinsla.

En hogre standard pa cykelvdagen och gangviagar, med en hogre skotselstandard ger ett
omhandertaget intryck vilket kan 6ka trivselfaktorn som i sig kan ge en hogre
trygghetskinsla i omradet. Separering av cykel och gdngvig kan ocksa oka kédnslan av
trygghet for bade cyklister och géngtrafikanter da anvindarna upplever en sikrare miljo.
Upprustning av befintlig tunnel med battre belysning och avskdrmning mot E4 kan ge
en tryggare miljo.

Buller och vibrationer

Da projektet ger forutsattningar for utokad cykeltrafik kommer fler att utsittas for
forekommande buller- och vibrationsnivaer utefter straket. Utbyggnad av cykelvigen
skapar dock ett attraktivt och konkurrenskraftigt alternativ som kan locka trafikanter att
vilja cykel istéllet for bil vid arbetspendling, vilket pa sikt kan bidra till minskade
storningar fran viagburen trafik.

Eftersom en snabbcykelvig inte genererar en fordndrad bullersituation omfattas inte
projektet av atgirder for att reducera buller. Bullervallen vid Brunnsviken kommer att
paverkas av snabbcykelvigen till den grad att den forlorar sin funktion. Bullervallens
funktion kommer att ersattas med en bullerskdrm hir. Langs strackan foreslas en
attraktivitetsskarm med ljudabsorberande férméga vid Linvavartorpet for att gora
snabbcykelviagen mer attraktiv for anviandarna.

Luft

Planerad snabbcykelvig kommer generellt att anldggas i ndra anslutning till vag E4. Da
projektet behandlar atgiarder pa cykelviag och gangviagar bedoms inte halten av
luftfororeningar 6ka med anledning av planerade atgarder.

Projektet medfor dock att langre partier, exempelvis vid Hagaparken och Ulriksdal,
kommer vara belastade av halter néra eller 6verskidande MKN for bade PM10 och NO..
Ett forviantat 6kat antal anvandare av cykelvigen medfor ocksa att fler kommer att
utsittas for forekommande luftféroreningsnivéer.

Utbyggnad av en snabbcykelvig skapar dock ett attraktivt och konkurrenskraftigt
alternativ som kan locka trafikanter att vilja cykel istillet for bil vid arbetspendling,
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vilket pa sikt kan bidra till minskade utslapp fran viagburen trafik och i férlangningen en
forbattrad luftkvalitet.

Konsekvensbedémning

Projektet bedoms medfora ett forbattrat transportsystem for cyklister och fotgéngare i
staden med en generellt forbattrad trafikantmiljo, tillganglighet, trygghet, trafiksdkerhet
och bedoms ge forutsiattningar for minskad miljopéverkan och forbéttrad folkhélsa da
fler kan vilja framst cykel som ett alternativt fardsitt. Vissa negativa effekter kan
uppstd, som att fler anvindare blir utsatta for storningar fran omgivande
motortrafikleder. Invagt skadeforebyggande dtgirder bedoms konsekvenserna som
négot positiva.

6.2.4. Skadeforebyggande atgarder

e Attraktivitetshéjande atgard i form av absorberande avskarmning
fran biltrafik kommer att vidtas strax norr om Linvarvartorpet.

e Trafiksdkra anslutningar och passager kommer att utforas.

¢ Bullervall som péverkas av projektet kommer att ersiattas med
bullerskarm.

e Det bor utredas om och var cykelvigen gar i parter dar MKN
overskrids eller forvantas 6verskridas framgent langs strackan. Vid
sddana partier, om de Overstiger 100 meter, bor atgarder vidtas,
sasom avskarmning, for att forbattra luftkvaliteten for anvandarna.

Se dven skadeforebyggande atgirder for landskap samt skadeférebyggande atgarder
under byggnadstiden under avsnitten 6.7 och 6.11.

6.3. Riksintressen
6.3.1. Forutsattningar

Geografiska omraden som ar av nationell betydelse kan beslutas vara av riksintresse. I 3
kap. miljobalken listas de viarden och andamél som kan gora ett omrade till riksintresse.
Det kan exempelvis vara omraden som innehéller hoga natur- eller kulturvarden, men
ocksd omréden som ar viktiga for exploatering av till exempel vagar eller vindkraft.

Enligt 3 kap. miljobalken ska omraden som ar av riksintresse skyddas mot atgiarder som
kan patagligt skada omradets utpekade viarden eller alternativt patagligt forsvara
omradets nyttjande. I 4 kap. miljobalken finns ocksa riksintresseomriden som ar
definierade direkt i lagtexten. Dessa utgors av storre geografiska omraden.

Riksintresse for kommunikationer

Vig E4 ingér i det av EU utpekade transeuropeiska transportnatet, TEN-T, vilket
innebdr att viagen ar av sarskild internationell betydelse. Vag E4 ingar dven i det
nationella stamvagnétet som riksdagen faststillt. Vagen stracker sig fran Helsingborg till
Haparanda, och ar en viktig vag for langviga transporter av savil gods som personer. I
Stockholms ldn dr merparten av det statliga befintliga vagnatet av riksintresse enligt 3
kap. 8 § miljobalken.

Jarnvagsbanorna Ostkustbanan och pendeltigsstriackan ingér i TEN-T och ar utpekade

av Trafikverket som omraden av riksintresse for anldggningar for kommunikationer. I
riksintresset ryms behovet av en framtida utveckling av jairnvagsbanan samt

43



influensomréden. For att verksamheterna ska kunna fortga och riksintressena anses
vara tillgodosedda méste de restriktioner som jarnvagsbanorna medfor fér niromradena
tillgodoses vid beslut om markanvindning och bebyggelseutveckling.

Riksintresse for kulturmiljovard

Stora delar av gang- och cykelvigen i Solna kommun beror riksintresset Solna, utpekat
enligt 3 kap. 6 § miljobalken. Motivet till riksintresset dr framst de kungliga
slottsmiljéerna i Haga och Ulriksdal med lustslott och stora parkanliggningar med nira
vattenkontakt, som i sin utveckling framfor allt speglar stormaktstiden, den
gustavianska epoken och 1800-talets forsta hilft. Miljoerna har ett nara samband med
ett stérre omrade dominerat av kungahuset, kyrkan och staten. Delar av omrédet utgor
riksintresse Nationalstadspark enligt 4 kap 7 § miljobalken, Nationalstadsparken
beskrivs under avsnitt 6.4.

44



g i o ".‘
S\IverdN\. '
=

.Kasq&hrp
=S

W 0

A
Frosunda) 1'%
O=

\fF}')"sunda i
N ¥ !

Teckenforklaring N

—— Riksintresse Vag @ E4 trafikplatser A
Riksintresse Jarnvag Snabbcykelvag

" Nationalstadspark 0 035 07 105 14 175

.:7::0 Riksintresse KU”UI’mIUOVéI’d © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 14. Riksintressen i omradet.

45



6.3.2.

Beddmningsgrunder riksintressen

Konsekvens

Bedomningsgrund

Stora negativa
konsekvenser

Nar vardekarnor i riksintresset Solna, sasom Ulriksdals slottanlaggning med Jakobsdal och Karlhall, Hagaparken
med sina olika miljéer och lamningar samt det fore detta tingshuset Haga tingshus, forstors eller forsvinner. For
E4, Bergshamraleden, jarnvdagen och Ostkustbanan bedoms atgarder som kan patagligt forsvara tillkomsten eller
utnyttjandet av anldggningarna innebara stora negativa konsekvenser. Paverkan innebar pataglig skada Gver ett
langt tidsperspektiv.

Mattliga negativa
konsekvenser

Nér delar av omradet riksintresset Solna paverkas och vissa varden skadas, utan att forstoras eller férsvinna. For
E4, Bergshamraleden, jarnvagen och Ostkustbanan bedéms atgarder som kan forsvara tillkomsten eller
utnyttjandet av anldggningarna over ett langt tidsperspektiv innebadra mattliga konsekvenser.

Sma negativa

Nér snabbcykelvagen inte skadar varden for riksintresset Solna eller nar skadan ar obetydlig. For E4,

konsekvenser Bergshamraleden, jarnvagen och Ostkustbanan bedéms atgarder som tillfalligt kan forsvara tillkomsten eller
utnyttjandet av anldggningarna innebara sma konsekvenser.
Positiva Nér atgarder bidrar till att varden inom riksintresset Solna hojs eller tillgéangligheten 6kar. For E4,
konsekvenser Bergshamraleden, jarnvagen och Ostkustbanan bedéms atgarder som kan underlatta tillkomsten eller utnyttjandet
av anlaggningarna innebara positiva konsekvenser. De positiva konsekvenserna kan vara stora, mattliga eller sma.
6.3.3. Effekter och konsekvenser

Riksintresse for kommunikationer
Planerad snabbcykelvig och géngvig anlidggs i huvudsak pa befintlig infrastruktur som
till stor del loper lings E4. Breddning av befintligt gdng- och cykelvig samt viss

nyanlaggning

for att erhalla en genare strickning kommer att innebéra att cykelvigen

langs kortare avsnitt kommer nirmare E4. Inga effekter for E4 eller trafiken ldngs vigen

bedoms uppst

4 av detta.

Vid busshallplats Sorentorp korsar planerad cykelviag pafartsramp till E4 S i plan. Den
forviantade effekten av detta blir att framkomligheten for vigbunden trafik minskar

négot pa plats

en, sarskilt da foretrade for cykeltrafik ges. Pa andra platser, dar planfria

passager anlaggs, kan framkomligheten dven for motortrafik forbattras, exempelvis

langs Bergshamraleden (E18).

Riksintresset jairnviagen och Ostkustbanan berors genom att planerad cykelviag anlaggs
pa befintlig gang- och cykelvig parallellt med jarnvigen fran Sorentorp till Silverdal.
Planerad cykelvig paverkar inte befintlig sparburen trafik eller anldggning men anldggs
delvis inom riksintresse for Ostkustbanan. Jamfort med nollalternativet innebar
planerade atgirder att utbyggnad av Ostkustbanan 6sterut forsvaras nagot ytterligare.

Riksintresse for kulturmiljovard

Planerad snabbcykelvig och gangvig anlaggs till stor del vid och pa befintlig
infrastruktur i utkanten och delvis igenom riksintresset Solna. Lings striackan
forekommer flera uttryck for riksintresset. Bland annat berors delar av Ulriksdals
slottanlaggning med Jakobsdal och Karlhill samt Hagaparken med sina olika milj6er
och lamningar och det fore detta tingshuset Haga tingshus. Projektet innebér ett
marginellt 6kat markansprék i riksintresset Solna.

En forvantad 6kad anvdndning av cykelviagen kan medfora en viss 6kad barridreffekt dar
uttryck for riksintresset vid Solna kyrka ligger pa snabbcykelvigens vastra sida och
ovriga uttryck pa dess ostra sida. Befintliga barridrer i omradet dr betydande, framst i
form av de stora motortrafiklederna men ocksa befintlig gdng- och cykelvig. I jamforelse
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med nollalternativet bedoms den 6kade barridreffekten som obetydlig. Projektet medfor
dartill en minskad belastning pa befintliga parkvigar, bland annat genom Hagaparken
da cykelpendling leds ut ur parken. Detta medfor att parken blir mer tillgdnglig for bland
annat gingtrafikanter och upplevelseviardet paverkas positivt.

Riksintresset Solna forvintas paverkas av den planerade brokonstruktionen 6ver
Bergshamraleden. Bron medfor ingen direkt pdverkan pa négot av riksintressets uttryck
eller samband men kan paverka bebyggelsen vid Jakobsdal visuellt, d&
brokonstruktionen passerar invid byggnaderna.

En ny kommunikation 6ver Bergshamraleden kan ocksa ge positiva effekter genom att
knyta samman den sammanh#ngande kulturmiljon vid Brunnsviken, med Hagaparken
och Ulriksdals slottsomrade. Projektet bedoms dven medfora att tillgangligheten for
cyklister och fotgingare till omridet 6kar generellt. De negativa effekterna kan minskas
om utformning optimeras och anpassas till den kulturhistoriska miljén. En till platsen
anpassad gestaltning bedoms kunna lindra de negativa effekterna.

Konsekvensbedomning

Anlaggande av snabbcykelvigen bedoms inte forsvara nyttjandet av E4 eller jarnvigen
med anledning av paverkan och effekters viasentligt begransade magnitud och
utbredning. Inga konsekvenser av betydelse for riksintresse kommunikationer, E4 och
jarnvigen, bedoms ddrmed uppsta av planerat projekt. For Ostkustbanans framtida
utveckling bedoms dock konsekvenserna som mattliga, vilket ar en liten skillnad jamfort
med nollalternativet.

Projektet medfor positiva effekter genom 6kad tillganglighet och stiarkta kulturhistoriska
samband for riksintresse for kulturmiljovard. Brokonstruktionen 6ver Bergshamraleden
kan forandra karaktiren hos uttryck for riksintresset vid Jakobsdal. Invigt
skadeforebyggande atgiarder bedoms konsekvenserna for riksintresset bli sma.

6.3.4. Skadeforebyggande atgarder

e Brons strickning har anpassats pa sddant vis att den gér minimalt
markansprak i statligt byggnadsminne och Nationalstadspark. En till
platsen anpassad utformning och gestaltning av brokonstruktionen,
som knyter an till den kulturhistoriska miljon, bor utforas.

Se dven skadeforebyggande atgiarder for naturmiljo, kulturmiljo samt under
byggnadstiden, avsnitten 6.5, 6.8 samt 6.11.

6.4. Nationalstadsparken
6.4.1. Forutsattningar

Den 7 december 1994 beslutade riksdagen att inratta omradet Ulriksdal-Haga-
Brunnsviken-Djurgarden som landets forsta nationalstadspark. Omrédet ar av sarskilt
stort virde for det nationella kulturarvet, naturmiljon och ménniskors rekreation och ar
isin helhet dven av riksintresse enligt 4 kap. 1 § miljobalken.

Nationalstadsparkens lagskydd &r starkt. Enligt 4 kap. 7 § 2 st. miljobalken far ny
bebyggelse och nya anliggningar komma till stind och andra dtgirder vidtas i parken
endast om det kan ske utan intréng i parklandskap eller naturmiljo. Det historiska
landskapets natur- och kulturvirde i 6vrigt fir inte skadas. Atgirder i direkt anslutning
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till Nationalstadsparken far inte heller patagligt skada parkens natur- eller
kulturmiljovirden (3 kap. 6 §, 4 kap. 1 § miljébalken).

Syftet med skyddet av Nationalstadsparken ar att omrédets huvudstruktur avseende
natur- och bebyggelseomraden inte fir andras. I de delar som inte utgor parklandskap
eller naturmiljo bor exploatering fa komma till stdind om det kan ske utan att natur- och
kulturvirden skadas. Skyddet bor daremot inte hindra etablerade verksamheter inom
eller intill parken fran att fungera och utvecklas i anslutning till tidigare ianspraktagna
omréaden (prop. 1993/4:3, prop. 1997/98:45, RA 1998 not. 101). Anliggningar i redan
exploaterade delar av parken far alltsé i viss man kompletteras om det inte medfor skada
pa omradets natur- och kulturviarden. Med skada avses enligt forarbetena en negativ
inverkan av nagon betydelse.

Undantag fran bestimmelsen i 4 kap. 7 § 2 st. miljobalken géller bland annat om
dtgirden ar tillfallig och tillgodoser ett annat angeldget allmént intresse (se 4 kap. 7 § 3
st. miljobalken). I detta fall ska parken aterstillas sa att det inte kvarstar mer én ett
obetydligt intring eller en obetydlig skada. Kravet pa tillfillighet innebér att det inte kan
vara fraga om atgirder som pAi ett varaktigt sitt inverkar pa parklandskapet, naturmiljon
eller natur- och kulturvirdena (prop. 2008/09:110).

Lansstyrelsen i Stockholms 14n samt Solna stad har tagit fram en rad
planeringsdokument fér bevarandet och utvecklandet av Nationalstadsparken. I
handlingsprogram for framtidens Nationalstadspark beskriver Lansstyrelsen bland
annat att en forutsittning for att virdena i parken bevaras ar att god tillgdnglighet till
parken skapas genom tydliga gang- och cykelstrak. I vard- och utvecklingsplan for
Nationalstadsparken beskriver myndigheten ocksa atgarder for att forbattra forbindelser
for gdng- och cykeltrafiken, bland annat foreslas att en ny gang- och cykelbro anlaggs
over Bergshamraleden. I planen lyfts dartill siarskilt vikten att tydligt separera
cykelbanor frén biltrafik samt att utveckla majligheten till kombinerade fardsatt med
kollektivtrafik och cykel.

Solna stad har tagit fram en férdjupad 6versiktsplan for Nationalstadsparken. Hari
beskrivs bland annat riktlinjer for forbattring av tillginglighet. Forbattringspunkter som
tas upp ar:

e att cykeltrafiken ska ha god framkomlighet och hog sédkerhet

e att det 6vergripande cykelvagnitet bor utformas med separata
cykelbanor

e att ostorda promenadstrdk med god standard och sidkerhet ska binda
samman Nationalstadsparkens olika delar och de viktigaste
mélpunkterna

Solna stad lyfter, sdsom Lansstyrelsen i Stockholms lidn, dven sarskilt behovet av att
uppfora en gang- och cykelbro 6ver Bergshamraleden.
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6.4.2. Beddmningsgrunder Nationalstadsparken

Konsekvens Bedomningsgrund
Stora negativa Om ett icke obetydligt intrang kravs i parklandskap eller naturmiljo eller det historiska landskapets natur- och
konsekvenser kulturvarden i 6vrigt skadas mer @n obetydligt. Nar atgarder utanfor Nationalstadsparken innebar pataglig skada av

omradets natur- och kulturvarden.

Mattliga negativa -

konsekvenser
Sma negativa Om atgarderna ar temporara och hojer Nationalstadsparkensparkens natur- och kulturvarden eller tillgodoser ett
konsekvenser annat angelaget allmant intresse. Parken aterstalls sa att det inte kvarstar mer an ett obetydligt intrang eller en

obetydlig skada.

Positiva konsekvenser | Nar atgarder bidrar till att Nationalstadsparkens varden hojs eller utvecklas. Det historiska landskapets natur- och

kulturvarden 6kar. De positiva konsekvenserna kan vara stora, mattliga eller sma.

6.4.3. Effekter och konsekvenser

Nationalstadsparken &r av sirskilt stort virde for naturmiljon, det nationella kulturarvet
och manniskors rekreation. Paverkan och effekter for dessa aspekter sammanfattas
nedan men utvecklas i avsnitten 6.5 Naturmiljo, 6.6 Rekreation och friluftsliv och 6.8
Kulturmiljo.

Snabbcykelvigen anlédggs i huvudsak i utkanten av, eller strax utanfor,
Nationalstadsparken och beror inte parklandskapet eller omrédets vardekdrnor direkt. I
kortare avsnitt, omfattande cirka 200 meter vid Frosundavik och cirka 400 meter fran
kolonilotterna i h6jd med Overjirva och norrut gér cykelviigen inom
Nationalstadsparken. I avsnitten anldggs cykelvigen genom att utéka befintlig
infrastruktur i form av gang- och cykelvig och Jarvavigen.

Planerad snabbcykelvig paverkar till storsta del naturomraden utan hogre naturvirden.
For omraden med hogre naturviarden vintas generellt ingen péverkan alternativt smé
negativa effekter uppsta. Ett flertal av miljoerna bestar av mindre ytor med enstaka trad
invid en i 6vrigt exploaterad omgivning. Strickningen minimerar de negativa effekterna
for natur- och kulturmiljon da cykelvagen anldggs i anslutning till tidigare ianspraktagna
omréaden av E4, gdng- och cykelvig och Jarvavigen.

Ett antal trad i frimst Nationalstadsparkens ytteromraden kommer att behova avverkas
och andra riskerar att paverkas till den grad att de behover fillas i cykelvigens absoluta
nérhet. Detta omfattar bade skyddsvirda och icke-skyddsvirda trad. Av de skyddsvirda
traden dr det bade samradspliktiga- samt marklovspliktiga trid som kommer att
paverkas.

P& huvuddelen av strackan, dir icke skyddsvirda trad och annan vegetation (exempelvis
grasytor, naturligt foryngrade eller anlagda buskage och planteringar) paverkas kan
dessa ersiattas med nyplantering i den nirmsta omgivningen. Om detta utférs bed6ms
naturvardet behéllas och aterstillandet vara forhéallandevis snabbt och enkelt. Dar
skyddsvirda trad tas ned kommer dessa att dterplanteras alternativt ersiattas med
utokad nyplantering och dess betydelse for parklandskapet och naturmiljon aterstillas.
De kvarstaende negativa effekterna for Nationalstadsparken bedoms som obetydliga i
dessa fall.
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Ur ett kulturmiljoperspektiv bedoms frimst bergsskiarningen vid Haga sédra samt
planerad brokonstruktion 6ver Bergshamraleden riskera att paverka
Nationalstadsparken. Atgirder vid Haga sodra innebir en utokning av befintlig
bergskiarning utanfor Nationalstadsparkens granser. En till platsen anpassad
utformning och gestaltning bedoms kunna minska de negativa effekterna har och till viss
del forstarka de kulturhistoriska vardena inom parken.

Bron 6ver Bergshamraleden bedoms visuellt paverka den intilliggande miljon Jakobsdal
inom Ulriksdals slottsomrade. Brokonstruktionen kommer framtriada tydligt i narheten

av byggnaderna. En till platsen anpassad utformning och gestaltning, med broarkitektur
som anknyter till parkmiljon bedéms kunna minska de negativa effekterna.

Brokonstruktionen kan ocksé ge positiva effekter genom att stdarka det kulturhistoriska
sambandet mellan motsatta sidor om Bergshamraleden. Att bron kompletteras med en
gronremsa medfor ocksé att anldggningen kan utgora en positiv forandring for
naturmiljon i och med att det kan frimja spridning.

Anlaggandet av en snabbcykelvig bedoms tillgodose ett angeldget allmént intresse. I
omradet finns ett behov av mgjlighet till 6kad cykelpendling mellan kommunerna i
norra Stockholm och Stockholms innerstad. Strackningen ingar som en del i en framtida
regional cykelvig som ingér i Marstastraket. Projektet bedoms dartill bidra till
bevarandet och utvecklandet av Nationalstadsparken genom att dels innebéra
anldggande av en tydlig och separerad cykelvdg med god framkomlighet och sikerhet.
Dels medfor snabbcykelvigen att mojligheten till kombinerade fardsatt med
kollektivtrafik och cykel 6kar och att ostérda promenadstrak frimjas, da pendlande
cykeltrafik leds ut ur parken. Avlastningen fran pendlande cykeltrafik bedoms medfora
att befintliga natur-, kultur- och rekreationsvirden till viss del forstiarks inom parken.
Tillgdngligheten till Nationalstadsparken i ett storre perspektiv kommer ocksa att
forbattras med en snabbceykelvig och gangvigar av hogre standard samt genom
anldggandet av en ny gang- och cykelbro 6ver Bergshamraleden.

Projektet bedoms inte innebéra intrang i parklandskap eller naturmiljo pa det satt som
avses med Nationalstadsparkens lagskydd. Snabbcykelvigen anldggs pé och i anslutning
till tidigare ianspraktagna omraden, vilket inte bedoms innebira negativ inverkan av
betydelse for parken. Omradets huvudstruktur avseende natur- och bebyggelseomraden
kommer inte att fordndras och det historiska landskapets natur- och kulturmiljévirden
bedoms inte skadas pa grund av projektet.

Anlaggandet av snabbcykelviagen bedoms tillgodose ett angeldget allmint intresse, vilket
ger grund for att tillfallig skada kan accepteras. Projektet innebér bland annat att ett
antal skyddsvirda trad kommer att behova tas ned och dterplanteras alternativt ersattas
med utokad nyplantering. Detta bed6ms vara en tillfallig skada da tradens betydelse for
parklandskap och naturmiljon aterstélls, den kvarstadende skadan bedéms inte bli
betydande.

6.4.4. Skadeforebyggande atgarder

e Se skadeforebyggande dtgarder for naturmiljo, kulturmiljo samt
under byggnadstiden, avsnitten 6.5, 6.8 samt 6.11.
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6.5.  Naturmilj6
6.5.1. Forutsattningar

Jdrvakilen och Nationalstadsparken

Delar av utredningsomradet beror Stockholms ldngsta regionala gronkil, Jarvakilen.
Stockholms tio grona kilar dr ssmmanhangande gronomraden som tillsammans utgor
en gronstruktur dar helheten bildar ett variationsrikt natur- och kulturlandskap som ar
viktigt for biologisk mangfald och friluftsliv. De regionala grona kilarna ar viktiga for
spridning och uppritthéllande av vaxt- och djurlivet i och utanfor aktuellt omréde.
Jarvakilen stracker sig fran Sigtuna i norr till Norra Djurgérden i s6der och ar regionens
mest centralt beldgna grona kil och har darmed en viktig funktion som titortsnéra natur.
Landskapet i utredningsomradet utgors i mindre utstrackning av det varldsunika
eklandskap som karaktdriserar Nationalstadsparken. Det utgors ocksé av exploaterad
mark dir motorviagarna E4 och E18 ar pafallande.

Trafikverket har i tidigare projekt gjort en bedomning av vid vilka strackor léngs stora
vagar och jarnvigar inom Jarvakilen de storsta behoven samt mdjligheterna finns for att
atgirda barridreffekter och storningar. Rapporten utgor ett underlag som visar pa
behovet av att skapa passager 6ver Bergshamraleden. Det fungerar dirmed ocksa som
ett underlag for fortsatt samarbete i regionen kring barriarminskande

atgiarder. Rapporten utgor dessutom ett underlag for en kommande dtgardsvalsstudie
(AVS). Trafikverket genomfor denna AVS som ett led i att fortsatt utreda de behov och
mojliga forbattringsatgiarder som finns for forutsattningarna for friluftsliv och biologisk
méngfald inom Jarvakilen.

Stora delar av utredningsomrédet omfattas av Nationalstadsparken. I parken finns sévél
skogar, parker, sjoar och strander som ger livsrum at en méngd olika vaxt, - insekts- och
fagelarter. Artrikedomen har ocksa en stark koppling till de manga gamla och grova
ekarna som karaktériserar parken. For att minimera péverkan p& naturmiljon kravs att
exploateringar i parkens niarhet utfors sa att parkens viarden sdkerstills i framtiden.
Vardefulla kopplingar far inte brytas och omradets upplevelsevirden far inte paverkas
negativt.

Nationalstadsparken &r indelat i flera delomraden med specifika riktlinjer. Hagaparken,
merparten av Frosundavik samt Ulriksdal 4r utpekade som bevarandeomraden med
kultur- och naturvirden. Inom Nationalstadsparken ligger dven Igelbackens
naturreservat. Stadsbyggnadskontoret i Stockholms stad har kartlagt
Nationalstadsparkens ekologiska infrastruktur och identifierat Norra Djurgarden som
ett kirnomrade avseende spridning. Fungerande spridningssamband ar en forutsittning
for att de hoga naturvirdena i kirnomraden ska kunna bestd dar Haga-
Brunnsvikenomradet fungerar som en spridningszon mellan Ulriksdal och Norra
Djurgarden.

Naturreservat

Ulriksdals naturreservat utgor ett kirnomrade inom Nationalstadsparken. I omradet
framtriader fyra markerade asryggar, varav Kvarnkullen ar den mest intressanta, saval ur
botanisk som geologisk och kulturhistorisk aspekt. Ett av iandamélen med
naturreservatet ar att bevara det unika ekosystemet pa Kvarnkullen. Inom Ulriksdals
naturreservat finns dven utpekade nyckelbiotoper. Skogen i omréadet bestar till storsta
del av blandskog, bokskog och gammal tallskog. Skogsstyrelsen har identifierat tva
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omraden med naturvirde inom reservatet: en 16vskogslund/hagmarksskog och en
barrskog.

Norr om Ulriksdals naturreservat ligger Igelbickens naturreservat i Solna kommun.
Naturreservatet ar 169 hektar och inrdttades 2004 for att skydda och bevara ett
tatortsndra naturomrade med hoga natur- och kulturmiljovarden. En ytterligare
malsittning med naturreservatet ar att bevara och forbattra livsmiljoerna for gronling,
nissoga och andra skyddsvarda arter i omradet. Reservatet ar uppdelat i olika zoner med
olika foreskrifter och skotselbestaimmelser. Naturreservatet har fatt sitt namn fran
Igelbicken som rinner genom reservatet i vast-ostlig rikining, och som har stor
betydelse for Jarvakilens naturvarden.

Igelbdicken

Igelbécken rinner genom Jarvafiltets dalging frén Sabysjon i Jarfilla och ner till
Edsviken vid Ulriksdals slott i Solna. En biotopkartering av vattendraget och dess
strandzoner har utforts pa initiativ av Igelbacksgruppen ar 2000. Av karteringen
konstaterades att i stort sett alla delar av Igelbacken ar starkt paverkade av mianniskan
och inga avsnitt bedomdes vara helt naturliga. De minst paverkade partierna finns i
Solna, mellan viag E4 och Ulriksdals slottspark. I avsnittet dar Jarvaviagen korsar
Igelbicken uppges i biotopkarteringen att vattendraget ar ringlande och strommande
med en skuggning pa mer dn 50 %. Dominerande bottensubstrat bedomdes hér vara
sand. Befintlig kulvertering under Jarvavigen bedémdes sannolikt utgora
vandringshinder for fisk under lagvattenforhéllanden. Strackan ar en kéand
gronlingslokal och enstaka mindre exemplar av havsoring har patraffats. Signalkrifta
har inplanterats i backen vilket befaras ha lett till férsdmrade férutsattningarna for
gronlingen. I biotopkarteringen foreslas att ytterligare stdndplatser, det vill siga
gomstillen, for gronlingen skapas uppstroms och nedstréms backavsnittet. Detta kan
exempelvis genomforas genom ilaggning av block samt att 1ata nedfallen dod ved ligga
kvar.

Igelbacken ingick i en naturviardesinventering som utférdes under 2016 och
kompletterades under 2017 (se dven nedan samt Bilaga 1). Av inventeringen framgar att
naturmiljon runt Igelbdcken inom inventeringsomradet innefattar bland annat grova
trad som bidrar till hog luftfuktighet och skugga 6ver backen. I biacken finns rundande
stenar och en hel del dod ved. I naturvardesinventeringen bedoms Igelbacken inom
inventeringsomradet till naturvardesklass 2, hogt naturvarde.
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Figur 15. Till vénster visas ett strotmmande Igelbéacken dar Jarvavagen korsar vattendraget. Till
hoger tva grova pilar vid Igelbécken. Foto: WSP.

Naturvdrden

En naturvirdesinventering utférdes under 2016 och kompletterades under 2017 (Bilaga
1). Syftet med inventeringen var att identifiera avgriansade geografiska omraden i
landskapet av betydelse for biologisk méngfald. Ett naturvardesobjekts betydelse for
biologisk méngfald, det vill siga graden av naturvirde, klassas pa en fyragradig skala
fran visst till hégsta naturvarde. Totalt identifierades tjugo omraden langst strickan, se
Figur 17 och Figur 18. Merparten av dessa identifierade omraden, tolv stycken, bedoms
motsvara naturviardesklass 4 (visst naturvirde) pa skalan. Fyra omraden bedémdes
motsvara naturviardesklass 3 (péatagligt naturviarde) och lika manga med
naturvardesklass 2 (hogt naturvirde). Inget omrade har bedomts motsvara hogsta
naturvirde, klass 1, underforstatt att Nationalstadsparken som helhet identifieras
motsvara denna klass, dd omradet dr av sarskild betydelse for att uppritthalla biologisk
mangfald pa nationell niva.

Rodlistade och skyddade arter

Under de senaste fem dren har 89 rodlistade arter rapporterats i utredningsomradet (se
Figur 17 och Figur 18), de flesta av dem figlar men dven kirlvixter och ryggradslosa
djur. Merparten av de rodlistade arterna ar nara hotade och funna i Nationalstadsparken
eller i Igelbackens naturreservat, vilka bida har en hog biologisk méngfald och stor
artrikedom. Artrikedomen i omradena ar fraimst knuten till gamla grova ddellovtrad,
framfor allt ekar och lindar. Eken har exempelvis uppat 1500 arter knuten till sig,
diribland insekter, vedsvampar och lavar. Ett utbrett omrade av d4dellov, tall och gran
forekommer inom Nationalstadsparken och Igelbiackens naturreservat. Naturliga
grasmarker, dldre barrskog, vatmarker och fuktomraden ar andra sérskilt viktiga och
kinsliga naturmiljoer i omradet.
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Vid naturvérdesinventeringen (Bilaga 1) och tradinventeringen (Bilaga 3) har spar av
baver (fridlyst enl. 5 §, Artskyddsférordningen) noterats langs Igelbdcken. Aktuell
stracka i Igelbacken ar, som tidigare beskrivits, en kdnd gronlingslokal (tidigare
rodlistad, numera livskraftig). Vid vattendragets utlopp i Edsviken lever dnnu en sillsynt
fisk, nissoga (tidigare rodlistad, numera livskraftig).

Skyddsvdrda trdad

Inom omradet finns det flera bestimmelser gillande trad. Enligt beslut om foreskrifter
om anmélan for samrad enligt 12 kap. 6 § miljobalken inom Nationalstadsparken,
daterat den 8 februari 2016, rdder det samrédsplikt gidllande skyddsvirda trad samt viss
dndrad anvindning av vegetationstakt mark. Med skyddsvart trad avses levande eller
doda tridd med en stamomkrets om minst 125 centimeter samt trad av alla tradslag med
utvecklad halighet med mulm i huvudstammen. I Solna kommun har ett tillagg for
detaljplaner upprittats for skydd av trad. Enligt planbestimmelserna far inte
skyddsvirda trad féllas eller skadas utan marklov. For definition av skyddsvirda trad
enligt planbestammelserna se avsnitt 6.1.1. Inom utredningsomradet finns flertalet
samrads- respektive marklovspliktiga trad.

Tradrader och alléer dr viktiga biotoper och har stor betydelse som tillflyktsorter,
spridningskorridorer och ledlinjer for olika véxt- och djurarter. Strax norr om
Frosundaviks géngbro, mellan motorvéagen och befintlig gdng- och cykelvig, finns i en
lang rad hoga flerstammiga lindar med vida kronor i ensidig alléformation (del av NVI-
objekt nr 7). Langre norrut ramas Lings vég in av en lindallé. Den 6stra tridraden bestar
av aldre karaktarsfulla lindar som har ett hogt natur- och kulturhistoriskt virde. Den
vastra tradraden bestér av yngre lindar som saknar historisk koppling. I Silverdal finns
en ung allé pa ostra sidan om Sollentunavagen som langre norrut 6vergér till att
forekomma pa bada sidor. Allén norr om Frosundaviks gangbro respektive allén vid
Lings vig omfattas av generellt biotopskydd enligt 7 kap. 11 § miljobalken. Aven allén
mot Silverdal antas i det har skedet omfattas av skyddet eftersom ingen inméatning ar
genomford.

Figur 16. Till vanster tradallé som kantar Lingsvag, till hdger flerstammig lindallé strax norr om
Frésundaviks gangbro. Foto: WSP.
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Figur 17. Naturmiljoobjekt i omradet, del 1.
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Figur 18. Naturmiljpobjekt i omradet, del 2.
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6.5.2. Beddmningsgrunder naturmiljo

Konsekvens Bedomningsgrund
Stora negativa Nér vardekarnan i omraden med hoga dokumenterade naturvarden, sasom Nationalstadsparken, Igelbdckens- och
konsekvenser Ulriksdals naturreservat och omraden som klassats inneha hoga naturvarden i NVI, férstors eller forsvinner. Om

snabbcykelvagen leder till fragmentering av naturmiljon och paverkar organismers rérelsemoénster och
spridningsférmaga. Om paverkan innebar skador pa ekosystem och biologisk mangfald 6ver ett langt

tidsperspektiv.
Mattliga negativa Nar delar av omraden med héga naturvarden forstors eller paverkas negativt pa betydande satt men paverkan till
konsekvenser storre del ar temporar. Naturvardena bedoms delvis kunna aterstéllas med bibehallen biologisk mangfald.
Sma negativa Nar atgarderna till storsta del paverkar naturomraden utan hogre naturvarden, eller nar paverkan pa ekosystem
konsekvenser eller biologisk mangfald dr sma. Delar av omraden med hoga naturvarden kan forstoras eller paverkas negativt pa

ett betydande satt men paverkan ar helt temporar. Naturvardena bedoms kunna aterstéllas med bibehallen
biologisk mangfald pa platsen.

Positiva Nar atgarderna medverkar till att forstarka dokumenterade naturvarden genom att forbattra organismers
konsekvenser rérelsemonster och spridningsférmaga eller medverkar till att naturvarden forstarks, kan bevaras eller utékas. De
positiva konsekvenserna kan vara stora, mattliga eller sma.

6.5.3. Effekter och konsekvenser

Jarvakilen och Nationalstadsparken

Planerad snabbcykelvig och gangviagar kommer till stor del att anldggas pa befintlig
géng- och cykelvig, i anslutning till E4, vilket minimerar de negativa effekterna for
naturmiljon. Visst utokat markansprak i Nationalstadsparken, Hagaparken, Ulriksdals
naturreservat samt Igelbackens naturreservat kommer bitvis att bli aktuellt.

Planerad gang- och cykelvig genomskar Jarvakilen vilket medfor att kilen fortsatt
kommer att vara paverkad av gdng- och cykelviagens narvaro i landskapet. Jimfort med
nollalternativet innebér planerade &tgirder obetydlig ytterligare inverkan.

Bron 6ver Bergshamraleden kommer att innefatta en gronremsa. Syftet med denna ar
att 6ka trivseln for anviandarna av striket, att separera gang- och cykeltrafikanter samt
att gynna spridning. Gronremsan kan skapa en spridningskorridor for vissa arter sa de
kan rora sig mellan Brunnsviken och Ulriksdal. Detta omrade ar i dag utpekat som ett
omrade med svag biologisk spridning d4 vigen utgdr en barriir. Atgirderna skulle
darfor kunna utgora en positiv forandring inom Nationalstadsparken och Jarvakilen.

Naturreservat

Planerad gang- och cykelvig tangerar Ulriksdals naturreservat. Anldggandet i utkanten
av reservatet medfor att fragmentering av landskapet undviks. Planerade atgiarder kan
medfora positiva effekter for omradet genom minskad belastning av pendlande
trafikanter inom reservatet.

Den planerade géng- och cykelvigen gér dven igenom Igelbdckens naturreservat och
korsar Igelbdcken, pa och i anslutning till befintlig infrastruktur. Genom naturreservatet
finns redan viagar och omradet ar exploaterat lings den planerade géng- och cykelvigen.
En mindre utvidgning av befintlig infrastruktur innebar mindre péfrestning for
naturreservatet till f6ljd av befintlig exploatering och d& naturmiljén anpassat sig till
radande forhallanden, exempelvis avseende stérningsniva och ljusinslapp.
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Igelbdicken

I avsnittet 1angs med Igelbacken breddas Jarvavagen for att fa plats med
snabbcykelvigen samtidigt som trummorna i Igelbacken, som i dagslédget ar i
undermaligt skick, byts ut och forldngs. Vid byte till en ny trumma anldggs denna med
erforderlig dimension och pé séddant sitt att vandringshinder ej uppstéar. En vil
anpassad trumma som mojliggor passage for sévil fisk, baver och mindre daggdjur
skulle kunna innebéra positiva effekter for Igelbdcken péa sikt genom att forutsattningen
for vandring forbattras.

Trumbytet medfor dven att 16virad i vattendragets narhet kommer att avverkas.
Omgivande 16vtradsridaer ar av virde att bevara bland annat for att reglera
vattentemperaturen i backen, vilket ar viktigt for fiskbestindet. Omgivande vegetation
kring Igelbdcken bor ddrmed i stérsta mojliga man bevaras intakt och ersattas vid behov.
Langs Igelbiacken kan dven skuggning av vattendraget skapas eller forstiarkas genom
aterplantering pa lampliga platser. Har bor ocksa dod ved laggas ut i lampliga biotoper.
Med planerade dtgédrder bedoms de negativa konsekvenserna bli smé for Igelbacken som
helhet.

Naturvdrden

For vissa av de i naturviardesinventeringen (Bilaga 1) identifierade omrédena vintas
ingen paverkan alls medan andra riskerar paverkan, exempelvis genom att trad avverkas
eller att dess rotzoner berdrs. For de omradden som bedémts motsvara hogt naturvarde
(NVI-objekt 2, 9, 10 och 19) véntas generellt ingen paverkan alternativt sma negativa
effekter uppsta med hansyn till de skadeforebyggandeatgarder som planeras, se avsnitt
6.5.4. Av de omraden som bedomts motsvara patagligt naturvirde, klass 3, forviantas tva
objekt paverkas av projektet. Ett omrdde med hoga flerstammiga lindar (NVI-objekt 7)
reduceras kraftigt vilket medfor att dess funktion som skyddande kantzon mot den mer
samlade tridmiljon vasterut minskar. Med en strategisk nyplantering bedoms de
negativa konsekvenserna bli forhallandevis sma, d& funktionen kan aterstillas. En
nyplantering kan dock inte anses helt och héllet ersatta forlusten av de gamla,
flerstammiga traden. Det dr daremot en dtgidrd som gynnar en fortsatt succession, som
péa sikt kommer att ge en forstarkt kantzon och mojligtvis ocksé starka
spridningssambanden i omrédet. Fér NVI-objekt 14, dott grovt trdd med mulm,
foreligger risk for avverkning. Om avverkning inte kan undvikas, bor tradet flyttas i
befintligt skick, det vill siga med mulmen i storsta mdjliga mén sparad, och ldggas som
dod ved i narliggande ddellévskog dir alm viaxer. Med en varsam flytt bedoms en viktig
biologisk funktion kunna bibehallas och de negativa effekterna darav bli sma.

Paverkan till foljd av projektet for omrdden som bedémts motsvara visst naturvérde,
Kklass 4, varierar fran ingen paverkan till att hela omraden avlagsnas (NVI-objekt 3).
Effekterna av detta bedoms dock inte bli betydande med hinsyn till att omradenas
funktion kan bibehallas.

Bedomd paverkan och effekter av planerade atgirder for samtliga identifierade omréden
i naturvardesinventeringen sammanfattas i Tabell 4.
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Tabell 4. Identifierade omraden i naturvardesinventeringen, dess klassning samt bedémd péverkan och effekter av
planerade atgarder.

NVI- Omradesbeskrivn | Klassning | Bedomd paverkan och effekter

Objekt | ing

1 Lovtrad pa och 4 Ingen paverkan.
kring graskulle

2 Gammal, grov ek 2 Ingen paverkan.

3 Asformad 4 Omradets naturvarde ligger framst i dess funktion som kantzon som skyddar bakomliggande
héjd/vall med bokskog. Omradet riskerar avverkning vilket medfér att dess funktion forsvinner vilket i sin
lovtrad tur kan generera storningseffekter. For att minska risken for att negativ paverkan ska uppsta,

kan forslagsvis en ny as med trad anlaggas mot bokskogen.

4 Mindre 4 Ingen paverkan.
hassellund

5 Tallskog norr om 4 Avverkning langs omradets kant forskjuter kantzonen. Bedoms inte medféra betydande
Haga norra negativ paverkan pa omradets varde som helhet.

6 Lévskog norr om 4 Ingen paverkan forvantas pa grund av avstandet till planerade atgarder. Om avverkning av
Frosunda fatalet trad i objektets ytterkant anda blir aktuellt, bedéms ingen negativ paverkan pa
gangvag omradets varde som helhet foreligga.

7 Hoga, 3 Sodra delen av omradet, ca 9 flerstammiga lindar, omfattas av generellt biotopskydd. Langre
flerstammiga norrut dvergar lindraden till en I6vtradsremsa med bland annat flera grova enstammiga
lindar lindar och en grov l6nn. Totalt atta av traden och/eller dess rétter riskerar negativ paverkan

varav tre av dem ingar i allén. Avverkningen innebar att naturvardet med dess funktion som
skyddande kantzon reduceras. Med nyplantering bedoms de negativa konsekvenserna kunna
motverkas, och naturvardet pa sikt kunna aterfa sin funktion.

8 Lénnar vid 4 Nagon av de fem I6nnarna i omradet kan riskera paverkan till den grad att avverkning blir
Frésundavik aktuellt. De enskilda trédden bedéms inte fylla nagon viktig funktion och naturvardet bedéms
parkering darfor inte paverkas negativt.

9 Lindallé 2 Vastra sidan av lindallén flyttas alternativt aterplanteras. D3 traden ar unga bedéms inte
effekterna av avverkning som betydande. For att gynna pollinerande insekter och faglar
kommer plantering av buskar i grupp att utféras bakom allén. Med
aterplantering/nyplantering bedéms naturvardet kvarsta.

10 Fyra grova lindar 2 Avverkning av omgivande vegetation och buskage resulterar i att kvarvarande trad blir mer

vid Annelund exponerade. For att minska konsekvensen av forlusten av vegetation, samt for att motverka
ytterligare exponering av omradet, bor buskar och mindre bjérkar sparas och om mojligt
ocksa forstarkas med nyplantering.

11 Olikaldrig 16vskog | 3 Ingen paverkan.

vid Annelund

12 Dunge med 4 Del av omradet beskars av gangvag. Ett skyddsvart trad, en bjork, inom omradet bedéms

lovtrad behova tas ned. Forlust av ett trad i omradets ytterkant bedéms inte ha betydelse for
omradets naturvarde. Omradets funktion bedéms kvarsta och inga negativa effekter for
objektet som helhet uppsta.

13 Artrik grasmark 4 Storre del av omradet kommer att tas i ansprak av snabbcykelvagen vilket innebar att
nara motorvag funktionen som mojlig spridningsbiotop forsvinner. De negativa effekterna bedéms dock

som sma da omradet &r litet och redan avgransat av spridningshinder, sasom motorvag i
vast. Fler, ssmmanhangande och till synes mer betydelsefulla dngs- och betesmarker finns
Osterut, mot Ulriksdals naturreservat.

14 Dott grovt trad 3 Trolig avverkning vilket innebéar en negativ paverkan for insekter som &r beroende av denna

med mulm biotop som livsmiljo. For att minska risken for negativa effekter bor tradet avverkas med
varsamhet, gérna sa att mulmen behalls. Tradet laggs sen som dod ved i ndrheten inom
lampligt skogsomrade dar alm vaxer. Darmed kan tradet fortsatta fylla en biologisk funktion
for insekter, svampar och andra nedbrytare.

15 Tallstrak 6sterom | 4 Ingen paverkan.
ridskola

16 Lévskog norr om 4 Obetydlig paverkan och effekt pa grund av avstand mellan trad och gang- och cykelvag. Ifall
ridskola avverkning av trad narmast gang- och cykelvag kréavs, bedéms inga negativa effekter for

objektet som helhet uppsta.
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17 Grov tall med Ingen paverkan.

tallticka

18 Flerstammig salg Ingen paverkan.

19 Igelbacken Avverkning kommer sannolikt att krdvas av cirka nio trad, daribland grova pilar som véxer
intill Igelbacken. Forlusten av trad innebar att den funktion de fyller lokalt (skugga,
luftfuktighet, skydd m.m.) minskar. Dessutom kan spridningsmaéjligheterna forsvagas i och
med att breddningen av vagen medfér storre luckor i gronstrukturen. Spridningssambandet
kan dock med fordel férstarkas genom plantering av trad sa att ridan mot Igelbacken
uppratthalls och sa att spridning 6ver Jarvavdgen kan underlattas. Langs Igelbacken kan dven
skuggning av vattendraget skapas eller férstarkas genom nyplantering pa lampliga platser.
Till foljd av att vagen breddas kommer ocksa en langre passage/trumma att behéva anldggas
under bron, vilket ocksa kan forsvaga spridningsmaéjligheterna. For att motverka detta, ska
trumman utformas sa att vandringshinder ej uppstar for saval fisk, baver och mindre
daggdjur.

De negativa konsekvenserna bedéms bli sma for Igelbacken som helhet. Bedomningen géller
dock under forutsattningar att forestaende arbete utgoérs med erforderliga
skadeférebyggandeatgarder.

20 Lovtradsstrak Inga negativa effekter da gang- och cykelvagen endast beror objektets kant vilket inte hyser

mellan vég, nagra betydande naturvarden.
jarnvag och
polishogskola

Klassning av naturvérden:

Rodlistade och skyddade arter

1=Hogstavarde 2 =Hogt varde 3 = Patagligt varde 4 = Visst varde

Eftersom planerade vagéatgarder innebér en breddning av redan existerande vag
kommer markanspréken bli mycket begransade och endast berora ytor som ligger i
direkt anslutning till befintlig infrastruktur. Den yta som vigbreddningen tar i ansprak
innebar ingen direkt habitatforlust for faglar da inga kdnda hackfigelrevir eller kinda
storre rastlokaler direkt berors. Planerade vagétgarder bedoms ha en obetydlig inverkan

pa den befintliga fagelfaunan.

Baver kan péaverkas av sévil storning under arbetsskede (se avsnitt 6.11 Byggnadstiden)
som av en marginellt minskad livsmiljo. De planerade atgirderna bedéms ha en
forsumbar inverkan f6r bavern och inte strida mot bestimmelserna i
artskyddsforordningen. Dispens anses ddrmed inte krivas.

Forekommande fiskarter paverkas framst under byggnadstiden (se avsnitt 6.11

Byggnadstiden). Den nya trumman i Igelbacken anldggs med erforderlig dimension och
pa sddant satt att vandringshinder ej uppstir. En vil anpassad trumma som mojliggor
passage for savil fisk, baver och mindre daggdjur skulle kunna innebéra positiva effekter

for Igelbacken pa sikt genom att forutsiattningen for vandring forbattras. Detta skulle
detta kunna innebara positiva effekter for bland annat fisk. Trumbytet medfor dven att
I6vtrad i vattendragets narhet kommer att avverkas. Omgivande lovtradsridaer ar av

varde att bevara bland annat for att reglera vattentemperaturen i backen, vilket ar viktigt
for fiskbesténdet, till exempel gronling och nisséga. Omgivande vegetation till
Igelbacken bor darmed i storsta mojliga mén bevaras intakt och ersattas vid behov.

Avverkning av trad kan medfora att ytterligare standplatser, det vill siga gomstéllen, kan

skapas av dod ved i backavsnittet.

Skyddsvdrda trad
Planerad gang- och cykelvag innebar att flera trad méste tas ned, bade skyddsvirda och
icke-skyddsvirda. Av de skyddsvérda traden ar det bdde samréadspliktiga- respektive

marklovspliktiga trad som kommer att fallas. Tradinventeringar ar utférda langs
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strackan som visar att ungefir 25 skyddsvirda trad behover avverkas for att ge plats at
snabbcykelvigen (Bilaga 3). Beroende pé hur cykelvigen anldggs kan fler eller farre trad
paverkas till den grad att de behover tas ned.

En tradfallning kan & mer eller mindre negativa konsekvenser beroende pa en rad
omstindigheter. Till de faktorer som spelar roll hor exempelvis vilken tradart det ror sig
om, hur narmiljon ser ut; om den ar kraftigt exploaterad eller om och i vilken man
kopplingar finns till annan naturmilj6. Om néirhet till andra individer av samma tradart
finns kan ocksé ha betydelse, inte minst for att ett utbyte av arter som &r kopplade till
aktuell tradart ska kunna ske. D& en gammal ek kan ha hundratals arter kopplade till sig,
kan det generellt sett innebara en storre forlust att en sidan fills 4n en tall, som inte
utgor livsmiljo till lika ménga arter. A andra sidan kan en gammal tall ha ett hogre virde
dn en ek i en barrtradmiljo, dar arter kopplade till denna typ av biotop kan vara sarskilt
beroende av gamla barrtriad. Flertalet av de trdd som har identifierats 1angs strackan
vaxer i “grupp”. Den negativa effekten blir ofta mindre om ett trdd i en grupp tas bort
jamfort med ett trad som star sjalv men med koppling till andra motsvarande biotoper,
da vdrdet och funktionen av naturvirdet som helhet bestér. Livsmiljon fordndras for de
organismer som vistas i och runtom traden i varierande skala beroende pa vilken art
som berors, hur manga individer som avverkas och hur lokaliseringen/placeringen ar.

Dar avverkning av skyddsvirda trad eller trdd med sérskilt naturviarde behéver utforas
kommer nyplantering att utféras. Nyplantering kommer att ske efter 2:1 principen,
vilket betyder att for varje skyddsvirt trid som avverkas kommer minst tva trad att
planteras. Plantering bor ske med tradslag som finns i omgivningen och med koppling
till det historiska landskapets natur-och kulturviarden pa platsen. Exempel pa tradslag
kan vara ek, ask eller lind i anslutning till de spridningsvagar som finns for arter knutna
till adellovtrad eller tradslag som har lang kontinuitet pa platsen. Avverkade stockar bor
laggas som dod ved i lampliga omraden for att exempelvis gynna insekter, svampar och
andra nedbrytare. Till exempel bor avverkad ek laggas i ekmiljo.

I h6jd med Finnstugorna bedoms tva skyddsvirda tallar komma att avverkas (trdd 89
och 9o i Bilaga 3). Traden markerar en entré till Nationalstadsparken fran gang- och
cykelvagen. Tallarna kan ha en viss koppling till 6vriga spridningssamband visterut,
men med hinvisning till deras exponerade ldge och att fler tallar finns i ndromradet,
bedoms den eventuella funktionen i spridningssambandet inte vara av ndgon storre
betydelse. Med nyplantering bedoms de negativa konsekvenserna ur ett
naturmiljoperspektiv bli sm4, och pa lang sikt forsumbara.

Strax norr om Frosundaviks gangbro bedoms &tta skyddsvirda trad, varav sju lindar och
en 16nn (inom NVI-objekt nr 7, trid 115-117, 119-123 i Bilaga 3) behdva avverkas. Tre av
lindarna ingér ocksé i allén om totalt nio flerstammiga lindar som omfattas av generellt
biotopskydd enligt 7 kap. 11 § miljobalken. Traden star mycket exponerat intill E4 och
dess virde, utéver att vara gamla, flerstammiga lindar med sparrgreniga kronor, bedéms
frimst utgoras av att vara en del av en skyddande kantzon mellan E4 och den mer
samlade tradmiljon vasterut. Ett eventuellt spridningssamband Osterut, det vill sdga till
andra sidan E4, bedéms som osannolik eller mycket svagt med hansyn till den kraftiga
barridr som vigen utgor. Pa platsen finns mojlighet att plantera yngre lindar i
alléformation och/eller klungor for att skapa succession. En begransad majlighet finns
ocksa till att forbattra ett eventuellt spridningssamband Gsterut genom att plantera trad
i riktning séder ut (mot Frosundaviks gangbro). Fillda trad bor laggas som dod ved i
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lampliga biotoper. Anldggandet av snabbcykelvigen medfor frimst att funktionen som
skyddande kantzon reduceras. Med nyplantering bedoms funktionen kunna aterstéllas
och de negativa konsekvenserna bli sma.

I h6jd med Brunnsviken bedoms ett skyddsvart trad (trad 438 i Bilaga 3, inom NVI-
objekt 12), en bjork, behéva avverkas i omrédets ytterkant. Triadet ar en del av en dunge
av lovtrad. Traden ger karaktar &t Brunnsvikens vistra kant, som i 6vrigt hyser sparsamt
med vegetation, traden nidrmast vattnet ger dven viss skugga 6ver vattnet vid
strandkanten. Dungen bedoms kunna ha viss betydelse for faglar och andra djur ur
spridningshianseende och som skydd. Forlust av ett trad i omradets ytterkant bedéms
inte ha betydelse for omradets naturvirde. Funktionen bedoms kvarsté och inga
negativa effekter for omradet som helhet uppsta.

Langre norrut, mellan Jarva krog och Jarvaviagen, kommer sannolikt ett skyddsvart dott
trdd med mulm (NVI objekt nr 13, trdd 10 i Bilaga 3) beh6va avverkas. Tradet bed6ms
kunna flyttas utanfér paverkansomréadet och den biologiska funktionen i hog
utstrackning bibehallas.

Dar Jarvavagen korsar Igelbacken, bedoms nio skyddsvirda trad (trad 5-8, 302-306 i
Bilaga 3) komma att avverkas, varav tva klibbalar, fem pilar, en 16nn och en al. I
avsnittet breddas Jarvavigen for att f& plats med snabbcykelvigen samtidigt som
trummorna i Igelbacken, som ar i undermaligt skick, byts ut och forlangs. Tradens
funktion bedéms framst vara kopplade till Igelbiacken, bland annat genom den
skuggning de medfor. Platsen bedoms dven ha viss betydelse for spridningssambandet
over Jarvavagen. I niromradet finns mojlighet att forstarka svaga spridningssamband
over Jarvavagen genom att strategiskt plantera trad i anslutning till vagen. Langs
Igelbacken kan dven skuggning av vattendraget skapas eller forstiarkas genom plantering
pa lampliga platser. Sddana atgirder behover landskapsanpassas pa grund av narheten
till kolonilotterna och for att inte férsdmra upplevelsevirdet langs viagen som leder till
Ulriksdals slott. Aven hir bor dod ved liggas ut i limpliga biotoper. Med planerade
atgarder bedoms de negativa konsekvenserna bli sma for Igelbiacken som helhet.

Langs Jarvaviagen kommer tre skyddsviarda trad behova tas ner vid anldggandet av
snabbcykelvigen, en bjork pa 6stra sidan om vigen och tva tallar pa vistra sidan (trad 2,
3 och 4 i Bilaga 3). Traden bedoms inte besitta ndgot sarskilt naturvarde eller funktion
ur naturmiljoperspektiv. Bjorken stér i en samlad tradmilj6 av 16virad och avverkning av
detta trid bedoms inte medfora nagon skada for naturvirdet som helhet. Tallarna star
pa avstand frén likartade milj6er och bedoms inte ha nigon storre funktion ur
spridningssynpunkt. Triden bor erséttas och nyplantering ske strategiskt framst ur ett
upplevelseperspektiv, for att forstarka fairdmiljon langs straket.

Forutom de samrads- eller marklovspliktiga triden kommer vegetation och andra trad
att behova tas ner langs snabbcykelviagen. En allé bestdende av unga lindar kommer att
aterplanteras alternativt ersittas vid Lings vag (NVI-objekt 9 ett par meter vasterut. Den
unga allé som aterfinns i Silverdal riskerar ocksa att delvis paverkas av cykelviagen.
Aterplantering alternativt nyplantering bedoms medfora att platsernas karaktir och
tradradernas naturvirde behalls.
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Konsekvensbedémning

Snabbcykelvigen gér i ytterkanten av Nationalstadsparkens och Ulriksdals naturreservat
och beror inte parklandskapet eller omrédenas vardekarnor av utpekade skyddsvarda
tradmiljGer respektive markerade asryggar och skogliga varden. Projektet medfor en
mindre utvidgning av befintlig infrastruktur i Igelbackens naturreservat vilket medfor
mindre péfrestningar for omrédet och naturmiljon, de negativa konsekvenserna bedoms
bli sma for Igelbacken som helhet med de skadeforebyggande dtgiarder som foreslés.

Planerad snabbcykelvig paverkar till storsta del naturomraden utan hégre naturvarden.
For omraden med hogre naturviarden véntas generellt ingen paverkan alternativt sméa
negativa effekter uppsta. Invigt skadeforebyggande &tgérder, bedoms konsekvenserna
for naturmiljon som smé. Osédkerhet foreligger avseende cykelviagens inverkan pa
eventuella naturvarden fran Silverdal och norrut. Dock koncentreras de hogsta
naturvirdena till de skyddade omrédena och dess narhet, Nationalstadsparken och
naturreservaten, som ingatt i naturviardesinventeringen.

6.5.4. Skadeforebyggande atgarder

e Nedan presenteras ett forslag pa ett antal skadeforebyggande
atgarder. Utforandet av dtgiarderna bor ske i samrad med berérda
myndigheter och/eller berorda sakigare.

e Dir fillning av skyddsvarda trad eller trad med sarskilt naturvarde
behover utforas kommer aterplantering/nyplantering utforas.
Nyplantering kommer att ske efter 2:1 principen, vilket betyder att for
varje skyddsvirt trad som avverkas kommer minst tva trad att
nyplanteras. Plantering bor ske med tradslag med koppling till det
historiska landskapets natur- och kulturviarden péa platsen, till
exempel ek, ask, eller lind i spridningsvagar for arter knutna till
ddellovtrad eller tradslag som har lang kontinuitet pa platsen.
Ersittningstrad bor planteras i ndrheten av tidigare trad och bor vara
av samma art eller fylla samma funktion.

e Avverkade stockar bor laggas som dod ved i lampliga omraden for att
exempelvis gynna insekter och svampar. Till exempel bor avverkad ek
laggas i ekmiljo.

e For den asformade hojden/vallen med 16vtrad (NVI-objekt 3) kan en
ny kantzon anldggas for att minska de negativa effekterna.

o For de hoga, flerstammiga lindarna norr om Frosundaviks gangbro
(NVI-objekt 7) ska yngre lindar i alléformation och/eller klungor
planteras for att skapa succession. En begransad mojlighet finns
ocksa till att forbattra ett eventuellt spridningssamband Osterut
genom att plantera trad i riktning soder ut (mot Frosundaviks
gangbro). Fillda trad bor 1aggas som dod ved i lampliga biotoper.

e Den allé bestdende av unga lindar vid Lings vig (NVI-objekt 9) som
avverkas kommer att terplanteras alternativt ersattas med
nyplantering. Om allén vid Silverdal paverkas, bor detta utféras dven
har.

e Buskar och mindre bjorkar bor sparas vid lindarna vid Annelund
(NVI-objekt 10) for att minimera negativa effekter.

e For NVI-objekt 14 bor tradet flyttas i befintligt skick, det vill siga med
mulmen i storsta méjliga mén intakt, till limplig biotop i narheten.

o Vid Igelbacken (NVI-objekt 19) ska omgivande vegetation till
vattendraget i storsta mojliga man bevaras intakt och ersittas vid
behov. Spridningssambandet kan forstarkas genom plantering av trad
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sé att ridan mot Igelbacken uppratthélls och sé att spridning 6ver
Jarvavagen kan underlittas. Langs Igelbacken kan dven skuggning av
vattendraget skapas eller forstarkas genom plantering pa lampliga
platser.

o Skyddsforeskrifter for Ulriksdals och Igelbickens naturreservat ska
foljas. Dispens/tillstind kommer att sdkas frin foreskrifter for
Igelbackens naturreservat med anledning av vattenverksamhet i
Igelbicken, markarbeten och avverkning av trad och buskar i
Igelbackens narhet. For anlaggandet kan det dven krivas dispens frén
reservatsforeskrifterna for Ulriksdals naturreservat. Dispens kravs
bland annat for anldggande av vig, markbearbetning och avverkning
eller skada pa trad och buskar inom reservatet.

¢ Vid byte av vigtrumma ska Trafikverkets riktlinjer for anldggning av
trummor ska foljas, TRVK vig (2011:072) och TRVR vig (2011:073).
Ny trumma ska anlaggas sé att vandringshinder ej uppstar. Trumman
bor majliggora passage for savil fisk, baver och mindre daggdjur.

e Bullervall som péverkas av projektet kommer att ersittas med
bullerskarm

Se dven skadeférebyggande atgiarder under avsnitten landskap och byggnadstiden,
avsnitt 6.7.4 och 6.11.

6.6. Rekreation och friluftsliv
6.6.1. Forutsattningar

Delar av omradet beror Stockholms langsta regionala gronkil, Jarvakilen. Jarvakilen har
en viktig funktion som tatortsnira rekreations- och friluftsomrade och ar ett populart
mal for aktiviteter sdsom ridning, promenader, 16pning, lingdskidékning, figelskddning
och orientering.

Stora delar av omradet omfattas av Nationalstadsparken. Dess betydelse for rekreation
och friluftsliv ar ett bakomliggande motiv till utpekandet av omradet som
Nationalstadspark. Parken &r ett populért utflyktsmal som utnyttjas for cykelturer,
promenader, ridturer och annan vardagsrekreation. Omradet anvinds av narboende,
boende i 6vriga staden och Stockholmsregionen, turister, barngrupper, organisationer
med flera. Omradet anviands dven for storre evenemang som exempelvis 16partavlingar.

Solna framhaller i sin fordjupade 6versiktsplan for Nationalstadsparken att omradet ska
vara lattillgdnglig for manga manniskor. Méalsdttningen ska vara att 1att kunna ta sig till
Nationalstadsparken frin andra delar av staden och att 14tt kunna forflytta sig inom
omradet. I 6versiktsplanen beskrivs ocksa att friluftsliv och rekreation inom omradet ska
utvecklas utan att kultur- och naturviarden skadas.

Hagaparken, som dr en del av Nationalstadsparken, har hoga rekreativa virden och
anvands flitigt av bland annat motionarer och turister. Hagaparken nyttjas idag till
manga olika aktiviteter sd som park- och skogspromenader, motionslépning, skid- och
skridskodkning, cykelutflykter med mera. De 6ppna ytorna ar populdara métesplatser
och anvinds for picknick och solbad. Hagaparken ar ocksa ett lokalt rekreationsomrade
for intilliggande bostadsomrade.

I Nationalstadsparken ligger 4ven Brunnsviken som ar en populir plats for rekreation
och friluftsliv. I Brunnsviken férekommer bland annat skridskodkning om vinterhalvaret
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och kanotpaddling under sommarhalvéret. Har finns en smibédtshamn och en attraktiv
strandpromenad, Brunnsviken runt.

Ulriksdal naturreservat ar ett cirka 32 hektar stort asparti och blandskogsomréde inom
Nationalstadsparken. Reservatet ligger strax soder om Ulriksdals slott och ingér i det
statliga byggnadsminne som omfattar slottet och dess naromrade. Ulriksdal ar ett
omtyckt friluftsomrade och ett av syftena med reservatet dr att bevara omradets
rekreationsviarden samt att det ska vara tillgangligt for det rorliga friluftslivet. Reservatet
ingér i Jarvakilen. I hojd med Ulriksdals naturreservat, pd andra sidan om E4, finns
dven en golfbana.

Norr om Ulriksdals naturreservat ligger Igelbackens naturreservat. Igelbackens
naturreservat dr mycket viardefullt for rekreation och friluftsliv och ett av syftena med
reservatsbildningen ar att bevara och utveckla det rorliga friluftslivet.

Solna stad beskriver i sin gronplan viktiga sociala strak samt dir dessa bor utvecklas.
Strék som berors dr bland annat Brunnsvikens strandpromenad samt korsningspunkter
over E4.

I arbetet med ett tillagg till 6versiktsplanen for Sollentuna kommun, urban gronstruktur,
har olika kunskapsunderlag tagits fram, daribland en sociotopkarta. I sociotopkartan
har Sollentuna kommun kartlagt dess sociotoper, daribland gronomradenas sociala
varden. Bland de omraden som upptas har dterfinns Lillstugan, Silverdalsskolans dng
och Silverdals griftegard. Omradena beskrivs av kommunen som grona oaser i
stadsmiljo. Sollentuna kommun framhaller i kartlaggningen bland annat att befintliga
gronomraden behover forbattras med hansyn till framkomlighet till fots och for cykel,
béde inom och till omrédena.
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Figur 19. Rekreations- och friluftsvarden i omradet.
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6.6.2.

Bedomningsgrunder rekreation och friluftsliv

Konsekvens

Bedomningsgrund

Stora negativa
konsekvenser

Om omraden sasom Nationalstadsparken, Igelbdcken- och Ulriksdals naturreservat och Hagaparken som har hoga
dokumenterade varden for det allmédnna rorliga friluftslivet starkt paverkas och majligheten att utova aktiviteter
med rekreativa varden forstors eller starkt forsamras. Om tillgangligheten till dessa omraden kraftigt forsamras
genom barriareffekter.

Mattliga negativa
konsekvenser

Om mindre delar av rekreations- och friluftsomraden starkt paverkas eller om tillgangligheten till omraden
forsamras betydligt. Om upplevelsevardet forsamras i dessa omraden men mojligheten till rekreation kvarstar.

Sma negativa

Om snabbcykelvagen medfér mindre forsamringar vad géller tillganglighet eller upplevelsevérde i rekreations- och

konsekvenser friluftsomraden langs strackan.
Positiva Nér snabbcykelvagen forstarker vardet av rekreations- och friluftsomraden genom att tillgangligheten forbattras
konsekvenser eller att mojligheten att utdva aktiviteter med rekreativa varden forbattras. De positiva konsekvenserna kan vara
stora, mattliga eller sma.
6.6.3. Effekter och konsekvenser

Planerad gang- och cykelvag kommer till stor del att anldggas pa befintlig gdng- och
cykelvig, i anslutning till E4. Visst utokat markansprak i Nationalstadsparken,
Hagaparken, Ulriksdals naturreservat samt Igelbickens naturreservat kan inte helt
undvikas pa grund av separering av gdng och cykeltrafikanter samt en generell
breddning av striket. Markanspraket blir dock mycket begransat och gar i utkanten av
samtliga omraden med undantag av Igelbackens naturreservat dar den foljer befintlig
infrastruktur som idag genomskar omradet.

Det begriansade markanspraket innebar inte att nagra virden for rekreation eller
friluftsliv forstors da enbart mark i direkt anslutning till befintlig infrastruktur tas i
ansprak. Upplevelsevirdet pa och i direkt anslutning till cykelvdgen och parallella
gangvigar kan paverkas nagot negativt pa grund av férviantad 6kad andel pendlande
cykeltrafikanter langs striackan samt d& gronremsor och vegetationsridéer tas i ansprak
pa vissa platser. Langs vissa strackor kan cykelviagen upplevas som en del av vigrummet
till E4. Effekten av detta blir sannolikt att manniskor som vistas i omradet i
rekreationssyfte viljer alternativa rutter inom Nationalstadsparken och naturreservat,
sarskilt vid tidpunkter da trafiken d4r mer omfattande. For gdende langs straket kan
positiva effekter uppsta med anledning av en separering fran cykeltrafikanter vilket
leder till en tryggare tillvaro. Anldggandet av snabbcykelvig i anslutning till Hagaparken
och Nationalstadsparken kommer att leda till att pendlande cyKklister i storre
utstrackning viljer det cykelvigen istillet for att ledas igenom parken, vilket ger positiva
effekter for rekreations- och upplevelsevirden inom parken.

Utan skadeforebyggande dtgirder kan anliggande av cykelviagen innebédra en 6kad
barridreffekt till och fran utpekade rekreationsomraden och viktiga sociala strak samt
gronomraden, pa grund av att ett bredare strak anldggs samt att forutsattningar fér 6kad
cykeltrafik skapas langs strackan. Befintlig infrastruktur sdsom jarnvagen, E4,
Bergshamraleden och Jarvaviagen/Sollentunavigen ar idag betydande barriarer for
manniskor till och frdn omrédena. Planerad strackning foljer befintlig infrastruktur och
anpassningar i form av trafiksdkra anslutningar och passager kommer att utforas,
jamfort med nollalternativet bedoms effekterna séledes som vildigt sma. Anlidggandet av
gang- och cykelbron 6ver Bergshamraleden bedoms dartill medfora positiva effekter da
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tillgangligheten okar. Tillgdngligheten till omradena i ett storre perspektiv forbéttras
ocksa med en géng- och cykelvag av hogre standard och med storre kapacitet.

Projektet bidrar till att bevara det rorliga friluftslivet samt till viss del utveckla och
forstarka viarden av rekreationsomraden langs striackan da tillgangligheten for gdende
och cyKlister till omradena 6kar. Konsekvenserna bedoms, invégt skadeférebyggande
dtgirder, sammantaget som négot positiva for rekreation och friluftsliv.

6.6.4. Skadeforebyggande atgarder

Se skadeforebyggande dtgarder for trafik och anvandargrupper, landskap och under
byggnadstiden, avsnitten 6.2, 6.7 samt 6.11.

6.7. Landskap
6.7.1. Forutsattningar

Landskapet utgors i stora drag av ett karaktarsstarkt sprickdalslandskap som l6per i
nordvastlig — sydostlig riktning och ir omgiven av hojdryggar med rullstensisen
Stockholmsésen som 16per fran norr till soder. Aktuell strackning for snabbcykelvigen
16per mellan E4 pa vistra sidan och Nationalstadsparken pa Ostra sidan. Stora delar av
cykelvigen gar ndra E4 och passerar fyra stora trafikplatser. E4 upplevs som enformig,
storskalig och som en dominant barriir i landskapet med dess utbredda vagrum.

Landskapet pd den 6stra sidan om cykelvigen erbjuder en upplevelse med variation i
rytm och skala. Landskapets karaktirsomraden pd den Gstra sidan bestar av unika
parkmiljoer som Hagaparken och Annelund, verksamhetsomraden, samlad bebyggelse
med bostidder och verksamheter, 6ppna landskapsrum som Brunnsviken och
naturomraden med blandskog, ibland med berg i dagen. Vid Tinghuset och Brunnsviken
erbjuds vackra vyer ut mot vattnet. Langs med strackan finns manga historiska
byggnader sd som Tingshuset, Haga sodra grindar, Haga norra grindar och Annelund
gard som utgor landmairken i landskapet och bidrar med tidsdjup. Langs med striackan
finns ett antal befintliga bergskarningar.

P& den Ostra sidan av cykelvigen i Nationalstadsparken ligger Hagaparken. Landskapet
pa den 6stra sidan om cykelvigen utgors ocksa pa vissa stillen av Statligt
byggnadsminne. Generellt omfattas landskapet i omradet av rika natur- och
kulturmiljoer med hoga landskapsvarden. Inom Nationalstadsparken finns mycket
vardefulla miljoer s& som parkmark, skyddsviarda tradmiljoer, historiska siktstrédk och
historiska kulturmiljoer. Cykelvigen passerar dven naturreservatet Ulriksdal och genom
naturreservatet Igelbacken och riksintresse for kulturmiljovard i Solna. Langs med
strackan finns flertalet skyddade kulturmiljoobjekt sdsom gravfalt och boplatser.
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Figur 20. Till vanster: Cykelvagen l6per Iangs med Nationalstadsparkens ytterkant, dér
Hagaparken ingar. Har finns rika natur- och kulturvarden. Nationalstadsparken har &ven hoga
rekreativa varden och anvands av manga besokare for bland annat promenader, joggingturer och
picknick. Till hdger: Vid Brunnsviken erbjuds vackra vyer ut mot vattnet Foto: WSP.

Langs strackan har sex huvudsakliga karaktarer i landskapet identifierats, se Figur 21.
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Figur 21. Landskapets karaktarsomraden.
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6.7.2. Beddmningsgrunder landskap

Konsekvens

Bedomningsgrund

Stora negativa
konsekvenser

Nar foreslagna atgarder for cykelvagen star i stor kontrast till omgivande landskap eller nar cykelvagen i stor
omfattning paverkar orienterbarhet, invanda strak, landmarken, utblickar, forstarkande vegetation, landskapets
skala och struktur. Stora negativa konsekvenser innebar ocksa att miljéer, samband och strukturer fragmenteras
eller att tillgangligheten forsamras i stor omfattning.

Mattliga negativa
konsekvenser

Nar foreslagna atgarder for cykelvagen kontrasterar mot omgivningen i liten grad och i begransad omfattning
paverkar orienterbarhet, invanda strak, landmarken, utblickar, forstarkande vegetation, landskapets skala och
struktur. Mattliga negativa konsekvenser uppstar ocksa genom att miljoer, samband och strukturer fragmenteras
eller att tillgangligheten férsamras i begransad omfattning.

Sma negativa

Nar foreslagna atgarder for cykelvagen harmonierar med omgivande landskap och underordnar sig landskapets

konsekvenser skala och struktur, vilket paverkar upplevelsen av landskapet i liten grad. Miljoer, samband och strukturer
fragmenteras i liten grad. Tillgangligheten forsamras i liten grad.
Positiva Nar foreslagna atgarder for cykelvagen forstarker de visuella kvaliteterna i den omgivande staden eller landskapet
konsekvenser samt forstarker exempelvis orienterbarhet, landmarken, vegetation och utblickar. Positiva konsekvenser kan ocksa
uppsta genom att miljéer, samband och strukturer aterstélls, avlastas fran storningar eller att tillgangligheten okar.
De positiva konsekvenserna kan vara stora, mattliga eller sma.
6.7.3. Effekter och konsekvenser

Stora delar av snabbcykelviigen anlédggs dikt an E4, eller i anslutning till tidigare
ianspraktagna omraden av gang- och cykelvigar och Jarvaviagen. Detta medfor att
landskapet generellt padverkas i mindre omfattning langs strackan.

Vid viagplanens sodra avgransning vid Haga sodra kommer snabbcykelvigen att
exponeras i liten grad frdn Hagaparken da cykelvigen 16per nara E4. Vid Haga sodra
grindar behalls befintlig vall mot E4 och kompletteras med nyplantering av trad och
buskar for att ge ett 6kat skydd mot motorvigen for de som vistas i parken. Vid Haga
sodra trafikplats gors breddning i terrangen med dikesanvisning och viss utokad
bergsskirning.

Den nya bergskiarningen ska skulpteras och landskapsanpassas mer naturligt 4n
befintlig bergskiarning. Hansyn till bergets naturliga sprickor ska tas nar berget formas. I
de nya skrevorna och platderna som skapas ska inplantering av inhemska och torktaliga
vaxter ske, for att gynna den biologiska méangfalden och for att skapa en mjukare
overgdng mellan vigmilj6 och parkmiljo. Anvindning av frsadd eller barrotade plantor
anvands for att inte fora dit frimmande substrat. I viss mén kan klattervixter som
gynnar pollinerande vixter vara aktuellt men da ska arter som finns i parken idag
anvandas, som till exempel vildkaprifol. Pa sa sétt kan landskapets karaktar forbattras i
omradet. Vagrummet kan dock upplevas nagot bredare i och med anldggandet av
snabbcykelvigen i nira anslutning till E4. Snabbcykelviagens utformning vid Haga S6dra
bedoms inte paverka de planer pa atgarder som finns i Hagaparkens restaureringsplan.

En attraktivitetsskdrm med ljudabsorberande forméga anlaggs vid Linvavartorpet som
skyddar trafikanterna fran E4. Beroende pé vilket material som viljs pa den nya
skarmen kan effekten bli att sikten till den vastra sidan om E4 forandras alternativt
forsamras for trafikanterna pa cykelviagen. Nagra av bjorkplanteringarna strax norr om
Linvarvartorpet kommer dven att avverkas och ersittas i och med en breddning av géng-
och cykelviagen. Effekterna for landskapets karaktar har ar beroende av hur skdrmen
utformas och placeras.

71



Vid Frosundavik kommer den vistra lindallén vid Lings vag att behova flyttas alternativt
ersidttas med nyplantering cirka tvad meter vasterut. Allén bedoms inte ha nagot storre
kulturhistoriskt virde och bedéms vara relativt nyplanterad. Atgirden bedoms inte
medfora nagra negativa effekter for landskapsbilden.

Norr om Frosundavik ersitts funktionen av befintlig bullervall med en ny bullerskiarm
som samspelar med befintlig skiirm vid Brunnsviken. Atgéirderna bedoms paverka
landskapsbilden positivt d& en bullerskdrm ger skydd mot den trafikerade miljon pa E4
och mildrar det visuella intrycket av motorvigen.

Vid Brunnsviken paverkas landskapsbilden till viss grad lokalt av en breddad gang- och
cykelvig. Atgirderna medfor att nagra triad behover tas ned och att befintlig gronremsa
smalnas av vilket gor att karaktiren av landskapet forandras nagot lokalt. Atgirder
sdsom plantering av ny vegetation, ny belysning och anldggande av nya sittplatser
medfor att de negativa effekterna for landskapet undviks pa platsen. En forbattrad
belysning och sittplatser gor att miljon uppfattas mer omhandertagen och trygg vilket
leder till en 6kad trivsel.

Den nya gang- och cykelbron 6ver Bergshamraleden utformas i en svepande form som
foljer befintlig trafikplats for att smailta in i landskapet. Bron bedoms inte medfora
negativa effekter for landskapsbilden sett fran Nationalstadsparken i och med
anpassningen i h6jd och form. Daremot kan landskapsbilden paverkas lokalt for till
exempel gang- och cykeltrafikanter i omrédet, trafikanter pa E4 och frin kontors- och
bostadsomradet i ndrheten. Nya miljoer skapas under bron dir god belysning féreslas
for att dessa miljoer ska uppfattas som trygga. En genomtankt gestaltning bedoms
kunna minimera de negativa effekterna och till och med lyfta omradets varde.
Utformningen av bron med alla dess detaljer som till exempel stodmurar och riacke
foreslas ges en omsorgsfull gestaltning for att harmonisera med Brunnsvikens befintliga
karaktir. Bron kan dven komma att fungera som ett landmaérke och innebar ocksé en
forbattrad koppling mellan Hagaparken och Ulriksdal, vilket forhGjer rekreationsvardet i
omradet.

Efter Bergshamraleden 16per snabbcykelviagen dikt an E4 bland annat forbi Mellanjarva
gravfilt som ligger pa Stockholmsésens vistsluttning. Karaktaren av omradet kan
forandras nagot i och med ett breddat vagrum.

Péverkan av hagmarken i Igelbdckens naturreservat bedoms besta av att vigens
upplevda skala och karaktir forandras ndgot i och med en breddad gang- och cykelvig
har. Vid trumbyte i Igelbdcken kan trad behdva tas ned och landskapets karaktar
dirmed forandras lokalt. Med nyplantering av trad blir de negativa effekterna mindre.

Vid viagplanens norra avgransning loper planerad cykelviag nira jairnviagen pa befintlig
gang- och cykelvag. Breddningen innebar ett bredare vigrum som kan upplevas négot
mer storskaligt i en tatortsmiljo. Samtidigt 6kar tillgangligheten for att cykla for boende
itatorten i och med snabbcykelviagens anldggande.

Sammantaget gér snabbcykelvigen till stor del ndra E4 och i ytterkanten av
Nationalstadsparken och bostads- och verksamhetsomréden dir exponeringen av den
kommer att bli mindre omfattande. Daremot kan snabbcykelviagen bli nagot mer
pataglig i landskapet lokalt, framfor allt i de 6ppna rumsbildningarna, exempelvis vid

72



Haga s6dra, Haga norra, Lings vag, den nya gang- och cykelbron vid
Brunnsviken/Bergshamraleden och vid hagmarken i Igelbickens naturreservat.

Snabbcykelvigen kan ge upplevelsen av ett breddat vagrum pé vissa platser dar den
loper parallellt med E4 eller lokal bilvag i och med snabbcykelviagens bredd, vilket
paverkar landskapsbilden lokalt. Snabbcykelviagen kan utgora en nagot storre barriar an
befintliga gang- och cykelvigar i och med dess bredd. Grona ridaer/avskarmande
vegetation och gronremsor kan ocksé behova tas i ansprak vilket 6kar och synliggor
vagrummet nagot ytterligare.

Ett antal atgérder i utformningen av snabbcykelvigen och dess sidoomrdden medfor
samtidigt positiva effekter jamfort med nollalternativet, till exempel en forbattrad
koppling mellan Hagaparken och Ulriksdal i och med den nya gang- och cykelbron 6ver
Bergshamraleden. Attraktivitetskdrmen, den landskapsanpassade bergskiarningen vid
Haga sodra, nya sittplatser, forbattrad belysning och nya planteringar som planeras
bidrar ocksa med positiva effekter for landskapet och upplevelsen. Invigt foreslagna
skadeforebyggande atgiarder bedoms de negativa konsekvenserna bli sma.

6.7.4. Skadeforebyggande atgarder

o [Eitt gestaltningsprogram har tagits fram i projektet.
Gestaltningsprogrammet ar ett vigledande dokument som
presenterar principer for hur anldggningen ska utformas bade med
avseende pa helhet och alla ingdende detaljer.

e Vid Haga sddra ska utokad bergsskiarning landskapsanpassas mer
naturligt med hansyn till bergets befintliga sprickor. I skrevor och
platder ska inplantering av inhemska och torktaliga vaxter utforas.
Frosadd eller barrotade plantor ska anvindas. Om klattervixter
planteras ska dessa besté av arter som finns i Hagaparken idag,
exempelvis vildkaprifol.

o Aterplantering eller nyplantering av trid, exempelvis vid Haga norra,
Lings vag, Igelbiacken och Silverdal. Sort, kvalitet och exakt placering
i ndrheten av Hagaparken bor stimma 6verens med Hagaparkens
restaureringsplan och bestdmmas i samrad med Statens
fastighetsverk och Lansstyrelsen.

e Ny vegetation med buskar och trad planteras vid Brunnsviken. De
sittplatser som finns idag vid Brunnsviken ersitts med nya bankar
och papperskorgar. Aven en bittre belysning installeras. Atgirder i
form av god belysning under och pa broar ar viktigt for att 6ka
trygghetsfaktorn.

e Det kinsliga landskapet har 1ag tolerans for skyltar, racken, stolpar
och andra vaginstallationer. All utrustning ska anpassas till var de har
minst visuell paverkan pé landskapet. Foreslagen
anldggningskomplettering med pumpstation, cykelbarometer och
orienteringskarta vid Haga Tingshus ska anpassas i farg och modell
for att inte stéra omgivningen.

o En attraktivitetsskirm med ljudabsorberande férmaga kommer att
sattas upp for att skydda cyklister och gangtrafikanter fran stérningar
som genereras av trafiken pa E4, samt bullerskdrm dar befintligt
bullerskydd utgar. De bor utformas med stor omsorg om platsens
landskapsmassiga och kulturhistoriska varden.

e Sidoomréaden inom park- och naturmiljé anpassas till anslutande
mark. Dir det 4r mojligt anvénds i férsta hand avbaningsmassor. Vid
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Igelbackens naturreservat foreslés dngsfroblandning i sidoomradet
som dr anpassat till platsen och som slas en ging per ar.

e Slanter anpassas till befintlig terrdng for en mjuk 6vergang. Murar
anpassas i material och form for att forhgja platsens kvalitéer.

6.8. Kulturmiljo
6.8.1. Forutsattningar

Omradet frdn Norrtull upp till Silverdal har generellt mycket héga kulturhistoriska
varden. Flertalet historiska samband ses tydligt i landskapet och miljon utgor en samlad
och bitvis vilbevarad kulturmiljo som har ett mycket hégt varde och ar unik ur ett
nationellt perspektiv. Landskapet runt Brunnsviken dr sammanhaéllet och praglas av de
kungliga miljéerna vid Hagaparken och Ulriksdals slott, men dven av gards- och
herrgérdsbygd med rétter i de forntida byarna. De kulturhistoriska miljéerna redovisas
mer grundligt i PM-Kulturarvsanalys, Bilaga 2.

Fran Norrtull i soder till Silverdal i norr, stracker sig ett sammanhidngande
kulturlandskap. Kulturlandskapet i strackans sodra del med sin direkta koppling till
Hagaparkens rekreativa miljoer, utgor en viktig del av den utpriglade kulturmiljon kring
sodra Brunnsviken med stark och tydlig koppling till kungamakten. Omradets vistra
delar dr idag kraftigt paverkad av storningar sdsom buller fran E4, bland annat
kulturmiljoerna i Hagaparken med Haga Tingshus, Linvarvartorpet och vid
Finnstugorna. Langre norrut, i omradet kring Frosundavik aterfinns flera spar av
landskapets utveckling, framst fran den tidigare militara narvaron. Ulriksdal med sitt
slottsomrade utgor norra dnden av det ssmmanhingande park- och kulturlandskapet
kring Brunnsviken, dock dr sambanden till de kungliga miljoerna vid Hagaparken
kraftigt forsvagade av Bergshamraleden som utgor en funktionell och visuell barriar.

Jarvagardarna kring E4 utgor ett av lanets viktigaste fornlamningsomraden. Sambanden
ilandskapet vid Mellanjarva, mellan gravfilten, boplatsen och den nuvarande garden ar
mycket tydliga. Landsvégen till Uppsala, fairdvagen ut fran Stockholm, har tydligt praglat
landskapet och vid Mellanjérva dterfinns en del av den ursprungliga strackningen
genom Jarvaviagen. Omradet kring Mellanjarva ar paverkat av tidigare verksamheter och
atgarder vilket medfort att flertalet gravar har tagits bort under historisk tid.
Utbyggnaden av E4 har ytterligare inneburit att delar av fornlamningsmiljoerna tagits
bort, delvis genom utgravningar.

Norr om Ulriksdals slottsanldggning vid Igelbiacken aterfinns tva registrerade lamningar
med osiker antikvarisk status. Oster om Jivavigen, norr om Igelbiicken, har en
potentiell boplats pekats ut av Lansstyrelsen i Stockholms lin i en inledande arkeologisk
utredning.

Miljon ar generellt sett vil skyddad genom flera olika lagstiftningar. Storre delen av
omradet utgors av Nationalstadspark (4 kap. miljobalken). Strackan fran Ulriksdal ner
till Norrtull utgor riksintresse for kulturmiljévarden (3 kap. miljobalken). Hagaparken,
Haga tingshus och Ulriksdals slottsomréde utgor tydliga uttryck for riksintresset. Det
anslutande landskapet kring Brunnsviken bedéms ocksa innehélla viktiga uttryck for
den riksintressanta miljon. Riksintressets virden sammanfaller till stor del med
Nationalstadsparkens kulturhistoriska viarden.

74



Aven p4 objektsniva finns flera lagskyddade limningar och byggnader (se Figur 23).
Hela miljoer omfattas av forordningen (2013:558) om statliga byggnadsminnen. De
statliga byggnadsminnena utgors av Hagaparken med Haga tingshus och Ulriksdals
slottsanldggning. Inom de statliga byggnadsminnena skyddas sévél bebyggelsen som
den gestaltade parkmiljon. I omradet finns dven ett enskilt byggnadsminne (3 kap.
kulturmiljolagen (1988:950)), Annelunds gird (objekt 7). Solna stad har pekat ut en rad
varden, byggnader och omraden som skyddas genom plan- och bygglagen (2010:900). I
princip samtlig bebyggelse och allménna platser lings strickan omfattas dven av detta
skydd. Bebyggelsen vid Linneaholm (objekt 9) och Mellanjarva gard (objekt 12) skyddas
primart av plan- och bygglagen (2010:900)

Fornlamningsbilden inom omradet ar rik och komplex med potential till nyfynd.
Fornlamningsmiljon ar sarskilt tydlig kring Jarvagérdarna (objekt 13-18). Omréadet
utgor ett av lanets viktigaste fornlamningsomraden, med tydliga samband till historiska
lamningar och bebyggd milj6. Fornlamningar skyddas av kulturmilj6lagen (1988:950).

Figur 22. Till vanster befintlig gdng- och cykelvag forbi Haga tingshus, till hbger befintlig
bergskarning vid trafikplats Haga sédra. Foto: WSP.
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Figur 23. Kulturmiljoobjekt i omradet.
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6.8.2.

Beddmningsgrunder kulturmiljé

Konsekvens

Bedomningsgrund

Stora negativa
konsekvenser

Nar den utpekade kulturmiljon, genom paverkan, inte langre karaktériseras av eller aterspeglar det
kulturhistoriska sammanhang som ligger till grund for utpekandet. Detta sker genom att projektet utraderar ett
stort antal kulturhistoriskt vardefulla objekt eller hela omraden av kommunalt varde. Eller att projektet medfor
mer an liten direkt paverkan eller stor indirekt paverkan pa kulturmiljoer med hogt varde och hog kénslighet, sa
som statliga och enskilda byggnadsminnen, riksintresse for kulturmiljovard med enhetlig vardekarna eller direkta
uttryck for riksintresset, fornlamningar med omland som har mycket héga vetenskapliga, kommunikativa och
bruksvérden. Stor negativ konsekvens uppstar dven vid indirekt paverkan pa dessa miljéer som innebar att viktiga
kulturhistoriska utpekade samband och strukturer paverkas i mattlig eller stor omfattning.

Mattliga negativa
konsekvenser

Nar den utpekade kulturmiljon, genom paverkan, i mindre grad karaktariseras av eller aterspeglar det
kulturhistoriska sammanhang som ligger till grund for utpekandet. Detta sker genom att projektet ger en
betydande paverkan pa flera objekt eller omraden med kommunalt varde. Projektet omfattar en liten direkt
paverkan pa kulturmiljoer med hogt varde och hog kanslighet. Projektet paverkar genom ett dominant intryck i
ett kommunalt eller regionalt utpekat vardefullt kulturlandskap eller far en betydande paverkan pa
kulturhistoriskt intressanta strukturer och samband.

Sma negativa

Nar den utpekade kulturmiljons karaktar eller kulturhistoriska sammanhang som ligger till grund for utpekandet

konsekvenser paverkas i liten grad. Detta sker nar projektet beror ett litet antal objekt med begréansat varde och en begransad
paverkan pa kommunalt skyddsvarda kulturmiljoer eller objekt alternativt mycket begransad paverkan pa objekt
med hogre vérden.
Positiva Nar en atgard forstarker de kulturhistoriska vardena och majligheten till att uppleva och ldsa kulturmiljon. Detta
konsekvenser kan exempelvis ske genom att miljoer, samband och strukturer dterstalls, avlastas fran stérningar eller att
tillgangligheten okar.
6.8.3. Effekter och konsekvenser

Snabbcykelvigen anliggs generellt i anslutning till E4 och i utkanten av skyddsvarda
omraden sasom Nationalstadsparken, statliga byggnadsminnen och delvis genom
riksintresse for kulturmiljovard. Anlaggandet innebar bitvis ett begransat markansprak i
dessa omraden.

Det statliga byggnadsminnet Hagaparken paverkas genom ett marginellt markansprak i
utkanten av de nationellt virdefulla kulturmiljéerna. Risk for negativa effekter foreligger
om vegetation avverkas i anslutning till Hagaparken, vilket kan innebéra okad
storningspaverkan pa miljon inom parken genom stérningar, sisom buller, genererat
fran E4. Denna risk bedoms som mycket liten eftersom vagforslaget medfor sma
ansprak pa nytt vigomrade och tillfalliga nyttjanderitter invid parkmiljon. Inga
byggnader inom byggnadsminnet Hagaparken kommer att paverkas direkt av planerade
anlaggningsatgirder. Ett 6kat vinterunderhéll med saltning kan dock medfora risk for
skador pa exempelvis fasader, det statliga byggnadsminnet Haga tingshus ligger bland
annat i direkt anslutning till planerad cykelvig.

Vid Haga sodra trafikplats breddas vdagen och en mindre utokning av befintlig
bergskiarning genomfors. Snabbceykelvigen har har lokaliserats utanfor sévil det statliga
byggnadsminnets som Nationalstadsparkens grianser och utan att géra ingrepp i
naturliga berghéllar, som utgor ett kulturhistoriskt varde i den naturliknande delen av
Hagaparken. Atgirden paverkar dock befintlig bergsskirning, slénter och ligre
vegetation som ansluter till det statliga byggnadsminnet och Nationalstadsparken.
Omradet direkt 6st om E4 ar kansligt for vidare exploatering d& det utgor en buffert for
kulturmiljons centrala delar i Hagaparken. Om mark i anslutning till Hagaparken
dndras ovarsamt foreligger risk for negativa effekter for de kulturhistoriska virdena.
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Befintlig bergsskiarning utanfor det statliga byggnadsminnet och Nationalstadsparken ar
inte anpassade till kulturmiljon, gestaltningsatgirder i projektet kan darmed medfora
positiva effekter for kulturmiljon i omradet. Att snabbcykelviagen hojs 6ver E4 kan ocksa
medfora positiva effekter genom att cykelbanan kan fungera som en utokad buffert och
skirma av vigmiljon fran Hagaparkens naturliknande parkmiljo. Atgirden medfor att
de kulturhistoriska virdena kan stirkas. Planerade dtgiarder bedoms ocksi medfora
positiva effekter for kulturmiljéerna i omradet d& storande cykeltrafik leds ut frin Haga
parken.

Brokonstruktionen 6ver Bergshamraleden medfor indirekt, visuell paverkan pa det
statliga byggnadsminnet Ulriksdal samt for uttryck for riksintresset Solna. Atgirden
medfor inte direkt pdverkan pa byggnader inom byggnadsminnet eller uttryck for
riksintresset, konstruktionen bedéms inte heller medféra markansprék inom
Nationalstadsparken. Konstruktionen kan dock upplevas som en utékning av
infrastrukturen invid de skyddade omridena. Byggnaderna kan komma att uppfattas
som trangda. Brokonstruktionen kan dven péaverka siktlinjer 6ver Brunnsviken, dock i
liten mén, eftersom bron utgor ett tillagg i den redan infrastrukturdominerade miljon
vid Jarva krog. Brokonstruktionen medfér endast sma tillkommande negativa effekter
eftersom kulturmiljon vid Jarva krog idag ar starkt paverkad av befintlig infrastruktur.

En ny kommunikation 6ver Bergshamraleden medfor dven positiva effekter genom att
knyta samman de kungliga miljéerna vid Ulriksdal och Haga, vilket starker de
kulturhistoriska sambanden. Bron kan férenkla mojligheterna att uppleva kulturmiljon
som mer sammanhallen och ddrmed 6ka dess lasbarhet.

Vid Frosundavik och Lings vag kommer planerade atgarder medfora att den vastliga
delen av allén flyttas for att ge plats at cykelviagen. Den véstra delen av allén ar
nyplanterad och bedoms inte ha nagot storre kulturhistoriskt virde. Byggnadsminnet
Annelund, invid allén, bedoms inte paverkas. Inga negativa effekter for kulturmiljon
bedoms uppsta har.

¥id gérdsmiljon vid Mellanjiarva bedoms omrédet framst paverkas visuellt av planerade
atgarder. Effekten bedoms bli att miljons karaktar dndras och blir svarare att uppleva.
Bebyggelsemiljon dr av kommunalt virde och paverkan dr begriansad i det avseende att
gardsbildningen dven fortsattningsvis kommer att vara tydlig. En till platsen anpassad
utformning och gestaltning bedoms kunna minska de negativa effekterna hir. Aven
gravfiltet vid gdrdsmiljon kan paverkas om gravar tas bort, vilket medfor att gravfaltets
utbredning och betydelse for landskapsutveckling blir svirare att utlasa.

Planerad ging- och cykelvig kommer ocksa att ha paverkan pé fornlamningar och 6vriga
kulturhistoriska lamningar langs striackan, dir vissa delvis eller helt kan komma att
behova avldagsnas. Passagen 6ver Igelbacken och breddningen av Jarvaviagen, norr om
Igelbacken kan innebéira péverkan pa fornlamningar. Andra lamningar som berors ar
norr om Linvavartorpet och vid Polishogskolan. Osdkerhet foreligger om eller i hur stor
grad dessa paverkas. Samrad med Liansstyrelsen om fortsatta arkeologiska insatser
kommer att genomforas.

Forviantade effekter av projektet pa samtliga kulturmiljoobjekt listas i Tabell 5 nedan.
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Tabell 5. Bedomd paverkan och dess effekter for identifierade kulturmiljoobjekt langs strackan.

Objektsid, beskrivning

Skydd

Paverkan

Forvantad effekt

Objekt 1 Statligt byggnadsminne. Breddning av gang- och cykelvag invid Haga Entrén stangs.

Haga Tingshus tingshus. Eventuell 6kad
saltning kan orsaka
sten och putsskador.

Objekt 2 Statligt byggnadsminne. Bergsskarning vid Haga sodra trafikplats. Vagmiljon utvidgas

Hagaparken mot Hagaparken,
samtidigt kan
vagmiljon rustas upp.
Den visuella paverkan
fran E4 minskas.
Atgarden innebar
ingen direkt paverkan
pa den kulturhistoriskt
vardefulla miljon.

Nationalstadsparken, Breddning av befintlig gang- och cykelvag fran Inga effekter.
statligt byggnadsminne. Haga sodra trafikplats till Jarva krog medfor
mindre markansprak. Fran Frosunda gangbro
till Frésundavik ar markanspraket mer
omfattande. Inga direkta kulturvarden berors.
Objekt 3 Bedoms utgora uttryck Breddning av befintlig vdg med nya Inga effekter.

Haga sodra grindstugor

for riksintresset Solna
AB37. Haga sodra
grindar ingar i det
statliga byggnadsminnet
Hagaparken.

slantningar och dikesanvisningar medfor ett
forsumbart markansprak

Objekt 4 Platskjulet/

kkkkooFinnstugorna

Statligt byggnadsminne
Hagaparken.

Breddning av befintlig gang- och cykelvag vid
Finnstugorna utanfér fastighetsgransen och
sannolikt utanfor det statliga byggnadsminnet.

Inga effekter.

Objekt 5
Boplats
Solna 85:1, delundersokt

Skyddad som
fornldmning enligt
kulturmiljolagen.

Breddning av befintlig gang- och cykelvag efter
trafikplats Linvavartorpet, atgarden medfor
eventuellt markansprak.

Hanteras i samrad
Lansstyrelsen

Objekt 7

Annelund, herrgardsmiljo

Allé (generellt
biotopskydd), enskilt
byggnadsminne.

Breddning av Lings vag, alléns vastra rad
flyttas, byggnadsminnet bedoms inte
paverkas.

Inga effekter.

Objekt 9

Linneaholm, villamiljo

Bed6ms i Solna kommun
kulturmiljéoprogram som
en anlaggning
motsvarande nast
hogsta varde och
omfattas av
skyddsbestammelser i
plan.

Linneaholms beddms inte paverkas i annat an
mycket liten grad genom indirekt visuell
paverkan.

Inga effekter.
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Objekt 10 Nationalstadspark, Bron over Bergshamraleden medfor visuell Bebyggelsemiljon vid
Ulriksdals slottsomrade statligt byggnadsminne. inverkan. Jakobsdal kan
upplevas som trangd
av den nya
konstruktionen.
Konstruktionen kan
skonjas i siktlinjer over
Brunnsviken. Positiva
effekter uppstar ocksa
genom att de kungliga
miljéerna vid Ulriksdal
och Haga knyts
samman och
tillgéngligheten okar.
Objekt 11 Byggnaden
Jakobsdal
Objekt 12 gardsmiljon Solna kommun Ny gang- och cykelvag vid Mellanjarva, visuell Miljons karaktar
Mellanjarva gard kulturmiljoprogram, paverkan pa gardsmiljon och eventuellt dndras och blir svarare
markansprak i gravfaltet. att uppleva.
Objekt 13 Skyddad som
Fornldmning, Gravfalt, RAA fornlamning enligt
Solna 18:1 kulturmiljolagen.
Objekt 19 Del av statligt Mindre markansprak i byggnadsminnet. Inga direkta varden
Kvarnvretens koloniomrade byggnadsminne berors och effekterna
Ulriksdal. beddéms som sma.
Objekt 20 Ovrig Den antikvariska Breddning av bro 6ver Igelbdcken innebar Landskapet blir till viss
kulturhistorisk lamning RAA statusen ar inte sannolikt att [dimningarna behover tas bort. man mer svarlast.
Solna 100, Bro uppdaterad enligt den
nya kulturmiljclagen.
Objekt 21
Ovrig kulturhistorisk ldmning
RAA Solna 101, Kvarn
Objekt 22 Potentiell Den antikvariska Breddning av Jarvavédgen innebar att omradet Hanteras i samrad
fornldmning, boplats statusen &r inte bedomd | hardgor. Lansstyrelsen
enligt kulturmiljclagen.
Objekt 23 Den antikvariska Breddningen av Jarvavagen innebdr ett mindre | Effekterna bedéms
Ovrig kulturhistorisk lamning statusen ar inte markansprak i lamningen. vara férsumbara da
RAA Solna 108 och RAA Solna | uPpdaterad enligt den nagon del av
92:1 Stridsvarn nya kulturmiljélagen. lamningen kan behdva
avlagsnas.

Objekt 6, 8, 14, 15,16, 17, 18  Atgérderna bedéms inte medféra nagon paverkan.

Sammantaget medfor projektet paverkan genom ett mycket begriansat markansprak i de
utpekade milj6erna dar fa eller inga direkta virden berors. Stora delar av strackan ar
idag kraftigt paverkad av befintlig markanvandning. Projektet kan innebara att
karaktiren ytterligare paverkas negativt kring Jakobsdal. Risk foreligger for att
landskapets lasbarhet blir ndgot forsdmrad har och vid Mellanjarva av den foreslagna
strackan. Om skadeforebyggande atgérder inte vidtas bedoms projektet riskera att delvis
medfora att kulturhistoriska varden kraftigt minskar om karaktiren dndras samt att
samband forsvagas. Det finns mojlighet att vidta skadeforebyggandeatgiarder som
minimerar de negativa effekterna f6r kulturmiljon.
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Konsekvenserna for kulturmiljon bedéms som méttligt negativa av brokonstruktionens
visuella inverkan pa bebyggelsemiljon Jakobsdal i Ulriksdals slottsomrade. Pa 6vriga
delar av strackan, och av projektet som helhet, bedoms dtgirderna innebéara sma
negativa konsekvenser, forutsatt att foreslagna skadeforebyggande atgirder vidtas.

6.8.4. Skadeforebyggande atgarder

o Lokaliseringen och utformningen av cykelvigen har anpassats till
kulturmiljon, exempelvis genom att minimera markansprak inom
dessa omraden.

o Riktlinjer for vintervaghallning bor anpassas efter skyddsvarda
byggnader.

e Metoder for bergsskirning platsanpassas for att bevara vegetation
och minimera markansprak.

e Vegetation i anslutning till Hagaparken bor i storsta maéjliga man
bevaras for att minimera storningar fran E4.

¢ En arkeologisk forundersékning kommer att genomféras for att
faststilla lamningarnas status och avgransning, darefter kommer
samrad att hallas med Lansstyrelsens kulturmiljéenhet om planerade
atgarder och fortsatt arbete.

e Brons strackning har anpassats pa sadant vis att den gor minimalt
markansprak i statligt byggnadsminne och Nationalstadspark. En till
platsen anpassad utformning och gestaltning av brokonstruktionen
bor utforas.

¢ Vid Mellanjirva bor gestaltning av cykelvdgen anpassas till
gérdsmiljon.

Se dven skadeforebyggande dtgirder for landskap, avsnitt 6.7.4., samt under
byggnadstiden, avsnitt 6.11.

6.9. Yt- och grundvatten

6.9.1. Forutsattningar

Tva ytvattenforekomster, som ar med i Vattenmyndighetens redovisning av
vattenforekomster enligt EU:s vattendirektiv, finns i omradet; Brunnsviken och
Igelbacken. I Tabell 6 redovisas statusklassningar och miljokvalitetsnormer (MKN) f6r
de berorda vattenférekomsterna.
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Tabell 6. Statusklassningar och miljékvalitetsnormer (MKN) for berérda ytvattenforekomster.

X Kemisk ytvattenstatus
Ekologisk status . L
(exklusive kvicksilver)
Vatten-férekomst . .
(ID) Status Kvalitetskrav (MKN) Status Kvalitetskrav (MKN)
) . God ekologisk status 2027 God kemisk ytvattenstatus
. Otillfredsstallande o . . TR
Brunnsviken kologisk stat Tidsfrist fér dvergddning Uppnar ej god kemisk med undantag for kvicksilver
ekologisk status
(SE658507-162696) & till 2027. ytvattenstatus och vissa andra féreningar*.
Tidsfrister till 2027.
Igelbacken God kemisk ytvattenstatus
(SE658818-162065) ) ) Uppnér ej god kemisk med undantag for kvicksilver
God ekologisk status God ekologisk status o R
Preliminar ytvattenstatus och kvicksilver-féreningar
vattenférekomst liksom bromerade difenyleter

*=Tidsfrist kemisk ytvattenstatus: tidsfrist till god status med avseende pa bland annat tributyltenn-féroreningar, bly
och blyféreningar samt antracen, darav undantag i form av tidsfrist till 2027.

Brunnsviken dr omgiven av hart trafikerade vagar och har tagit emot stora mangder
trafikdagvatten. Sjon uppvisar hoga metallhalter i sedimenten och hoga naringshalter i
ytvattnet. Tidvis rader det syrebrist i bottenvattnet. Syrebristen har sannolikt slagit ut
bottenfaunasamhillet i stora delar av sjon. Brunnsviken har en férbindelse med Lilla
Virtan via kanalen Alkistan och ett relativt stort vattenutbyte sker déiremellan.

Avvattningen i omradet sker idag generellt via ytlig avrinning, slanter,
dagvattenledningar samt diken mot Brunnsviken och dven Igelbidcken. Avvattning sker
dven mot dagvattendammar samt ett perkolationsmagasin som har sitt braddutlopp i
Brunnsviken.

Igelbiackens ekosystem paverkas av kraftig exploatering i dess avrinningsomrade.
Medelvattenflodet ar drygt 100 1/s, men kan under sommaren vara litet och vid behov
tillsatts dricksvatten av Stockholm Vatten.

Tre utpekade grundvattenforekomster (porakviferer) berors i omradet Stockholmsasen-
Haga (SE658456-162644), Stockholmasen-Solna (SE658699-162554) och
Stockholmsasen-Silverdal (SE658928-162282). Dessa sand- och grusférekomster har
goda eller mycket goda uttagsmojligheter for grundvatten, samt god kemisk
grundvattenstatus och kvantitativ status.
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Figur 24. Yt- och grundvattenférekomster i omradet.

Igelbacken omges av strandskydd pa 100 meter, bide ldngs strackan genom Sundbyberg
och Solna kommuner samt vid utloppet i Edsviken. Aven delar av Brunnsviken ir
strandskyddat. I sydvistra delen av Brunnsviken, i Hagaparken, ar strandskyddet
utvidgat till 300 meter, se Figur 25.
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Figur 25. Vattenskyddsomraden och strandskyddsomraden i omradet.

Tva vattenskyddsomraden for skydd av grundvattnet finns i omradet, Frosundavik och
Ulriksdal, se Figur 25. Skyddsforeskrifterna reglerar bland annat dagvattenhantering,
schaktning- och fyllningsarbeten samt hantering och férvaring av kemikalier. Beroende
pa typ av dtgird och omfattning soks tillstind av Lansstyrelsen respektive kommunen

84



for att utfora dtgarder. I vissa fall kan Lansstyrelsen meddela undantag fran

foreskrifterna.
6.9.2. Bedomningsgrunder yt- och grundvatten
Konsekvens Bedomningsgrund

Stora negativa
konsekvenser

Om de storre allmanna vattentdkterna i Frosundavik och Ulriksdal slas ut eller om framtida grundvattenuttag
omojliggors. Vattentillgdngen eller vattenkvaliteten i Frosundavik oh Ulriksdal forsamras, eller om ett storre antal
enskilda vattentakter blir obrukbara. Atgarderna férsvarar mojligheten att uppna miljokvalitetsnormen for de
berérda vattenforekomsterna Igelbacken, Brunnsviken och Stockholmsasen (Haga, Solna och Silverdal).

Mattliga negativa
konsekvenser

Om vattentillgangen i de storre allmanna vattentakterna i Frésundavik och Ulriksdal paverkas under en langre
period. Om vattentillgang eller vattenkvalitet i enskilda vattentikter forsamras. Atgarderna forsvarar inte
mojligheten att uppna miljokvalitetsnormen for de berérda vattenférekomsterna pa sikt.

Sma negativa

Om vattentillgang eller vattenkvalitet i enskilda vattentakter forsamras tillfalligt. Atgarderna medfér i huvudsak

konsekvenser temporar paverkan. Atgarderna forsvarar inte mojligheten att uppna miljokvalitetsnormen for de berérda
vattenférekomsterna.
Positiva Nér snabbcykelvagen innebar att paverkan pa allmén eller enskild vattentdkt minskar och vattenkvaliteten
konsekvenser och/eller vattentillgdngen forbattras. Atgarderna bidrar till att uppna miljokvalitetsnormen for de berdrda
vattenférekomsterna. De positiva konsekvenserna kan vara stora, mattliga eller sma.
6.9.3. Effekter och konsekvenser

Anliggandet av snabbcykelvigen innebiar att mindre tillkommande ytor hardgors vilket
leder till 6kad avrinning frdn dessa. Vid vissa partier kommer befintliga
dikesanvisningar sidoforflyttas medan det vid andra partier blir aktuellt med
nyanldggning av dikesansvisning for cykelvigen. Dag- och smailtvatten fran de
hardgjorda ytorna hanteras generellt pd samma vis som idag och avleds till recipienterna
Igelbicken och Brunnsviken. Viss del leds dven till dagvattendammar samt
perkolationsmagasinet med braddutlopp i Brunnsviken. Viss del kommer att infiltrera i
vegetation. Effekterna av detta forvintas bli obetydliga da de tillkommande ytorna ar
vildigt begransade samt d& ging- och cykelvigar generellt inte bidrar med fororenat
dagvatten.

I ett avsnitt om cirka 800 meter, efter den nya gang- och cykelbron Gver
Bergshamraleden vid ridskolan, inskranker snabbcykelvigen pa ett grasbeklitt dike till
E4 och ett krossdike anlidggs. Krossdiket med dréneringsledning i botten avvattnar
norrgdende korfilt pad E4. Drianledning ansluts via ny brunn till befintligt dagvattennit.
I krossdiket anlaggs kupolbrunnar for att mojliggéra breddning vid extrema regn.
Kupolbrunnar ansluts till tatt dagvattensystem i cykelvigen. Berdkningar har utforts
som indikerar att krossdiket far battre eller likvardig reningseffekt jamfort med
befintligt dike. Ingen 6kad fororeningsbelastning fran E4 kan ddarmed pavisas.

Vid Jarvavigen och Igelbacken anlédggs infiltrationsbrunnar. Detta medfor en minskad
belastning pé vattendraget jamfort med nollalternativet.

Utan skadeforebyggande atgarder kan dock ett utokat vigunderhall av gdng- och
cykelvagen, frimst snoréjning och halkbekdmpning, &ven komma att paverka
vattenforekomster sdsom Igelbdacken och Brunnsviken. Vinterunderhéllet kan medfora
att bland annat salt och/eller att storre partiklar (sand, grus) tillfors
vattenforekomsterna.
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Vid passage over Igelbiacken kommer en ny, langre trumma att installeras. Vid trumbyte
anldggs ny trumma med erforderlig dimension och pé sddant sitt att vandringshinder ej
uppstar. En vél anpassad trumma som majliggor passage for savil fisk, baver och
mindre ddggdjur skulle kunna innebéra positiva effekter for Igelbacken pa sikt genom
att forutsattningen for vandring forbattras.

Under driftskedet bedoms det marginellt 6kade tillskottet av dagvatten fran
tillkommande hardgjorda ytor, underhéll av gang- och cykelvigen samt trumbytet i
Igelbicken inte péverka kvantiteten eller kvaliteten i forkommande yt- och
grundvattenforekomster. Projektet bedoms inte forsvara mojligheten att uppné
miljokvalitetsnormen for de berorda vattenforekomsterna och inte heller medféra
negativ inverkan pa vaxt- och djurlivet eller dess levnadsvillkor i och invid dessa.

Strandskyddets syften vid berorda sjoar och vattendrag uppfylls fortsattningsvis da dven
allmanhetens tillgang till strandomraden inte forandras pa grund av planerade atgérder.

Konsekvenser for yt- och grundvatten bedéms, invigt skadeforebyggande atgéarder, som
sma.

6.9.4. Skadeforebyggande atgarder

e Nytt krossdike anlédggs, efter den nya géng- och cykelbron 6ver
Bergshamraleden vid ridskolan, i ett avsnitt om cirka 800 meter.

e Vid Jarvaviagen och Igelbacken anldggs infiltrationsbrunnar.

e Vid eventuell vintersaltning bor atgarder vidtas sa att inte
vattenavrinningen orsakar en langsiktig negativ paverkan pa miljon.

e Ny trumma i Igelbicken anldggs med erforderlig dimension och pa ett
sadant sitt att vandringshinder ej uppstar. Vid byte av vigtrumma
ska Trafikverkets riktlinjer for anldggning av trummor foljas, TRVK
vag (2011:072) och TRVR vig (2011:073). Omgivande vegetation till
Igelbicken ska i storsta mojliga mén bevaras intakt och ersattas vid
behov. Trumman bor utformas sa att den mojliggor passage for séavil
fisk, baver och mindre diaggdjur.

e Skyddsforeskrifter for de tva vattenskyddsomréadena, Frosundavik
och Ulriksdal, ska foljas i projektet.

Se dven skadeforebyggandeatgarder for fororenade omraden och under byggnadstiden,
avsnitt 6.10 samt 6.11.

6.10. Fororenade omraden
6.10.1. Forutsattningar

Genom en Gversiktlig inventering har potentiella riskomraden for forekomst av forhgjda
fororeningshalter i mark och grundvatten identifierats.

I ndromrédet finns atta riskobjekt som identifierats av Lansstyrelsen (EBH-st6det) som
potentiellt férorenade (inventerade enligt Metodik for inventering av férorenade
omréaden, MIFO). Riskobjekten redovisas i Figur 26. EBH (efterbehandling) ar
Lansstyrelsen databas 6ver potentiellt eller konstaterade fororenade omraden. I EBH-
stodet registreras alla omraden som missténks vara fororenade av nedlagda eller
pagédende industriella verksamheter som kan ha gett upphov till fororeningar.
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Figur 26. Verksamheter dar det generellt kan forekomma féroreningar samt provtagningspunkter
langs strackan.

Utover de punktobjekt som framgar av Figur 26 finns det dven risk att det forekommer
fyllnadsmassor av okdnt ursprung som kan innehalla halter av metaller, olja och PAH
(Polycykliska aromatiska kolvaten) langs strackan. I dikesmassorna langs E4 finns risk
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for fororeningar av exempelvis metaller och PAH till f61jd av den stora trafikmangden pa
vagen. P4 befintliga vigar i omrédet kan &ldre asfaltbeldggningar forekomma som
innehéller stenkolstjara, vilket kan innebéara forhgjda halter av PAH.

Efter den Oversiktliga inventeringen av potentiella riskomraden har provtagning
genomforts vid punkter som framgéar av Figur 26. Analysresultaten visar generellt pa
léga halter av metaller, PAH samt oljekolviten under niva for Naturvardsverkets
generella riktviarde for mindre kinslig markanvindning, MKM. Planerad snabbcykelvig
bedéms motsvara MKM.

Inom aktuellt omrade for snabbcykelvagen bedoms fororeningsforekomsten framst
kunna hirledas till fyllnadsmassorna. Uppmaitta fororeningshalter kan i detta skede inte
sammankopplas till de tidigare inventerade riskomrédena for potentiell
fororeningsforekomst. Fororeningshalter i prov frin viagdikespunkter bedoms kunna
harledas till att vagstrackningen ligger i ndra anslutning till E4 som ar hart trafikerad.

6.10.2. Beddmningsgrunder férorenade omraden
Konsekvens Bedomningsgrund
Stora negativa Om omfattande hantering av férorenade massor blir aktuell, med stor risk for spridning av skadliga @mnen i
konsekvenser omgivningen.
Mattliga negativa Om férorenade massor hanteras och mattlig risk for spridning av skadliga amnen finns.
konsekvenser
Sma negativa Om fororenade massor forekommer eller hanteras men risken for spridning av skadliga @mnen &r liten eller
konsekvenser obefintlig.
Positiva Nar snabbcykelvagen innebar att risken minskar for spridning av skadliga @mnen till omgivningen. De positiva
konsekvenser konsekvenserna kan vara stora, mattliga eller sma.

6.10.3. Effekter och konsekvenser

Utford provtagning visar generellt pa ldga halter av metaller, PAH samt oljekolviten
under niva for Naturvirdsverkets generella riktvarde for mindre kénslig
markanvindning, MKM. Dessa massor bedéms kunna ligga kvar i marken, men kraver
noggrann hantering om de transporteras bort frain omradet.

Da provtagningspunkterna ligger pa ett visst avstand finns det dock osdkerhet kring den
samlade fororeningsbilden langs strackan. Projektet kan siledes innebéra risk for att
okinda fororeningar patraffas under byggnadstiden. Vid schaktningsarbeten riskerar de
eventuella markfororeningar som finns i omradet att frigoras till mark och grundvatten
samt na recipienterna Igelbacken och Brunnsviken.

Fororeningar som nar mark och ytvatten kan medfora storningar av ekosystemet och
utarma vaxt- och djurliv. Skadorna kan vara béde kort- och langsiktiga. Effekterna beror
pa flera faktorer sdsom typ av fororening, mangd, arstid, vader, exponering, omradets
kinslighet samt val av saneringsmetoder.

D4 vissa osédkerheter foreligger kan det inte uteslutas att projektet kan innebara
hantering av fororenade massor. Risken for spridning av skadliga &mnen i projektet
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bedoms som liten och konsekvenserna bedéms, sammanvégt skadeforebyggande
dtgirder, som sma.

6.10.4. Skadeforebyggande atgarder
Se skadeforebyggande under byggnadstiden, avsnitt 6.11.

6.11. Byggnadstiden
6.11.1. Forutsattningar

Miljopéaverkan under byggnadstiden skiljer sig frén miljopaverkan nir projektet ar klart,
nir snabbceykelvigen och gangvigar dr i drift. Storningar som bedoms uppkomma under
byggnadstiden omfattar paverkan fran byggverksamheten sa som bullrande verksamhet,
damning, vibrationer, minskad framkomlighet och barridreffekter. Paverkan genom
ianspraktagande av mark for upplags- och etableringsplatser och tillfalliga
omledningsviagar kommer dven att uppsta. Trumbyte i Igelbdcken genomfors och
beroende pa grundldaggningsmetod sa kan det vid anlaggandet av gdng- och cykelbron
over Bergshamraleden dven bli aktuellt med tillf4llig grundvattensankning. Spridning av
fororeningar fran arbetsmaskiner och utslapp till vatten kan ocksa forekomma. Under
byggnadstiden uppstar masshantering, hantering av eventuella férorenade massor (se
avsnitt 6.10) samt 6vrig hantering av anldggningsmaterial och avfall sdsom
hushéllsavfall och avfall som genereras fran arbetsmaskiner med mera.

Genom att stdlla upp tydliga krav kan Trafikverket styra och kontrollera den verksamhet
som pagar under byggtiden och dirigenom forebygga skador. Skadeforebyggande
atgarder under byggtiden avser framforallt krav pa néar och hur arbetet ska genomféras
med syfte att forebygga skadlig eller storande paverkan pa miljon. Genom regleringar av
var viss verksamhet far 4ga rum kan negativa konsekvenser undvikas, liksom genom
specifika skadeforebyggande atgarder for utpekade varden.

Med undantag for bergskiarningen vid Haga sodra och passagen 6ver Bergshamraleden
bedoms anldggningsarbetena vara relativt enkla att utféra. Dock kravs att samtliga
arbeten utfors under tjalfri period, det vill siga under samma arstid som de flesta gar
och/eller cyklar. Avstangning av befintlig gang- och cykelvag ar nédvandig under
byggskedet, vilket i sin tur krdver omledning av trafiken.

Anléggningarbetet for bergskarningen vid Haga sodra forsvaras av att befintlig skarning
pa vissa stillen ar relativt hog och vildigt nara E4 samtidigt som paverkan pa det statliga
byggnadsminnet och Nationalstadsparken behover minimeras. Hur
anldggningsarbetena ska genomforas ar inte klarlagt i detta skede men kan utforas
genom att berguttaget sker med sa kallad sprangfri metod och i flera nivéer. Det forsta
som gors ar da att stodmuren mot E4 monteras. Borrning sker sedan frdn den upphojda
gang- och cykelviagen. Har ar det av storsta vikt att ta bort sa lite som majligt av
jordménen pa bergets ovansida. Det kravs da tiat borrning med mindre dimensioner.
Arbetet med stodmur och dagvattenledning kraver att korféltet narmast stangs. Nar
muren ar pa plats kan sedan korféltet ter 6ppnas. Detaljerad 16sning kring befintlig
portal behover ses over.

Bergschakten sker sedan i mindre etapper i vigens langdriktning, eventuellt kravs extra
fyllning for att komma hégre upp med borrmaskinerna. Forsattning och halavstand blir
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litet och arbetet blir mycket tidskravande och relativt kostsamt. P4 vissa delar kan
sprangning vara mojligt. Sannolikt max tva salvor om dagen, kl. 10:00 och 14:00 och
troligen inte mer an ett par hél per gdng. Denna metod gor da minsta tankbara intréng i
parken. Ytterligare ett alternativ kan vara handhallen borrning och bergsrensning. Av
arbetsmiljoskal ar detta dock inte 6nskvart men genomforbart. Beroende pé eventuella
sprickor och bergets egentliga beskaffenhet kan andra metoder vara majliga. Till
exempel darrdning, signing med mera. Det lampligaste utférandet kan inte bestimmas
forran berget ar frilagt.

Arbetet med passagen 6ver Bergshamraleden dr omfattande och antas i detta skede ta
cirka tva ars byggtid inklusive bro 6ver Jarvavagen. Strackan norr om Vallgatan bedoms
kunna anldggas pa en barmarkssésong. Likasa strackan frdn Norrtull till Brunnsviken.
En tredje sdasong bor dock tas med i den totala byggtiden for arbeten s& som planteringar

med mera.

6.11.2. Beddmningsgrunder byggnadstiden
Konsekvens Bedomningsgrund
Stora negativa Om byggande av snabbcykelviagen medfér langvariga (flera ar) och omfattande storningar och oldgenheter for
konsekvenser manniskors héalsa och miljon.
Mattliga negativa Om byggande av snabbcykelviagen medfér langvariga (flera ar) och mattliga stérningar eller kortvariga (manader)
konsekvenser och omfattande storningar och oldgenheter for manniskors halsa och miljon.
Sma negativa Om byggande av snabbcykelvagen medfor kortvariga (manader) och mindre stérningar for manniskors halsa och
konsekvenser miljon.

6.11.3. Effekter och konsekvenser

Storningar

Storningar sdsom buller, vibrationer och utslapp till luft uppstar framst fran
masstransporter samt arbetsfordon. Hur omfattande stérning som uppkommer fran
dessa transporter beror bland annat pa vilken takt nytt material tas ifrdn. Denna
storning kommer dock medféra en liten skillnad i jimforelse med ordinarie trafik i
cykelviagens néarhet. Miljokvalitetsnormer for luftkvalitet samt riktlinjer for buller fran
byggarbetsplatser (NFS 2004:15) finns. Eventuell sprangning, spontning och palning
medfor risk for att gillande riktviarde for buller frin byggarbetsplatser 6verskrids.
Vibrationsalstrande arbeten kan skada objekt och bebyggelse som ar sarskilt kidnsliga.

Ombyggnationen innebir dven vissa trafikomldggningar och att tilltradesférbud
och/eller férandrade mojligheter vid passage till vissa omraden kommer att rdda
periodvis. Negativa effekter avseende framkomlighet, tillganglighet och trafiksdkerhet
for samtliga trafikslag men framst for ging- och cykeltrafikanter kan intraffa periodvis
under byggnadstiden. Sannolikt innebar perioden ocksé langre transportstrackor for
framst cykeltrafikanter.

Rodlistade och skyddade arter av figel i omgivningen samt baver vid Igelbdacken kan
paverkas av storningar under anlidggningsskedet. Att arterna tycks forekomma trots den
exploaterade omgivningen, visar dock pa en forhallandevis god anpassningsférméga och
effekterna forvintas bli sma.
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Markansprak

Lokalisering av etableringsomraden har utforts med hansyn till bland annat rddande
mark- och vattenférhallanden och tillginglighet fran vigen. Ytor for etablering har
framst valts ut bland redan exploaterade omriden vilket minimerar negativa effekter pa
natur- och kulturmiljo.

Yt- och grundvatten

Vid passage over Igelbiacken kommer en ny, langre trumma att installeras. Under
byggnadstiden kan véxt- och djurliv tillfalligt pdverkas genom grumling och
sedimenttransport i vattendraget. Effekten av grumling forviantas bli missfargning av
vattnet narmast trumman samt att fisk som eventuellt finns i vattendraget undviker
omradet under perioden.

Beroende pé grundliggningsmetod kan det vid anldggandet av gdng- och cykelbron Gver
Bergshamraleden bli aktuellt med tillfillig grundvattensinkning. En eventuell tillfallig
grundvattenavsankning inverkar pa de naturliga vattenstrommarna och nivaerna inom
influensomrédet under pagéende arbeten med grundliggningen. Det kan komma att
paverka den kommunala reservvattentiktens kvantitet inom Ulriksdals
vattenskyddsomréade under perioden. En eventuell grundvattensiankning kan utan
skadeforebyggande dtgirder dven medfora paverkan pa byggnadsgrunder och
kulturlager under marken, sd som fornlamningar, genom att férruttnelse paskyndas
eller startas. Nar arbetet avslutas kommer avsidnkningsomradet successivt att aterga till
befintliga forhéllanden. Omfattningen av en eventuell grundvattenavsankning ar inte
klarlagd i detta skede.

Vid anlédggningsarbetena kan dven hantering av lanshéllningsvatten krivas periodvis
langs striackan. Utan vidtagande av skadeforebyggande atgiarder kan avledning av
lanshallet vatten inverka pa recipienternas vaxt- och djurliv genom grumling och
sedimenttransport samt permanent fastliggning av partiklar.

Invagt skadeférebyggande atgarder bedoms projektet inte langsiktigt paverka
kvantiteten eller kvaliteten i forkommande yt- och grundvattenférekomster. Forviantade
effekter ar generellt av 6vergdende karaktir. Projektet bedoms inte férsvara majligheten
att uppna miljokvalitetsnormen f6r de berérda vattenférekomsterna och inte heller
medfora nagra bestdende negativa effekter pa vixt- och djurlivet eller dess
levnadsvillkor i och invid dessa.

Fororeningar

Utford provtagning visar generellt pa 1aga halter av fororeningar langs strackan. Under
byggnadstiden finns dock risk for att okdnda féroreningar péatraffas och sprids. Storst
spridningsrisk uppkommer i samband med schaktning, lastning och borttransport av
eventuell fororenad jord, dd manniskor riskerar att exponeras for hdlsofarliga &mnen.
Storst risk for fororeningsspridning bedéms vara i grundvattnet via Stockholmsasen.

Vid schaktningsarbeten riskerar eventuellt forkommande markféroreningar i omradet

att frigoras och spridas till narliggande mark och grundvatten. Patraffade fororeningar
kan aven riskera att nd nirbelédget ytvatten och uppehéllas, alternativt transporteras
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vidare i backsystem och na de narliggande storre recipienterna Brunnsviken och
Igelbiacken. Inga saneringsarbeten bedoms bli aktuella.

Arbetsfordon kan ocksa orsaka utsldpp av drivmedel och hydrauloljor till mark och
vatten och eventuella sprangningsarbeten kan medfora tillskott av kvdave som kan
transporteras med dagvattnet och na recipienterna Brunnsviken och Igelbacken.

Vid eventuell transport av férorenad jord kan fororeningar spridas via damning till
narliggande mark och vatten, effekter av detta kan elimineras eller minskas genom att
vidta dammbindande &tgarder.

Masshantering
Aktuell stracka ligger pa jordarter som i huvudsak bestér av fyllning pa isédlvsediment
och lera.

Projektet kommer att krava viagbyggnadsmaterial i form av material f6r 6verbyggnad
(barlager, forstarkningslager och slitlager).

Projektet kommer att innebéra att schaktmassor genereras i de fall dar nyanldggning av
snabbcykelvig ar aktuellt samt da dtgirder pa befintlig gang- och cykelvig vidtas.
Strackan gér dven delvis genom bergsskiarning vilket innebar att bergschakt kommer att
bli aktuellt. Den totala volymen hanterade massor uppskattas i det har skedet till ca

90 000 m3, varav ca 11 000 m3 dr bergschakt.

I storsta mgjliga man kommer schaktmassor att ateranviandas inom projektet.
Existerande fyllnadsmassor av viss materialtyp kan anviandas for terringmodellering
samt underbyggnad och vigbank medan andra fyllnadsmassor kan anvindas till enbart
terrangmodellering. Lera kan anvéandas for terraingmodellering under vaxtbadden.
Massor med fororeningshalter 6verskridande riktvardet for MKM (>MKM) kommer att
transporteras till deponi.

Utifrdn den massbalans som utforts i projektet bedoms det finnas ett underskott av
massor, omfattande ca 950 ms3. Till detta tillkommer slitlager som ersétts och eventuella
fororenade massor som kraver sarskild hantering.

For hushéallning med material, rdvaror och energi kommer det i projektet att stravas
efter dteranviandning av 6verskottsmassor samt massbalansering for att minska antalet
transporter och hanteringen av massor. Méjligheten att nyttja narbeldgna takter som
uppfyller kvalitetskraven minskar transportbehovet och ddarmed projektets anvindning
av fossila branslen.

Konsekvensbedomning

Forviantade effekter ar generellt av 6vergdende karaktir och bed6ms inte medfora
bestdende negativa effekter. Denna bedémning forutsatter att foreslagna
skadeforebyggande atgarder vidtas samt att ratt krav stills pa projektets genomforande
for att sdkerstélla att inga bestdende effekter och skador uppkommer. Generellt bed6ms
projektets byggnadstid dirmed innebéra sméa konsekvenser. Arbetet med passagen 6ver
Bergshamraleden inklusive bro 6ver Jarvaviagen ar dock mer omfattande och bedoms i
detta skede ta ca tva ar varvid konsekvenserna hir bedéms som mattliga.
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6.11.4.

Allmant

Storningar

Markansprak

Skadeforebyggande atgarder

Trafikverket stéller krav pa att entreprendrerna foljer de regler for
kvalitetssidkring, miljohansyn och trafiksikerhet for entreprenader
som finns (generella miljokrav TDOK 2012:93). Byggskedets
miljohénsyn regleras i en separat miljoplan som tas fram i
bygghandlingsskedet.

Ett kontrollprogram for byggnadsskedet bor tas fram i samrad med
den myndighet som har tillsynsansvar enligt miljobalken.

En trafik- och anordningsplan (TA-plan) f6r byggskedet ska upprittas
av entreprenor.

Bullrande arbeten koncentreras sé 1dngt som mgjligt till dagtid. Om
de méste utféras under annan tid pa dygnet underrattas narboende i
god tid.

Oppna grusytor som kan orsaka damning ska vattenbindas.

Under byggtiden kan vissa sprangningar langs vigen goras. Skada pa
narliggande byggnader bor kontrolleras genom att vibrationer fran
sprangningar mits. Byggnader som riskerar att paverkas bor
inspekteras fore och efter sprangningsarbeten.

Tydliga riktlinjer for nar arbeten i kulturmiljoerna och dess nirhet far
utforas bor utredas for att minimera storningar.

Lokalisering av upplagsytor samt forvaring och hantering av
petroleumprodukter och andra kemiska produkter ska utforas med
hénsyn till rdidande mark- och vattenforhallanden, tillgdnglighet fran
vagen samt pa ett sidant sitt att negativa effekter pa natur- och
kulturmiljo minimeras. Ytor for etablering har framst valts ut bland
redan exploaterade omraden.

Inhédgnad av skyddsvérda triad, bradning av stammar vid byggskedet
bor utforas. For att skydda dessa trad under arbetets gdng kan
forebyggande beskdrning, inplankning av tradens stammar samt
placering av kormattor 6ver rotzonen utforas. Utmarkning av traden i
filt och utldtande av arborist bor utféras innan och under
byggnadstiden.

Inhéngning och utmirkning av fornlimningar bor utforas innan
anldggningsarbeten inleds.

Péakorningsskydd vid byggnader, 1amningar och kulturhistoriskt
vardefulla landskapsutsnitt bor uppforas innan anldggningsarbeten
inleds.

Vid eventuella fynd av fornlimningar under byggtiden ska arbetena
pa den aktuella fyndplatsen omedelbart stoppas, laimningen markas
ut och kontakt tas med Lansstyrelsens kulturmiljéenhet.

Ytor som skadas ska efterbehandlas efter fardigstallande till utseende
s& nara ursprunglig karaktar som majligt.

Yt- och grundvatten
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Vid byte av vagtrummor ska Trafikverkets riktlinjer for anlaggning av
trummor ska foljas, TRVK vig (2011:072) och TRVR vig (2011:073).

Arbeten i vatten i samband med byte av trummor, utférs sa att minsta
mojliga grumling uppstar, det vill sdga under lagvattenperioder och
perioder da akvatiska organismer inte dr lika aktiva. Atgirder i



Fororeningar

Masshantering
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vattenomradet och i trdd- och buskskiktet utmed Igelbacken bor
forlaggas till en tidpunkt pa aret da vaxt- och djurliv stérs minst.
Lekperioder bor exempelvis undvikas. Grumlingsskydd bér anordnas
vid arbeten som medfor risk for grumling i vattendraget. Omgivande
lovtradsridaer vid Igelbacken ska bevaras och i mdjligaste man
ersittas i nairomradet.

Grundldggningsmetod vid anldggandet av Bergshamraleden ska
utredas. Erforderlig anmalan eller tillstand enligt 11 kap. miljobalken
kommer att s6kas om ldnshallning av grundvatten blir aktuellt.

Vid eventuell hantering av lanshallningsvatten ska detta
fordrojas/renas innan utslapp till recipient. Provtagning och kontroll
av lanshallningsvatten bor utforas under entreprenaden. Plan for
rening och omhéndertagande ifall fororeningar patraffas i bortlett
vatten bor dven tas fram. Kontrollméatningar av grundvattennivaer
bor ocksd genomforas innan, under och efter byggnation dar risk for
paverkan finns.

Skyddsforeskrifter for vattenskyddsomridena Frosundavik och
Ulriksdal ska f6ljas under byggnadstiden.

Vid schaktarbete i anslutning till de beskrivna potentiella
riskomrédena bor extra uppméarksamhet ges om forekomst av
fororeningar misstinks. Kontrollprovtagning bor da genomforas i
samband med péagaende schakt.

Vid schaktning inom vattenskyddsomrade maste stor varsamhet tas
sé att ingen potentiell fororeningsspridning till grundvattenférande
jordlager sker. Grundvattennivaer bor kontrolleras fore, under och
efter anldggningarbetena.

Om fororening pétriffas ska tillsynsmyndigheten underréttas. Arbete
i fororenad mark foregas av anmailan enligt 28 § forordning
(1998:899) om miljofarlig verksamhet och halsoskydd. Vid schakt i
fororenad jord analyseras jordprov for att avgora ratt hantering. Om
behov uppstar under byggskedet ska entreprenoren soka tillstand hos
Lansstyrelsen for uppldaggning av dessa.

Om hantering av lansvatten i samband med en eventuell sanering blir
aktuellt ansvarar entreprendren for att kontakta berérd kommun f6r
att fa anvisad utslappspunkt samt utslappskriterier. Entreprenoren
ansvarar for att berérd kommuns kriterier gillande fororeningshalter
och utsldppspunkter uppfylls.

Hantering av avfall ska ske pa saddant sétt att nedskrapning och
fororening inte uppstar. Respektive kommuns regler for renhallning
och atervinning ska foljas.

Vid eventuell transport av férorenad jord kan fororeningar spridas via
damning till nérliggande mark och vatten, varfor dammbindande
atgarder bor vidtas i sddana fall.

For hushéllning med material, rédvaror och energi kommer det i
projektet att strivas efter dteranvindning samt massbalansering for
att minska antalet transporter och hanteringen av massor.



7. Maluppfyllelse

7.1.  Transportpo

litiska mal

Projektet innebar 6kade mojligheter att vélja gdng- och cykel som alternativt fardmedel
samt leder till 6kad framkomlighet, tillgdnglighet och trafiksdkerhet fér gaende och

cyKklister.

7.2, Miljomal

Tabell 7. Nationella miljoméal som berérs av projektet samt projektets uppfyllelse av dessa.

Miljsmal

Uppfyllelse av mal

Begrdnsad klimatpdverkan

Anlaggandet av snabbcykelvag skapar ett attraktivt och konkurrenskraftigt alternativ som kan
locka trafikanter att vélja cykel istdllet for bil for arbetspendling. Projektet innebar ckade
mojligheter att valja gang- och cykel som alternativa fardmedel, vilket pa sikt bidrar till minskade
utslapp av vaxthusgaser. Projektet bidrar till maluppfyllelse.

Giftfri miljé

Inom omraden som berors av planerad strackning finns ett antal férorenande verksamheter dar
potentiell utbredning av fororeningar kan forekomma. Utférd provtagning visar generellt pa laga
halter av metaller, PAH samt oljekolvaten under niva for Naturvardsverkets generella riktvarde for
mindre kénslig markanvéndning, MKM. Dessa massor beddoms kunna ligga kvar i marken, men
kraver noggrann hantering om de transporteras bort fran omradet. Omraden for etablering och
forvaring av branslen och andra kemiska produkter ska ske med hansyn till bebyggelsemiljéer och
kansliga naturmiljoer. Projektet bedéms inte motverka maluppfyllelse.

Levande sj6ar och vattendrag

Planerade atgarder medfor tillfilliga effekter av liten omfattning for vissa vattenférekomster.
Miljokvalitetsnormerna bedéms inte paverkas negativt. Med hansyn till de skadeforebyggande
atgarder som planeras beddms projektet inte motverka maluppfyllelse.

Grundvatten av god kvalitet

Projektet bedoms inte permanent paverka grundvattenniva eller kvalitet. Miljomalet motverkas
inte.

God bebyggd miljo

Utformningen har anpassats till den omgivande bebyggelsen. De planerade atgarderna innebar
ingen negativ paverkan av betydelse pa de bebyggda miljéerna. Projektet bedéms bidra till en god
och hélsosam livsmiljo samt medverka till en god regional och global miljo genom att framja
hallbara fardsatt. Projektet bidrar till maluppfyllelse.

Ett rikt véxt- och djurliv

Utformningen av vagforslaget har anpassats till den omgivande miljon och bedoms inte medféra
nagot hot mot bevarandet av den biologiska mangfalden i omradet. Miljomalet bedéms inte
motverkas.

7.3.  Projektmal

Tabell 8. Projektets uppfyllelse av stallda projektmal.

Projektmal: Hog sdkerhet

Bedémning av projektets bidrag till maluppfyllelse

Cykeltrafiken prioriteras i
korsningar

Korsningspunkterna utfors, planskilda och fortydligade genom markeringar med fargad asfalt och med forstarkt
belysning.

Cykeltrafiken gar
separerad fran
motorfordon, fotgdngare
och andra trafikslag.

Malet bedéms bidra starkt till utformningen da det tydliggjort behovet av att prioritera l6sningar som till stor
del medfort att snabbcykelvagen halls separerad fran 6vrig trafik.

Cykelvagen ska ha god sikt.

Cykelvagen har en mycket gen strackning och sikten kommer darfoér att vara god utifran de topografiska
forutsattningar som finns vilket medfér att malet bedoms kunna uppnas.
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Cykelvagen har skyltar
som uppmarksammar
cyklisterna pa exempelvis
hinder och anslutningar.

Skyltning ryms inom vagomradet och malet bedoms darfor uppfyllas. Detaljprojektering av skyltar sker till
bygghandlingsskedet.

Projektmal: H6g standard

Bedémning av projektets bidrag till maluppfyllelse

Restiden ska kortas ned

Pa grund av den gena strackningen och den breda kérbanan som &r planerad samt en linjeféring som
uppmuntrar till att halla upp hastigheten bedéms malet kunna uppnas.

Cykelvagen ska klara av en
storre mangd cyklister

Da cykelvagen planeras med utrymme for tva cyklar i bredd i varje riktning bedéms anldggningen klara av en
storre mangd cyklister an dagens gang- och cykelvag. Malet bedoms darfor kunna uppnas.

Cykelvagen ska ha goda
anslutningsmojligheter

Anslutningar till befintligt gdng- och cykelvagnat kommer att tillskapas for att ge god tillganglighet for gaende
och cyklister. Malet bedéms darfor kunna uppfyllas.

Det ska finnas god
vagvisning

Da projektet har for avsikt att utforma snabbcykelvdgen med tydlig vagvisning bedoms malet kunna uppfyllas.

Projektmal: H6g
attraktivitet

Bedémning av projektets bidrag till maluppfyllelse

Cykelvagen ska ha en gen
strackning, lutningar ska
minimeras och det
funktionella sambandet
ska behallas.

Projekteringen av en gen strackning medfor att malet bedoms uppfyllas. Den bro som byggs 6ver
Bergshamraleden utfors med en sddan radie att genheten inte blir lidande av broutformningen.

Minimera konfliktpunkter
genom sa fa stopp som
mojligt

Trafiken pa snabbcykelvagen ar prioriterad i alla korsningspunkter och separering av gaende och cyklister gors
genomgaende pa hela strackan. De korsningspunkter som dnda uppstar utformas med hansyn till god
trafiksdkerhet.

Cykelvagen ska vara
landskapsanpassad

Utformningen av cykelvagen har anpassats till det omgivande landskapet. Med planerade skyddsatgarder
innebar det en mindre paverkan pa landskapet. Malet bedoms darfér kunna uppnas.

Cykelvagen ska vara trygg,
gronstrak och sociala
samband ska starkas

Forslaget medfor en forbattrad belysning langs med snabbcykelvagen vilket i sin tur innebar en 6kad
trygghetsfaktor. Genom en ny gang- och cykelbro éver Bergshamraleden med gronremsa starks kopplingen
mellan Hagaparken och Ulriksdal.

8. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer &r ett juridiskt styrmedel som regleras i 5 kap. miljobalken. Idag

finns fyra forordningar om miljokvalitetsnormer:

e Fororeningar i utomhusluft. Till skydd for manniskors hélsa avser
miljokvalitetsnormen for utomhusluft begransa utslappen av
kvavedioxid, kviaveoxider, svaveldioxid, kolmonoxid, bly, bensen,
partiklar och ozon i utomhusluft. Miljokvalitetsnormerna for
utomhusluft géller i hela landet.

e Fisk- och musselvatten. Normerna for fisk- och musselvatten avser
endast vissa, i forfattning utpekade vatten.
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e Omgivningsbuller. Normen avser buller frin vagar, jirnvigar,
flygplatser och industriell verksamhet. Normen avser alla vigar i hela
landet med trafikméngd storre dn 3 miljoner fordon per ar.

e Vattenforekomster. Bestimmelserna i férordningen giller
forvaltningen av kvaliteten pa vattenmiljon enligt 5 kap. miljobalken.
Respektive vattendistrikt tar fram kvalitetskrav for yt- och
grundvattenforekomster inom distriktet och listar dessa i sarskild
databas.

Projektet innebar inte 6kade luftféroreningsniviaer men kan medféra att fler kommer att
utsittas for forekommande luftfororeningsnivaer fran motortrafiklederna. Projektet
innebar ocksé 6kade mdjligheter att vilja gang- och cykel som alternativt firdmedel,
vilket pa lang sikt bidrar till minskade utslapp av luftféroreningar. Projektet bidrar
diarmed till 6kade forutsattningar for att normen for fororeningar i utomhusluft inte ska
overskridas.

Inget vattendrag som omfattas av miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten
berors.

Da projektet behandlar atgéarder pa gang- och cykelviag berors inte
miljokvalitetsnormerna fér omgivningsbuller.

De vattenforekomster i nairomradet till aktuell striacka och som omfattas av
miljokvalitetsnormer ar Igelbacken, Brunnsviken, Edsviken, Stockholmsasen (Haga,
Solna och Silverdal). Planerade atgarder medfor tillfalliga effekter av liten omfattning
for vissa vattenforekomster. Miljokvalitetsnormerna bedoms inte paverkas negativt.

9. Miljobalkens allmanna hansynsregler

I projektet tillimpas miljobalken och dartill horande eller samverkande lagstiftning.
Miljobalken ska tillampas si att:

e mainniskors hélsa och miljon skyddas mot skador och olagenheter
o virdefulla natur- och kulturmiljéer skyddas och vardas
e den biologiska mangfalden bevaras

¢ en langsiktigt god hushallning med mark, vatten och fysisk miljo i
ovrigt tryggas

e ateranviandning och atervinning samt hushéallning framjas s& att
kretslopp uppnés

I 2 kap. miljobalken redovisas de allmidnna hansynsregler som ar grundlaggande for
provningen om tillatlighet, tillstand, godkdnnande och dispens: bevisborderegeln,
kunskapskravet, forsiktighetsprincipen, lokaliseringsprincipen, hushallnings- och
kretsloppsprincipen, produktvalsprincipen, skilighetsprincipen, skadeansvaret samt
stoppregeln.

Nedan redovisas kortfattat hur miljobalkens allmanna hansynsregler enligt 2 kap. har
beaktats under arbetet med att ta fram vigplanen.
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Tabell 9. Beskrivning av hur miljobalkens allménna hansynsregler beaktas i projektet.

Hansynsreglerna

Uppfyllelse av reglerna

ocksa att beaktats.

Bevisbérderegeln Vid prévning av tillstand eller godkdnnande av dispens hos myndighet ar det verksamhetsutévaren som
ska redovisa hur de allmanna hansynsreglerna i miljébalken 2 kap f6ljs. Detta kan géras med stod av
utredningar eller annan faktainsamling. Denna miljokonsekvensbeskrivning ar en del av
utredningsmaterialet.

Kunskapskravet Miljokonsekvenser klargors i denna miljokonsekvensbeskrivning. Underlagsmaterial till

miljokonsekvensbeskrivningen har inhamtats genom inldsning av tidigare utredningar, inventeringar och
underlag fran olika myndigheter. Dartill har bland annat tradinventering, markmiljoéinventering och
undersokning, kulturarvsanalys och naturvardesinventering utforts. Uppgifter fran samrad kommer

Férsiktighetsprincipen

forebygger/minimerar miljépaverkan.

Skadeférebyggande atgarder anges i miljokonsekvensbeskrivningen och i vagplanens planbeskrivning.
Beslutade dtgarder férs i byggskedet vidare som miljkrav pa konsulter och entreprenérer. Aven i
Trafikverkets generella miljokrav vid upphandling av entreprenérer finns krav pa miljoatgarder som

Lokaliseringsprincipen

intressen beaktats.

Utredning om alternativa strackningar har utforts. Vid val av strackning har allmanna och enskilda

Hushdllnings- och
kretsloppsprincipen

maskiner som anvands i entreprenader.

Vid anldggandet ska hushallning ske med ravaror och energi. Bergkross ska anvandas foére naturgrus dar
det ar teknisk och miljomassigt mojligt. De dverskottsmassor som uppfyller tekniska krav ska
ateranvandas med hansyn tagen till avfalls- och féroreningsaspekter. Likasa ska material fran utrustning
och anlédggningar som rivs dteranvands dar sa ar mojligt. Trafikverket stéller miljokrav pa fordon och

Produktvalsprincipen

entreprendrer.

Alla kemikalier som anvénds vid anldggandet ska folja de krav som Trafikverket har for kemiska
produkter, material och varor. Miljokraven finns specificerade i Trafikverkets generella miljokrav for

Skdlighetsprincipen

skadeforebyggande atgarder.

Foreliggande miljokonsekvensbeskrivning kan utgéra ett underlag for att bedéma nyttan av

Skadeansvaret

eller ersatta dessa i enlighet med géllande lagstiftning.

Skadeférebyggande atgarder vidtas for att avhjdlpa och motverka att skada och/eller oldgenhet
uppkommer. Om skador och/eller oldgenheter anda uppstar ar Trafikverket ansvarig for att avhjilpa

Stoppregeln

halsa eller miljon.

Planerad verksamhet stoppas om den visar sig kunna ge betydande skada eller olagenhet for manniskors

10.

Samlad beddémning

I Tabell 10 redovisas en samlad konsekvensbed6mning.

Tabell 10. Sammanstallning av paverkan, effekter och konsekvensbedémning av projektet.

Aspekt Paverkan/effekter Konsekvenser
Markanvéndning - Planerat projekt bedéms bidra till att uppfylla regionala mal genom att medféra en 6kad Liten
tillgénglighet samt ge forutsattningar for en 6verforflyttning fran framst biltrafik till cykel.
- Planerat projekt bedéms vara i linje med kommunala 6versiktsplaner.
- | sju detaljplanelagda omraden bedéms projektet medféra mindre avvikelser.
Trafik och - Projektet bedoms medfora ett forbattrat transportsystem i staden med en forbattrad Nagot positiv
anvdndargrupper trafikantmiljo, tillganglighet, trygghet, trafiksdkerhet och bedéms ge forutsattningar for
minskad miljépaverkan och forbattrad folkhalsa.
- Fler anvandare kan bli utsatta for storningar och féroreningar fran omgivande
motortrafikleder.
Riksintressen - Projektet bed6ms inte forsvara nyttjandet av E4 eller jarnvagen. Liten
- Projektet forsvarar framtida utbyggnad av Ostkustbanan &sterut. (Ostkustbanan —
Mattlig)

- Projektet medfor positiva effekter genom 6kad tillganglighet och starkta kulturhistoriska
samband for riksintresse for kulturmiljévard.
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- Brokonstruktionen éver Bergshamraleden kan forandra karaktdren hos uttryck for
riksintresset vid Jakobsdal.

Nationalstadsparken

- Projektet bedoms inte innebara intrang i parklandskap eller naturmiljo pa det satt som avses
med Nationalstadsparkens lagskydd.

- Omradets huvudstruktur avseende natur- och bebyggelseomraden kommer inte att
férandras och det historiska landskapets natur- och kulturmiljovarden bedéms inte skadas pa
grund av projektet.

- Anldggandet av snabbcykelvdgen beddms tillgodose ett angeldget allméant intresse.

- Projektet innebér bland annat att ett antal skyddsvarda trad kommer att behéva tas ned.
Aterstills s3 att det inte kvarstar mer 4n obetydlig skada.

Liten

Naturmiljé

- Planerad cykelvag paverkar till storsta del naturomraden utan hégre naturvarden. For
omraden med hogre naturvarden vantas generellt ingen paverkan alternativt sma negativa
effekter uppsta.

- Ungefar 25 skyddsvarda trad behover avverkas och aterplanteras/nyplanteras.

- Den véstra allén vid Lingsvag paverkas samt allén vid Silverdal riskerar att paverkas av
projektet. Dessa flyttas/aterplanteras.

Liten

Rekreation och

- Projektet kan innebdra en lokal barriareffekt.

Nagot positiv

friluftsliv - Projektet bidrar till att bevara och utveckla det rorliga friluftslivet samt férstarka varden av
rekreationsomraden ldngs strackan da tillgangligheten for gdende och cyklister till omradena
Okar i ett storre perspektiv.
Landskap - Cykelvagen blir ndgot mer pataglig i landskapet lokalt vid exempelvis bergsskarningen vid Liten
Haga sOdra, atgarder vid Brunnsviken/Bergshamraleden och hagmarken i Igelbackens
naturreservat.
- Bergskarning vid Haga sodra kan anpassas battre till omgivande milj6 vilket kan medféra en
battre landskapsanpassning an idag.
- Projektet paverkar landskapet genom att utgdra en nagot storre barriar an befintliga gang-
och cykelvagar, fysiskt och visuellt.
- Utformningen av den nya gang- och cykelbron 6ver Bergshamraleden anpassas med form
och hojd sa att den smalter in i omkringliggande landskap. Landskapsbilden sett fran
Nationalstadsparken paverkas i liten grad av bron. Lokalt blir bron nagot mer pataglig men
bron kan ocksa fungera som ett landmarke och orienteringspunkt i ndromradet.
- Projektet medfor en forbattrad koppling mellan Hagaparken och Ulriksdal i och med den nya
gang- och cykelbron 6ver Bergshamraleden.
Kulturmiljo - Ingen direkt paverkan pa kulturhistoriskt vardefulla byggnader. Liten
- Ytterligare bergskarning vid Haga sddra kan anpassas battre till omgivande miljo. (Vid Jakobsdal —
- Positiva effekter for kulturmiljéerna i Hagaparken da pendlande cykeltrafik leds ut fran Mattlig)
parken.
- Visuell paverkan pa byggnaderna inom byggnadsminne av brokonstruktionen ver
Bergshamraleden. En ny kommunikation 6ver Bergshamraleden kan dock ocksa medféra
positiva effekter for det kulturhistoriska sambandet.
- Gardsmiljon vid Mellanjarva bedéms paverkas visuellt av planerade atgarder.
- Vissa fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar langs strackan berors.
Yt- och grundvatten - Marginellt 6kat tillskott av dagvatten fran tillkommande hardgjorda ytor. Liten

- Underhall av gang- och cykelvagen kan medféra tillskott av salt och partiklar.
- Befintliga vagtrummor byts i Igelbacken, kan ha positiva effekter.

- Projektet bedoms inte paverka kvantiteten eller kvaliteten i forkommande yt- och
grundvattenforekomster.

- Projektet beddoms inte forsvara majligheten att uppna miljokvalitetsnormen fér de berérda
vattenférekomsterna.

- Strandskyddets syften vid berorda sjoar och vattendrag uppfylls dven fortsattningsvis.
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damning, vibrationer, minskad framkomlighet och barridreffekter.

- Paverkan genom ianspraktagande av mark for upplags- och etableringsplatser och tillfilliga
omledningsvdgar kommer dven att uppsta.

- Risk for tillfallig paverkan pa ytvattenférekomster.

- Beroende pa grundlaggningsmetod sa kan det vid anlaggandet av gang- och cykelbron 6ver
Bergshamraleden bli aktuellt med tillféllig grundvattensankning.

- Risk for spridning av fororeningar foreligger.

- Under byggnadstiden genomfors masshantering, hantering av eventuella férorenade massor
samt o6vrig hantering av anldggningsmaterial och avfall, sasom hushallsavfall samt avfall som
genereras fran arbetsmaskiner med mera.

Férorenade - Utford provtagning visar generellt pa laga halter av féroreningar under niva for Liten
omrdden Naturvardsverkets generella riktvarde for mindre kanslig markanvandning, MKM.

- Risken for spridning av skadliga amnen i projektet beddms som liten.
Byggnadstiden - Storningar som bedéms uppkomma under byggtiden omfattar bullrande verksamhet, Liten

(Bergshamraleden
— Méttlig)

11. Fortsatt arbete

11.1. VAagplanens status

Nir viagplanens miljokonsekvensbeskrivning dr godkand av Lansstyrelsen kommer
vagplanen med miljokonsekvensbeskrivning att kungoras for granskning och sedan
genomga faststillelseprovning. Under tiden som underlaget hélls tillgangligt for
granskning kan berorda sakigare och 6vriga lamna synpunkter pa planen. De
synpunkter som kommer in sammanstélls och kommenteras i ett granskningsutlatande
som upprittas nar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket &ndrar vagplanen. De sakigare
som berors kommer da att kontaktas och fir moéjlighet att lamna synpunkter pa
dndringen. Ar Andringen omfattande kan underlaget aterigen behova goras tillgingligt
for granskning.

Vagplanen och granskningsutldtande 6versiands till Lansstyrelsen som yttrar sig 6ver
planen. Direfter begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har ldmnat
synpunkter pa vigplanen ges majlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit
efter granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna s kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vigplanen, om den
kan godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas
provas 6verklagandet av regeringen.

Hur jarnvégsplaner och viagplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i
2 kap 12-15 §§ lag (1995:1649) om byggande av jirnvag respektive 17-18 §§ viglagen
(1971:948).

11.1.1. Skadeforebyggande atgarder som faststalls i vagplan

o Dir snabbcykelviagen gor intrang i befintlig bullervall kommer
funktionen av denna att ersattas med ny bullerskarm.

e Vid Linvavartorpet anldggs en attraktivitetsskdrm med
ljudabsorberande effekt.
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Vid Lings vig ska traden som paverkas av snabbcykelvégen flyttas
alternativt ersiattas med nyplantering.

De befintliga vigtrummorna vid Igelbacken kommer att bytas ut i
samband med breddning av cykelvigen. Vagtrumman ska anpassas sa
att det inte utgdr ett vandringshinder for fisk, baver eller mindre
diaggdjur.

Prévningar

Soks av entreprendr

Mellanlagring av icke-farligt avfall under 10 ton kraver varken
anmadlan eller tillstind. Fér mellanlagring av mer dn 30 000 ton icke-
farligt avfall som ar avsett for byggnads- och anlaggningsindamal,
kravs tillstdnd. Motsvarande mangd for 6vrigt icke-farligt avfall ar 10
000 ton. Anmalan sker till kommunal ndmnd, tillstdnd soks hos
Lansstyrelsens miljoprovningsdelegation. Tillstandsplikten géller inte
anlaggning for lagring av avfall under langre tid 4n ett &r innan det
bortskaffas, eller tre ar innan det atervinns eller behandlas. Da
klassas lagringen som deponi enligt forordning (2001:512) om
deponering av avfall.

Tillstand for att transportera massor och avfall kréavs enligt
avfallsférordningen (2011:927) och s6ks hos Lansstyrelsen.

Anlaggning for stenkrossning och makadamtvétt kraver enligt
miljobalken anmalan till kommunal ndmnd.

Om fororening patriffas under arbetets gaing kommer
tillsynsmyndigheten att underréttas. Arbete i fororenad mark foregés
av anmalan enligt 28 § férordning (1998:899) om miljofarlig
verksamhet och hélsoskydd.

Soks av Trafikverket

Sarskild skyldighet att gora anmailan f6r samrad enligt miljobalken 12
kap. 6 §, ansoka om dispens fran strandskyddsbestammelser
(miljobalken 7 kap. 16 §) och dispens frén generellt biotopskydd
(miljobalken 7 kap. 11a §) géller inte for verksamheter och dtgiarder
som kravs for att bygga viagen och som faststillts och ingar i
planomradet eller omrade for tillfallig nyttjanderatt. Samrad har
utforts under hela planprocessen, se avsnitt 12. Samrad nedan.

Dispens och tillstand frén reservatsforeskrifterna for Igelbackens
naturreservat kommer att sokas hos Solna kommun, med anledning
av vattenverksambhet i Igelbdcken, markarbeten och avverkning av
trad och buskar i Igelbackens narhet.

For anlaggandet kan det krévas dispens fran reservatsforeskrifterna
for Ulriksdals naturreservat. Dispens kravs bland annat for
anldggande av viag, markbearbetning och avverkning eller skada p&
trad och buskar inom reservatet. Dispens soks hos Lansstyrelsen i
Stockholms lan.

Marklov for att skada eller filla trad enligt tilliggsbestammelser for
trdd inom omrade som omfattas av "Tillagg till detaljplaner for skydd
av trad inom Kungliga nationalstadsparken. Inom Bergshamra, delar
av Frosundavik, Ulriksdal, och kring Stallméstaregéarden i Solna
stad”, plannummer 0184-P15/1 kommer att s6kas.

Tillstind fran Lansstyrelsen i Stockholms ldn enligt kulturmiljélagen
(1988:950) for att gora markansprak i fornlamningar och/eller
tillhérande skyddsomréden eller avldgsna fast fornlamning kan bli
aktuellt.



o Tillstdnd fran RiksantikvarieAmbetet for andring av granserna for
statligt byggnadsminne kan bli aktuellt.

¢ Erforderlig anmalan eller tillstdnd for vattenverksamhet enligt 11 kap.
miljobalken kommer att sokas for tgiarder i Igelbacken samt om
avsdnkning eller lanshallning av grundvatten blir aktuellt.

o Tillstdnd eller anmilan for arbeten inom vattenskyddsomraden
kommer att sokas om sé kravs. Fragan kommer att klargoras i samrad
med Linsstyrelsen i Stockholms ldn samt Solna och Sollentuna
kommuner.

12. Samrad

Hosten 2015 fardigstilldes ett samradsunderlag i det pagdende arbetet med viagplanen
for att utreda forutsattningarna for cykelatgiarder mellan Norrtull och Kista, langs E4.

Samradsunderlaget har héllits tillgangligt for allménheten, berorda kommuner,
myndigheter och intresseorganisationer. Det har under samradstiden, under perioden
2015-11-25 — 2015-12-15, varit mgjligt att inkomma med synpunkter till Trafikverket.

Efter samradstiden i skede samradsunderlag har samrad halls med Lansstyrelsen i
Stockholms ldn, Solna stad, Sollentuna kommun, Statens fastighetsverk, Storstockholms
brandforsvar, Polisen, Solna Ridskola AB, Hovstaterna och Haga-Brunnsvikens vanner.
Samrad sker fortlopande under hela planarbetet.

En samradsredogorelse finns uppréttad och kommer att uppdateras fram till
granskningshandling dr framtagen. Samradsredogorelsen gar att ta del av via
Trafikverket under diarienummer TRV 2015/93755.

13. Kallor

13.1. Tryckta kallor och utredningar

¢ Léansstyrelsen i Stockholms ldn 2013. Klimat- och energistrategi for
Stockholms lan. Rapport 2013:8.

e Lansstyrelsen i Stockholms lédn 2016a. Miljopaverkan for vigplan E4
Cykelétgarder Norrtull-Kista, Beslut 2016-04-07, 3431-5644-2016

¢ Léansstyrelsen Stockholms ldn 2016b. Ulriksdals naturreservat, Solna
kommun. Beslut om bildande av Ulriksdals naturreservat samt
upphavande av Ulriksdals naturvardsomréade, Solna kommun,
Enheten for naturvard, 511-30127-2012, 0184-02-002.

e Linsstyrelsen Stockholm, 2016¢. Beslut om foreskrifter om anmailan
for samrad enligt 12 kap. 6 § miljobalken inom Kungliga
nationalstadsparken, 2016-02-08, 511-15839-2015.

e Naturvardsverket, 2004. Atgirdsprogram for sirskilt skyddsvirda
trad i kulturlandskapet. Rapport 5011.

¢ Sollentuna kommun 2014a. Miljopolicy fér Sollentuna kommun.

¢ Sollentuna kommun 2014b. Sollentuna Sociotopkarta, kartliggning
av gronomradenas sociala varden, 141031.
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Sollentuna kommun 2016. Mél och handlingsplan f6r miljé- och
klimatarbetet i Sollentuna kommun till 2020
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