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3 Overgripande
gestaltningsprinciper

De 6vergripande gestaltningsprinciperna giller genomgéende i projektet, om
inget annat anges i Kapitel 4. Gestaltningsprinciper for fokusomraden.

3.1 Snabbcykelvagens forhallningssatt till landskapet

Snabbcykelviagen med tillhérande anliggningskompletteringar ska anpassas till
landskapet och stadsbilden, dess skala och struktur. Cykelviagen ska inte bryta
befintliga rumsliga, ekologiska och kulturhistoriska ssmmanhang som har be-
tydelse for landskaps— och stadsbildens karaktir och funktioner. Ambitionen ar
att aven gora atgiarder i samband med anldggandet av cykelviagen som starker
viktiga ekologiska, kulturhistoriska, sociala och rekreativa samband.

3.2 Koncept - parlbandet

Som en rod trdd med en egen identitet och en sammanhingande utformning gar
cykelviagen genom landskapet. Den roda tradden anpassas till och forenas med
landskapets viardefulla parlor, likt ett parlband.

Figur 50. Konceptbild. Cykelvigen kan liknas Figur 51. Konceptbild: Pérlorna dr

med en réd trad som ges en egen samman- vdrdefulla miljéer i landskapet av olika
hdngande identitet som dr ldtt att orientera karaktdr, skala och struktur, som den
sig efter. réda trdden anpassar sig till.

3. Overgripande gestaltningsprinciper
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3.3 Designelement

Snabbcykelvigen ges en tydlig identitet for att kommunicera att den sarskiljer
sig fran det regionala och lokala cykelviagnitet. Detta gors genom en enhetlig
och kontinuerlig utformning med till exempel samma farger pa racken och be-
lysningsstolpar. Cykelvéagen ges en identitetsfarg for att 6ka ssmmanhallningen
och kopplingen till cykelviagen. En gron farg foreslas som appliceras pa till ex-
empel vigvisningsskyltar, infargad asfalt i korsningar samt en orienteringslinje i
gront langs med strackan. Den grona fargen foreslas da den ofta associeras med
sdkerhet, natur och hallbarhet vilket speglar snabbcykelviagens karaktar.
Utformning av sidoomraden och val av till exempel beldggning, utrustning, be-
lysning, skyltning och andra anlaggningskompletteringar ska géras omsorgsfullt
for att minimera landskapspaverkan och for att uppfylla projektmalen hog sa-
kerhet, hog standard och hog attraktivitet.

Figur 52. Skiss som visar inspiration till snabbcykelvdgskyltar.

R R A

Figur 53 och 54. Skisser som visar inspiration till orienteringsskyltar, infoskyltar, bidnk med cykelstiill,
cykelstdll med tak och cykelservice med luftpump och cykelverktyg placeras tillsammans vid servi-
cestationer/rastplatser ldngs med strdckan. Servicestationerna/rastplatserna placeras i ndrheten av
snabbcykelvdgen vid strategiska punkter ddr det finns t.ex. anslutningar till andra cykelvdgar, kollek-
tivtrafik eller vid vackra utsiktspunkter.

Figur 55. Skiss som visar inspiration till belysningsstolpar, gdng- och cykelréicken, trappréicken och
brordcken som férekommer ldngs med strdckan.

Cykelvig med fyra kérfilt 4,5m 0,5m Gdngvédg 2m

Figur 56. Skiss som visar princip fér véigmalningar, symboler och en grén orienteringslinje som gér
det tydligt att man cyklar pa en snabbcykelvig. Separering till gngvigen gérs med fem rader smd-
gatsten fér att skydda gdngtrafikanterna

55

A
(<
2
1)
S
=
=Y
wn

(=)
=
<
=
S
Eod
wn
()
)
()
o
<
S
=
.
g
>
‘O
™




A
[
S
O
£
=

Q
wv
(=)
£
<
=
S
Ed
(%]
(]
5]
Q
o
<
S
s
a
5
>
‘O
o

56

3.4 Linjeforing

Snabbcykelvigen ska anpassas och gestaltas utifran det omgivande landska-
pet, med ambitionen att uppna en god anslutning till omkringliggande terrang.
Snabbcykelvigen dimensioneras for en hastighet pa 40 km/h med en medel-
hastighet pé cirka 25 km/h. Utformning av cykelviagen foljer regler for vigars
och gators utformning, VGU, version 2015. Lutningar foljer ofta den befintliga
topografin pa befintlig cykelvig.

3.5 Typsektioner och separeringsformer

Snabbcykelvigen utformas med en bredd pa 4,5 meter for cyklister med omkor-
ningsmojlighet. Bredden pé vigen ar beroende av topografi och intilliggande
anliaggningar, till exempel motorvig, lokalvig, kantsten, diken, etc. Cykelvigen
breddas i sniva kurvor for att uppna bekvam korning samt god sikt.

Snabbcykelvigen forses med en parallell och separerad gidngbana om det inte
redan finns en gen gangforbindelse av tillrackligt hog kvalitet. For att tydliggora
var man cyklar och var man gér anvinds framst en skiljeremsa med fem rader
smagatsten eller en gronyta tillsammans med gang- och cykelsymboler i marken
och skyltning. Smégatstenens ojamna yta gor det besvarligt att cykla 6ver och
skyddar gangtrafikanterna. Separeringsform med gronyta varierar i bredd och
avser planteringsyta eller storre gronyta.

Kantsten anvinds sparsamt d& det utgor en risk for cyklisten att kora in i. Kant-
sten anvidnds endast som separeringsform dar cykelviagen gér bredvid befintlig
vag eller gata. Denna separeringsform anviands langs med Jarvavagen och Lings
viag. Har ar sektionerna tranga vilket gor det svart att uppnd minsta godkénda
breddmétt pa skiljeremsa i den regionala cykelplanen, tillsammans med en
minskad paverkan av omkringliggande mark. Skiljeremsan fr inte understiga
0,25m dar dessa sektioner tillampas.

Separering av cykelriktning gors med tva heldragna linjer i mitten av cykelvigen.

Forslagsvis placeras en fargad vagmalningslinje i mitten for 6kad orientering
och identitet till snabbcykelviagen. Sidorna markeras med heldragna linjer som
signalerar att cyklister inte far kora 6ver pa gangvagen. I korsningspunkterna
gors mittlinjerna samt sidolinjerna streckade.

Cykelvigen ska vara separerad frin motortrafik 1angs hela strackan. Dar cykel-
vig gar parallellt med en mindre vag ska skiljeremsan mot viag vara minst 0.25
meter.

Figur 57 Inspirationsbild fran cykelleden Shimanami Kaido i Japan. Bilden visar genomgaende bla

orienteringsvdglinjer som gér det tydligt att man cyklar pa en cykelled. Cykelbanorna har tydliga
pilar som visar riktning samt en heldragen linje i mitten som signalerar att man inte fdr korsa den.
Foto: WSP.

Figur 58. lllustrationen visar principen fér skiljeremsan med fem rader smdgatsten,
vilket skyddar gangtrafikanterna fran cyklisterna.
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Figur 59. Sektion: Se-
parering gérs med fem
rader smdgatsten.
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Figur 60. Sektion:
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Figur 61. Sektion: Cykelvdg
separerad fran gangvéig
med en grényta som varie-
rar i bredd.

3.6 Belaggning

God beliaggning pa snabbcykelvagen ar viktig for att gora cyklingen saker och
komfortabel. Vdagbanan ska ha lagt rullmotstand och stenstorleken i ytskiktet
anpassas till lutningar och sikerhet. En standard for belaggning for gdng- och
cykelvagar ar vald for strackan. Det innebar 40 mm asfalt pa underliggande bér-
lager om 80 mm och forstarkningslager pa 350 mm. Pa en cykelbro ska gjutas-
falt utforas i ett lager med en tjocklek av minst 50 mm pa titskiktet. Dessa upp-
gifter 4r hamtade frén Trafikverkets dimensionering publikation VVTK 2008.
Vid korsningspunkter, 6vergéngstillen och broar kan infargad asfalt bli aktuellt
for att forstarka var cyklisterna ska cykla och uppmirksamma 6vriga trafikanter
pé att cyklisterna har foretrade. Snabbcykelviagens belaggning ska héllas fri fran
skador och grus sé att risk for olyckor minimeras.

Figur 62. Inspirationsbild frdn bron Snelbinder i Nijmegen, Figur 63. Bild. Fdrgad asfalt i korsning med

Holland som visar en bred dubbelriktad cykelbana med fér- gadende, Nice. Foto:WSP
gad asfalt fér att tydliggéra var man cyklar och var man gar.
Foto: Arnhem Nijmegen City-Region

Cykelvig med fyra kérflt 4,5m Grénytal,5m Gdngvig 2,6 m
s

f

Figur 64. Skiss som visar principen for inférgad asfalt pa bron éver bergshamraleden vid Jéirva krog. Den gréna
fdrgen forstérker férstdelsen om var man ska cykla och var man ska gd, vilket 6kar séikerheten. Dessutom skapar
den gréna fdrgen identitet till gang- och cykelbron.
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3.7 Berg

Lings med foreslagen strackning finns ett antal platser dar berg i dagen

samt befintliga bergskdrningar passeras. Det ar viktigt att komma ihég att en
bergsskarning forblir permanent i landskapet och paverkar landskapsbilden,
trafikant- och askadarupplevelsen. Darfor ska bergsarningar utféras med om-
sorgsfull utformning genom séaval bygghandlings- och utférandeskedet for att
uppna ett naturligt utseende. Hansyn till bergart, bergets struktur, sprickornas
frekvens och orientering ar viktigt vid val av lutning och bergschaktningsmetod.
Lings cykelvigen efterstrivas en lutning pa 5:1, men for att kunna f6lja bergets
slag tillats lutningen variera. I de nya skrevorna och platderna som skapas kan
inplantering av inhemska och torktéliga véxter ske, for att gynna den biologiska
mangfalden. Anviandning av frosadd eller barrotade plantor ska anvéndas for att
inte fora dit frimmande substrat. Arter som normalt vixer pa klipphillar fung-
erar bra dér det bara finns under 10 cm substrat. Till exempel sedum och timjan.

Liangs med snabbcykelvigen foreslds bergskiarningar vid Haga sodra och Soren-
torp dé befintlig gang- och cykelvig breddas upp till 4,5 meter. Vid Haga sodra
gors en mindre bergskarning cirka en decimeter hog precis i slutet av rampen
pa strickan 0/290-0/320. Norr om entrén vid Haga sodra anliggs cykelvigen
invid E4 N. En ny bergskarning gors i befintlig bergskarning pé strackan o/350-
0/432. Den andra bergskarningen ar vid Trafikplats Sérentorp 5/580 — 5/720.

Se figur 69 och 68.
A
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Sérentorp ~° T 1
N P
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Figur 68. Sektion: Bergsskdrning
60 vid Trafikplats Sérentorp ca 5/700

Figur 65, 66 & 67. Inspirationsbilder pa inplantering av inhemska viixter i bergskdrningens skrevor och pa bergskdrningens platder
fér att gynna biologisk mangfald och skapa ett grénare och mjukare uttryck. Foto: WSP
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Figur 69. Sektion: Bergsskdrning
vid Haga sédra ca 0/400 61
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Ny bergskdrning ca 0/350-0/432 som skulpteras och landskapsanpassas mer naturligt dn befintlig bergskérning. Hénsyn
till bergets naturliga sprickor ska tas nér berget formas. | de nya skrevorna och platderna som skapas kan inplantering av

inhemska och torktdliga vixter ske, for att gynna den biologiska mangfalden. Anviindning av frésdadd eller barrotade plan-
tor ska anvdndas for att inte fora dit frimmande substrat.
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ca 0/450

ca 0/320

GC-rdcke anpassas till
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Snabbcykelvig slagsvis svart rérrécke E4 norrgdaende
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Figur 70. Skiss pa bergskdrning vid Haga s6dra
Sett fran E4 mellan ca 0/320- ca 0/450
Skala:1:200/A1, 1:400/A3 Sérentorp ©

Datum: 2017-06-01
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3.8 Utformning av sidoomraden och slanter

Anpassning till befintlig terrang gors pa ett avrundat satt s att snabbcykelviagen
smadlter in i landskapet. En slintavrundning med radie 5 meter rekommende-
ras. Inner och ytterslinter utformas generellt med en lutning p4 1:2- 1:3. Oppna
krossytor far inte férekomma i sidoomraden eller slanter. For att minimera
paverkan av intilliggande mark, kan i vissa fall en brantare slantlutning eller
stodmur vara aktuell. Mer om stodmurar finns att 1dsa pa sida 63 i kapitel 3.10.3
Stodkonstruktioner och stodmurar samt i PM Byggnadsverk 0K140001.

3.9 Vegetation
3.9.1 Markvegetation

Markvegetation i cykelvigens sidomraden bidrar till hur anldggning uppfattas
och upplevs i landskapet. Viletablerade sidomréden bidrar till att cykelvigen
kanns mer naturlig i landskapet. Generellt ska tillférda massor &terforas i sam-
ma vegetationstyp for att anpassas till befintlig situation.

Sidomraden inom park- och naturmilj6 anpassas till befintlig milj6 och karaktar
som anslutande mark. Dar det d4r mojligt anvénds i forsta hand avbaningsmas-
sor for att snabbt uppna ett naturlikt resultat.

Befintliga gdngvagar som utgar, grassas och anpassas till omgivande milj6 och
karaktir. Etableringsytor och ytor for tillfalligt nyttjande ska efter avslutat ar-
bete aterstills i samma karaktir som ursprungsliaget och anslutande miljo.

Mellan Tingshuset och Haga sddra ca 0/120- 0/230 foreslas en dngsfrobland-
ning som #r anpassat till platsen och som slés ca 1 gdng per r. Aven vid dessa
striackor foreslés en anpassad dngsfroblandning: vid Igelbdackens naturreservat
(4/980-5/400), soder om Brunnsviken (2/780-3/030), samt vid jirnvigen i
Silverdal ca 6/200- 7/200. Resterande slidnter etableras med markvegetation
genom grassddd anpassad for extensiv skotsel och torr- och salttélig trafikmiljo.

Figur 71. Inspirationsbild éng i véigslént bredvid sparomrdde. Foto:Vegtech

Kista ®

, 6/200-7/200

Jarvakrog ®

Figur 72. Féreslagna omraden fér dngssddd i véigslént.

Angssadd i vagslant

,4/980-5/400

Frésunda

Haga Norra @

Linvdvartorpet @

, 2/780-3/030

Haga Sédra

0/120- 0/230
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3.9.2 Trad och buskar utmed cykelvagen

Det finns ett flertal vardefulla och skyddsvérda trad langs med striackan. Det ror
sig bland annat om dldre ekar, lindar och tallar frimst inom Nationalstadspar-
ken, naturreservaten och vid Annelund. For exakt placering se PM Naturvdr-
desbedomning, PM Trddinmdtning samt sammanstdllning av trddinventering.
Dessa vardefulla trad bor sparas och skyddas under byggskedet. Vare sig stam,
krona eller rotsystem far skadas under byggtiden.

Ambitionen ar att bevara befintlig vegetation dar det 4r majligt. Om triad avver-
kas ska dessa ersattas. Vid nyplantering av trad och buskar ar utgdngspunkten
platsens karaktir. Vixterna ska vara kvalitetssdkrade genom E-planteméarkning-
en och anpassade till vixtzonen. Valda arter bor ocksa gynna insekter, fjarilar
och smaéfaglar for en 6kad biologisk méangfald.

Vid nyplantering intill Hagaparken viljs arter i linje med Hagaparkens restaure-
ringsplan och virdprogram (2016). Nagra exempel pa arter ar rosbuskar, syrén,
hassel, ek och tall. Eventuell nyplantering och lage bor ske i samrad med Sta-
tens fastighetsverk och Lansstyrelsen.

Vid Haga Norra (1/300 - 1/550) aterplanteras bjorkgrupper i nirheten av de
som avverkas for att platsen ska bevara sin nuvarande karaktar.

Vid Lings vig (2/570-2/670) flyttas de 15 lindar som stér i den vistra tradraden
tva meter vasterut. Allén ar biotopsskyddad men bedoms inte ha nigot kultur-
historiskt virde d& den ar relativt nyplanterad. I slanten bakom lindarna plante-
ras mabar, haggmispel och syrén. Se fokusomréde Annelund, Lings vag pa sida
92 for mer information.

Vid Brunnsviken cirka 3/100-3/220 mellan snabbcykelviagen och géngvigen, er-
satts befintligt buskage med ldagre buskage med perenner kombinerat med min-
dre trad for att behalla siktlinjer ut mot Brunnsviken. I sldnten bredvid rampen
upp till den nya bron (cirka 3/300-3/340) planteras perenner och lagre buskar
for att forstarka platsens karaktér och skapa trivsel. For att stiarka upplevelsen
och den biologiska méngfalden planteras nya trad vid brons landfisten och pa
bégge sidor om den nya ge-bron. Exempel pa lampliga arter dr 16nn och silg
som finns i omradet idag.

Vid Igelbacken (5/000-5/070) aterstills miljon genom nyplanteringar av lik-
nande trad och vixter, efter att vigtrumman har bytts ut.

Norr om Haga norra entré (1/700-1/930) sparas befintliga tallbuskar och dessa
bor skyddas under byggtid. De uppvuxna tallbuskarna fungerar som en av-
skdrmning mot E4 och bidrar till 6kad trivsel for trafikanter.

Figur 73 & 74. Befintliga bjérkar dterplanteras for att uppritthdlla karaktéren samt befintliga tall-
buskar norr om Haga Norra entré sparas och bor skyddas under byggtid. Foto WSP.
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3.10 Korsningspunkter

Korsningspunkter markeras med infargad asfalt for 6kad uppmarksammet av
korsningen. I korsningspunkterna ska cyklister pa snabbcykelvdgen ha foretra-
de gentemot korsande och anslutande trafikanter. Nedanstéende illustrationer
visar utformningsforslag for de olika typerna av korsningspunkter med cyklister
och gangtrafikanter:

. TYP 1: 4-vagskorsning, korsande géng- och cykelvig
. TYP 2: 4-vigskorsning, korsande gdngbana
. TYP 3: 3-viagskorsning, anslutande gang- och cykelviag samt

lingsgéende gdngbana pa cykelstraket

=
Ay
'

i

- O VRN

YIRS

Figur 76. Férslag pa utformning ddr

Figur 75. Férslag pa utformning dir gang-

och cykelviig korsar cykelstraket. gangvdg korsar cykelstraket.

TYP 1: Korsande gdng- och cykelvig, 4-vig- TYP 1: Korsande gdang- och cykelvig,

skorsning. 4-vigskorsning.

Figur 77. Férslag pa utformning anslutan-
de gang- och cykelviig och lingsgdende
gdngbana pd cykelstrdket.

TYP 3: 3-véigskorsning, anslutande gdng-

och cykelvéiig samt lingsgdende gdngbana
pa cykelstrdket.

Utformningen av refugen kan variera beroende pa tillgangligt utrymme i anslut-
ning till cykelstréket. En refug som &r tre meter bred ger en storre hastighets-
dampning i och med att sidoforflyttningen ar stérre jamfért med en utformning
dar refugen ar tv meter bred. Refugens bredd bor vara minst tvd meter for att
giende med barnvagn ska fa plats mellan de tva motriktade korriktningarna pé
cykelstraket.

I vissa korsningspunkter med motorfordon eller ett stort flode av korsande eller
anslutande gang- och cykeltrafikanter, eller dar ovanstaende utformningar inte
ar mojliga med hansyn till intrang och tillgdngligt utrymme, forstiarks skyltning-
en med varningssystem for cyklister med ljusskyltar.

Med hinsyn till drift- och underhéll bor gang- och cykelféllor undvikas. For mer
information och oversikt 6ver alla korsningspunkter se PM Trafik 0T140003.

Vid passage av anslutande gator och vigar gors detta pa bista sitt genom en
genomgdende cykelbana som fortsitter obrutet forbi passagen. Gang- och cykel-
banan gors nagot upphojd och bilisterna far vijningsplikt. Passage forbi in- och
utfarter till exempelvis parkeringsplatser utformas pa liknande sétt. Ytterst
viktigt ar att sikten inte ar skymd av vegetation, ricken, skarmar, plank, fasader
eller liknande. Om detta ar oundvikligt exempelvis vid befintlig tunnel vid Fro-
sunda, bor korsning forses med varningsskyltar och speglar for att gora situatio-
nen sikrare. Hastighetsdampande atgarder som till exempel "rumble strips bor
ocksa anvindas for att ddmpa cyklisternas hastighet.

For mer information angidende korsningar, typ av korsningar och dtgirder ut-
forda pa befintliga korsningar se Trafik PM 0T140003. 1 Trafik PM redovisas
ocksa busshallplatser, 6verfarter och vergangsstillen.
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3.11 Konstruktioner

Inom aktuell vagstriacka foreslas, tva breddningar av befintliga broar, tva nya
broar samt ett antal stodkonstruktioner och stédmurar pa flera delstriackor.

3.11.1 Befintliga broar som breddas

P4 tva platser breddas befintliga broar, vid Haga sodra och vid Frosundaviks
allé. Vid Haga s6dra mellan 0/270-0/290 breddas befintlig viagbro for att ge
plats at cykelviagen. Utformningen av bron anpassas till den befintliga bron.
Markbeldggning uppe pa bron dr den samma som for 6vriga cykelstraket. Rick-

en uppe pa bron ska vara 1.40 meter hoga for att bidra till en sdker upplevelse
for trafikanten. Slinter som justeras eller tillkommer ska griissas och ansluta till Figur 78. Befintlig betongviigg ger inte ett omhdnderta- Figur 79. Inspirationsbild som visar street art i St. Louis, Missouri ska-
get uttryck. Foto: WSP pad fér Tour de Grove. Konstndren heter Grace McCammond's och

verket 'Evolution Of The Bike' Foto: Raymond Boyd
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och utféras som omkringliggande mark.

Vid sektionsmarkering 2/520 vid Frosundaviks allé breddas befintlig vigbro ca
2,2 meter for att ge plats at gdngbanan. Tillkommande slanter anpassas till om-
kringliggande mark och sis med gris.

3.11.2 Befintliga gc-tunnlar

Befintliga gc-tunnlar som ansluter till snabbcykelvigen ska tillsammans med
Trafikverket och ansvarig kommun ses 6ver i nésta skede sé att de uppfyller sa-
kerhets- och trygghetskrav. Vid Frosundaviks allé (2/520 — 2/550) gar cykelva-
gen genom befintlig gng- och cykeltunnel. Har foreslas en belysning som bidrar
till en 6kad trygghet och trevligare upplevelse i tunneln. Belysningen ska vara
rubust och vandalséker. Befintlig intilliggande betongvigg foreslds utformas
med en muralmalning som knyter an till cykeltemat. Malningen kan belysas
med en viggarmatur for att forstarka motivet kvillstid. Ett alternativ till vag-
garmatur ar att GC-belysningen placeras sa att spillljus och reflekterat ljus fran
vigbanan nér viaggen.

Befintliga broar som breddas
samt befintlig gc-tunnel
Frosundavik

Sérentorp ©

Figur 80. Fotomontage som visar f6rslag pa viggmalning som knyter an till cykeltemat. Viiggmdlningen férestdller cyklister

Jérva krog i olika aldrar och férmedlar att alla dr vilkomna pa snabbcykelvigen. Véiiggen féreslas belysas kvéllstid fér 6kad upplevelse,

trygghet och trivsel.

Haga Norra °©

Linvdvartorpet °

Haga Sédra' S\ 0/270-0/290
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3.11.3 Nya broar

Snabbcykelvigens nya broar bor ha en god arkitektonisk utformning och vara
anpassade till platsen. Hojden pé broarna samt ldaget ska anpassas till intillig-
gande broar och omgivning. Landfasten och anslutningen till terrdngen ska
anpassas till landskapets terrdng. Broarna ska upplevas gena, sidkra och vara
tillgangliga.

Inom aktuell vagstriacka foreslas tva nya broar. En bro for cykel- och géngtrafik
over Bergshamraleden med anslutande ramper till lokala gang- och cykelvagar
samt en bro for cykeltrafik 6ver Jarvaviagen.

Vid Jérva krog cirka 3/340-3/670 foresléds en ny gang- och cykelbro 6ver Bergs-
hamraleden som ska knyta samman Hagaparken med Ulriksdal. En viktig as-
pekt dr att bron ska ges en h6jd som ej sticker ut f6r mycket for att minska den
visuella paverkan i landskapet. Landfasten ska anpassas till omgivande land-
skap och terrdng for att ge ett enhetligt intryck och for god inpassning i landska-
pet. Bron ar ca 350 meter lang med tillhorande stodmurar och kraver dirmed
atgarder som bidrar till att man kanner sig siker och trygg da man cyklar och
gér uppe pa bron. Bron férses med riacken, 1,4 meter hoga, pa bada sidor om
bron. Cykelvigen pa bron ska ha infargad asfalt for att tydliggora var man cyklar
och var man gar. Belysning pa bron riktas ned mot cykelbanan, uppétgdende
ljus bor undvikas for att minimera ljusutsldappet och visuell paverkan nattetid.

Omradet runt Bergshamraleden vid Jarva krog ligger inom den Kungliga Na-
tionalstadsparken. Bergshamraleden ar en fysisk barriar som idag medfor
forsvagade ekologiska och kulturhistoriska samband mellan omradena. Det ar
diarmed onskvart att i forslaget for en ny cykelbro 6ver Bergshamraleden genom
forstarkande atgarder forbattra dessa brutna samband. Som forslag kommer en
1,5 meter bred plantering anldaggas uppe pé bron for att stirka sambandet mel-
lan Ulriksdal och Brunnsviken samt gora bron trivsammare. Se sida 124 for mer
information.

En ny bro byggs for snabbcykelvigens passage over Jarvavigen ca km 3/860-
3/890 parallellt med bro 2-793-1 under E4. Bron utférs som plattrambro med
minst samma fri h6jd och fri bredd pa 6ppningen som betongbro 2-793-1 intill.
Rambenen pa nya bron forlangs med vingmurar for att moéta frontmuren/ving-
murar pa befintlig bro. Stodmur anldggs som forlangning pa norra vingmur for
att ta upp hojdskillnad mellan projekterad cykelvig och befintlig mark. Grund-
laggning sker med packad fyllning p& naturlig mark. Kantbalken férses med
ricke for cykeltrafik med spjilgrindar. Over viigen ska ricket forses med skydds-
nit. Anslutande stédkonstruktioner férses med samma récke som pa bron.

Kista ®

Nya broar

Sérentorp ®

‘ 3/860-3/890

s iy
. 3/340-3/670
Jdrva krog| @))
L

Frésunda ©

Haga Norra @

Linvdvartorpet ®

®
Haga Sédra
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Bron redovisas under fokusomraden pa sida 124. Figur 81. Tva nya broar anldggs, en gdng- och cykelbro vid Jdrva krog och en passage

fér snabbcykelvigen éver Jdrvavégen strax norr om Jérva krog.
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3.11.4 Stodkonstruktioner och stodmurar N

Stodmurar foreslas for att minska markansprak, ta upp hojdskillnader och méj-
liggora en bekvam cykelupplevelse. I anslutning till exempel broar men dven pa
andra partier kravs stodkonstruktioner for att ta upp hojdskillnad mellan gang-
och snabbcykelvigen och intilliggande mark. Héjden och langden pa stodmu-
rarna varierar. Vid forslag pa utformning av stédmurarna har hinsyn tagits till
omkringliggande miljo och platsens karaktar. Materialval och detaljeringsgrad
samspelar med trafikant- och dskadarupplevelsen samt den omkringliggande Kista ® \ ™=
miljon i landskapet.
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Utmed snabbcykelvigen finns befintliga stodkonstruktioner som paverkas av
projektet. Stodkonstruktion utmed Jarvavagen intill gang-, cykel- och ridbro
over E4 :an 1/knr 2-1770. Denna stédkonstruktion méste rivas for att ge ut-
rymme till snabbcykelvigen som gar langs Jarvavigen. En ny langre stodkon-
struktion utfors langs med snabbcykelvagen péa platsen. Tva befintliga block-
stensmurar i granit langs med snabbcykelvigen maste flyttas for att rymma
snabbcykelvigen. Den ena vid Linvavartorpet 0/900 flyttas befintlig block-
stensgranitmur en bit 6sterut in mot parken for att rymma snabbcykelvigen.
Se illustrationskarta 139T0203 for lige. Aven vid ca 1/600 strax norr om Haga
norra entré flyttas befintlig blockstensmur i granit ndgon meter f6r att rymma

snabbcykelvigen. Lny stédmur/gabionmur vid ca 3/990-4/025

nya stédmurar vid nya gc-brons sédra och norra landféste
P& nistkommande sidor presenteras ett antal platsspecifika stodmurar fran Jdrva kroar ® ) Nvid ca 3/370 och 3/680
soder till norr. For mer information angdende stodmurar hénvisas till ritningar r ) nya stédmurar och ramp ca 3/230-3/290

139K2001,-02 och 239K2001-2003 samt PM Byggnadsverk 0K140001. ny stédmur vid ca 3/050-3/120

ny stédmur vid ca 2/730-2/780

Frosundal o)
’ ny stédmur vid ca 2/400-2/460

ny stédmur vid Haga Norra 1/700
befintlig stodmur som flyttas vid 1/600

Haga NOI’[Q ' o nytt I-stéd vid ca 1/500

befintlig stédmur som flyttas
Linvévartorpet | ®\) vid /%00

(e
Haga Sédra =

ny stédmur ca
0/320-0/670

Figur 82. Overblick éver ldge for nya stédmurar och stédmurar som flyttas,
fér mer specifik information se sidor 76-87.
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Ny stodmur strax norr om Haga sédra Befintlig st6dmur norr om Haga norra entré som flyttas

Strax norr om Haga s6dra grindar anldggs en ny stédmur mot E4. Muren fore- Vid ca 1/600 strax norr om Haga norra entré flyttas befintlig blockstensmur i
1&s utformas av blocksten av granit alternativt av 1-stod i betong som beklds med granit ndgon meter for att rymma snabbcykelvigen. Se figur 85 for ny placering.
granitsten med svart ge-rorriacke. I och med nirheten till Nationalstadsparken
och Haga sodra grindar motiveras anvindandet av naturstensmaterial for att
harmonisera bittre med landskapet. Se figur 70 pa sida 62-63 for illustration.

Befintlig stodmur vid Linvivartorpet som flyttas
Vid Linvavartorpet ca 0/900 flyttas befintlig blockstensgranitmur en bit 6sterut
in mot parken for att rymma snabbcykelviagen. Se illustrationskarta 139T0203
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) GRANSLINJE
HAGA NORRA EFTER ENTREN TILL HAGAPARKEN NATIONALSTADSPARK

17600 GRANSLINJE
! STATLIGTBYGGNADSMINNE

FROSUNDALEDEN

GRANITSTENSMUR
I NYTT LAGE

(B 45 ‘ ‘ B2 ‘SR‘
0.4

Figur 83. Befintlig blockstensmur i granit vid Linvévartorpet som flyttas. Foto: WSP Figur 85. Sektionen visar det nya ldget fér blockstensmur en i granit som flyttas. Foto: WSP

Ny stodmur Haga norra entré

Vid Haga norra entré ca 1/500 foreslés ett 1-stdd i betong som harmoniserar
med befintlig betongmur vid Haga norra gingbro. Se ritning 139K2031 f6r mer
information.

sty

Figur 84. Befintlig bro med stédmurar i betong. Ny féreslagen stédmur féreslds i be- Figur 86. Befintlig granitmur norr om entrén intill Haga norra som flyttas. Foto: WSP
tong for att samspela med befintlig gestaltning. Foto: WSP
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Ny stodmur norr om Haga norra entré

Norr om Haga norra entréomrade mellan sektionsmarkering ca 1/660-1/900
foreslas en stodmur i betong som klds med granit i rubbelmonster for att bittre
harmonisera med Nationalstadsparken och ge en trivsammare milj6 for cyklis-
terna och géngtrafikanterna. Intilliggande stodmurar bestar ocksé av granit
vilket motiverar materialvalet for ett sammanhingande uttryck. Rubbelmurens
granitstenar ska vara liknande i fiarg och struktur som befintlig blockstensmur
for att de ska samspela med varandra. Muren foreslés trappad och kommer att
variera i hojd langs med snabbcykelvigen och som hogst kommer den att bli
runt 2 meter. En avtackning i granit pd murens 6verkant foreslas for att skydda
muren mot fukt. Se figurer 87-90 som visar forslaget.
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GRANSLINJE
NATIONALSTADSPARK
|

GRANSLNJE
STATLIGTBYGGNADSMINAE

il

HAGA NORRA PA BEFINTLIG STOOMUR MDT E4 17760

BEFINTLIGA
TALLBUSKAR

|} VARERAR M SLANT

»~ PLATSGJUTEN STODMUR MED
i GRANITBEKLADNAD ALTERNATIVT
e BLOCKSTENSMUR | GRANIT

~
[
05, GB2 J

BEFINLTIG
STODMUR MOT
E4AN

Figur 88. Rubbelménstrad beklddnadsmur i granit.
Figur 89. Méte med befintlig blockstensmur i granit.

EL N
- — Figur 90. Inspirationsbild,
beklddnadsmur i granit i

rubbelménster med
avtdckning. Rubbelmuren
bestdr av rektanguldra stenar
med varierande hdjd.
Fogarna far vara genomga-

Figur 87. Stédmur vid Haga Norra 1/700. Vegetationen som viixer bakom
stédmuren madste tas ned i och med anldggandet av muren. Spont kan
med férdel anviindas fér att kunna spara sa mdnga tridd som méjligt.
Nyplantering av liknande trdd ska ske for att ldka ihop landskapet efter ende genom hégst tre verti-

anldggningen av muren. Trdden kommer sukcesivt att vixa till sig, men tar kala, resteptive horisontella

sin tid. Situationen pa sektionen visar pd ndr tréiden vuxit till sig. skift.
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Ny stodmur vid Annelund

Figur 91, 92, 93. Elevation, plan och sektion for stédmur i betong som férslagsvis kan klds med vajrar

eller spaljéer for kldttervixter vid Annelund. Ett svart cykelrdcke foreslds. Fér mer information om
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Nya stodmurar vid Brunnsviken/Jirva krog
Vid Brunnsviken foreslas nya blockstensgrantitmurar som tar upp héjdskillna-
den och skiljer snabbcykelvigen med befintlig gangvig.

Vid den nya gc-brons landfisten forelds stodmurar som klas med kléttervixter I I I I I I I"
eller butongpaneler for pluggplantor for att skydda stodmurarna mot klotter, I I I I I
oka den biologiska méngfalden och ge bron ett mer gront intryck som smailter in

bittre i Brunnsvikens natur- och parkmilj6. For mer information om gestaltning
vid Brunnsviken och den nya gc-bron vid Jarva krog se Kap. 4 gestaltningsprin-
ciper for fokusomraden.

Figur 96 & 97. Stédmurar och ramp séder om Bergshamraleden vid Brunnsviken ca 3/230-3/290.
Murarna féreslas i naturmaterial, blocksten av granit fér att samspela med Brunnsvikens park- och

Figur 94. Ramp pa norra sidan om Bergshamraleden som leder upp till den nya gang- och cykelbron
vid ca 3/790. Stédmurar i betong med planteringslada i corténstal. Betongmurens viggar kléds med
vajrar fér kléttervéixter som skyddar mot klotter och ger ett trivsammare miljé. Se sida 138-141 fér naturmiljé. Se sida 120-123 fér mer information.
mer information.

w—-—-qr'nf"'ﬂ“'ﬂ""

Figur 95. Stédmurar vid den nya gdng- och cykelbrons sédra landfdste vad ca 3/370. Stédmurarna
klds med gréna vixtviggar sakallade butongpaneler med pluggplantor fér ett grénare intryck och

som skyddar muren mot klotter. De gréna stédmurarna forstérker park- och naturmiljén vid Brunns- 83
viken, gynnar insekter och biologisk mangfald.
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Ny stodmur vid Ridskolan

Vid Ridskolan mellan sektionsmarkering 3/990-4/025 foreslas en stodmur.
Omradet som passeras dr en sammanhangade kulturmiljo, med Stockholmtrak-
tens storsta forntida gravfalt. Stodmuren dr som hogst cirka 2 meter och fore-
slas att utformas som en gabionmur med runda stenar for en béttre landskaps-
anpassning och ett mjukare intryck. Gabionmuren ger ett modernt uttryck ,men
anspelar pa en kulturhistorisk stengdrdesgard. Forekomsten av Stockholmsésen
i anslutning till foreslagen gabionmur starker ocksi motiveringen till att anvan-
da en gabionmur som anspelar pa asmaterial.

Figur 98. Inspirationsbild gabionmur. Figur 99. Viy som visar férslag pa gabionmur.

Figur 100. Viy som visar férslag pd gabionmur.

85



Ny stodmur vid Kvarnvretens koloniomréade

Intill Kvarnvretens koloniomréde vid Ulriksdal 4/768-4/840 foreslas en stod-
mur som blir synlig fran cykelviagen och géngvagen. Omradet har en smaskalig
karaktir. For att passa in i omgivande miljo, med dess karaktér och skala fore-
sls att stodmuren beklds med triapaneler som maélas i gront for att harmonisera
med befintligt plank vid Jarvaviagen som gar i gront och kolonitradgardens stu-
gor, se bilder till hoger.
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Bef. mark

[\_ STGDMUR KLAS MED
MALAD TRAPANEL

Figur 103,104 & 105. Kvarnvretens kolonilotter ka-
raktdriseras av smd réda, gréna och gula stugor med
trdpanel. Vid Jirvavdgen finns ett befintligt buller-
plank som gar i grént. Den nya stédmuren i betong
féresas klds med en grénmalad trdpanel fér att

passa in i den omgivande smdskaliga miljén. Bilden
Idngst upp till véinster visar en betongmur klddd med
trdpanel. Foto: Kajsa Strém. Bild ovan visar Kvarnv-
retens kolonilotter. Foto: Holger Ellgaard och bild till
vdnster befintligt trdplank i grén nyans. Foto: WSP.
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Figur 101. Sektion som visar betongmuren
som klés med grénmdland trépanel fér att
samspela med intilliggande koloniomrdde.
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Figur 102. Sektion som visar betongmuren
som klids med grénmdlad trépanel fér att
samspela med intilliggande koloniomrdde

8 och befintligt trdplank i omradet. 87
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3.12 Belysning
3.12.1 Riktlinjer for belysning

God belysning ar viktigt for trygghet, trafiksikerhet och framkomlighet. Snabb-
cykelvigen ska ha god och kontinuerlig belysning for att mojliggora cykling i

morker. Miljon ska kdnnas trygg och eventuella hinder ska latt kunna upptickas.

Belysningen pé strackan ska utgoras av belysningsstolpar som ska vara enhetli-
ga langs med hela strackan for att forstiarka cykelvigens identitet och ge den ett
sammanhingande uttryck. Ljusbilden ska vara anpassad till trafikanterna och
ge cykelvigen och gingvigen en erforderlig méangd ljus. Belysningsstolparna
ska placeras enhetligt pa den 6stra sidan av snabbcykelvéagen, i storsta mojliga
man. Avsteg forekommer bland annat vid Lings vig 2/280 till cirka 2/680 da
cykelviagen gar parallellt med en gata pa den Gstra sidan.

Belysningsstolparna ska placeras utanfor cykelbanans sikerhetszon sé att de
inte medfor risk for pdkorning. Hojden pa stolparna anpassas till cykelvigen
och gédngbanans bredd si att hela cykelviagen och gadngbanan belyses. Belys-
ningsstolparna bor placeras utanfor cykelbanans sédkerhetszon. Belysningen ska
aven informera trafikanterna om végens fortsatta strackning och topografi. Vid
overgédngstillen, busshallplatser, under broar, tunnlar och korsningar med bil-
végar foreslas forstarkt belysning for 6kad sakerhet och upplevd trygghet. For
mer information se Tekniskt PM Elsystem

Utformning av stolpar och armaturer:

Cykelvigen gar genom flertalet olika karaktarsomraden, dir skala, struktur och
tidsdjup varierar. For att halla samman dessa foreslas en stilren, tidlos belys-
ningsstolpe och armatur med ett formsprak som inte tar for mycket uppmark-
sammbhet utan snarare smilter in i miljon. Stolparna foreslas mélas i svart for
att samspela med natur-och kulturmiljon, f& en 6kad livslangd och samspela
med resterande utrustning som foreslas i svart kulor.

God belysning hjdlper till att skapa iden-
titet, framkalla stdmningar,
forbdttra visuell ledning och sdkerhet

och ger en 6kad kdnsla av trygghet.

Generella riktlinjer for belysning:

«  En nirvarostyrd belysning foreslas nattetid for att spara pa resurser och
med hinsyn till djurlivet eftersom vissa arter ar kénsliga for starkt ljus.

«  Raétt placering av belysningsstolpar, €] i cykelviagens sikerhetszon samt att
tradkronor inte skymmer

«  Undvika starka kontraster och blindande ljus
» Ljuskallan ska ha god fargatergivning och en behaglig fargton
« Anvinda samma ljuskilla 1angs med hela snabbcykelvigen

+  Iwval avljuskalla ska hansyn till ett hallbarhetsperspektiv tas.

Figur 106. lllustration som visar férslag

pa en tidlés belysningsstolpe och armatur
lackerad i svart fér att béttre samspela med
virdefull natur- och kulturmiljé som snabb-
cykelvdgen tangerar, 6ka livsldngden samt
harmonisera med 6vrig utrustning som
féreslds i svart kulr for ett enhetligt uttryck.
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3.13 Teknikskap

Generella riktlinjer for placering och utformning av teknikskép t.ex. signal- och
elskap:

Teknikskap placeras samlat dar sa d4r mdjligt med en samordnad
utformning.

«  Sképen skall "ty sig till ndgot”, som t. ex. ett trad eller en buske for att battre
smalta in i landskapet.

«  Skapen ges en placering som underordnar sig stads- eller parkmiljon och
som inte hindrar framkomligheten for forbipasserande.

« Ensamordnad fargsatining efterstravas. Detta dels for att skdpen generellt
skall kunna smélta in i landskaps-och stadsbilden och &dven for att ge teknik-
sképen ett eget samordnat signum.

«  Elskapen foreslés lackeras svart, till exempel (RAL9005) for att harmoni-
sera med Ovrig utrustning som gar i svart.

3.14 Skyltar och stolpar

Placering av skyltar och stolpar kan ge en negativ paverkan pa landskapsbilden.
Darfor ska all skyltning anpassas till var de ger minst visuell paverkan pé land-
skapet. Sarskilt viktigt ar detta langs de delar av vagen som gar i 6ppet landskap,
langs strackor med utblickar 6ver Brunnsviken och langs med de strackor som
gar nira statligt byggnadsminne, Nationalstadsparken och genom naturreserva-
ten Igelbacken och Ulriksdal.

Dér manga skyltar och vigmarken forekommer, vid exempelvis 6vergingstallen,
ska dessa samordnas pa gemensam stolpe om majligt.

Det finns i dag ingen enhetlig standard for skyltning av snabbcykelvigar. En ny
symbol for snabbcykelvig foreslas som signalerar att det dr en extra gen och tra-
fiksdker cykelvig med hog kapacitet. Skyltningen ska anpassas till de regionala
bla méarkena, for att uppna ett enhetligt uttryck. Skyltning pa och i anslutning
till cykelviagen sker enligt vigmarkesforordningen, eventuella nya vigmarken
kommer att redovisas mer detaljerat i nasta projekteringsskede.

Figur 107. Skiss som visar inspiration till snabbcykelvéigskyltar.

3.15 Racken
3.15.1 Véagracke

Vigricken intill E4 och tillhérande ramper ska vara hogkapacitetracke med ar-
betsbredd pa < 1 m, typ W3.Vagricke vid lokala vigar och vid passage over Igel-
backen ska ha normal kapacitet med arbetsbredd pa < 1,3 m, typ W4.

3.15.2 Broracke
Broricken ska anpassas till typ av bro och omgivande miljo sé att de harmoni-
serar med miljon samt 6vrig gestaltning och utrustning som finns pé platsen. P4

broar ska hojden pa broricket vara 1,4 meter hogt. Brordacke redovisas pa PM
Byggnadsverk 0K140001.

3.15.3 Gang- och cykelracke

Sidoomraden utformas generellt sa att sidordcken kan undvikas. For ett enhet-
ligt uttryck bor antalet rackestyper minimeras. Tillkommande ricken ska vara

genomsiktliga. Gang- och cykelricke ska vara av typ rorracke med 1,2 m hojd i

svart kulor. Gang- och cykelricke vid passage 6ver Igelbacken ska vara typ ror-
riacke med 1,4 m hojd. Riacken ska uppfylla kravi VGU.

3.15.4 Stangsel

Stangsel ska sittas upp vid bergsskiarningar dar fallhojden ar mer &n 3,0 meter.
Stangsel ska vara av typ flatverksstingsel med en lagsta hojd 1,1 meter och ha
morkgron kul6r for att harmonisera med bakomliggande naturmark. I nuldget
finns inget fallskyddsstiangsel uppe pa berget vid Haga sodra. For att minska
paverkan pé landskapsbilden och Nationalstadsparken gors ett avsteg med att
inte ha ett fallskyddsstédngsel uppe pé berget. Process om avstegsansokan har
paborjats. Ifall ansokan om avsteg skulle f& avslag krivs en dialog kring val av
utformning och placering av eventuellt fallskyddsstingsel uppe pa berget i nasta
skede.

For placering av riacken och stiangsel se Pm vdgutformning och vdigteknik.

Figur 108. lllustrationer pa svart gc-réicke, brordckerdcke och trapprécke.
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3.16 Skarmar

I Vagars och gators utformning, VGU (Vagverket, 2004) ges allménna riktlinjer
for utformningen av bulleravskirmningar. I rapporten Buller i Kungliga natio-
nalstadsparken (Lansstyrelsen, 2015) beskrivs bullerdimpande &tgérder som
kan gynna Nationalstadsparken. Dessa dokument med riktlinjer har varit vag-
ledande for f6ljande sammanstillning av hur trivselhdjande atgarder bor utfor-
mas och placeras.

Trivselhgjande skdarmar foreslas for att 6ka trivseln och ge skydd mot E4 for
cyklister och gingtrafikanter. Bullerskarm foreslds dar befintlig bullervall utgér
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2/710 - 2/980. Dessa ska utformas med omsorg till platsens landskapsmissiga =
och kulturhistoriska viarden. Nedanstdende principer for buller- och trivselho-
jande skarmar bor foljas. Buller- och trivselh6jande skarmar ska: . Spa[jéer f(')'r
: iy kldttervixter
. anpassas till platsens karaktar |
. : d
. utforas i en nedtonad fargskala .
Trdpanel q
. ska inte bryta av siktlinjer och samband g
|
. ta hansyn till fagelliv E
Nedan presenteras platser dair trivselhdjande skdrmar foreslas. Lj udabsorbent

3.16.1 Linvavartorpet- Haga Norra

Har foreslés en ljudabsorberande och avskarmande skdrm frdn 0/960- 1/100
som skyddar cyklisterna fran E4. Fran 1/100 till ca 1/500 planteras bjorkar i
grupp likt befintliga bjorkgrupper for att ge ett visuellt skydd mot E4 utan att
bryta siktlinjen mot Norra begravningsplatsen pé andra sidan E4 . Se illustra-
tionskarta 139T0203 for exakt lage av skarm.

Figur 111. Ljud-
absorberade
skdrm

Figur 112. Fasad mot snabbcykelvigen med spaljéer fér kliit-

Figur 109 &110. Vly som visar férslag pa attraktivitetshéjande skdrm med kléttervéxter som placeras fran 0/960- 1/100. Figur 113. Fasad mot E4 med trdpanel
Léingre norrut mot Haga norra planteras bjérkar i grupper for att behdlla befintlig karaktdr och inte bryta siktstrdket till
Kungliga begravningsplatsen pa andra sidan E4:n. Foto: WSP.
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3.16.2 Soder om Brunnsviken

Séder om Brunnsviken vid 2/710 - 2/980 anlédggs en ny bullerskirm i och med
att befintlig bullervall tas i ansprak. Den nya bullerskirmen ges samma utform-
ning med samma material som befintlig bullerskarm for ett enhetligt uttryck
och for att bullerskdrmen ska aldras pa liknande satt som den befintliga. Se il-
lustrationskarta 139T0206 for exakt ldge av bullerskarm.

e 5 = il v '
e B & Ll ad o - ¥ R -
-r. = y T DT ! PR =
i i. - i, I L & a £}
| - -, : 45k .. . ks,

Figur 114. S6der om Brunnsviken i anslutning till befintlig bullerskdrm anléggs en ny bullerskédrm som Figur115 & 116. Ny bullerskéirm féreslés med samma utformning som det befintliga fér ett enhetligt uttryck.

har samma utformning som befintlig for att harmonisera med det befintliga bullerskérmen.
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Figur 117. Befintlig bullerskdrm dr genomskinlig och tillverkad i glas och betong. Foto: WSP
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3.17 Cykelparkeringar

Tillgéng till cykelparkeringar av god kvalitét ar viktigt for att 6ka andelen resor
pé snabbcykelvigen. God kvalité pa cykelparkeringar utgors av egenskaper som
ratt placering, god kapacitet och hog sdkerhet. Forutsattningarna for att uppna
detta ar placering niara malpunkter. Avstindet till mélpunkten bor inte Gver-
stiga 25m enligt GCM-handboken. For dagparkering bor cykelparkeringar ha
tak samt mojligheten till att 1asa fast cykeln i dess ram. Enligt VGU riknas 0,6-
0,8 meters bredd pa en cykelparkering som god standard. En ny cykelparkering
foreslas under bron vid ca 3/400 vid Brunnsviken. I dagsldget finns ett behov av
cykelparkering hir d& denna plats ar en knutpunkt f6r de som bor eller arbetar
pé véstra sidan E4 och ska fardas med buss fran busshallplatsen som ligger i
nirheten. Det ar viktigt att cykelparkeringen gors séker och att god belysning
finns i narheten. En férdjupad analys av behov av cykelparkeringar bor goras i
kommande skede tillsammans med inblandade

kommuner.

Figur 118 &119 Inspirationsbild: Cykelparkering med tak med sedumvdxter och luftpump. Befintlig

situation vid Brunnsviken. Foto:WSP

3.18 Bankar och papperskorgar

Sittplatser bor finnas i anslutning till viktiga mélpunkter, héllplatser och med
jamna mellanrum ldngs gdngvéigen. Bankar ska vara tillgdnglighetsanpassade
och forses med armst6d. Vid vackra utsiktspunkter 1angs med strackan fore-
slds bankar och papperskorgar. Vid Brunnsviken har man en vacker vy ut mot
Nationalstadsparken. Har foreslés sittplatser och papperskorg for de som vill
slé sig ned och njuta av den vackra utsikten. P& bron 6ver Bergshamraleden
foreslas ocksa har sittplatser och papperskorg. En fordjupad analys av behov av
sittpplatser och papperskorgar bor goras i kommande skede tillsammans med
inblandade kommuner.

Figur 120 &121. Inspirationsbild: Bink med armstéd, modell APRIL Stavanger fran Vestre. Foto:
Vestre
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3.19 Cykelpump/cykelbarometer & orienteringstavla

En servicestation med luftpump, cykelverktyg cykelbarometer samt oriente-
ringskarta foreslés vid snabbcykelvigens borjan/slut, norr om Tingshuset vid
0/130 samt en servicestation med cykelpump, cykelverktyg och orienteringskar-
ta intill den nya cykelparkeringen vid ca 3/400 vid Brunnsviken. Orienterings-
karta och luftpump foreslés ocksa vid 6/520 i Silverdal i anslutning till befintlig
cykelbarometer.

3. Overgripande gestaltningsprinciper

N
e
——
T
i @
Figur 122. Befintlig cykelbarometer i Silverdal. Figur 106. Inspirationsbilden till héger dr fran cykel- S O O
leden Shimanami Kaido i Japan. Bilden visar informationsskylt med orienteringskarta och kilomete- R ST

rangivelser till olika malpunkter. Foto WSP.

4 Gestaltningsprinciper
for fokusomraden

Figur 123. Inspirationsbilder: En mébelserie med genomgdende temafcirg fér snabbcykelvéigen. Infor-
mationsskyltar med éversiktskarta och malpunkter som placeras vid exempelvis start och slutpunkt
fér snabbcykelviigen samt i samband med cykelpumpstationer. Infopunktskyltar med kultur- och
naturinformation kan placeras vid utsiktspunkter som till exempel Brunnsviken. Bank med integrerat
cykelstill.




