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1. Inledning

Denna dokumentation ar en praktisk anvindarmanual for hur du anvinder systemet och
de olika funktionerna i EVA. Det ingar dven till viss del praktiska tips och stod for hur
kalkylerna bor goras.

1.1. Hantering av personuppgifter i EVA

Dataskyddsforordningen ar till for att forhindra att din personliga integritet kranks
genom behandling av personuppgifter. Dina personuppgifter far bara behandlas om du
har godkint det eller om det finns stéd i Dataskyddsforordningen eller annan lag.

1.1.1. Vad ar personuppgifter?

Personuppgifter ar uppgifter som pa ett eller annat satt kan kopplas till din person. Det
kan vara uppgifter som ditt namn eller ditt personnummer, men dven uppgifter som till
exempel telefonnummer. Aven bilder ir en form av personuppgift, om du tydligt kan
urskiljas pa bilden.

1.1.2. Du godkéanner i samband med att du far en inloggning i EVA

Nir du ansoker om och far en inloggning till EVA, ger du automatiskt ditt godkdnnande
(samtycke) till att vi lagrar dina uppgifter. Kom ihag att du har ratt att begira att
uppgifterna om dig raderas, kompletteras eller rittas.

1.1.3. Séa anvander vi dina uppgifter

I EVA finns dina personuppgifter lagrade i ditt anvindarkonto. Dessutom syns det i
systemet vem som gjort vilka berdkningar. Dar kommer ditt namn att synas for
anviandare i EVA om det dr du som gjort berdkningen.

Nir en berdkning i EVA har blivit godkéand blir den en del av den samlade effektbedom-
ningen (SEB). SEB publiceras sedan pé trafikverket.se dir dina personuppgifter finns
med om det dr din berdkning som ligger till grund fér SEB. Det vi publicerar om dig dr;
ditt namn, ditt foretag och i forkommande fall din e-post och ditt telefonnummer.

1.1.4. Dina rattigheter

Du har ratt att kostnadsfritt fa information om huruvida dina personuppgifter behandlas
av oss, och vilka uppgifter detta i sidana fall dr. Du méste sjalv skriva till oss och be att
fa den informationen. Du har ratt att fi svar inom en ménad. Vi behover dven verifiera
att du ar den du utger dig for att vara.

1.1.5. Du har ratt att begara att uppgifterna om dig ska raderas,
kompletteras eller rattas

Det kan vara bra att kiinna till att &ven om du aterkallar ditt samtycke och den
behandling som grundas pa samtycket upphor, kan personuppgiften dndé finnas kvar
hos oss for andra andamal, som att uppfylla andra lagar, vilka vi ar skyldiga att f6lja.
Den som anser att ett foretag bryter mot Dataskyddsforordningen eller annan



integritetslagstiftning kan vanda sig till Datainspektionen. Las mer pa
Datainspektionens webbplats.

1.2. Innan start

1.2.1. Projektbeskrivning

Innan arbetet med att gora en EVA-kalkyl paborjas bor en beskrivning projektet som ska
analyseras finnas framme. Det bor finnas information om t ex:

e Objektets benimning: Objekt-ID-nummer och Objekt- eller Atgirdsnamn
e Beskrivning (nuldge och planerad atgard)

e Syfte (t.ex. framkomlighet, trafiksakerhet, milj6 o.s.v.)

o Kalkylforutsattningar och kalkylvirden

e Nuvarande trafik (Hur ser dagsldaget ut? Har en trafikrakning utférts?)
e Trafikutveckling (Hur utvecklas trafiken over tid?)

e Vigliangd, ny vig

¢ Anliaggningskostnad

e Byggtid och 6ppningsar

o Livslangd/Kalkylperiod

e Manuellt berdknade effekter

e Planeringslige (Atgirdsval, Funktionsutredning, Vigplan, Efteranalys,
Byggstartsrapportering, Langsiktig plan eller dyl.)

Denna typ av projektbeskrivning ar till stor hjalp under analysarbetet i EVA.

1.2.2. Gallande forutsattningar och mallar

Mer information om vilka forutsattningar som géller for samhallsekonomiska kalkyler
och specifika mallar m.m. och stod for EVA-kalkyler finns samlat p&
www.trafikverket.se/eva under mallar och stdd.



http://www.trafikverket.se/eva

1.2.3. Dokumentation

Dokumentation av antaganden och forutsittningar ska alltid goras i form av ett arbets-
PM. Om en SEB tas fram ska arbets-PM bifogas SEB:en som bilaga 4. Mall f6r Arbets-
PM finns pa webben enligt ovanstdende lank. Vidare ska dven underlagsfiler i form av
eventuella effekter som berdknats utanfér EVA bifogas samt underlag for justeringar
m.m.

2. Starta EVA

Lank till webbversionen av EVA finns pa Trafikverkets webbsida
www.trafikverket.se/eva. For anvindare med Trafikverks-datorer ska behorighet sokas
via behorighetssystemet Arthur. Nar behorighetsansokan har godkiants nar man den
interna versionen av EVA via http://eva.trafikverket.local/eva/.

Som konsult eller anvandare utanfor Trafikverket kravs ett anviandarkonto i Trafikverket
och behorighet till EVA vilket ordnas via din kontaktperson pa Trafikverket alternativt
via EVA-férvaltningen. Den externa versionen av EVA nar du via
www.trafikverket.se/eva.

3. Arbeta med EVA

3.1. Startsidan i EVA

Nir EVA 6ppnas visas en oversiktskarta 6ver Nordens vigsystem. I detta lage syns
endast storre vagsystem och stider, men vid djupare in zoomning kommer dven
regionala och lokala vigar att visas. Obs! for att uppdatera script ta for vana att
klicka Ctrl+F5 och Ctrl+R innan du gar vidare!

\T) TRAFIKVERKET  EVA 2024:1
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Aktiva projekt kommer pa skdrmen att visas som flaggor med varierade farger beroende
pé projektstatus. Nar du dr inne i ett enskilt EVA-projekt kan du anvédnda Ctrl+Q for att
dterga till denna startsida.

¥, TRAFIKVERKET  EVA 2024:1 e som [Eveomisias ¥

3.2. Roller i EVA

Det finns olika behorighetsgrupper i EVA, som soks via Trafikverkets behorighetssystem
Arthur. Behorighetsgrupperna ar:

e EVA-Administrator

o EVA-Anvindare

e EVA-Extern Anviandare
e EVA-Lisbehorighet

Sedan finns det olika roller i systemet vars behorigheter for att gora olika moment i
systemet skiljer sig at. Rollerna satts av EVA-forvaltningen och ar foljande:

e Upprattare

e Regional granskare
e Central granskare
e Administrator

Dessa beskrivs nedan.
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3.2.1. Upprattare

Upprittare kan skapa nya, importera och ta bort sina skapade EVA-projekt. Rollen kan
sedan skicka vidare sina projekt i processen till Regional granskare.

3.2.2. Regional granskare

Regional granskare far EVA-projekt fran Upprittare for regional granskning. Om fel
uppticks under granskningen kan denna aterremitteras till upprattaren, men Regional
granskare har dven fullstindiga mdjligheter att rétta eller &ndra i projektet sjdlv. Rollen
kan sedan skicka projektet vidare i granskningsprocessen till den nationella
granskningen.

3.2.3. Central granskare

Rollen Central granskare har behorighet att kvalitetsgranska, men kan inte redigera
innehéllet. Denne kan sedan skicka EVA-projektet framaét eller bakat i systemet dvs.
aterremittera eller skicka for godkdannande. En central granskare kan dven ge en annan
EVA-anvindare lasrattigheter till ett projekt som denne granskar.

3.3. Projektstatus

I EVA ingér kvalitetsgranskningsprocessen som en del i systemet vilket innebar att inga
EVA-projekt behover levereras som projektfiler via ftp-server eller likande.
Gransknings-processen hanteras istillet genom att ange olika projektstatus och pé si
sitt arbeta med projektet fran upprattande via leveranser till olika skeden i
granskningsprocessen for att slutligen synas som ett godkint projekt. De olika status-
nivaer som finns i EVA beskrivs nedan.

3.3.1. Status 1 — Vit — Privat projekt

@ Nir en EVA-anvandare skapar ett nytt, privat, projekt fir detta automatiskt status
1. Endast du som skapat projektet kan se projektet i EVA. For att kunna éndra till
status 2 méste alla obligatoriska falt vara ifyllda i EVA-projektegenskaper (se 4.4.4).

Iﬂa I detta verktyg (i menyn “projekt”) kan du byta status for EVA-projektet fran
status 1 till status 2. Om du dndrar projektstatus till 2 — Projekt” kommer
ytterligare alternativ att bli tillgdngliga for att kunna skicka projektet till regional
granskning.
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Byt projektstatus - o x|

Statusbeskrivningar

1 Privat projekt Eva-anvindare skapar ett privat projekt vilket far automatiskt status 1

2 Projekt Obligatoriska filt maste vara ifyllda far att projektet skall kunna uppna status 2

Byte av projektstatus

2 - Projekt Spara ny projektstatus

3.3.2. Status 2 — Rod - Projekt

Arbetet fortsitter fortfarande pa lokal niva. Nir upprattaren av projektet ar n6jd
och vill skicka EVA-projektet vidare till regional granskning méste berikning ha
utforts (se 4.4.12) och inga fel i fellista fér finns (se 0).

Ett EVA-projekt skickas till regional granskning (status 3) genom att anvindaren viljer
relevant region i vallistan, fyller i en kortfattad granskningskommentar och klickar pa
Skicka projekt till regional granskning.

Skicka till regional granskning x

Skicka till granskning

Vilj region:
Granskn'ingsh
[ Sodra

Vastra
Syddstra
Ostra
Mellersta

4

— [oY Y | —
Skicka projekt till regional granskning

En gron ruta visar sig och meddelar "Det gick bra att skicka projektet till regional
granskning” och du hamnar pa startsidan i EVA. Samtidigt genereras epost automatiskt
till berérda. EVA-projektet blir dirmed tillgingligt for de anviandare som ingar i
respektive grupp av regionala granskare som finns per Trafikverksregion. Du som
upprattat projektet forlorar 4gandeskapet om EVA-projektet och kan inte langre
redigera.
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3.3.3. Status 3 — Orange - Regional granskning

@ Nir ett EVA-projekt fatt status 3 och kommit till regional granskning tilldelas
projektet till grupp av EVA-anvindare. I den epost som skickats ut till anvandarna
iregionala granskare for aktuell region finns en link till projektet och en ruta dar man
kan vélja vilken person som ska gora den regionala granskningen och darmed ta 6ver
dgandeskapet av projektet. Om en region valts av misstag gar det dven att byta region.

Hantera regional granskare x

Valj projektagare bland regionala granskare

Det maste valjas en projektégare som granskar projektet.

* Nedan listas granskare for vald region

Klicka pa valj pa den anvdndare som ska granska projektet(det gar att skicka tillbaka granskningen til regionen for val
av ny gransakre)

Alla projekt laddas om och vald anvandare far ga in pa projektet for att granska/skicka tillbaka projektet

Namn Anvandarnamn V&lj granskare
Amanda Tollstoy amanda.tollstoy
Erik Pettersson erik.pettersson
Ernma Lindvall emma.lindvall
Henrik Carlsson henrik.carlsson

Andra region

Vil regon

Avbryt

Nir du véljer en granskare i fonstret genom att klicka pé Vdlj kommer en gron
meddelanderuta "Det gick bra att byta dgare av projektet” att visas. Direfter kan den
regionala granskningen genomforas.

Om fel uppticks under granskningen kan projektet aterremitteras till tidigare
projektidgare, men den regionala granskaren har dven mojlighet att ritta felen sjilv.
Efter att tidigare projektiagare har rattat felet kan denne ater skicka det till regional
granskning.

Nir den regionala granskningen ar klar skickas EVA-projektet vidare i gransknings-
processen till den centrala granskningen (=nationell granskning) status 4 genom att fylla
i en kortfattad granskningskommentar och klicka pa Godkdnn regional granskning.
Epost genereras automatiskt till berorda.

Evagranskning -2 %

Valj granskare
Vid godkinnande av granskning sa flyttas status till ndstkommande status. Vald granskare blir ny projektigare. Féregaende projektigare
hamnar i projektets lasarlista.
Skicka mail till granskare

Granskningskommentar

Har skriver regional granskare en granskningskommentar vid godkannande

Kommentar Granskare Status Datum
Ny projektagare for granskning satt Regional granskare Mellersta 3 2024-01-30 14:45 Radera
Kommentar fran upprittare vid inskick till regional granskning Emma Lindvall 2 2024-01-30 14:44 Radera
Spara granskningskommentar | Aterremittera till status 2 | Godkinn regional granskning | Ater till regionlistan

Avbryt
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3.3.4. Status 4 — Gul - Central granskning

@ Nir ett EVA-projekt fatt status 4 och kommit till central granskning tilldelas
projektet till grupp av EVA-anvindare. I den epost som skickats ut till anvandarna
i central granskare finns en ldnk till projektet och en ruta dar man kan vilja vilken
person som ska gora den centrala granskningen och darmed ta 6ver dgandeskapet av
projektet.

Om fel uppticks under granskningen kan projektet aterremitteras till den regionala
granskaren, men till skillnad mot den regionala granskaren s har inte den nationella
granskaren mojlighet att ritta fel. Om projektet skickas tillbaka till regional granskare
kan denne i sin tur skicka tillbaka projektet till den tidigare projektidgaren. Efter att
tidigare projektagare har rittat felet kan denne skicka det ater till regional granskning.
Efter kontroll kan denne sedan vidarebefordra den ater till central granskning.

Nar den centrala granskaren anser att EVA-projektet kan godkannas skickas EVA-
projektet vidare i granskningsprocessen till status 5 genom att ange en
granskningskommentar och klicka pa "Godkann central granskning”.

Evagranskning x

V3lj granskare

Vid godkénnande av granskning sa flyttas status till nastkommande status. Vald granskare blir ny projektdgare. Foregaende projektdgare
hamnar i projektets lasarlista.

Skicka mail till granskare

Granskningskommentar

EVA-kalkylen rekommenderas far godkannande]

Kommentar Granskare Status Datum

Ny projektagare for granskning satt Central granskare 4 2024-01-30 14:50 Radera

Hér skriver regional granskare en granskningskommentar vid |[Emma Lindvall 3 2024-01-30 14:49 Radera
godkannande

Ny projektéagare for granskning satt Regional granskare,MeLlersta 3 2024-01-30 14:45 Radera
Kommentar fran upprittare vid inskick till regional granskning |[Emma Lindvall 2024-01-30 14:44 Radera

&
3.3.5. Status 5 — Gul - Granskad

@ Ett EVA-projekt far status 5 Granskad genom att den centrala granskaren
godkant den centrala granskningen. I och med det &ar projektet klart for formellt
beslut, vilket hanteras utanfor EVA. Nar projektet ar godkant i den formella besluts-
processen och en granskningskommentar skrivits kan den centrala granskaren dndra
statusen till status 6 Trafikverks-godkand.
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Evagranskning x

Vilj granskare

Vid godkinnande av granskning sa flyttas status till nastkommande status. Vald granskare blir ny projektégare. Foregaende projektigare
hamnar i projektets lasarlista.

Granskningskommentar

Beslutat av cPLee 202x-xx-xx

%
Kemmentar Granskare Status |Datum
EVA-kalkylen rekommenderas for godkénnande Emma Lindvall 4 2024-01-30 14:53 Radera
Ny projektégare for granskning satt Central granskare 4 2024-01-30 14:50 Radera
Har skriver regional granskare en granskningskommentar vid |Emma Lindvall 3 2024-01-30 14:49 Radera
godkannande
Ny projektégare for granskning satt Regional granskare Mellersta|3 2024-01-30 14:45 Radera
Kommentar fran uppréttare vid inskick till regional granskning |Emma Lindvall Y 2024-01-30 14:44 Radera

Spara granskningskommentar | Trafikverksgodkinn projekt | Aterremittera till central granskning

3.3.6. Status 6 — Gron - Godkand

Nar en central granskare dndrat projektets status till Trafikverks-godkand far

EVA-projektet status 6 Trafikverks-godkiand. Projektet ar synligt for andra EVA-
anviandare.
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4.Verktyg

I startlaget kommer tva verktygsfilt att vara tillgangliga. Alla verktygsfalt kan forflyttas
genom att klicka pa dem och dra dem till deras 6nskade platser.

4.1. Forflyttningsverktyg

Kartverktygen anvinds for att forflytta skirmen och for att férstora omraden i kartan.

41.1. Panorera i kartbilden

Nir denna symbol ar markerad anvinds musmarkdéren for att flytta kartan inom

nuvarande forstorning. Anviands genom att hélla in vanster musknapp och réra
pad musen i 6nskad riktning. Om andra markerings- eller forflyttningsverktyg, s som
Zooma med rektangel (se 4.1.3), har anviants kommer forflyttningsverktyget att behova
markeras innan musmarkoéren ater igen kan anvindas for att forflytta kartan.

4.1.2. Zooma in i kartan

- 1 + 1o0m%  Visar den nuvarande zoomningsgraden mellan 0—100 %, dar o %
visar alla de storre vigsystemen i norden medan 100 % visar sma
lokala vigar inom ett specifikt omrade. Kartan kan zoomas genom att klicka pa plus-
eller minustecknet, dra i reglaget, mushjulet (framéat for att zooma in och bakat for att
zooma ut), att dubbelklicka i kartan (endast for att zooma in) eller genom att anvinda
nasta verktyg (se 4.1.3)

4.1.3. Zooma med rektangel

Detta verktyg kan anvindas for att zooma in ett 6nskat omrade. Genom att halla

in vanster musknapp skapas en rektangel som kan formas i 6nskad storlek 6ver
onskat omréade. Nar knappen slapps zoomas det in pa det inramade omradet.
Forstorningsgraden beror pa det valda omradets storlek.
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4.1.4.

Filtrera projekt i kartbilden

Y Med hjélp av detta verktyg kan du vilja vilka objekt som ska visas i kartbilden
genom att filtrera utifrn olika egenskaper. Du kan till exempel filtrera fram alla
projekt som du upprittat och som ligger i en viss region eller liknade.

Filtrera projekt i kartbilden

Datum far visa projekt i Gversiktbilden

Fr.o.m: |2023-01-30

&|To.m:[2024-01-30 |

- %
Filtrera
Valj nedan de val du vill filtrera pa. For att valja flera/ta bort val anvand “Ctrl+klicka" pa raden.

Status Uppridttare Projektagare

1 - Privat projekt ~ Amanda ~ Amanda -
2 - Projekt Amanda Amanda

3 - Regional granskning @ | |anders @| |Anders (]
4 - Central granskning Anders Anders

5 - Granskad ¥ | |andreas ¥ |andreas v
Plantillhirighet Planeringsldge Ldn

Ej relevant Ej relevant Blekinge

Mationell plan - Atgardsvalsstudie -~ Dalarmna -~
Regional plan Funktionsutredning . Gotland .

Vagplan Gévleborg
ad Bygghandling d Halland N

Region

Ej relevant ~

Mellersta

Mitt [ ]

Mord

Morra N

Filternamn

Filtreringar

| =

Har kan du spara flera filtreringar. Genom att klicka pa checkboxen "Default” 53 kommer den filtreringen att
viljas ndsta gang du gar in i EVA.

Det gér ocksa att spara en, eller flera, sidana filtreringar s att de kan anvindas nésta
ging du gar in i EVA. Filter sparas genom att ange de egenskaper som du vill filtrera pa
samt ett namn i rutan “Filternamn” och dérefter klicka pé spara-symbolen. Filter kan
dven default-sittas si att endast dina filtrerade objekt visas nésta gdng du gar in i EVA.
Detta gors genom att klicka i rutan "Default” bredvid ett skapat filter.
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Filtrera projekt i kartbilden -2 %X

Filtrera

Vilj nedan de val du vill filtrera pa. For att vilja flera/ta bort val anvind "Ctri+klicka" pa raden.

Status Upprittare Projektagare
2- Projekt u| |Amanda | |Amanda a
3 - Regional granskning Amanda . Amanda .
4 - Central granskning ' Anders Anders
5 - Granskad Anders Anders
6 - TRV-godkind 7| |Andreas 7| |Andreas i
Plantillhorighet Planeringslage Lan
Ej relevant ~ Ej relevant ~ Blekinge ~
Mationell plan Atgdrdsvalsstudie Dalarna .
Regional plan Funktionsutredning ' Gotland
Vigplan Gavleborg |

s Bygghandling - Halland s
Region
Ej relevant o~
Mellersta
rre—
Syddstra
Sadra i

Datum fdr visa projekt i dversiktbilden

Fro.m:[2023-02-02 @) To.m: [2024-02-02 )]

Filtreringar
Har kan du spara flera filtreringar. Genom att klicka pa checkboxen "Default” sa kommer den filtreringen att
valjas ndsta gang du gar in i EVA.

Filternamn

[Godkanda NAT Norra ) &5
Walj Mamn Skapad Default Radera
O Godkanda NAT Morra 2024-02-02 15:00 O i)
== [ Avbryt |
4
4.1.5. Zooma ut till hela projektet/zooma till markerade objekt

Nar ett projekt har 6ppnats i EVA kommer tvé ytterligare symboler att visa sig bland
forflyttningsverktygen.

Karta @ - —F + 2% :GD: % IQ Yj

r_ = Detena kallas "Zooma ut till hela projektet” och genom att anvinda denna
E':IR funktion blir kartan inzoomad maximalt fast hela det aktuella projektet visas.

en eller flera ldnkar eller noder i projektet och klicka pa denna symbol zoomas

u Det andra kallas "Zooma till markerade objekt i kartan” och genom att markera
kartan in till de markerade lankar eller noderna.

4.2. Projektverktyg

rrojert | @j

Projektverktygen anvinds for att skapa, hitta eller importera projekt.
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4.2.1. Lista EVA-projekt

Ett befintligt projekt kan 6ppnas antingen genom att klicka pé det i kartan, klicka

pa denna symbol eller anvind snabbkommando Ctrl+E for att 6ppna detta
verktyg. I verktyget visas en lista pa befintliga projekt dér projektets objekt-nr,
dtgirdsnamn, 4gare m.m. visas.

Evaprojekt - %
——
Objekt-nr Atgérdsnamn Vagnr Léan Region Proj Proj Skapad Uppdaterat -
¥

I listan som visas gar det att soka direkt genom att skriva i de tomma féalten som visas
overst i listan varvid listan filtreras i realtid. Efterfragas daremot mer utforliga
sokvariabler kan verktygets sokfunktion anvindas vilket ligger under fliken ”Sok”.

Evaprojekt - %X

Objekt-nr

Atgdrdsnamn

Vagnr

Lan

Projektigare

| |
| |
| |
| |
Region | |
| |
Skﬂpad(frum-tum)| |

Objekt-nr Atgardsnamn Vagnr |Lan Region Projektdgare Projektstatus Skapad

Projekten 6ppnas sedan genom att klicka pa Objekt-nr.

4.2.2. Skapa ett nytt EVA-projekt

Ii__ Nir verktyget har markerats placeras en liten orangefargad markor under spetsen

- pa muspekaren. Verktyget anviands for att rita en polygon runt det omréade
projektet ska innefatta. Klicka for att rita ut polygonen och avsluta sedan med att
dubbelklicka pa den sista punkten for att bekrafta valomréadet.

Nar detta har gjorts dyker en ruta upp med redan ifylld information om projektagare
samt andra projektuppgifter som ska eller kan fyllas i.



Liankar som borjar inom polygonen kommer inga i projektet och dr mdjliga att redigera
trots att delar av dem stréacker sig utanfor polygonen. Daremot kan man inte t ex skapa
ny nod pé lank pa den del av en lank som ligger utanfor polygonen. D4 kréavs att man
utokar projektet.

4.2.3. Importera EVA-projekt

@ Med detta verktyg kan du ladda in ett EVA-projekt frén en sa kallad json-fil.
Detta kan vara projekt som gjorts i tidigare versioner av den hérddiskbaserade
EVA eller json-fil som genererats ur EVA 3. For att importera ett EVA-projekt som gjorts
i gamla EVA 2.9X behover du forst skapa json-fil i EVA 2.9X. For att importera json-
filen klickar du pa symbolen.

Importera Eva-projekt -

Importera gamla Eva projekt

For att importera ett gammalt Eva-projekt sa birja med att klicka pa "Bladdra...". Valj *.json-fil som har
exporterats fran Eva. Nar filen har laddats upp pa servern klicka pa knappen "Skapa projekt”. Nu skapas det upp
ett nytt projekt utifran den information som finns i *.json-filen.

Bldddra... Ladda upp fil

Folj instruktionerna och klicka pa Bldddra... och bladdra fram till mappen dar filen
ligger. Vilj sedan filen (som ska vara i **Namn** json format) och klicka p4 Oppna och
sedan Ladda upp fil (Om du inte ser filen eller om den inte kan 6ppnas tryck pa bannern
bredvid filnamn och vilj Alla filer (scrolla uppat), hogerklicka pa filen och tryck pa
Egenskaper for att bekrafta att det star **Namn** json i filtet Filtyp). Filen kommer nu
att laddas upp pé servern. Nar detta ar fardigt klicka sedan pa Skapa projekt varvid ett
nytt projekt kommer att skapas baserat pa den information som fanns i filen.
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4.3. Lagerverktyg

Langst till hoger i kartskdrmen finns en rod pil som anvands for att 6ppna
1 Lagerverktyget. I detta falt finns det goras forandringar i hur kartan visas.

Va

Base Layer
(@ Nordenkartan
(_)Blank karta
Owverlays
Ehasvignit
Ehtred ningsvagnat

Eheﬁntliga MEVA-projekt

Under rubriken Base Layer finns det alternativ for att vilja mellan Norden-kartan och en
blank karta, klicka pa den runda markoren for att vixla mellan alternativen. Under
rubriken Overlays dr det mojligt att vilja vilka lager i kartan som ska visas exempelvis
om man vill visa Befintliga EVA-projekt eller inte. Dessa forandringar visas direkt néar en
ruta kryssas i eller ur.

4.4, Projektverktyg

(B 2 B e o BHAEDY =2 (S o)

Denna verktygsldda blir endast synlig efter att ett projekt har skapats och anvinds for att
undersoka eller fordndra EVA-projektet.

4.4.1. Hjalp-information

I vissa verktyg, exempelvis nir du 6ppnar Egenskaper for lank eller nod, finns det
mojlighet att fa hjalp. Klicka pa knappen hjilp for att fa hjalp-information angaende
respektive funktion. Denna funktion dr 4nnu inte heltdckande.

Egenskaper for ldnk ®
| Vigidentitet I Wagfunktion Vagstandard l Trafikdata X Effekter l Kostnader (kkr) _

Vagprodukt Wagkategon [ Sekundsr lEnsvig W |
1. Vagtyp [ Vanlig vig w | Skyltad hastighet [70 W |
I. Antal kérfal [2KF W | Vagmiljs Vagfunk
3. Vagbredd [67-79m w]|  (Vmive) [ Landsbysd |
4. Trafikavskiljare Ej relevant ~ Trfv-typ [ 5tatlig allm W
5. Mittramsa MV Ej relevant o Vagkonstruktionstyp [Bra e el
Trafiksanering [ Hormal fér miljan W
ATH-Stricka [Mej W |
Omskyltad Hastighet [Ingen Omskyltring W |
Berdkna
[ OK | Verksts | Hialp |
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4.4.2. Visa alla EVA-projekt

Genom att klicka pa denna symbol eller anvianda Ctrl+Q nér du ir inne i ett enskilt
EVA-projekt zoomas kartan ut till hgsta mojliga skala och visar alla befintliga
projekt som flaggor pé kartskarmen. Detta tar dig ur ditt nuvarande projekt och later dig
vilja ett befintligt projekt eller skapa ett nytt. Hall musen pa flaggan for att f& upp

projektinformationen och dubbelklicka for att 6ppna projektet.

4.4.3. Utoka ett EVA-projekt

E Detta verktyg anvinds for att utoka basvignatet inom ett befintligt projekt. For

att kunna utoka basvagnitet kravs att basvagnatet forst 1dses upp vilket gors
genom Visa Projektegenskaper-verktyget (se 5.4.3). Ga in pd Hantera vdgndit fliken och
tryck p& Lds upp basvdgnditet. Darefter kan projektet utokas genom att klicka pa Utoka
ett EVA-projekt-verktyget och sedan rita in ett utokat projektomrade. Observera att for
att kunna utoka omrédet méste polygonen starta och sluta inom det befintliga
projektomréadet.

4.4.4. Visa projektegenskaper

I detta verktyg kan du se och dndra projektinformationen som fylldes i vid
skapandet av projektet. Du 6ppnar verktyget antingen genom att klicka pa denna
symbol eller anvind snabbkommando Ctrl+E

Projekt egenskaper

— -
I Projektdgare L Upprittare Projektuppgifter Fakta om projektet Hantera vignit Hantera rattigheter .

Anvalidariamn: |camilla.granholm |

Namn: |Cam1’lla Granholm |

E-post |camilla.granholm@trafikverket.s|

Telefonnummer: |35881 |

0k | Vorkstat | Radera Evaprooktet | Avory

Du kan dven Radera det aktuella EVA-projektet genom att klicka pa knappen Radera
Evaprojektet:

Projekt egenskaper -2 X

I Projektigare I Upprittare ] Projektuppgifter ] Fakta om projektet l Hantera vagnit I Hantera réattigheter -

Anvandarnamn: |camilla.granholm |

Mamn: |Camilla Granholm |

E-post |camilla.granholm @trafikverket.s|

Telefonnummer: |35881 |

(0K | Verksal | Radors Evaprojktst | Aoyt |

Under flikarna Uppridttare, Projektuppgifter och Fakta om projektet kan du fylla i eller
dndra uppgifter om uppréttare av projektet samt uppgifter om sjélva projektet som t ex
projektnamn, objektID-nummer, 14n, planeringslige, syfte m.m. Vissa av uppgifterna ar
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tvingande for att kunna spara projektet, de markeras med en asterix (¥*) samt réda
ramar.

Projekt egenskaper -0 X

Projektiga e J Upprittare I ! rojektuppgifter l Fakta om projektet ] Hantera vdgnat ] Hantera rittigheter

Namn: |—

Faretag: | |

Telefonnummer: | |

E-post: |namr1.eftemarnn@furetag.se |

m Verkstéll | Radera Evaprojektet
#

Projektegenskaper -

Projektdgare ] Uppréttare | Projektuppgifter I Fakta om projektet l Hantera vagnat ] Hantera rattigheter .

* Objekt-nr |

* Atgardsnamn |

|

|

Vagnr: | |
* Trafikverkets region: | Ej relevant |
*Lan: | Ej relevant |
Sparat datum: [2017-02-12 |
Kalkyldatum: [2017-02-12 |

Obligatoriska filt &r markerade med *

-2

v
Projektdgare ] Upprittare ] Projektuppgifter \ Fakta om projektet l Hantera vignit ] Hantera rattigheter .

S 1 |
Plantillhorighet | Ej relevant Planeringslage | Ej relevant E A

Nuldge och brister

Kvarstaende tecken: 1000

Atgardens syfte

Kvarstaende tecken: 1000

Firslag till atedrd

o | Verkstal ] Reder Evaprojnit | Aoyt

L%

Under fliken Hantera vdigndt kan du skapa och radera utredningsviagnat. Skapa
utredningsvagnat:




Projektegenskaper

-2 %
I Projektdgare I Upprittare l Projektuppgifter I Fakta om projektet | Hantera vdgnit LHa 1tera rattigheter -
(oK | orkstt | Radora Evapojtia | Avory ]

F
Samt radera utredningsvagnatet eller 14sa upp basvagnitet:
Projektegenskaper -2 X

I Projektagare I Upprittare l Projektuppgifter I Fakta om projektet I Hantera vdgnit | Hantera rattigheter -

Radera utredningsvagnat | Las upp basvignitet

m Verkstall | Radera Evaprojektet

Under fliken Hantera rdttigheter kan du dndra projektigare genom att vilja en person i
rullisten och trycka Spara byte av projektdgare.
Projekt egenskaper

-7 x

I Projektdgare I Upprittare I Projektuppgifter I Fakta om projektet I Hantera vignat rHantera rattigheter ,

Byte av projektdgare

Byte av dgare innebdr att du forlorar kontrollen av projektet tills det att nagon framtida dgare sitter tillbaka dig som dgare. Du
sparas automatiskt till l3sare/granskare av projektet och kan da se projektet om status ar 3(4) eller higre.

Aktuell projektdgare: camilla.granholm

Granholm Camilla, PLee | Spara byte av projektdgare

Historik Gver projektigare:

Anvandarnamn Namn |Epost [Telefonnummer Skapad

m Verkstall | Radera Evaprojektet

Att byta projektigare innebar att du kan Gverlata projektrattigheterna till en annan
EVA-anvindare, sd att en annan anviandare kan arbeta vidare med projektet. Nar
projektet Gverlats till en annan handldggare skickas epost till bdde den nuvarande och
den nya dgaren. Den nuvarande dgaren blir darefter automatiskt ldsare av projektet.



4.4.5. Byt Projektstatus

EB I detta verktyg kan du byta status for EVA-projektet och pé sa sitt arbeta med
projektet frdn upprattande via leveranser till olika skeden i gransknings-
processen for att slutligen synas som ett godkint projekt. Se avsnitt 3.3.1.

4.4.6. Hantera Projektlasare

4+ Hair kan du som &dgare av ett EVA-projekt ge andra anvandare lasrattigheter i ditt
projekt. Tryck pa Vilj Projektldsare och vilj 6nskad anvandare i listan. I listan
finns endast andra EVA-anviandare. Du kan dven se eventuella befintliga projektlasare i
listan nedanfor. Epost skickas automatiskt till den valda projektlasaren.

4.4.7. Berakningsforutsattningar

% I detta verktyg kan du se, och i vissa fall dndra, de berdkningsforutsattningar och
varderingar som ligger som default enligt gidllande ASEK. I verktyget finns det
fem flikar i vilka olika grundvirden kan dndras. De varden som &r graimarkerade ar lasta

och kan inte andras.

Berikningsforutsittningar

I Allmanna farutsdttningar Tidskostnader Trafiksdkerhet Utslapp Fordonskostnader -

Fe

Prisniva, ar Basar

[2019 | [2019 |
Diskonteringsar Prognosar 1

[2028 | [2045 |
Diskonteringsranta, % Prognosar 2

[3.5 | [2065 |
Kalkylperiod, antal ar Oppningsar

|60 | [2020 |
Skattefaktor Byggstartsar

[1.2 | [2028 |

.
oK | erksta | Hip | vyt |

Anvind i forsta hand grundvirdena. Om du forandrar dessa méste de noga
dokumentera hur och varfor du har anviant andra viarden. For aktuella virden se
gillande ASEK.

Under fliken Allmdnna forutsdttningar finns det mojlighet att &ndra bl.a. kalkylperiod
for projektet. Under samtliga flikar finns en rod knapp Defaultvdrden som anvands for
att dterstélla alla uppgifter i aktuell flik till de géllande forutsattningar och varderingar
som ir inlagda i EVA. Obs att vid importerade projekt sa rekommenderas att
Kklicka pa Defaultvirden i samtliga flikar.
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4.4.7.1. Fliken Utslapp

Under fliken Utsldpp finns viarderingar som anvinds for att berdkna utslapp for
landsbygd respektive titort. Den detaljerade berikningen for tatort ar fran och med
EVA-version maj 2019 borttagen. Observera att virden for CO2 endast anvinds vid
beridkning av kénslighetsanalys (i huvudanalysen faingas CO2 i korkostnaden genom att
skatter och avgifter inkluderats).

Berikningsforutsittningar ®

Allmanna forutsattningar Tidskostnader Trafiksdkerhet Utsldpp Fordonskostnader -

A-pris Utsldpp. krikg

Landsbygd Tatort
NOx | 3,16] | 140,22
Avgaspartiklar | Dl | ?433|
Slitagepartiklar | Dl | 1513|

COZ Prognosar 2

Defaultvirden

| OK | Verkstail | Hialp | Avbryt

4.4.8. Omréakning av trafik i basar

T Om ett dldre EVA-projekt importeras, dar trafikbasiret r ett annat 4n i nu
gillande EVA-version, kan man med hjilp av detta verktyg rikna om trafiken till
ratt basar. Antingen gors omrikningen med en gemensam faktor for alla véagtyper eller
med specifika omriakningsfaktorer for olika vagtyper.

Upprikning av trafik basar (alla lsinkar)

Ange upprikningsfaktorer fran basar och fordonskategori

Upprakning basar gérs utifran ursprungstrafik om tillggnglig.

Basar

® Alt. | Pb Lb

Alla vagkategorier 1,00 [[1,00 |
O At

Europavigar och riksvigar 1,00 | 1,00 |
Primra lansvagar 1,00 |[1,00 |
Sek och tert lansvagar 1,00 | 1,00 |
Ovriga vigar 1,00 |[1,00 |

oK | erkstai | Avbryc
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4.4.9. Trafikutveckling

T 1 detta verktyg anges trafikutvecklingen frén baséret till prognosar 1 och
prognosar 2 for person- och lastbilar.

Trafikutvecklingstal (alla lankar) - x
Ange trafikutvecklingstal frén prognosar och fordonskategori

Prognosar 1 Prognosar 2
Huvudanalys Pb Lb Pb Lk

Utvecklingstal Pb

|\f.ilj grupp vl Hamta
Utvecklingstal Lb
vilj Lin | Heimta |

| OK | Verkstll |

Genomsnittliga trafikutvecklingstal pa lansniva fran gillande basprognoser finns inlagda
i EVA och kan viljas genom att ange aktuellt lan/grupp i alternativen for Pb

(=personbil) respektive Lb (=lastbil) och sedan klicka pa Hdmta. Det gar dven att ange
andra trafikutvecklingstal genom att direkt skriva in dem i falten. Klicka sedan pa
Verkstdll alternativt OK for att spara dndringarna.

Vilka trafikutvecklingstal som anvinds i analysen ska alltid motiveras i Arbets-PM,
oavsett om man anvinder basprognosens eller projektspecifika trafikutvecklingstal. Se
PM Vigledning - Trafikutvecklingstal Vig (hittas under mallar och stéd pad EVAs
hemsida) for utgdngspunkter vid val av trafikutvecklingstal.

4.4.10. Investeringar

4 I detta verktyg anges projektets investeringskostnader. Klicka pa denna symbol
Al eller anvind snabbkommando Ctrl+I f6r att 6ppna denna funktion.

Investeringar -2 x|
Projektet berdknas dppnas for trafik ar ,203‘0—| Diskonteringsrinta:
Investeringskostnad Sppningsar Mkr: Diskonteringsar:
Std.avvikelse (mkr): o |lskattefakior:
Byggstartsar 2028 Antal byggar: I
Raksummering inkl.

Rak summering (mkr): 100 std.avvikelse (mkr): 100

| ok | verkstan | Hiatp | Avoryt |

Investeringskostnaden anges som diskonterat nuvérde, i den prisniva som foéreskrivs
enligt gillande ASEK, pa raden "ITnvesteringskostnad éppningsar Mkr”. For att kunna
beridkna kinslighetsanalys med hogre investeringskostnad behover ocksa investeringens
standardavvikelse anges pa raden ”Std. Avvikelse (mkr)”. For att projektets 6ppningsar
ska kunna berdknas behover dven antal byggar anges pa raden “Antal byggar”.
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Till skillnad fran tidigare EVA-versioner sa ska investeringskostnaden (fr.o.m. EVA
2024.1) anges “fardigraknad”, dvs ingen berdkning av nuvirde sker i verktyget. Istéllet
hinvisas till att gora investeringskostnadsberdkningen i SEB-IT eller med hjalp av
lathunden for berdkning av investeringskostnad som ligger pA EVA-hemsidan under
mallar och stod.

Ovriga parametrar (grimarkerade) himtas fran fliken “berikningsforutsittningar” och
ar per default de som giller enligt nuvarande ASEK-version (se 4.4.7).

Tryck pa Verkstdll alternativt OK for att spara dndringarna.

4.4.11. Manuellt kompletterande effekter

Du kan komplettera kalkylen med manuellt berdknade effekter i detta verktyg.
Dessa effekter kan vara berdknade i annat verktyg eller handriknade.

Manuellt kompletterade effekter -0 %X
Effekter Basar Prognosar 1 Prognosar 2 Enhet
Manuella effekter saknas
+ Lage till rad
[ OK | Verkstal | Hialp |

S

Tryck pa Ldgg till rad for att fa utrymme att fylla i en manuellt berdknad effekt.

Manuellt kompletterade effekter -0 %
Effekter Basar Prognosar 1 Prognosar 2 Enhet
® Effekt Radera
Varderad effekt Kkr
+ Ldgg till rad

[ Ange nuvardefor markerad rad | OK | Verksa | i | Avoyt

S

Du kan mata in uppgifter i de vitmarkerade falten. Fyll i vilken effekt som avses. Ange
siffror for basar, prognosar 1 och prognosar 2. Fyll i enhet — med enhet avses t.ex.
personer, kg eller dylikt. Sedan kan du fylla i den viarderade effekten pa tva sitt:

1. Fyllaien varderad effekt for Basar, Prognosér 1 och Prognosar 2 i enheten kkr.

2. Anvinda knappen Ange nuvdrde for markerad rad da effektens nuvirde ar
kint. EVA riknar da ut virdet for den markerade raden for respektive prognosar
utifrdn nuvardet.

OBS! Du maste ange antal byggar i investeringskostnadsfliken (se 4.4.10). innan
manuella effekter 14ggs in, annars blir omrikningen till prognoséren felaktig.

4.4.12. Berdkna

I Klicka pa denna symbol for att starta berdkningen av EVA-kalkylen eller anviand
snabbkommando Ctrl+B. Under tiden berdkningen pagéar visas
beridkningsstatusen i nedanstdende fonster:



Berdkningsstatus - X

Ka: EBerikningar kirs
Exekveringsstatus: Pigaende

Berakningsinformation: Id: &8
Exelverings Status: Pagiends

Fel: EBerikningsfel: Hej
Hodfel: Hej
Lankfel: Mej

Stang fonsiret

Obs! Om du startar en berdkning och stanger webbldsaren kommer berdkningen
fortsitta anda och du kan vid ett senare tillfille 6ppna upp projektet med en fardig
berédkning.

4.4.12.1. Berakningen gar igenom

Nar berdkningen ar slutford visas detta genom att "Exekveringsstatus” i fonstret for
berdkningsstatus dndras till ”Slutférd”.

Berakningsstatus - X

Kii: Klar
Exebveringsstatus: Slutfdrd

Beriakningsinformation: 1d: &8
Exskwverings Statws: Slutfdrd

Fel: Berikningsfel: Hej
Hodfel: Mej
Lankfel: Mej

Stanpg fonstret

Nar berdkningen gatt igenom uttkas dven projektverktyget med négra symboler:

(B O Baa o EBRARED Y S
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4.4.12.2. Resultatrapport

Om EVA-beridkningen gér igenom utan fel dyker denna symbol upp i

verktygsfaltet. Klicka pa symbolen eller anvind snabbkommando Ctrl+X for att
oppna Excelfilen som innehaller berdakningsresultaten. I resultatrapporten finns foljande
flikar;

¢ Resultatsammanstillning — innehaller EVA-kalkylens resultat i form av
nyttor, kostnader, nettonuviarde (NNV), nettonuviardeskvot (NNK) samt ett
urval av effekter och andra nyckeltal.

¢ Kalkylforutsattningar — hir redovisas de kalkylforutsattningar som anvénts i
EVA-kalkylen. Aven nyckeltal i form av kostnader per fkm redovisas i denna flik.

o Effekter — hir redovisas atgirdens effekter uppdelat pa basar, prognosar 1
samt prognosér 2.

¢ Ekonomi — hir redovisas dtgardens effekter viarderade i kronor uppdelat pa
basér, prognosar 1 samt prognosar 2.

¢ Summering nyttor — hir redovisas en mer detaljerad sammanstillning av
nyttor och kostnader uppdelat pa bas- och utredningsvignat.

Det finns dven en sirskild flik som heter ”2.Samhéllsekonomisk analys” som anvands
vid import av resultat till SEB-IT.

Resultaten fran berdkningen kommer alltid att finnas sparade i EVA-projektet. Det
innebdr att &ven om du stanger EVA for att sedan 6ppna upp projektet igenom sa
kommer rapporten att finnas sparad.

4.4.12.3. Berakningen gér inte igenom

Om berakningen inte gar igenom beror det pa att det finns felaktigheter i analysen. En
fellista visas med felmeddelanden frén berikningen uppdelat pa lank och nod. Denna
kommer sedan att finnas tillginglig for 1asning i verktygsknappen bredvid berdknings-
symbolen.

£ Vaming X

Ingen berikning har skapats. Det &r fel i ditt
trafiknat
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4.4.13. Visa sparade berakningsfel

Oppnar upp lista ver berikningsfel efter en berikning. Finns endast tillginglig
efter att berakning korts och innehéllit felaktigheter. Denna kan dven exporteras
till ett Worddokument. Felmeddelandet kommer att sparas i projektet. Ofta ger en
felaktig kodning upphov till flera fel i en nod eller pa en lank vilket kan generera en lang
fellista men dar ett och samma fel kan vara orsaken, ofta saknas nigon egenskap.

4.4.13.1. Felmeddelande pga. saknade eller felaktiga egenskaper pa lank

Exempel pa felmeddelande pga. saknade egenskaper:

Fellista fran berikning x
| Lankfel Hodfel Berdkningsfel

-
Lankld | Vagnat | Felmeddelande Feltyp
5102 Bas Saknar skattningar fir anldggningsegenskapel:Vigkonstruktion:Uppgift saknas Linkfel
5102 Bas Saknar skattningar for anldggningsegenskaper:Hastighet: 70, Vagtyp:Vanlig vdg, VagmiljoVagfunktion:Landsbygd, Antalkorfalt:2 Lankfel
kf, Vagbreddklass:5.7 - 6.6 n, Siktklazs:inget virde, Mittremsza:inget virde, trafikavskiljare:Uppgift saknas
-

Radera berikningsfel | OK |

I ovanstiende fall saknas uppgifter for egenskaperna viagkonstruktionstyp och siktklass.

4.4.13.2. Felmeddelande pga. saknade egenskaper i nod

Fellista fran berdkning %

Modld | Vagnat | Felmeddelande Feltyp
5506 |Bas Saknar skattningar fir anldggningsegenskaper:Hodtyp: ABC-korsning, Signaltyp:Uppagift saknas, Hastighet:70 Hodfel
5504 |Bas Saknar skattningar fdr anldggningzegenskaper:Modryp: ABC-korsning, Signaltyp:Uppaift saknas, Hastighet:70 Hodfel
5508 |EBas Saknar skattningar fir anldggningsegenskaper:Hodtyp: ABC-korsning, Signaltyp:Uppgift saknas, Hastighet:70 Hodfel

Radera berikningsfel | OK |

I ovanstiende beror nodfelet pa att det saknas uppgifter om refugtyp, regleringsform
och belysning.

Epenskaper fir nod = i

Mo

Modtyp Refugtyp

ABCtyp Regleringsform

GCM-Atg Belysning

Hodanslutning

Vil | Emmalr PrimSek ReglTvp Extra kirfalt Hast | Trafik
[ |233350:233352 ([1 - Primarvag  w| |[1 - Ingen reglering (féretride | [0 - Ingen extra kf v] |70 |soo
[0 |232352:233351 |[1 - Primarvag %] |[1 - Ingen reglering (féretride %] [0 - Ingen extra kf v] |70 |so0 i
O |233352:233353 (|2 - Sekundiirvig w| |[3 - Vajning w] [0-ingen extra kf v| |70 jeon
O |233352:733354 (|2 - Sekundirvig w] |[3 - Vaining v] [[0-Ingen extra kf v] |70 |so0

| OK | Verkstill | Hislp | Avbryt |
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4.4.13.3. Felmeddelande pga. saknad trafik pa lank

Felmeddelande om en lank saknar trafik:

Fellista fran berakning x
FY

Lankld | Wagnat | Felmeddelande Feltyp
5102 | Bas ADT med nollvirde : "ADT Fordon® "ADT Axelpar® Lankfel
5102 | Bas ADT med nollvirde : "ADT Fordon® "ADT Axelpar® Lankfel
5102 |Bas ADT med nollvirde - "ADT Fordon® "ADT Axelpar” Lankfel |
-
E3
&

Detta beror pa att lanken inte har ndgon trafik i basér, prognosér 1 samt prognosar 2.
For att ordna detta behover du ange ADT.

Om du angett trafik endast for basaret pa en ny link och far felmeddelande om att ADT
saknas s atgirdas det genom att 6ppna funktionen Trafikutveckling (se avsnitt 4.4.9)
och klicka OK.

4.4.14. Berakna kéanslighetsanalyser

E| Beridkna kinslighetsanalys ar ett verktyg for att automatiskt berdkna de
standardiserade kanslighetsanalyser som rekommenderas i ASEK. Klicka pa
denna symbol eller anvind snabbkommando Ctrl+Alt+K for att 6ppna denna funktion.

Klicka i boxarna for att vilja en eller flera kédnslighetsanalyser och klicka sedan pa
Berdkna. Resultatet visas sedan i flik Kdnslighetsanalys resultat enligt nedan.

Kinslighetsanalys - x i
Kanslighetsanalys _iGnslighetsanalys _
|

vilj kdnslighetsanalysberdkning -

20% Higre trafiktillvixt prognosar 1
20% Ligre trafiktillvixt prognosar 1

Berdkna kidnslighetsanalys

4

Resultatet av kinslighetsanalyserna skrivs dven ut i EVA-resultatrapport i form av
nettonuvirde, NNKijq, samt drift- och underhallskostnad. Uppgifter om vilka
trafikutvecklingstal som anvants i dessa analyser presenteras ocksd. Kanslighetsanalys
med hogre investeringskostnad behover inte bockas i, utan den berdknas automatiskt
givet att du angett en standardavvikelse (se 4.4.10). Om man vill géra andra
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objektspecifika kéanslighetsanalyser gors detta i en separat analys genom att ta en kopia
pa objektet och dndra aktuella forutsiattningar och sen gora en separat berdkning.

4.4.15. Kopiera Eva-projekt

EIJ Med denna funktion kan det aktiva EVA-projektet kopieras for att skapa

=" alternativa kalkyler for samma objekt t ex vid olika strickningar eller
utformningar eller for att pa ett enkelt sétt gora kinslighetsanalyser for EVA-projektet.
Klicka pa denna symbol eller anvind snabbkommando Ctrl+Alt+C for att ppna denna
funktion.

Kopiera projekt - X
Har kan du kopiera projekt. Nedan valjer du om du vill stanna i befintligt projekt, eller om

du vill att det kopierade projektet ska dppnas.
* Objekt-nr  [1 **kopia™ |

* Atgardsnamn |Demu **kopia™ |

® stanna i befintligt projekt
' Oppna kopierat projekt

Nar du kopierar EVA-projektet kan du vélja mellan att stanna i befintligt projekt eller
Oppna kopierat projekt. Om du viljer att stanna i befintligt projekt och senare vill g till
kopian, hittar du enklast ditt kopierade projekt genom att g till startsida, 6ppna
Projektlistan och sortera pa t ex Objekt-nr, Atgardsnamn eller Skapad. Det kopierade
projektet far Aindelsen **kopia** efter savil Objekt-nr som Atgéirdsnamn. Om du bifogat
filer i det ursprungliga projektet kommer dven dessa kopieras.
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4.4.16. Satt defaultvarden pa vagnatet
EI_L Funktionen anvénds for att defaultsitta saknade egenskaper pa lankar och noder,
da det ibland saknas egenskaper fran IPA-vignatet. Vid anvindande av denna

funktion defaultsatts saknade egenskaper for lankar och noder i bade basviagnéatet och
utredningsvignitet. Foljande egenskaper sitts vid defaultsiattning:
For lank:

e Vigtyp: Vanlig vig

¢ Antal korfilt: 2kf

e Vigbredd: 5.7-6.6 m

e Vigkategori: Sekundar lansvag

e Vigmiljo/Vigfunktion (VmVT): Landsbygd om ingen uppgift om hastighet.
Annars olika beroende p4 tillditen kombination av hastighet och VmVf.

¢ Trafikvariationstyp: Statlig allmén

¢ Skyltad hastighet: 70 km/h

¢ Vigkonstruktionstyp: BYA84

¢ Trafiksanering: Normal for miljon

o Siktklass: 3

e Birighet: 12/18/64 ton

o Slitlager: Belagd

e GCM-atgird: 1 — Ingen separering

¢ Sidoomrade: 1 — Normalt for vagtypen
For nod:

e Nodtyp: Om noden har tva lankanslutningar sitts Delnod (i splittrad 14ank).
Annars ABC-A

e GCM-atgird: 1-Ingen separering

¢ Sekundir-/priméarvig: om fler dn tre anslutningar anges sekundar-
/primirvag utifran trafik pd ingdende lankar
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4.4.17. Kontrollera trafik och trafikfloden

E Denna funktion anvinds for att kontrollera tva olika saker:
o Kontroll att trafiken pa lankar ar storre dn o.
¢ Kontroll att trafiken i noder “gér ihop”, dvs. A+B>=C

Om nigon av dessa inte uppfylls kommer en lista genereras med uppgifter om eventuella
lankar och noder som det giller samt aktuellt fel. Kontrollen ger utslag for fel som
overstiger 1 %. P4 sé sitt kan man enkelt uppticka och dtgiarda aktuella lankar och
noder. Sjilva berdkningen av kalkylen (enligt 4.4.12) kommer ga igenom trots att det
finns sddana fel.

Fran EVA 2024:1 och framat gors trafikkontrollen per trafikslag, dvs uppdelat pa pb, Ibu
och lbs. Detta kan resultera i att projekt som i tidigare EVA-versioner inte genererat
négra trafikfel i nod nu kommer att gora det.

4.4.18. Bifoga filer till projektet

@E Men denna funktion kan du bifoga filer i EVA-projektet. Det giller filer som ar

relevanta for en EVA-kalkyl som till exempel Arbets-PM och underlag for ATK-
justeringar. Du laddar upp en fil genom att klicka pé fliken Ladda upp bilagor sedan
Bldddra... for att vilja fil. Klicka pa sedan pa Spara filen for att ladda upp. De bifogade
filerna visas sedan i denna symbol under fliken Bilagor.

Bilagor - X

Ladda upp nya bilagor

Féir att ladda upp en bilaga, bdrja med att klicka pa "Bladdra...".

eaddra... | [EEENE

Filnamn

I EVA skapas och sparas automatiskt Excelfiler 6ver det ursprungliga BAS och UTR-
nétet i samband med att EVA-projektet skapas. Tanken med detta ar att anvindaren ska
kunna gi tillbaka och se de egenskaper som fanns fran IPA/NVDB-nitet for alla
ursprungliga lankar och noder i projektet.
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Bilagor L

Filnamn Skapad
1_Grund_LankData.xlsx 2018-11-23 Radera
1_Grund_ModData.xlsx 2018-11-23 Radera

4.4.19. Exportera till.json

Funktionen anvinds for att generera en exportfil i json-format som t ex kan
[Z* lagras utanfor EVA. Klicka pd denna symbol eller anvind snabbkommando
Ctrl+Alt+J for att ppna denna funktion. Klicka pa Ladda ner och sedan Spara
som for att spara json-filen.

Exportera Json-fil - X

Klicka pa "Ladda ner” och vilj "Spara som..." fir att spara Json-filen.

Ladda ner

Vill du 8ppna eller spara 1_1.json (50,4 kB) fran trvutvapp? Oppna Spara - Avbryt

4.4.20. Skifta mellan bas och utredningsvéagnét

E’D I EVA finns en funktion som mojliggor att skifta vad som ar BAS och UTR-véagnat.

Detta for att f korrekta tecken pa resultatet, dd man raknar UTR minus BAS-nat.
Det kan t ex vara aktuellt i samband med efterkalkyler, om dtgidrden som ska analyseras
redan finns med i vignitet fran IPA och man istillet behover skapa ett fiktivt fore-lage.

4.5. Nodverktyg

(wppploply spEp

45.1. Markera flera noder i vagnatet

Med detta verktyg kan en eller flera noder markeras i kartan. Klicka pa denna

symbol eller anvind snabbkommando Ctrl+Alt+N for att 6ppna denna funktion.
For att markera noderna hall in vanster musknapp och dra den bla rektangeln som
skapas over de 6nskade noderna och slapp. En informationsruta kommer di att visas pa
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vanster sida med information om vilket vignét som avses (BAS- eller UTR-nit), Nod-ID-
nr och nodtyp.

For att se ytterligare information om noderna ska Visa egenskap for markerad nod och
Visa justeringar for markerad nod verktygen anvindas (se nedan).

For att markera flera saker i en foljd hall da in Shift-tangenten nere nar nastkommande
markeringar gors. Avmarkering gors genom att dra en ruta i ett tomt omréde eller
genom att gora en ny markering utan att hélla inne Shift.

45.2. Visa noddata for basvagnat

F Visar information om alla noder inom basvignatet for projektomréidet som
Nodidentitet, Vagstandard och Trafikdata. Notera daremot att alla falt inte
innehéller information och att laddningstiden kan variera vildigt beroende pé antalet
aktuella noder.

4.5.3. Visa noddata for utredningsvagnat

HEI Visar information om alla noder inom utredningsvagnitet for projektomradet som

Nodidentitet, Vagstandard och Trafikdata. Notera daremot att alla falt inte innehéller
information och att laddningstiden kan variera vildigt beroende pa antalet aktuella
noder.

454, Visa egenskap for markerad nod

£  Om ingen nod dr markerad eller om den saknar information #r detta verktyg
gramarkerat:

(g pp(w ey s jo@p ]

men nar en nod innehaller information markeras verktyget rott:

«@epEpprslmpn

Nar verktyget har startats visar den informationen om en eller flera markerade noder
inom utrednings- eller basviagnatet. Information omfattar Nodidentitet, Vagstandard
och Trafikdata. Informationen kan fyllas i eller uppdateras vid behov genom att géra

forandringar i de tillgdngliga falten, gra falt ar 1asta och kan inte dndras.
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45.4.1. Nodidentitet

Egenskaper for nod

I Nodidentitet Vdgstandard Trafikdata -

Nod-Id
[26066 |

*-koordinat
[529877,66 |

¥-koordinat

[6725439,522 |
EMMA-nr

[ 126065 |
Lan

Dalarna e

ok | Verkta | Hisp | avore |

Under nodidentitet finns uppgifter om nodens geografiska lokalisering och id-nummer.
Vissa félt ar gramarkerade och informationen i dessa genereras i samband med att
projektet skapas eller att en nod skapas i ett befintligt projekt. Aven information om Lin
genereras automatiskt nir ett projekt skapas.

45.4.2. Véagstandard

Egenskaper for nod
| Hodidentitet | Vigstandard Trafikdata

Nodtyp Refugtyp
rrra—

ABCtyp Regleringsform

[t g
GCM-atg Belysning

| 1 - Ingen separering V|

Nodanslutning

Vilj | EmmaNr PrimSek ReglTyp Extra korfalt Hast | Trafik

[ |126065:209318 | 1- Primdrvag | | 1 - Ingen reglering (foretrade V| |0 - Ingen extra kf ~ | 70 4032

[J |209263:126065 | 2 - Sekundarvag ~ | | 4 - Stopp V| |0 - Ingen extra kf ~ | 70 643

[] |209327:126065 | 1-Primirvig | | 1 - Ingen reglering (foretride V| | 1 - Sarskilt kf for vanstersvingande fordon | 70 |4207 o

Cor T vercur ] i | Aviry

I EVA kan ett antal olika nodtyper anges dér vissa har underindelningar. En
sammanfattning av vilka korsningstyper och vilka andra egenskaper som ar méjliga att
anvianda finns i tabellen nedan. Klicka pa i for att f& information angdende respektive
korsningstyp direkt i EVA.



Tabell 1. Sammanfattning av egenskaper for korsningstyper

Korsningstyp Undertyp/ Refug- Reglerings- Belysning
signaltyp typ form
ABC-A A Saknas Ingen Saknas
Kantsten ngzlaniay Finns (belysning
Malad Vijning forutsitts i titort)
Stopp
ABC-B B Saknas Ingen Saknas
Kantsten reglering Finns (belysning
Malad Vijning forutsitts i titort)
Stopp
ABC-C C Saknas Ingen Saknas
Kantsten Eeele Finns (belysning
Mélad Véjning forutsatts i tatort)
Stopp
D - - - Belyst
Cirkulationsplats
E Signalreglerad EE dldre - - Belyst
korsning ES Lhovra
EE
samordnad
ES
samordnad
F Planskild - F+ABC - Belyst
korsning

Korsningstyp ABC-A: inga trafikoar (nodtyp 1.1)

Saknar trafikbar och har normalt ett korfalt i varje tillfart. I tatort kan fyrfaltig
primargata forekomma. ABC-korsning kan vara stopp- eller vijningsreglerad. I
landsbygdsmilj6 antas denna korsningstyp inte vara belyst, men det gar att koda
belysning om det ar aktuellt. I tatortsmiljo forutsitts daremot belysning.

Korsningstyp ABC-B: standardrefuger (nodtyp 1.2)

Ar kanaliserad med trafiko, normalt med refug. P4 landsbygd anvinds refugen for att
oka synbarheten och styra trafikstrémmarna, och i tatort dven for att underlatta for
gdende att korsa gatan. Normalt ar det ett korfalt per tillfart, men i tatort kan fyrfaltig
primargata forekomma. ABC-korsning kan vara stopp- eller vijningsreglerad. I
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landsbygdsmiljo antas denna korsningstyp inte vara belyst, men det gar att koda
belysning om det ar aktuellt. I titortsmiljo forutsitts daremot belysning.

Korsningstyp ABC-C: vdnstersvdngkorfalt (nodtyp 1.3)

Har vanstersviangskorfilt i primédrvigen kanaliserat med trafiko for att minska riskerna
for pakorning bakifrén och for att 6ka framkomligheten pa primarviagen. Refug kan
forekomma for att skydda och underlitta for gdende att korsa korbanan i form av
vanstersviangsficka med kantsten eller méalad. Korsningstyp C har i 6vrigt normalt inga
extra korfalt. ABC-korsning kan vara stopp- eller vijningsreglerad. I landsbygdsmiljo
antas denna korsningstyp inte vara belyst, men det gér att koda belysning om det ar
aktuellt. I tatortsmiljo forutsatts daremot belysning.

Korsningstyp D: Cirkulationsplats (nodtyp 2)

Cirkulationsplats har normalt ett eller tva korfilt i tillfarterna. Cirkulationsplatsers
utformning karaktiriseras av rondellens radie, antalet korfalt och tillfarternas
linjeféring. Belysning antas alltid finnas f6r denna korsningstyp.

40



Korsningstyp E: Signalreglering (nodtyp 3)
Signalreglerad korsning. Vid Vr7010 kravs att vinstersviangande trafik dr separat
reglerad, dvs. utan konflikt med andra trafikriktningar. I vrigt bestdms antal korfalt,

korfaltstyper och magasinslangder genom trafik- och korfiltsanalys. Korsningstyp E
brukar delas upp i typ EE och ES. Belysning antas alltid finnas for denna korsningstyp.

S

Det finns i EVA 4 undergrupper till signalreglerad korsning;:

r

1

¢ EE ir signal av dldre typ

¢ ES modern signal (LHOVRA?)

EE samordnad signal
¢ ESsamordnad signal
Korsningstyp F: helt eller delvis planskilt (nodtyp 5)
Delvis till helt planskild korsning med 1-4 ramper. Rampernas typ och lokalisering,

korsnings- och korfiltstyper bestims genom trafik- och korfiltsanalys. Belysning antas
alltid finnas for denna korsningstyp.

! Namnet LHOVRA &r en akronym for trafiksignalfunktioner:

L = Lastbilsprioritering. (Funktionen kan ersattas med B=Buss-, K =Kolonn-, K6=Kdprioritering).
H = Huvudledsprioritering

O = Olycksreduktion

V = Variabelt gult

R = Rédkdrningskontroll

A = Allrédvandning
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Delnod i splittrad link (nodtyp 6)

En delnod avser en punkt dar ndgon egenskap hos vagen dndras, t ex dndrad hastighet
eller vigbredd. Obs att inga egenskaper ska kodas pa delnoder i form av GCM-
separering eller liknande.

Forskjutna fyrvdgskorsningar

Det gar dven att utfora fyrbenta A-, B- och C-korsningar som tva forskjutna trebenta
korsningar.

\ Hager / Vanster Vanster/ Hégx r'

Korsningstyp D, E och F i landsbygdsmiljé och samtliga i tatortsmiljo antas vara belysta.
ABC-korsningarna pa landsbygd saknar i normalfallet belysning, men kan egenskapen
kan anges. For korsningstyp D och F finns endast en uppsattning grundvarden. For typ
E kan justering ske for samordning och styrteknik. For 4-vdagskorsningar skiljs mellan
lika- och snedfordelade. De senare har inkommande ADT ligre #n 100 f/d p& minst
belastade sekundarvigsben och 6ver 100 f/d pa det andra. Hogerregel, hastighets-
ddmpande korsningar och mer 4n 4 vigben behandlas inte i EVA:s normalvirdes-
modeller.

45.4.3. GCM-atgard

Risken for GC-olyckor minskar till i princip noll om GC-trafiken kan korsa vigen
planskilt. Effekten av planskildhet ar darfor helt beroende pa nyttjandegraden. I tiatort
finns det ofta fler olika mélpunkter runt en korsning och det ar darfor svéarare att fa en
hog nyttjandegrad. En utgdngspunkt kan vara att siatta GCM-étg till 0,6 i titort och 0,2
pa landsbygd men en bedomning bor goras i varje enskilt fall.

4.5.4.4, Trafikdata

I fliken trafikdata anges andel genomgéende trafik (liten, mellan. stor). Denna uppgift ar
endast relevant att ange for fyrvagskorsningar.
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Egenskaper for nod x

Andel genomgaende trafik

| Mellan v|

Ej relevant
Liten
Mellan

455, Visa justering for markerad nod

¥ Om ingen nod dr markerad eller om inga justeringar har gjorts pa den aktuella
noden ar symbolen gramarkerad:

(wppppphy spopp)

Nar en justerad nod har markerats visas verktyget istéllet blamarkerat:

(@Rl spmp]

Funktionen hittas dven genom att markera nod och hogerklicka med musen och vélja
justering for vald nod i listan. I justeringsfonstret f6r nod kan man gora justeringar av
vissa av grundvirdena som i EVA ligger som default enligt gidllande effektsamband.
Justeringar i nod kan endast goras for olyckor:

43



Justering for nod -2 %

fommentar nlyc“qr _

Justering

Olycksmatt MF MF-F MF=C/M
Antal olyckor 100 100 100
Personer D 100 100 100
Personer 55 100 100 100
Personer LS 100 100 100
Olyckor EO 100

[ OK | Verkstinl | Tabort | Hislp | Avbryt

4.5.6. Flytta nod

Li Noder inom en karta kan forflyttas fran en plats till en annan inom projektet. For

att flytta noder liggandes inom baskartan kravs det att basvignitet forst 1ases upp
som noterat i Lds upp basvdgnaitet (5.2.1). Noden kan darefter forflyttas genom att ta
tag i dem med vanster musknapp och sedan dra dem till 6nskad plats. Eventuella lankar
som leder till noden kommer fortfarande att vara kopplade till noden. Lankarnas langd
paverkas inte och kan behova justeras manuellt.

45.7. Skapa ny nod

# Skapar en ny nod inom kartan. For att skapa noder inom baskartan kréavs det att
basvégnaitet forst ldses upp som noterat i Lds upp basvdgnaitet (5.2.1). Noden
eller noderna kan sedan placeras pa onskad plats genom att trycka pa vanster
musknapp.

4.5.8. Skapa ny nod pa lank

# Anvinds for att placera en ny nod pa en link inom projektomradet. Verktyget
kan inte anvindas forens en lank dr har markerats vilket kan goras med
Markera flera ldnkar i basvdgnditet verktyget. Efter att noden har placerats ska du
specificera hur manga meter fran respektive dnde pa linken som noden ska placeras.
Tryck pa OK for att bekréfta.

Skapa ny nod pa lank -2 X

Den gamla lankens langd &r |1585 | meter

vilj lank och ange en ny langd(se vilken lank som ar markerad pa skdarmen)

® Lank 1 |C| | meter

O Lank 2 | 1685 | meter

ok | Avbry

45.9. Visa/GOm noder i aktuellt vagnatet
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®  Visar alternativt gommer noder i det aktiva vagnatet.

45.10. Radera markerad nod

J@ Raderar de for tillfdllet markerade noderna. Var forsiktig sa inte viktiga noder ar
" markerade och raderas. Férutom detta verktyg kan du dven markera en nod,
hogerklicka pa den och vilja Radera vald nod eller markera nod och anvinda delete-
knappen pa tangentbordet.

45.11. Kontrollera olikheter noder mellan vagnaten

Funktionen anvénds for att visa vilka egenskaper som skiljer sig &t mellan BAS-
och UTR-nitet. I EVA-version 3.5 ar det 4ven majligt att markera en eller flera
noder i detta fonster for att markera dem visuellt i kartan.

Skillnader i vigniten

[t s | o I

Vagnadt Nodld Emma nr Justering Lan
[ 674 100673

674 100673
[] 98138 198137

98138 198137
O 678 100677

678 100677
] 98098 198097

9BOSE 198097

#
4.6. Lankverktyg

(P EERERELEER)

4.6.1. Markera lankar i basvagnatet

[] Med detta verktyg kan en eller flera linkar markeras for att titta pa vilken
information de innehéller och f6r att d&ndra uppgifter. Klicka pa denna symbol
eller anviand snabbkommando Ctrl+Alt+L for att 6ppna denna funktion. For att markera
noderna hall in vanster musknapp och dra den bl rektangeln som skapas 6ver de
onskade lankarna och slapp. En informationsruta kommer da att visas pa vinster sida
med information om vilket vignit som avses (BAS eller UTR-nét), Lank-ID-nr,
lanklingd, vigbredd, skyltad hastighet, viigtyp och total ADT samt lastbilsandel.

For att markera flera noder anvand Shift-tangenten for att markera flera noder.
Avmarkering gors genom att dra en ruta i ett tomt omréde eller genom att gora en ny

markering utan att hélla inne Shift.
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4.6.2. Visa lankdata for basvagnat

5 Med denna symbol 6ppnas ett fonster med information om samtliga viiglinkarna
inom projektomradet for basvignitet. Visar vagidentitet, Vagfunktioner,
Vigstandard och Trafikdata.

4.6.3. Visa lankdata for utredningsvagnat

IIEl_ Med denna symbol 6ppnas ett fonster med information om samtliga vaglankarna

inom projektomrédet for utredningsvagnitet. Visar vigidentitet, Vagfunktion,
Vigstandard och Trafikdata.

4.6.4. Visa egenskaper for markerad lank

£F Om ingen ldnk dr markerad eller om den saknar information &r detta verktyg
gramarkerat:

(B EEEEREKEER)

Medan nér en lank innehaller information &r verktygssymbolen rod:
(w@EREERELEEDR]

Nar verktyget har startats visas information om en eller flera markerade noder inom
utrednings- eller basvignitet sa som Vagidentitet, Vigstandard och Trafikdata.
Informationen kan fyllas i eller uppdateras genom att gora forandringar i de tillgangliga

falten, gra falt dr lasta och kan inte dndras.

Egenskaper fir lznk

Lank-1d z
[107048 |

EMMA-nr

[209318:209319 |

Mod start

[109319 |

Mod slut

[109320 |

Lan

|Dalarna v|

Kommun
|Falun |

Lank-langd, meter
[4266 |

Vagnummer
[69 |
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4.6.5. Vagidentitet

De gramarkerade filten far automatiskt information nar lanken skapas i EVA. Denna
information kan inte dndras.

4.6.5.1. Lan

Information om ldn himtas automatiskt i samband med att projektet skapas, men kan
aven viljs ur en rullist som innehaller Sveriges alla lan.

4.6.5.2. Kommun

Information om kommun hamtas automatiskt i samband med att projektet skapas, men
kan dven anges manuellt.

4.6.5.3. Lank-langd

Liangd avser lankens lingd uttryckt i meter och genereras automatiskt i samband med
att projektet skapas eller i samband med att ny link skapas manuellt.

4.6.5.4, Vagnummer

Viagnummer genereras automatiskt i ssamband med att projektet skapas eller i samband
med att ny lank skapas manuellt.

4.6.6. Véagfunktion

I fliken Vagfunktion anges information om véglanken:

Egenskaper fir ldnk ®
v
| Vigidentitet ( Wagfun Ian'inn—I Vigstandard l Trafikdata [ Effekter ] Kostnader (kkr) _

Wagprodukt Vagkategori [ Sekundsr lEnsvig W |
1. Vagtyp [ Vanlig vig w | Skyltad hastighet [70 W |
. Antal kirfal [26F W | Wagmilj& Vagfunk
3. VaEghredd [67-78m v Vmive) [Landsbygd ¥
4_ Trafikavskiljare Ej relevant ~ Trfv-typ [ 5tatlig allm w|
5. Mittremsa MY Ej relevant o~ Yagkonstruktionstyp [Evaed W |
Trafiksanering [ Hormal fér miljan W]
ATH-Stricka [Hej W]
Omskyltad Hastighet [Ingen Omskyltring W |
Eerdkna
3 [

I EVA definieras vaglankar utifran olika egenskaper. Egenskaperna skiljer sig &t mellan
landsbygds- och tatortsmiljo. Gemensamt for dem ar vagtyp, antal korfalt och
hastighetsgrins. I landsbygdsmilj6 ingar utéver det 4ven viagbredd. I tatortsmiljo dr det
istéllet trafikfunktion (genomfart/infart, tangent och city) och omgivningsmiljo
(centrum, mellan och ytter). Anges en kombination EVA inte tillditer kommer ett
felmeddelande vid berdkningen (Berdkningen misslyckades). 1 foljande avsnitt beskrivs
kombinationer som ar méjliga att ange i fliken vagfunktion i EVA. Klicka pé i for att fa
information angdende respektive kategori.
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4.6.6.1. Vagtyp
Foljande vagtyper finns i EVA:

¢ Motorviag (MV) pa landsbygd och i tiitort - Vig eller viagstracka som enligt
lokal trafikforeskrift ska vara motorvag och som ar utméarkt med vagmarke for
motorvag. Trafik med olika korriktning skiljs &t. Vagen har planskilda
korsningar och ar inte upplaten for gdng- och cykeltrafik samt ldngsamtgdende
fordon.

¢ Motesfri motortrafikled (MML) pa landsbygd - Motortrafikled dar trafik
med olika korriktning skiljs 4t med ett mittracke. Vagen har planskilda
korsningar och ar inte upplaten for gdng- och cykeltrafik samt l&ngsamtgdende
fordon. Vagen ar motesfri med mittracke och normalt 2+1 korfalt, delstrackor
med 1+1 och 2+2 korfalt kan ocksa forekomma.

e Motesfri landsvig (MLV) pa landsbygd - En vig dar trafik med olika
korriktning skiljs a4t med ett mittracke. Vagen har normalt korsningar i samma
plan och &r upplaten for gdng- och cykeltrafik samt 1angsamtgaende fordon.
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¢ Motortrafikled (ML) pa landsbygd — har utgétt pa grund av f4 km av denna
vagtyp.

e Vanlig vig/Tvafiltsviag (tiatort och landsbygd)

o Flerfaltsvig, direfter anges antal korfilt:

o 2+2: En fyrfiltsvag ar en vag med fyra korfalt, tva i varje riktning, som
inte ar motorvag (tatort och landsbygd). Mittseparering och planskilda
korsningar men som saknar accelerations- och retardationsstrackor i
samband med pa- och avfartsramper.

o 3+3: En vig med sex korfilt, tre i varje riktning, som inte 4r motorvag
(tatort och landsbygd).
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4.6.6.2.

Antal korfalt

Det finns foljande antal korfalt i EVA: 2 korfalt, 2+1 korfalt, gles 2+1, 2+2 korfalt, 4

korfalt och 6 korfalt.

I EVA finns inte effektsamband for alla kombinationer av egenskaper. Anges en
kombination som inte EVA tilldter kommer ett felmeddelande vid berdakningen
(”Berakningen misslyckades”). Tillitna kombinationer &terfinns i Tabell 2 Tillatna
kombinationer i landsbygdsmiljé och Tabell 3 Tillitna kombinationer i tatortsmiljo.

Tabell 2 Tillatna kombinationer i landsbygdsmiljo

Vigtyp Antal Vigbredd Trafik- Mittremsa
korfdlt avskiljare
Motortrafikled (ML)
2 - - -
Flerfiltsvdg
2+2 15,75 m - <1,5m
2+2 16 m - 1,5m
2+2 18,5 m - 1,5 m
2,5m
3+3 - - -
Motorvdg (MV)
2+2 18,5 m - 0-12m
21,5 m >12 m eller racke
26 m
3+3 <31m - 0-12m
>31m >12 m eller racke
2-filtsvdg (i eva
"Vanlig vdg”)
2 <5,7m - -
5’7_6:6 m
657_779 m
8-10m
10,1—-11,5 m
>11,5 m
Motesfri landsvdg
(MLV)
2+120 % 6,7-7,9 m Malning -
2+130 %
2+120 % 8-12m Mélning/ -
2+130 % Récke
2+140 % 13m Malning/ -
Récke
Motesfri motortrafikled 2+1 - Récke -
(MML)
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Tabell 3 Tillatna kombinationer i tatortsmiljo

Vigtyp Antal Vigbredd Trafik- Mittremsa
korfalt avskiljare
Flerfdltsvdg
2+2 15,75 m - <1,5m
2+2 16 m - 1,5m
2+2 18,5 m - 1,5 m
2,5m
3+3 - - -
Motorvdg (MV)
2+2 18,5 m - 0-12m
21,5 m >12 m eller ricke
26 m
3+3 <31m - 0-12m
>31m >12 m eller ricke
2-filtsvdg (i eva
"Vanlig vdg”)
2 <5,7m - -
577_6;6 m
677_759 m
8-10m
10,1—-11,5 m
>11,5m
4.6.6.3. Vagkategori

Vagkategorierna kan anges till europavag, riksvig, primar riksvig, sekundar riksvag,
tertidr riksvag, ospecificerat och kommunal vag.

4.6.6.4. Skyltad hastighet

Referenshastigheterna i EVA ar 40, 50, 60, 70, 80, 90, 100, 110 och 120 km/h.

4.6.6.5. Trafikmiljo (Vm) och vagmiljo (Vf)

Vm/Vf star for trafikmiljo (Vm) och vdagmiljé (Vf). Trafikmiljon beskriver omgivningens
karaktir langs vigen/gatan, primart landsbygd och tétort. For tatort gors en vidare
indelning i ytteromrade, mellanomréde och centrumomrade. Dessa begrepp beskriver
oversiktligt vag- och gaturummets utformning och hur tiatt mindre korsningar,
anslutningar, busshallplatser o.d. ligger l4angs vigen eller gatan.

e Ytteromrade (Y) Skyddszon mellan gata och bebyggelse eller obebyggd
omgivning. Inga tomtutsldpp eller lokala gatuanslutningar finns och ingen
parkering fore-kommer pa vagbanan. GC-trafik forekommer inte eller ar
separerad till friliggande GC-vag.

e  Mellanomrdde (M) Brett gaturum, bebyggelse > 2meterfran korbana, enstaka
lokala gatuanslutningar, GC-bana skild frén kérbana med kantstod alternativt
gangbanor och cyklister pa kérbanan, korsande GC-trafik i korsningar, inte
parkering.

e Centrumomrade (C) Trangt gaturum, bebyggelse pa 6mse sidor, tomtutslapp,
lokala gatuanslutningar, gdngbanor och cyklister i korbanan, frekvent korsande
GC-trafik, parkering.
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Viagmiljoerna definieras av hastighetsgrins, vagtyp och antal korfalt. For kommunal vag
och gata skiljs dessutom pé funktion (genomfart/infart, tangent och city) och
omgivningsmiljo (centrum, mellan och ytter). For statlig vag skiljs dven pé vagbredd.

Nedanstdende kombinationer av trafikmiljoer och hastighetsbegréansningar kan valjas i
EVA. Observera att viglankar med hastighetsbegriansning under 70 km/h inte kan vara
kodade som landsbygd, utan i s fall méste ndgon lamplig tatortsmiljé anges. I EVA
version 2019-05-07 ar mojliga val av Vim/Vf styrt av vilken skyltad hastighet som
angetts, det gar darmed inte lingre att vélja ogiltiga kombinationer av dessa egenskaper.

Tabell 4 Tilladtna kombinationer av hastighetsbegransning och Vm/Vf

vm/Vf Hastighetsbegrdnsning
Landsbygd > 70km/h

Tdtort Yiter+GIF 70, 60, 50 km/h

Tatort Mellan+GIF 70, 60, 50, 40 km/h
Tdtort Centrum+GIF 50, 40 km/h

Tdtort tangent ytter 70, 60, 50 km/h

Tdtort tangent mellan 70, 60, 50, 40 km/h

Tdtort tangent centrum | 50, 40 km/h

Tdtort city mellan 50, 40 km/h
Tdtort city centrum 50, 40 km/h
4.6.6.6. Trafikvariationstyp

Trfv star for trafikvariationstyp och speglar exempelvis sisongsmaéssiga variationer.
Trafikvariationen paverkar berdkningar som ar beroende av rangkurvor, som restider
och emissioner. I EVA kan foljande trafikvariationstyper anges: turist, nartrafik, statlig
allmin, genomfart och citygata.

4.6.6.7. Vagkonstruktionstyp

Kodningen av vagkonstruktionstyp paverkar endast drift- och underhallseffekterna, som
blir ligre med en modernare vigkonstruktionstyp, dvs. VAG94 ger ligre drift- och
underhalls-kostnader 4n BYA84. Viagar som ar byggda enligt dldre regelverk ar ofta inte
dimensionerade for de trafiklaster som forekommer idag och ger darfor hogre DoU-
kostnader.

Forandring av vagkonstruktionstyp mellan BAS och UTR-nit kodas huvudsakligen vid
nystrackning eller ombyggnad motsvarande nystrackning. Exempelvis om en atgérd i
BAS-nitet kodats med BYA84 kan en kodning av VAG94 i UTR-nitet vara rimlig for
lankar i ny strackning, men inte vid t ex mittsepareringsatgirder som huvudsakligen
gors pé befintlig vagkonstruktion. Antaganden ska motiveras i Arbets-PM.

4.6.6.8. Trafiksanering

Trafiksanering speglar mangden anslutningsvagar kopplat till olika vagtyper. I EVA kan
detta anges som Normal for miljon eller Atgdrder utforda. Effektsambanden for olika
vagtyper ar genomsnittliga och schabloniserade. Det gor att det inte ar helt sjalvklart hur
mycket anslutningsvigar som ar normalt for en viss vagtyp och ddrmed redan fingas i
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effektsambanden. I huvudfallet bor darfor denna egenskap sittas som Normalt for
miljon. Om skal finns att ange denna egenskap som Atgdrder utforda ska detta
motiveras i Arbets-PM.

4.6.6.9. ATK-stracka

ATK-stricka ar en information till dig som anvindare om lanken ar en ATK-stricka eller
inte enligt uppgifter i NVDB .

4.6.6.10. Berdkna ATK eller Omskyltning

I EVA har den si kallade Potensmodellen implementerats for ATK (automatisk
hastighetsovervakning) och omskyltningséatgiarder enligt de samband som finns i
Effektkatalogen. Detta innebar att det 4r mojligt att koda i granssnittet vilken typ av
atgird som giller och att hastighetssamband och trafiksikerhet automatiskt justeras
utifrén det och lankens 6vriga egenskaper.

Till skillnad mot tidigare EVA-version har vi frin EVA 2024.1 dven med automatisk
justering av koldioxid och 6vriga luftemissioner (avgaspartiklar, slitagepartiklar,
kvaveoxider).

For att koda en lank med ATK s viljer du Ja i vallistan pa egenskapen ATK-strdcka (om
den inte redan ar forvald fran informationen i IPA-nétet) och klickar pa Berdkna ATK
och omskyltad hastighet.

Epenskaper for lank ®
| Vagidentitet I Vagfunkticn I Vagstandard I Trafikdata ] Effekter l Kostnader (kkr) _

Vigprodukt Vigkategori [ Sekundir lHnsvig | _~

1. Vigtyp [Vanlig vag |  Skyltad hastighet [7a W |

2. Antal kErfaElt [2uf | VEgmiljasVagiunk

3. Vaghredd [67-79m v (Vi VF) [ Landsbyad W |

4_ Trafikavskiljare Ej relevant hd Triv-typ [ 5tatlig allm v

5. Mittremsa MY Ej relevant w Vagkonstruktionstyp [Evasd |
Trafiksanering [ Mormal f&r miljSn il
ATH-Stricka Ja \j
Ornskyltad Hastighet [Inaen Omskyltning i |
Barikan
N

Darefter kan du se justeringen av sambandet for hastighet och trafiksikerhet i fonstret
Justering for ldank:
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> >
Kommentar I Olyckor ! Hastighet l Emissioner och brénsle _
Fb Lbu Lbs
Brytpunkt Qtot (fft) V (kmih) Qtot () V (km/h) Qtot (fft) W (kmsh)
Q o T4 o 73 1] Fii|
1 100 T4,00001 100 73,000044 100 Tl
2 550 &9, 1000005 550 68,699998 550 67,39999E5
3 1100 64,200037 1100 64, 099963 1100 83,4
4 Okap 1700 59,5004 1700 59,5004 1700 55,5004
1,2 * Qkap 2040 10 2040 10 2040 10
Justering Qtot (ft) ra—y Qtat (ft) V. tkenth) | Qtot (f1t) Y (kmth)
0 0 69,38 0 69,23 | 0 67,81 |
1 100 £9,28 100 69,23 | 100 67,81 |’
2 550 CEnl 550 R 550 i
3 1100 64,2 1100 &d4.1 1100 &34
4 Okap 1700 59,5 1700 59.5 1700 59,5
1,2 * Qkap 2040.0 10 2040.0 10 2040.0 10
A
o] o |
Ll

Justering for ldnk x

Kommentar (| Olyckor Hastighet i Emissicner och brinsle
L1
Justering
Olycksmatt WF WF-F MF-CIM vilt slg Vilt radjur, ren Cykel singel
Antal olyckor 100 100 100 100 100 100
Personer D 71,1 100 100
Personer 55 73,52 100 100
Personer L3 89,99 100 100
Olyckor EQ 93,39

o | verkstan | 1a bort | e | Avory

Justering for lank x
Kemmentar Olyckor Hastighet I Emissicner och b_

Justering emissioner och brinsle

Fordon Bensin Diesel Bl Nm-c| C02| Avgaspar‘tiklar| Slitageparh'klar] I
Pb 100 100 100 % 5 | 100 | 98|
Lbu 100 100 100 100 35 103 24
Lbs 100 100 100 100 & 100 EL]

o | Verkstan | Ta bort | Fisip | Avbryt ]
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Vill du istéllet analysera en omskyltning av hastighet, sa viljer du vilken hastighet du vill
skylta om till i vallistan pa egenskapen Omskyltad Hastighet och klickar p& Berdkna
ATK och omskyltad hastighet.

Epenskaper for lank x
| Vagidentitet I Wagfunktion I Vagstandard l Trafikdata W Effekter I Kostnader (khkr) _

Vigprodukt Vigkatagori [ Seboundir Ensvig w | -

1. Vagtyp [anlig vSg w|  Skyltad hastighet [0 W |

2. Antal karfilt [24f w |  Vagmilja/Vagfunk

3. vagbradd [67-79m w]  [Vm/i) [Landshysd v]

4. Trafikavskiljare [Ej relevant o | Trfv-typ [Statlig allm |

5. Mittremsa MV [Ej relevant w | Vaghkonstruktionstyp [Evaed w |
Trafiksanering [ Mormal far miljan o |
ATH-Strécka [Hej |
Omskyltad Hastighet [70 \:]
Baridkna
-

[ OK | Verkstall | Hialp |

Darefter kan du se justeringen av sambandet for Hastighet och Trafiksdkerhet i fonstret
Justering for ldnk p4 samma satt som for ATK.

4.6.7. Vagstandard

Egenskaper for ldink e
I Viagidentitet I Véagfunktion Vagstandard I Trafikdata
¥

Siktklass |II V| Viltstingsel (0-100%) 0
Barighet [12/18764 ton v
Slitlager | Belagd e |
GCM-atg |1 - Ingen separering V|
Sidoomrade |1 - Normalt fér vagtypen V|

o |l e

4.6.7.1. Siktklass

Siktklass beskriver 6versiktligt vigens linjeférings- och siktstandard. Siktklass paverkar
restidseffekter, fordonskostnader, godstidskostnader och emissioner. Siktklasserna
paverkar ddaremot inte trafiksikerhetseffekter eller drift och underhéll. Det finns
schabloner med fyra siktklasser:
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Tabell 5 Linjeférings- och siktdata for siktklass 1-4

Sikt- Andelvdg-  Horisontellt Vertikalt  Ldngsta  Max medel- Max
klass langd med abs, abs, stigning lutning, %  lutning, %

stkt >500 m (rad)/km (m)/km langd, m

1 > 60 % 0-0,5 0-10 2160 0,8 2,1
2 35—60 % 0,3-1,0 5-30 2200 2,0 3,3
3 15-35 % 0,7-1,3 >20 2290 3,2 3,4
4 0-15 % >1,3 >20 2 680 3,4 5,1

Det horisontella och vertikala linjeféringsmattet ar den totala forandringen 6ver en
vagstracka. Om exempelvis en vig borjar vid "noll”, stiger 8 meter, darefter gar ner 3
meter och sedan aterigen stiger 3 meter innebar det att den totala vertikala stigningen ar
8 + 3 + 3 = 14 meter.

Det ska noteras att for siktklass 2 kan inte bada kriterierna ligga i intervallets 6verkant.
Om horisontalstandarden &ar upp mot 1 rad/km bor vertikal-standarden vara under 10
m/km. Omvant om vertikalmattet ligger upp mot 30 m/km maéste horisontalt vara
under 0,5 rad/km.

Uppgifter om siktklass for lankar i nétet fran IPA ar defaultsatt utifrdn vagbredd och
hastighet enligt:

Tabell 6 Siktklass defaultsatt utifran vagbredd och hastighet

Vigbreddsklass 50 70 90 110

<57 Iv. 1Iv 1III 1I
5,7 — 6,6 Iv. 1III III 1I
6,7 — 7,9 I III II II
8,0-10,0 11 11 1I I
10,1 — 11,5 I I I I
>11,5 I I I 1

Om det saknas uppgift om vigbredd (=0) antas siktklass ITI. Nyare hastighetsgranser
(60, 80, 100, 120) antas siktklass enligt narmast l14gre hastighetsgrans. Lankar med
hastighet 0-40 km/h antas ha siktklass III.

P4 lankar som berors av en atgiard méste den defaultsatta siktklassen ses 6ver. Vid
ombyggnad av befintlig vag bor man vara aterhéllsam med att dndra siktklass. Om
atgirden bara innebar breddning bor siktklassen inte dndras. Om man dven ratar kurvor
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och justerar profilen kan siktklassen sidnkas ett steg. For att kunna sénka siktklassen mer
kravs att befintlig vig har mycket délig linjeforing och att man i princip bygger en ny vig
i befintlig korridor.

4.6.7.2. Barighet

Det finns tre barighetsklasser i EVA: 12/18/60, 10/16/51,4 och 8/12
(axel/boggietryck/bruttovikt). Om viagar med hogre barighetsklasser (BK4 och BK5)
finns med i det vignat som skapas kommer det i EVA anges som “inget virde”. Detta har
dock ingen paverkan pa berdkningsresultatet da barighet inte ingér i berdkningarna i
EVA. Det ar ovanligt att det utfors atgiarder som innebir att en vigs barighetsklass
flyttas frén en lagre till en hogre barighetsklass. Daremot kan nya vigar vara klassade for
hogre barighet dn dldre vagar, vilket ger 6verflyttningseffekter.

4.6.7.3. Slitlager

Det finns tva alternativ for slitlager i EVA: belagd och grus. Grundsambanden for belagd
vég avser IRI=2 och TDI=0,5 (sandpatch).

Grussamband finns endast for vissa vigkategorier samt vissa hastigheter (och darmed
indirekt Vm/V{). Det finns grusviagssamband for hastigheter mellan 70-110 km/h for
vagkategorierna Primar lansvag, Sekundar lansvig, Tertidr lansvag, Ospecificerat och
Kommunal viag. Daremot finns inte samband for vigkategorierna Europavig och
Riksvag och det finns inte heller samband for hastigheter mellan 30-60 km/h (dvs.
tatortsmiljoerna).

4.6.7.4. Gang, cykel och mopedatgard (GCM-atgard)

GCM betecknar om det finns en gang- och cykelbana och i vilken man den dr separerad
fran vigbanan. Risken for GCM-olyckor minskar om de fir en egen bana. Egenskapen
anges pa en skala dir 0.2 innebar att GCM-trafikanterna ar fullstindigt separerade fran
viagbanan, medan vérdet 1.0 innebér blandtrafik dir det inte finns négon separering alls
mellan GCM-trafikanter och motorfordon.

Vdgidentitet Vagfunktion Védgstandard Traf

Siktklass [ v]
Barighet [12/18/64 ton v
slitlager | Belagd il
GCM-atg 0 - Inget varde
Sidoomrade g% Fullstindig separering
0.4 -
0.5 -
0.6 - Delvis separering
7 -
.8
.9

- Ingen separering
.1 - Samre dn medel

0
0
0
1
1
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e 1.0 Ingen separering: motsvarar blandtrafik, dvs. det finns ingen separering
mellan GCM-trafikanter och motorfordon:

e 0.2 Fullstindig separering: avser en avskild GC-bana i landsbygdsmiljo. I
tatortsmiljo kan man anta att en storre andel av olyckorna sker i samband med
att man Korsar gatan pa stracka och man far ddrmed en mindre effekt av att
bygga en GC-bana. En utgdngspunkt kan vara att satta GCM-atgarder till 0,6 i
titort och 0,2 pa landsbygd men en bedomning bor goras i varje enskilt fall.

e Ovriga typer av GC-banor far bedomas pé skalan ingen separering till fullstindig
separering:

Vagren Cykelfalt CG-bana med CG-bana avskild
kantsten med skiljeremsa
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4.6.7.5. Sidoomrade

Sidoomradet anges i de flesta fall som Normalt for vdgtypen, men det finns mojlighet
att ange bade battre och samre sidoomréde &n normalt for vagtypen.

Vigidentitet l Vagfunktion Vidgstandard Tr

. 0.7 -

Siktklass 0.75 -

Barighet 0.8 - Firbattrat till "A-slEnt”

Slitlager 0.85 -

) 0.9 -

GCM-atg 0.95 -

Sidoomrade
1.1 -
1.2 -

Egenskapen paverkar inte antalet olyckor, daremot olycksfoljden f6r motorfordons-
olyckor, dvs. motorfordon-motorfordon (inte GCM-olyckor). Inneborden av t ex 0.7 ar
fullstdndig separering och olycksfoljden for motorfordonsolyckorna minskar med 30 %.
Motsvarande innebar 1,1/1.2 sdmre standard dn normalt och olyckorna ¢kar istillet
med 10/20 %.

¢ Fullstindig separering (0.7) motsvarar sidoracke.

e “Forbittrat till A-slant” (0.8) avser en bendmning av ett tidigare regelverk (VGU
2004) for utformning av sidoomradet. Sidoomrddestyp A — "Sldntlutning 1:6:
Mycket liten risk for personbil att vilta. Foraren kan sannolikt fG kontroll éver
fordonet vid avkorning utan vdltningsrisk. Vid panikrorelser kan dock
fordonet fG sladd och antingen vdlta eller ofrivilligt styras tillbaka till
kérbanan i tvdr vinkel. Utformningen ger oftast sma pakdanningar vid slaget
mot ytterslint men fordonet kommer ldingre fran korbanan innan det bromsas
upp.” Motsvarigheten till denna utformning benimns "modern standard” enligt
nuvarande VGU.
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e “Normalt for vigtypen” innebiar genomsnittliga egenskaper for den aktuella
vagtypen.

e Samre sidoomrade dn normalt anges i EVA som 1,1 eller 1,2. Detta avser hinder,
bergvigg eller dylikt i sidoomréadet.

Vad som ar ett normalt sidoomrade for vagtypen beror pa 6vriga egenskaper som
vagbredd, hastighet m.m. och far bedomas. Avsteg fran ett sidoomrade som ar normalt
for vagtypen ska motiveras i Arbets-PM.

4.6.7.6. Viltsténgsel

Viltstdngsel minskar risken for viltolyckor. Antalet viltolyckor férvintas minska med 8o
procent vid heldraget viltstingsel pd bdda sidorna. Viltstangsel kodas i egenskaps-
fonstret som procentuell andel av striackan som har viltstingsel. Anges 100 % fir man en
reduktion pa 80 procent av antalet viltolyckor.
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4.6.8. Trafikdata

I fliken trafikdata dterges trafiken pa den aktuella lanken. For de flesta linkar hamtas
trafikdata fran IPA, som ar en omarbetning av NVDB. Trafiken bor rimlighetsbedomas
for att kontrollera for eventuella felaktigheter.

Egenskaper for lznk

—!

R
I Vigidentitet I Viagfunktion Végstandar | Trafikdata |) Effekter l Kostnader (kkr)

Basar Prognosar 1 Prognosar 2

Aot Los Aot s At s
Totalt Totalt Totalt
Andel LB[%]

[ OK | Verkstal | Hiip | Avbryt |

4.6.9. Visa justering for markerad lank

E Nar ingen lank markerats eller om det inte gjorts ndgra inga justeringar fér den
specifika lanken ar verktygssymbolens gramarkerad:

(wEpPEERERELEER

Da en justerad nod har markerats ar verktyget istéllet blamarkerat:
w@ErERpRpREELEER)

Funktionen hittas dven genom att markera nod och hogerklicka med musen och vilja
justering for vald nod i listan.

I justeringsfonstret kan man gora justeringar av vissa av grundviardena som i EVA ligger
som default enligt gillande effektsamband.
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Justering for lank

l Kommentar I Olyckor ] Dol ] Hastighet ] Trafik ] Emissioner och brinsle .

~

Kommentar:

[ox T vercta ] T vor | iap | v

Effektmodellerna i EVA bygger pa genomsnitt for vagldnkar eller korsningar som har
manga egenskaper gemensamma som till exempel hastighetsbegransning, vig-
/Korsningstyp och viagmiljo. Variationen i till exempel reshastighet eller olycksrisk inom
en sddan grupp kan dock i vissa fall indé vara ganska stor. Det kan darfér ibland vara
motiverat att justera EVA:s grundmodeller om den aktuella vdglanken eller korsningen
kan antas avvika markant frdn genomsnittet for gruppen.

Vissa effektmodeller bygger mer pa beddmda samband 4n ett statistiskt underlag. Det ar
framforallt nyare vagtyper dar till exempel olycksstatistikstatistik och hastighet/flodes-
matningar saknas. I dessa fall ska man vara extra forsiktig med att gora justeringar.

Alla justeringar som gors maste beskrivas och motiveras under fliken Kommentarer i
justeringsfonstret i EVA, samt i ett Arbets-PM tillsammans med dokumentation av
ovriga antaganden.

Justeringarna syftar till att ge en s bra beskrivning av en atgards effekter som mojligt.
Eftersom en EVA-kalkyl innehaller manga andra osékerheter dn effektmodellerna s& bor
man dock inte gora justeringar som bedoms ge vildigt litet utslag pa resultatet.

Manuella justeringar i nod kan endast goras for trafiksikerhet, medan justeringar pé
lank kan goras for Olyckor, Drift och underhall, Hastighet, Trafik samt
fordonskostnader.

4.6.9.1. Olyckor

I fliken for olyckor kan olyckssambandet i EVA férandras manuellt, vilket exempelvis
ska ske vid berdakning av konsekvenser av en omskyltning av hastighet och forekomst av
automatisk hastighetsévervakning. I bada dess fall justeras sévil hastighet som olyckor.
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Justering for ldnk

Kemmentar Olyckor Hastighet Emissioner och brinsle
Justering
Olycksmatt MF MF-F MF-C/M vilt &lg vilt ridjur, ren Cykel singel
Antal olyckor 100 100 100 100 100 100
Personer D 100 100 100
Personer 55 100 100 100
Personer LS 100 100 100
Olyckor EO 100
o] i
4.6.9.2. Hastighet
Justering for lank - %X
Kommentar Olyckor Hastighet Emissioner och brinsle
Fb Lbu Lbs
Brytpunkt Qtot (frt) W (km/h) Qtot (frt) WV {(km/sh) Qtot (ft) W {kmsh)
[v] o T4 o T3 4] 71
1 100 T4,00001 100 73,000044 100 71
2 550 &9,1000005 550 68,699993 550 67.3999985
3 1100 64200037 1100 64, 099963 1100 63,4
4 Qkap 1700 59,5004 1700 59,5004 1700 59,5004
1,2 * Qkap 2040 10 2040 10 2040 10
Justering Qtot (frt) W (kmsh) Qtot (frt) W {kmsh) Qtot (frt) v (kmsh)
[i] o o (1]
1
2
3
4 Qkap
1,2 * Qkap 0.0 10 0.0 10 0.0 10
4 I

orc ] Verketa | 1= bort | Fiatp | Avery

Manuella hastighetsjusteringar gors om en vag har automatisk hastighetsévervakning,

ATK, eller om vigen ska skyltas om utan att andra atgarder gors pa strackan. Bada

justeringarna hanteras pd samma sitt, men hur hastigheten sitts ned skiljer sig.
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4.6.9.3. Emissioner och bransle

Justering for lank - %

Justering emissioner och branzle

Fordon Bensin Diesel El Mox oz Avgaszpartiklar Slitagepartiklar
Fb 100 100 100 100 100 100 100
Lbu 100 100 100 100 100 100 100
Lbs 100 100 100 100 100 100 100

orc ] verksta ] Ta bort | e |

Emissioner och brénsle behover justeras om vi fordndrar hastigheten via manuella
justeringar. Om du berdknar ATK eller omskyltad hastighet med EVAs inbyggda
berdkningsfunktion kommer dock justeringen av emissioner att ske automatiskt (se
4.6.6.10).

4.6.10. Kopiera lankegenskaper i aktivt vagnat

Ili I detta verktyg gar det att kopiera information fran en link till en annan.

Markera forst den lank du vill kopiera egenskaperna ifrén sa att symbolen Kopiera
linkegenskaper blir aktiv. Oppna sedan verktyget. I fonstret som 6ppnas (Kopiera
Egenskaper), Klicka i Till linkar. P4 kartan kan man sedan valja en eller flera lankar att
kopiera till genom att skapa en rektangel, liknande Markera flera lankar i basvdgnditet
ovan (fonstret kan forflyttas genom att klicka pa den réda kanten i toppen av fonstret
och sedan dra den till 6nskad position). Vill du se mer information om en vald lank kan
du klicka pé den i Till ldnk-listan, och om du angrar du dina val av lankar kan du trycka
pa Rensa till-lankar. Notera dock att detta rensar bort alla lankar i fonstret. Nar du ar
klar med ditt urval klickar du i rutan Lds urval.

I nedre delen av fonstret viljs sedan vilket eller vilka egenskaper som ska kopieras. Detta
gors genom att markera ett eller flera av alternativen i listan till vinster och sedan trycka
pa pilen mot hoger forflyttar datarubriken till Kopieras-mappen (dar de egenskaper som
ska kopieras anges). Angrar man valet markerar man &terigen datarubriken och trycker
pa pilen mot vinster for att ater byta falt. Tva pilar innebér att alla datarubriker flyttas
over at det hall pekar.
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Kopiera egenskaper -0 %X

O Fran link O Till lEnkar
164729:214169 171270:214164
a1 171195:214165 A
®
¥ Las urval 171092:171659
214164:171195
210529:171092 v

214170:214171

Rensa till-lankar

Kopieras inte Kopieras
VagUnderhr (0) Lan (24)
Vagbredd (11) ~ Antal korfalt (3)
VmVf (1)

Trafikavskili'are l1 i

Hastighet (100) o

Wagkonstruktion (0)
Trafiksanering (0)
GCM (0) <
Sidoomrade (0)

Viltstangsel (0) v
Kommun (2480)

A v

Cor [ verstan | vyt

4.6.11. Visa trafiksnitt pa markerade lankar

I X Markera de noder vars link du 4r intresserad av genom att dra musen till varje
och klicka en gang, dubbelklicka for att avsluta. I rutan som éppnas kan da antalet

personbilar och lastbilar med eller utan sldp som fiardas pa lanken per dag att kunna
avlisas i diagrammet.

Trafiksnitt - 2%
EmmaNr Pb Lbu Lbs Tot
171092:171659 11356 658 334 12348
210529:171092 11356 658 334 12348
214171:210529 11356 658 334 12348
214 70: 214171 11356 658 334 12348
Totalt

Pb Lbu Lbs Tot
45424 2632 1336 49392
rFl
4.6.12. Rita en ny lank

# En ny lank skapas mellan tva noder i kartan och kan skapas i savil bas- som
utredningsvignitet. For att kunna gora forandringar i basviagnitet behover det
daremot lasas upp (se 4.4.4). Nar verktyget dr markerat kommer det att vara en bla prick
under muspekaren och fonstret Spara nya objekt kommer att visas. Klicka pa den nod
som du vill att den nya ldnken ska utga ifran. For att passera en nod och fortsitta vidare
sa klickar du en géng pa noden. For att avsluta den nya lanken vid en nod s&

dubbelklickar du pa noden. Notera dock att noderna som lanken ska gé pd maste vara
skapade innan ldnken kan skapas.

Du kan skapa flera lankar efter varandra. Om du vill spara de lankar som skapats

behover du trycka pa Spara i fonstret Spara nya objekt. Vill du rensa och borja om
trycker du pa Rensa filten. For att avbryta utan ndgra dndringar tryck pa Stang.
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4.6.13. Omfordela trafik

= Vid skapande av en ny link eller annan forindring i vighanan behéver trafik

forflyttas fran en lank till en annan, exempelvis mellan gamla och nya lankar.
Klicka pa verktyget och anvand alternativen i Valj ldnkar for att valja lankar att flytta
trafiken fran och till.

Lankar som trafiken ska omfordelas ifrdn markeras och liggs in i den Ovre listan.
Lankar i 6vre listan markeras sedan med rott i kartbilden. Gor sedan detsamma for de
lankar du vill omfordela trafik till i den Nedre listan som markeras med gront i
kartbilden.

Nar du ar n6jd med lankarna vilj sedan Lds urval for att ga vidare. For att sedan
omfordela trafiken ska du fylla i antalet fordon som ska flyttas 6ver i rutorna under PB,
LU och LS. Fyll i raden under PB med antalet bilar du vill omfordela och nar du ar néjd
med siffrorna tryck sedan pa nedétpilen under Omfordela for att slutféra
omférdelningen. Gor sedan detsamma fér LU och LS. Om du 4r n6jd klicka pa OK eller
Verkstdll for att slutfora omfordelningen eller fyll ter i omfordelningsraderna och tyck
pa uppét pilen under Omfordela for att aterfora trafik till dess ursprungliga lank. Om du
onskar att borja om kan du trycka pa Rensa filten for att ta bort alla befintliga ldnkar i
bégge listor.

~
Omfordela trafik -2 %

~Valj lankar

Ovre listan Nedre listan ® Las urval "4 &
\ J

1377 - 1132 - |l 67

1377 32 67

2472 71 57

2472 71 57

2472 71 57

Ekenassjon

Omférdela

PB LU ®Ls
u T @

5000 - | 500 - || 500
5000 500 500
5000 500 500
5000 500 500
5000 500 500
5000 500 500
o 5000 500 500

0K | verkstai | Rensa aten | avoryt [
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4.6.14.

| lm]

Radera markerad lank

Raderar de for tillfdllet markerade ldnkarna. Var forsiktig sa att inte viktiga lankar

ar markerade och raderas av misstag. Forutom detta verktyg kan du dven markera
en lank, hogerklicka pa den och vélja Radera vald link eller klicka pé delete-knappen pa
ditt tangentbord.

4.6.15.

Kontrollera olikheter lankar mellan vagnéten

Funktionen anvands for att visa vilka egenskaper som skiljer sig &t mellan BAS-
och UTR-nitet. I EVA-version 3.5 ar det 4ven mdjligt att markera en eller flera
lankar i detta fonster for att markera dem visuellt i kartan.

Skillnader i vigniten

I Vigidentitet

Végnit

Vigfunktion Végstandard
Lankld Justering EmmaNr Ldn
504408 157587:157592
504408 157587:157592
19122 158001:157997
19122 158001:157997
504409 157592:157608
504409 157592:157608
504414 158001:158068
504414 158001:158068
504415 158068:158137

Kommun Langd |(Vdg |[LankTyp
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5. Snabbkommandon

I EVA finns mojlighet att anvinda f6ljande snabbkommandon:

Ctrl+B Berdkna

Ctrl+Alt+J Exportera json

Ctrl+Q Returnera till alla projekt
Ctrl+I Investeringar

Ctrl+1 Basvagnat

Ctrl+2 Utredningsvagnét

Ctrl+E Hamta EVA-projektlista
Ctrl+E Hamta projektegenskaper (om man ar inne i projektet)
Ctrl+Alt+L Markera lankverktyg
Ctrl+Alt+N Markera nodverktyg
Ctrl+Alt+K Oppna kinslighetsanalys
Ctrl+X Excelrapport

Ctrl+Alt+C Kopiera EVA-projekt
Ctrl+Alt+J Exportera json

Ctrl+Q Returnera till alla projekt
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6. Skapa ett nytt EVA-projekt

1. Zooma in aktuellt omrade

For att skapa ett EVA-projekt behover du forst zooma in i kartan till aktuellt omréden
med en upplOsning sé att hela omradet som projektet berors av finns med.

2. Rita polygon éver aktuellt omrade

Darefter anvand verktyget Starta ett nytt EVA-projekt i verktygsfaltet (se 4.2.2) och rita
en polygon over aktuellt omrade. Dubbelklicka for att slutféra utplaceringen.

3. Fylli Projektegenskaper
Fyll i uppgifter om projektet och spara. Det skapade projektet kommer nu att vara synlig
pa kartan som en blélinjerad polygon och eventuella befintliga vigar som blir berérda av

projektet kommer att synas som roda streck och noder inom och strax utanfor
projektomradet.

4. Rensa upp vagniatet
Ga igenom basvignatets omfattning och ta bort lankar och noder som inte &r relevanta
for projektet. Att lagga tid pa detta moment gor att arbetet med att se Gver och koda
egenskaper for lankar och noder i bas- och utredningsvégnétet blir mindre.

5. Basviignitets egenskaper
Basvignaitet visar hur projektet ser ut fore dtgard medan utredningsvagnétet visar efter
atgird. Ga igenom basvignitet egenskaper for lankar och noder och komplettera och
justera egenskaper vid behov. I basviagnatet kan du lagga till t.ex. kommunala vigar som
berors av atgirden.

6. Testberikna basvignitet

Gor en testberakning av basvagnatet innan utredningsviagnitet skapas for att undvika
arbete med att réatta basvignatet i efterhand.
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7. Skapa utredningsvigniit

I EVA innehaller ett nytt projekt endast ett basviagnit. For att arbeta vidare méste ett
utredningsvignit skapas dir de forandringar som ska berdknas gors. Detta skapas
genom att vilja verktyget Visa projektegenskaper och sedan vilja fliken Hantera
vdgndt (se 4.4.4).

Det ar i utredningsvagnéatet som du senare ldgger in de forandringar som ska goras i
vagnatet, alltsd de forandringar som investeringen leder till. Nar du precis har skapat ett

objektvagnait ar basviagnitet och utredningsvignatet identiskt, eftersom du dnnu inte
lagt till de atgdrder som ska goras i projektet.

Q »

For att vixla mellan vignéaten tryck pa ”Aktuellt vignéat” bannern i den roda randen
ovanfor kartan for att fa upp en lista pa befintliga vignat.

Aktuellt viignat:

I normala fall 4r basvignatet 1ast och kan inte redigeras och for att kunna gora dndringar
i basvignatet behover det darfor 1asas upp. Detta gors i Visa projektegenskaper och
fliken Hantera vdgndt (se 4.4.4) genom att trycka pa knappen Lds upp vdgnditet.

8. Utredningsvigniitets egenskaper

Gé igenom utredningsvignatet egenskaper for lankar och noder och komplettera och
justera vid behov.

9. Ev. omfordela trafik
Dokumentera antaganden och underlag for eventuell trafikomférdelning och fordela om
trafiken i EVA (se 4.6.13). Se till att trafik i Bas- och Utredningsnétet 4r densamma dven
efter trafikomfordelning. Kontrollera trafiksnitt (se 4.6.11).

10. Ev. manuella effekter

Berdkna effekter i annat verktyg eller for hand och ldgg in manuellt berdknade effekter i
EVA vid behov (se 4.4.11).

11. Kontrollera berikningsforutsattningar, trafikutvecklingstal,
investeringskostnader

Ga igenom berdkningsforutsattningar (4.4.7), ange investeringskostnader fordelat pa
byggar (4.4.10), ange trafikutvecklingstal (4.4.9) m.m.

12. Berikna!
13. Ev. beriikna kanslighetsanalyser

14. Analysera resultatet
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7. Oppna ett befintligt projekt

Ett befintligt projekt kan 6ppnas antingen genom att klicka pa det i kartan eller genom
att anvianda verktyget Lista EVA-projekt (se 0). I listan som visas gér det att antingen
soka direkt genom att skriva i de tomma falt som visas 6verst i listan varpa listan
filtreras i realtid eller genom att ga in under fliken S6k. Projekt 6ppnas genom att klicka
pa Projektnamnet.

8. Sarskilda analysfall

8.1. ATK och omskyltad hastighet

Enligt Trafikverkets Effektkatalog? ska trafiksikerhetseffekter av hastighetsférandringar
beriknas med Potensmodellen. I EVA finns potensmodellen programmerad, se avsnitt
4.6.6.10 Berdkna ATK eller Omskylitning.

Potensmodellen innebar att antalet olyckor paverkas av forhallandet mellan hastigheten
fore atgard Visee och hastigheten efter atgird Veser (givet att trafikmiljon inte forandras)
enligt foljande (for landsbygd):

Forandring av antal dédade:

Defter _ (V efter)s'9
D fore - V fore

e Forandring av antal svart skadade:

SSefter _ (V efter)4"6
SS fore V fore

Forandring av antal lindrigt skadade:

LS efter __ (V efter)1'8
LS fore V fore

Forandring av antal egendomsolyckor:

EO efter __ (V efter)1
EO fore  \V fore

Tabell 7 Potenser enligt effektsamband for transportsystemet 2024-04-01
Skadegrad Landsbygd Tdtort Genomsnittlig

D \ 59 3.8 5.5
SS ‘ 4,6 2,6 3,9
LS ‘ 1,8 1,4 1,7
EO ‘ 1 1 1

2 Effektsamband fér transportsystemet katalog Bygg och eller bytt nytt
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8.1.1. Omskyltad hastighet

Hur hastigheten péverkas av att en vig skyltas om beskrivs i utviarderingar av de
hastighetsforandringar som genomfordes under &r 2009—2010. VTI-notat 16-20123 ar
senaste kunskapen om hur omskyltning piverkar hastigheterna. Resultaten frin denna
rapport tas upp i Trafikverkets Effektkatalog, men med kommentar att "Trafikverket
har inte dnnu beslutat nagra effektsamband for generella hastighetsgrdnsdndringar.
Ovanstaende underlag kan anvdndas vid bedomningar som ska motiveras”4

I brist pd mer aktuell kunskap rekommenderas VTI:s resultat anvindas &ven i analyser
av forandrad hastighet i enskilda objekt.

Tabell 8. Effekt av omskyltning pa hastighet i km/h
Personbil = Lastbil utan Lastbil med

slap slap
MV 110 till 120 3,7 3,2 -
MLV 110 till 100 -2,3 - -0,5
MLV 9o till 100 3,4 1,9 -
2kf 110 till 100 -1,9 - 0,3
90 — 80 km/tim -3,3 -1,9 -1
2kf 9o till 70 -3,4 - -1,1

Efter hastighetsjusteringen ska Potensmodellen, se avsnitt om olyckor, anvandas for att
justera olyckorna. Det innebiar bland annat att en analys av en fordndrad hastighet inte
gar att gora genom att endast justera hastigheten for samma vagtyp, eftersom det finns
skillnader i standard i form av linjeforing, anslutningsvagar och driftkostnader for olika
hastigheter.

Nedan foljer ett exempel pa hur olyckor justeras vid en omskyltning av hastighet:

En 9 mvdg med 2 korfilt i landsbygdsmiljo har enligt mdtdata en medelhastighet pa
88 km/h vid 90 km/tim. Hastighetsgrdnsen sdnks till 80 km/h och medelhastigheten
uppmdits till 84,7 km/h. Fordndringen av antalet dédade skattas enligt potensmodellen
till (84,7/88)" 5,9 vilket ger 20 % minskning. Fordndringen av antalet svdrt skadade
skattas pa motsvarande stt till (84,7/88)" 4,6, vilket ger 16 % minskning.

3 ”Utvardering av nya hastighetsgranssystemet — effekter pa hastighet, etapp 2”

4 Effektsamband for transportsystemet katalog Bygg och eller bytt nytt

72



8.1.2. ATK
System for automatisk hastighetsovervakning kan anviandas vid olycksdrabbade strackor
med hog andel hastighetsévertradelse for att sinka medelhastigheten. Ett system for
automatisk hastighetsovervakning identifierar fordon som kor for fort. Syftet ar att
minska hastighetsovertridelserna pa ett kostnadseffektivt sitt. Overvakningen leder till
lagre medelhastigheter och en minskad hastighetsspridning och déarigenom farre dods-
och personskadeolyckor.
Hastighet pad ATK-strickan beridknas:
for V>=V,-10; for lastbilar ersatts V,-10 med 72,5 om Vg>=90
Vark =V for V< Vg-10
dar A ir en konstant.

V ar verklig hastighet fore ATK

V, ar aktuell hastighetsgrins

Tabell 9 beroende pa hastighetsgrans (HG) och fordonstyp personbil (pb) och lastbil utan (LBU)
och med slép (Ibs)

A

HG pb lbu Ibs

50 0,653333 | 0,653333 | 0,653333
60 0,626 0,634 0,634
70 0,668 0,709 0,709
80 0,677 0,722 0,761
90 0,641957 0,873 0,896
100 0,75 0,899 0,905

Emissioner och brinsle

co2 NOx Avgaspartiklar Slitagepartiklar

PB LBU LBS PB LBU LBS PB LBU LBS PB LBU LBS

ATK 50km/h 100 95 100 100 100 100 100 100 100 98 93 93
ATK 60km/h 100 95 99 100 100 100 100 100 100 98 94 95
ATK 70km/h 98 95 98 99 100 100 100 100 100 98 94 96
ATK 80km/h 98 96 98 98 100 100 98 100 100 98 97 98
ATK 90km/h 98 98 99 98 100 100 98 100 100 99 98 99
ATK 100km/h 99 98 99 99 100 100 99 100 100 100 98 99

Fran och med EVA-version 2024:1 kommer justering av emissioner och brinsle ske
automatiskt niar EVAs berakningsfunktion for ATK anvinds. Justeringarna for
emissioner gors enligt tabellen ovan, och dr baserade pA HBEFA-modellen.
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ATK-kamerans paverkan
ATK- liangd per kamera och riktning bedéms bero pé hastighetsgrins enligt nedan.

Tabell 10. Tabell ATK-langd i kamerariktning beroende pa hastighetsgrans
ATK-langd | kamera-
Hastighets |riktning (km)
grans Fore | Efter | Totalt
<=60 0,5 1,5 2
70-80 0,5 3,5 4
>=90 1 5 6

En ATK-ldngd berdknas genom att summera 6verlappande ATK-langder enligt figur
nedan. Vid effektberikningar antas den dubbelriktade ATK-strdckan berdknas enligt
figur nedan.

Tabell 11. Figur ATK-langder och ATK-stracka
Al = ATK-langd 1

T — == a2

A2 = ATK-langd 2

ATK-stracka= A2 + (d1+d2)/2

A2 = dverlappande kamera stracka i riktning 2
d1 = skillnad i startpunkt i riktning 2

D2 =skillnad i slutpunkti riktning 2

8.2. Basvéagnatets kodning vid omskyltning till 80 km/h

I samband med att en stor del av de skyltade hastigheterna férandras i vagnatet till foljd
av hastighetséversynen sa aktualiseras frigan om hur kodningen i basviagnétet i EVA ska
hanteras pa basta sitt. Bakgrunden till detta beskrivs i avsnitt 8.1.1 Omskyltad hastighet.
Om vigen tidigare har haft hastighetsbegriansning 9o km/h men relativt nyligen skyltats
om till 80 km/h — hur ska man da hantera BAS-viagnatet? Fragan ar om det blir ratt att
anvianda grundsambanden f6r 80 km/h eller om det ar mer ratt att justera ned
hastighetsambanden for 9o km/h med hastighetsfordndringen i avsnitt 8.1.1 Omskyltad
hastighet samt potensmodellen?

Vi har idag inga farska studier pé hur detta forhaller sig. Vi anser att utifran en forsiktig
ansats att man bor anvinda funktionen omskyltning i EVA for BAS-vagnitet i detta fall.

8.3. Basvéagnétet kodning vid dverklagad omskyltning

Om det ar aktuellt att rakna pa en investeringsatgérd pé en stracka som nyligen
omskyltats och dar omskyltningen har 6verklagats uppstar fragan hur vi ska hantera
overklagningsprocessen. Skulle omskyltningen inte ha 6verklagats, skulle det ha varit
mest korrekt att anvinda funktionen for omskyltning i EVA i BAS-vignatet och lagga till
aktuell investeringsatgard i utredningsvagnatet.
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Vid en 6verklagad omskyltning rekommenderar vi att huvudanalysen kodas med
omskyltningen i BAS-viagnaitet, men att det gors en kénslighetsanalys utan omskyltning.
Vid en 6verklagad omskyltning till 80 fran 9o skulle kalkylerna alltsd BAS-vagnatet
kodas sa hir:

Huvudanalys BAS: omskyltad vagstracka (dvs. 80 km/h) utan aktuell
investeringsatgard

Kdanslighetsanalys BAS: vagstracka med hastighet pa 9o km/h

8.4. Breddning av vag

Effektmodellerna i EVA baseras pé generella samband som skattats utifrdn grupper av
vagar med samma egenskaper. Detta innebar generellt att det finns fler skillnader i
utformning som kan péverka sambanden. Effektsambandet for trafiksikerhet och
viagbredd i EVA ser exempelvis inte intuitivt rimligt ut. Vi har darfoér undersokt detta
narmare for tvafaltsvig och motorvag.

Tvafiltsvig

Nir det giller vanlig tvafiltsvig for hastigheten 80 km/h ger effektsambanden bilden av
att vigbredd 8—10 meter skulle vara den sdkraste ur trafiksdkerhetssynpunkt och att
bredare vigar skulle vara mer olycksdrabbade enligt Figur 1 nedan. Sambandet i figuren
nedan giller samtliga siktklasser.

0,1
0,09
0,08
0,07
0,06
0,05 == Dddade
0,04 e MAS
0,03
0,02
0,01

Antal olyckor

AS

|

QY
L o A : 5

Figur 1. Antal olyckor for olika vagbredder vid hastigheten 80 km/h for vanlig tvafaltsvag och
siktklass 1.

For att ta reda pa varfor bredare végar, da i synnerhet vigar med vagbredd 8—10 meter,
ar sakrare har viagarnas geografiska position undersokts, for att se om det finns ett
samband mellan lokaliseringen och viagens bredd. Slutsatsen &r att vagstrackor med en
vagbredd p& 8—10 meter i stor utstrickning finns i tatortsniara miljéer, med en hogre
korsningstithet och lokala hastighetsgranser pd 8o km/h. Detta leder i sin tur att
trafikanterna haller lagre hastighet pa dessa vigstrackor, vilket ocksa kan ses i de
hastighets-flodessamband som géller for dessa egenskaper, se Tabell 12.
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Tabell 12. Friflodeshastighet for personbil pa tvafiltiga landsbygdsvdgar vid olika
vdgbredder och hastighetsgrdns 8o km/h och siktklass 1.

Véagbredd Friflédeshastighet

(km/h)
Bred 80,5
Normal 83,5
Smal 83

Det saknas dock forklaring till varfor vigar med en viagbredd pa 8—10 meter ar sikrare
dn bredare vigar.

Motorvag

Nir det giller motorvigar kan vi konstatera att det dr byggstandarden som fordandrats
over tid vilket ger olika olycksutfall for olika vigbredd. I dagens byggstandard ar
vagbredd 21,5 meter vilket dr anledningen till att de bredare, men &ldre, 26 meters-
vagarna har ett hogre olycksutfall. Vidare galler for motorvagar att mittremsa med
mittracke ar battre 4n bred mittremsa utan riacke. Eftersom 26-metersvigarna med och
utan mittracke pa mittremsan har samma trafiksiakerhetsviarde fingas detta inte i EVA.

Slutligen rekommenderas darfor att analysera effekter av breddning med egenskapen
vagbredd i EVA bor goras med forsiktighet eftersom det i vissa fall kan ge orimliga
resultat.

8.5. Mittseparerad 1+1-vag

I EVA finns inte effektsamband for mittseparerad viag med 1+1 korfélt. Normalt ingar
dock en sddan stracka i en langre 2+1-stricka med varierande andel 1+1 och 2+1. I forsta
hand ska detta diarfor kodas som en 2+1-viag och hanteras genom att skruva ner
omkorningsandelen.

Tidigare har detta hanterats genom att koda vigen som en vanlig vig med 2 korfilt och
sedan justera ner trafiksikerheten med avseende pé mittracke. Denna hantering medfor
dock att restidsvinsterna 6verskattas medan underhéllskostnaderna underskattas. Detta
pga att en vanlig vag med 2 korfalt har hogre hastigheter men lagre underhallskostnader
jamfort med en 1+1-vag.

Om man &nda vill justera en vagtyp for enbart mittracke kan detta goras genom att
justera trafiksiakerhetssambanden. I si fall kan effektsamband for mittseparering och
trafiksdkerhet anvindas.5 Separeringen gor att vi justerar ner antalet déda (D) med 80 %
och svart skadade (SS) med 70 % enligt normalsambanden. Antalet lindrigt skadade kan
antas minska med 15 %. Justeringen giller for motorfordonsolyckor (MF-MF inkl. MF-
singel)

5 Sambanden kommer fran Trafikverkets effektsambandskatalog for trafiksakerhet, avsnitt 6.3.7. Sambanden har darefter stimts av med
Simon Sternlund pa Transportkvalitet for att fa fram exakta justeringar for D, SS och LS.
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Se nedan bild for exempel hur justering for mittseparering laggs in i EVA.

[ T oo L | e [

Justering

Olycksmétt WF MF-F MF-C/M wilt dlg wvilt ridjur, ren cykel singel
Antal olyckor 100 100 100 100 100 100
Persaner O fras] 100 100

Personer 55 30 100 100

Personer LS &5 100 100

oOlyckor EO 100

oK | Verksan | T bort | Halp | vt

Det ar dock av vikt att poangtera att en sddan justering endast ger utslag pa
trafiksdkerhetsberdkningarna. Detta innebér, som beskrivs ovan, att vi inte fir med
hastighetsskillnader pé 1+1-vag jamfort med en vanlig tvéfaltsvag samt att
underhallskostnaderna underskattas. Hur man véljer att koda en atgard kan skilja fran
fall till fall och man bor alltid fundera kring vilket som &r den mest korrekta hanteringen
utifran de projektspecifika forutsattningarna.

8.6. Mittraffling

I EVA finns inte effektsamband for vigar med mittraffling. For att hantera detta i en
analys behéver man géra manuella justeringar av olyckssambanden for vanlig vig.

Har kan effektsamband for mittraffling och trafiksdkerhet anvindas.® Mittrafflingen gor
att vi bor justera ner antalet déda (D) och svért skadade (SS) med 15 % enligt
normalsambanden. Antalet lindrigt skadade kan antas minska med 10 %. Justeringen
giller for motorfordonsolyckor (MF-MF inkl. MF-singel)

Se nedan bild for exempel hur justering for mittraffling 1aggs in i EVA.

Justering

Olycksmatt MF MF-F MF-CAM vilt dlg wvilt ridjur, ren Cykel singel
Antal olyckor 100 100 100 100 100 100
Personer O &5 100 100

Personer 55 &5 100 100

Personer LS 50 100 100

Olyckor EO 100

oK | erkatan | Ta ot | vy | Aoy

6 Sambanden kommer fran Trafikverkets effektsambandskatalog for trafiksdkerhet, avsnitt 6.3.7. Sambanden har dérefter stdmts av med
Simon Sternlund pa Transportkvalitet for att fa fram exakta justeringar fér D, SS och LS.
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8.7. Buller och kanslighetsanalyser

Bullerberakningar forutsatter uppgifter om boende kring de strickor som péverkas av en
dtgird. EVA innehaller emellertid inte uppgifter om befolkning, vilket gor att det inte ar
mojligt att berdkna bullereffekter direkt i EVA-verktyget. Det dr daremot mojligt att
lagga till bullereffekter som har berdknats i andra verktyg. Sddana tillagg gors i verktyget
Manuellt kompletterade effekter, se avsnitt 4.4.11.

Bullereffekterna beror bl.a. pé trafikfloden i det aktuella projektet, vilket gor att
effekterna egentligen skiljer sig at i de kéanslighetsanalyser som utfors for vissa projekt.
For att forenkla berdakningarna, rekommenderar emellertid EVA-forvaltningen
anviandare att anvdnda bullerberdkningen for huvudanalysen i samtliga
kanslighetsanalyser.

9. Tips till dig som granskar EVA-kalkyler

I detta kapitel har vi samlat nagra tips till dig som gor eller granskar en EVA-kalkyl om
viktiga delar att titta pa.

9.1. Ar EVA-verktyget lampligt for aktuell analys?

Forst och framst ar det viktigt att fundera kring om EVA ar ratt verktyg for det aktuella
analysfallet. I dokumentet "EVA — Effektberdkningar vid vidganalyser Dokumentation
del 1 — EVA anvdndningsomrdden och effektmodeller” finns beskrivning av vilka
analyser EVA-verktyget lampar sig for och i vilka fall andra verktyg bor viljas.

9.2. Finns Arbets-PM?

For att dokumentera hur EVA-kalkylen och eventuella kompletterande berdkningar
gjorts ska ett Arbets-PM tas fram. Syftet ar att dokumentera antaganden for att
underlitta for granskare eller for att kunna aterskapa analysen vid ett annat tillfalle.

e Har ett Arbets-PM tagits fram som beskriver hur den samhallsekonomiska
kalkylen tagits fram och beskriver det kalkylen pé ett bra satt?

Arbets-PM-mallarna ar stod for vad ett arbets-PM ska innehélla och finns pa
www.trafikverket.se/eva under rubriken Mallar och stod. Konsulter ska kopiera éver

rubrikerna till sin egen dokumentmall och inte anvinda Trafikverksmallen.

9.3. Beddms kodning av bas- och utredningsvagnat som rimlig?

Avgorande for kalkylens resultat ar skillnaden mellan bas- och utredningsvagnitet i
kalkylen. Darfor ar det viktigt att kontrollera att de egenskaper och trafik som angetts i
basvignitet stimmer 6verens med nulidget samt att utredningsvignitet stimmer
overens med den atgird som ska utredas. Nagra fragor att tdnka pé:

e Aregenskaperna och trafikmiingd for BAS- och UTR-viignitet angivna enligt
det nulédge respektive beskrivning av den dtgird som analyseras?
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e Hinger detta ihop med eventuellt underlag for anldggningskostnadskalkyl, dvs
har man beskrivit samma &tgird i EVA som innehéllet i
investeringskostnaden?

9.4. Trafik och trafikomférdelning

I samtliga EVA-kalkyler dr det viktigt att trafikmingderna ar rimliga. Dessa kan
stimmas av mot t ex Vagtrafikflodeskartan
http://vtf.trafikverket.se/SeTrafikinformation

I kalkyler dar trafiken fordelas om pa andra relationer an i basvignitet ar detta extra
viktigt. Nagra fragor att tinka pa:

o Vilket underlag bygger eventuell trafikomférdelning pé och hur tillforlitligt ar
det?

e Ar trafikomfordelningen vil dokumenterad i underlaget? Dvs gér det att forsta
och aterskapa av en annan analytiker?

e Bedoms den trafikomfoérdelning som gjorts rimlig?

e Ar total trafikmiingd lika stor i bas- och utredningsviignit? Till hjilp for att
kontrollera detta kan du anvianda dig av funktionen 4.6.11 Visa trafiksnitt pa
markerade ldnkar.

o Stammer trafikmangder och trafikfloden? Samtliga lankar i EVA-projektet
maéste ha trafik, dvs ADT far inte vara o. Trafikfloden p4 linkar in i en
korsning ska “gé ihop”. For att kontrollera detta kan du anvdnda funktionen
4.4.17 Kontrollera trafik och trafikfloden.

9.5. Investeringskostnad

Har ratt investeringskostnad i géllande prisnivé anvénts och har den fordelats 6ver
byggaren enligt reckommendationer i gidllande ASEK?

9.6. Kontrollera att varderingar och férutsattningar ar defaultsatta

Gillande kalkylvarden och kalkylforutsiattningar finns beskrivna i gidllande ASEK-
rapport (www.trafikverket.se/asek)

Du kan kontrollera att varderingar och forutsiattningar ar defaultsatta i granssnittet i
EVA under Berdkningsforutsdtiningar. Men ett enklare och snabbare satt ar att
anvanda resultatrapporten. I EVA-resultatrapport under fliken Allménna
kalkylforutsattningar” finns tva kolumner for varje varde. Du ser enkelt att allt &r enligt
de gillande forutsattningarna om falten under rubriken ”projektvirde” ar tom. Om det
star ett varde i kolumnen "projektviarde” vet du att detta innebar att man frangatt
defaultsattningen, vilket inte ar tillatet i huvudanalysen. Det finns dock ett undantag,
kalkylperioden, som ar projektspecifik och ska anges i enlighet med rekommendationer i
ASEK.
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Allmiinna kalkylfSrutsiitiningar

Diefaultwdrd = idernieaine

Diefaulewdre = 2rojekmarde,

basir, trafilc 2014 srognossr 1 2045
Priznivi, ir 201¢ sroEnosir 2 206
diskonteringsar 2025 fisle-rinta (%0) 3.50
Bppningsir { zallovlperiod, &r ]
brgzstartsir 202 ikattefaktor 1LE
Virderingar
Tid och komfort DiefaultwdrdsTz
- tjEnsteresa personbil 38 Tr/tim
- privatresa personbil 114 }r/tim
- lasthil 35] Fritim
- komfort, grus till belagd 19. Tr/tim
Olyckor Diefaultwird » Projektvirde
- Dadsfall (DF) 5203, koer/st
- Mryekat allvarlist sladad (MAS) 1856 foarlst
- Allwarlist skadad (AS) 1465 koerist
- Allwarlist sheadad exll. (MAS) 1254; keorist
- Ej allvarlist skadad (EAS) T4 koorlst
- Egendomsolyelka (EQ) 1 Liorlst
Miljs Landsbygd {Tatort
Diefaulty&nd - r—'n:qenwarue; Fik zgenomsnil: Projekrvdrde
- utslipp NOx 3.1 140.2] Yrikee
- utslipp CO2 basar 1.3 1.3} brks
- utslipp CO2 pronosir 1 504 5.0¢ Tricz
- utslipp CO2 proenosis 2 52 5.23 Triks
- utslipp avgaspartillar { 7432 Yrikes
- stslipp slitagepartildlar { 1511 {rikes
Fordon och last Diefaultwdrd  Praojekevérde
- nypris pb 20000 Tt
- nypris v 217276 tr
- nypriz ls 330437 tr
- benzin 10.14 Friliter
- dizsz] lbvdiesel Pb 11.3/12.5] Friliter
- =l Ibiel pb 0.96/1.42] ir
- dick pb 137 tr
- dick lwidiclk 1s 4535/5184 tr
- zods, lv 19.51 dr/tim
- zods, ls 21.8¢ P r/tim
Beligegningzgrad, perz/fordon irendeﬂ:irdelning %
Dlefaulty&rd -Proiektuérdei Diefaultuird : Projektudrde
- tjinsteresa personbil 11 i 0.4 i
- privatrasa persenbil 1.7 i 0.9 i
- Lastbil 1.0 i
3 _ Kalkylférutsattningar Effekter

9.7.

automatiska kénslighetsanalyser

Eki

Kontrollera trafikutvecklingstal i huvudanalys och

e Vilken trafikutveckling f6r person- och godstrafik anvéants i huvudanalysen?
Basprognos eller annat? Oavsett vad man valt, har det motiverats pa ett bra

satt?

I EVA-resultatrapport under fliken Kalkylforutsdtiningar (1angst ner) kan du se de
trafikutvecklingstal som anvénts i huvudanalysen sévil som de standardiserade
kinslighetsanalyserna. Det senare kan du inte se i EVA:s granssnitt.
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Trafikutvecklingstal Prognozir 1 Prognozar 2

b b pb b
Huvpdanalys 1.20 148 138 2.04
Einslishetzanalyser b b rb b
Héere investeringslostnad 1.20 148 135 2.04
-20%s trafilotveckling 0.96 1.18 1.11 1.63
+20%% trafilutveckling 144 1.78 1.67 245

k _ Kalkylférutsittningar Effekter

9.8. Kontrollera manuella justeringar

Ibland behdvs manuella justeringar av de effektsamband som ligger som grund i EVA,
till exempel om det saknas samband for en viss kombination av egenskaper. Om sa ar
fallet tank pa foljande:

e Har justeringar i kalkylen gjorts enligt géllande effektsamband t ex. ATK-
justering?

e Ar eventuella justeringar av effektsamband eller viirderingar rimliga?

¢ Finns underlag bifogat i leveransen?

o Ar antaganden och motiveringar dokumenterade i arbets-PM och #r de rimliga?
For att identifiera om det gjorts justeringar av effekter i ett EVA-projekt kan du snabbt

se i EVA-resultatrapport under fliken Kalkylforutsdttningar under rubriken
Justeringar. Om justeringar gjorts kommer antalet justerade ldnkar och noder redovisas.

Justeringar Basvignit Utredninssvisnit
- Antal linkar 57 54
- Antal noder 0 0

3 _ Kalkylférutsattningar Effelter i

Utifrén denna information kan du sedan gé in i granssnittet i EVA och 6ppna lank-
och/eller nodlistan och kontrollera vilka lankar eller noder som markerats med en
asterix.
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Lankdata - Basvagnat - %

| Viagidentitet I Vagfunktion I Vagstandard I Trafikdata ] Effekter I Kostnader -

Vilj | Lankld « | NodStart NodSlut Typ Justering EmmaNr Lan Kommun
7875 71365 71227 Bef 171364:171226 | Orebro | Nora
25165 70564 70359 Bef 170563:170558 | Orebro | Nora
46855 71286 71202 Bef * 171285:171201 | Orebro | Nora
46860 71286 71341 Bef 171285:171340 | Orebro | Nora
46861 71373 71415 Bef 171372:171414 | Orebro | Nora
46873 71212 71226 Bef 171211:171225 | Orebro | Nora
46874 71227 71286 Bef 171226:171285 | Orebro | Nora
46898 70986 70931 Bef * 170985:170930 | Orebro | Nora
46901 71414 71353 Bef 171413:171352 | Orebro | Nora
46904 71321 71302 Bef * 171320:171301  Orebro | Nora

[Exce [ ore |

9.9. Kontrollera nyckeltal

I fliken Kalkylforutsdttningar kan du aven se finns information dir du kan se
projektdata och nyckeltal, t.ex. om den totala viglingden fordandrats mellan bas- och
utredningsviagnit samt effekter per fordonskilometer.

Projektdata och nyckeltal
Nyekeltal 'rngnuair 1
Ar: 1045 Basvignit edningsvigDifferens
(Utrsdninssvignit - Basvignit)
Total viglingd 126.12 153.93 32.86| lom
Trafilcarbata 161.31 161.31 0.00| Mflom
Olycloor/Mlflem 0.33 0.32 -0.06 antalMflem
SlcadadaMfleom 0.37 0.26 -0.10 antalBiflem
W0k, leviveoxider/ flom 0.03 0.03 0.00| =/
02, koldioxid flon 0.03 0.03 0.00| keg/flem
Avwgaspartiklar/flom 0.00 0.00 000 g'flem
Shitagepartiklar/flom 0.16 0.13 0.02 g'flm
Koztnader
Hela viignitet Basvignit edningsvigDifferens
Ar: 2045 (Utrsdninssvignit - Basvignit)
Virderade effakter totalt 337 7.14 -1.23 | lor/flem
Restidskostnad 456 5.89 067 ter/flem
Fordonskostnad 1.71 1.69 -0.02 | lor/flem
Godsloostnad 0.06 0.05 -0.01 | lor/flom
Olyelesloostnad 1.65 1.0 055 Lr/flem
Miljolostnad 0.15 0.14 -0.01 | lor/flom
Komfortkostnad 0.00 0.00 000 ker/flem
Dirift- o vnderhillsloostnad 0.24 0.27 0.03 | ler/flom
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9.10. Manuellt kompletterade effekter

Eftersom EVA inte kan ber#dkna alla effekter som &r relevanta i det aktuella fallet finns
det ibland effekter som berdknats vid sidan om EVA. Det kan goras i ett annat verktyg
eller for hand. Om detta ar relevant, tink pé foljande:

o finns det ett underlag levererat som beskriver hur dessa effekter berdknats (i
arbets-PM)?

e Om ett annat verktyg anvants ar kalkylverktyget godként av Trafikverket och
har gillande version av detta verktyg anvants?

e Ar det relevant att gora en BEVA-analys for buller for vigitgirder?

9.11. Kanslighetsanalyser

I ASEK finns rekommendationer om ett antal standardiserade kénslighetsanalyser och i
vilka fall dessa ska goras. Dessa kinslighetsanalyser kan berdknas automatiskt med en
funktion i EVA, se avsnitt 4.4.14 Berdkna kénslighetsanalyser.

Det kan vara nog s viktigt att gora andra kanslighetsanalyser som ar intressanta i det
aktuella fallet. Det finns dock inga krav att det ska goras.

9.12. Analysera resultatet

En viktig del i arbetet dr att analysera resultatet.

e Har resultatposterna forvintat tecken, dvs positivt eller negativt? Om inte
undersok narmare varfor.

e Verkar storleksordningen pa effekterna rimlig?

e Ger atgirden forvantade effekter? Dvs om atgdrden ar inriktad pa
trafiksdkerhet visar kalkylen forvantat resultat?

e Arutvecklingen av effekter mellan prognosaren rimlig?
Analysera resultatet av kanslighetsanalyser. Kianslighetsanalysen med mer gynnsam
trafikutveckling jamfort med huvudanalysen bor rimligen ge ett battre resultat i form av

nettonuvarde och nettonuvirdeskvot, medan det omvinda bor gilla fo6r motsvarande
med -20%.
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10. Kalkylférutsattningar och varderingar

I tabellen nedan redovisas de kalkylforutsattningar och viarderingar som ar defaultsatta i

EVA enligt gillande ASEK-version.

Allmanna kalkylforut=atiningar

Diefaultwsrde Projekivirds

Diefaulty drde Projekiedrde

bashr, trafilc 2019 prognosar 1 2045
Prizniva, 5r 2019 prognosir 2 2065
dislcontaringsir 2028 dizke-rinta (%) 3.50
Bppningsir 0 leallcdperiod, &r 60
EE_Eata.ﬂsif 2028 skattefaltor 12
Virderingar

Tid och komfort Diefaultw Srde Frojekivirde

- tjinsterssa personkbil 385 ler/tim
- privatrasa personbil 114 ler/tim
- lasthil 353 ler/tim
- komfort, zrus till belagd 151 ler/tim
Olvekor Diefaultw Srde Frojekivirde

- Diadstall (DF) 52038 eleriat
- Myeleat allvarlist skeadad (WAS) 18062 eleriat

- Allwarlist sleadad (AR) 14658 eleriat
- Allwarlist sleadad =xidl. (WLAZ) 12545 eleriat
- Ej allvarlist skeadad (EAS) 744 eleriat

- Ezendomsclyela (EO) 16 Ler/st
Liiljs Landsbyzd ITatort

Diefaultwsrde F'rniektl.léirdei Riik.=genom=nitk Projekieirde

- vtslipp NOx 3.16 14022 ks
- utslipp CO2 bashr 1.38 1.38 lerks
- utslipp CO2 pronosir 1 5.04 5.04 lerks
- utslipp CO2 prosnosir 2 522 522 lerks
- utslipp aveaspartildlar 0 T433 lerks
- utslipp slitagepartildlar 0 1513 kel
Fordor och last Diefaultw Srde Frojekivirde

- nypris ph 280000 ler

- nypris lu 2172763 ler

- nypris 1s 33564372 ler

- bensin 10.18 lerfiter
- dizszl Ibidizze] Ph 11.3/12.55 lerfiter
- el b=l pbe 0.96/1.425 fer

- dick pb 1370 fer

- ddck lwidick 1= 4535/515G fer

- gods, lo 1558 ler/tim
- zods, 1z 21.858 ler/tim
Beliggningzgrad, perz/fordon :-irendeﬂ:irdelning U

Diefaultwsrde Projekivarde Defaulty srde Projekivarde

- tjinstarasa personbil 1.18 0.10f

- privatrasa personbil 1.75 E.EEE

- lasthil 104}
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11. Leverans av EVA-kalkyl till SEB-IT

Vid leverans av EVA-kalkyl tillsammans med SEB i SEB-IT ska foljande levereras;
e Arbets-PM
e JSON-fil for aktuellt projekt
¢ EVA Resultatrapport
¢ Underlag for ev trafikomfordelning (om detta gjorts)
¢ Ev.underlag for manuellt berdknade effekter (om detta finns)

e Underlag for ev kinslighetsanalyser utover standard (dvs objektspecifika om
detta har gjorts)

Utover filerna som bifogas i SEB-IT ska EVA-kalkylen dven levereras till granskning i
kalkylverktyget.

12. Ovrigt

12.1. Felrapportering

Felrapportering och tekniska fragor om EVA ska nu i férsta hand rapporteras till
Trafikverkets Anvandarstod IT Tel: 010-125 10 10.

Ovriga fragor, synpunkter och utvecklingsonskemal kan du skicka till EVA-forvaltningen
via eva@trafikverket.se

@
0 TRAFIKVERKET

Trafikverket, 781 89 Borlange. Besoksadress: Réda vagen 1.
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 020-600 650
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