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Stillningstagande angaende val av lokaliseringsalternativ for
anlaggning av nya spar mellan Skavstaby och Arlanda i
Sigtuna och Upplands Vasby kommun, Stockholms ladn.

Stallningstagande

Trafikverket har upprittat en samridshandling for val av lokaliseringsalternativ for ytterligare tva
jirnvigsspar pé strickan Skavstaby-Arlanda nedre ("Arlanda nedre” ir den s.k forgreningspunkten mot
Arlanda C och Arlanda s6dra strax séder om Arlanda). Striackan dr en majlig deletapp i att utveckla
jarnvigsinfrastrukturen mellan Stockholm och Uppsala.

Mot bakgrund av resultat for genomforda samrad och utredning for val av lokaliseringsalternativ, ska
alternativ UA2 ligga till grund vid en fortsatt planering. UA2 motsvarar en korridor langst befintlig
jarnvig pa berord stricka.

De lokaliseringsalternativ som studerats har vigts mot varandra med avseende pa trafik, lokalsamhillet
och regional utveckling, miljo och hilsa, konsekvenser for utbyggbarhet, risk och sidkerhet samt ekonomi.
Alternativen har dven utvirderats utifrin uppsatta mal. Utbyggnaden innebir att flertalet
vigomlaggningar 4ven kommer att krivas.

1 Forslag till Nationell Plan 2018-2029 finns inte medel upptaget for fortsatt planering av denna
delstricka. Trafikverket och Arlandabanan Infrastructure AB (AIAB) ar dock 6verens om att den
foreslagna korridoren for UA2 ska bevakas och hidvdas i den kommunala planeringen, for att méjliggora
en utbyggnad av tvd nya spar inom korridoren nir det blir aktuellt att fullf6lja planeringen.

Bakgrund och motiv

Jirnvigen mellan Stockholm och Uppsala ér idag hirt belastad under rusningstid och jirnvigsresandet
till och frén Arlanda har 6kat under de senaste tio ren. Aven om delar av strickan ir fyrsparig har
kapacitetstaket néstan nétts under rusningstrafiken. Samtidigt viintas behovet av tigtrafik mellan
Stockholm och Uppsala 6ka ytterligare.

Tidigare genomforda kapacitets- och trafikeringsutredningar visar pa ett behov av att utveckla
kollektivtrafiken i striket Stockholm-Uppsala via Arlanda med ytterligare jarnvigsspér. En kritisk link
for savil antalet fjarrtdg som regional- och pendeltég till Arlanda ar strickan frin Arlandabanans
avgrening fran Ostkustbanan (Skavstaby) fram till Arlanda.

Projektet innebar att utreda en komplettering av det befintliga dubbelspéret till fyra spar pa strickan
mellan Skavstaby och Arlanda nedre. Utredningen avsig en deletapp av en méjlig utbyggnad med
ytterligare tva spar pi hela strickan mellan Stockholm och Uppsala via Arlanda. Mot bakgrund av tidigare
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utford Atgirdsvalsstudie ("Arlanda, SATSA — stirkt kollektivtrafik i korridoren Stockholm-Arlanda-
Uppsala”) kom Trafikverket och Arlandabanan Infrastructure AB, som ir dgaren av Arlandabanan,
Overens om att tillsammans utreda en planering av ytterligare tva spir pa den aktuella strickan pa
Arlandabanan och eventuella foljdférandringar pd Ostkustbanan.

Malformulering

Foljande dndamal och projektmaél har formulerats for projektet.

Andamal: Bidra till nationell och regional utveckling, genom att mojliggora effektiva och héllbara personresor i
straket Stockholm — Uppsala via Arlanda. Transportsystemet ska vara robust, flexibelt och tillgéingligt for alla.

Projektmal: Projektet innebir att kapacitetsforstirka Arlandabanan med anslutning till Ostkustbanan, frin soder
om Arlanda Central och samtidigt skapa ett mer flexibelt system. Projektmaélet kan sedan brytas ner pi ett antal
underrubriker.

Okad tillginglighet med kollektivtrafik till/frin Arlanda:
o Battre tillganglighet till Arlanda, med ¢kad andel resor med kollektiva fairdmedel.
e Kortare restider med kollektivtrafiken for fler resenirer.

Ett tillforlitligt och kapacitetsstarkt transportsystem:
e Kapacitet for att klara reseniirernas behov av dkat resande till Arlanda med tag.
e Ett robust trafiksystem.
e Piverkan pé den befintliga trafiken under byggtiden ska minimeras.

Hiansyn med avseende pé sakerhet, miljé och hilsa:
e Bidra till att uppné miljokvalitetsmilet begrinsad klimatpéverkan.
Begrinsa paverkan pd boendemiljo.
Begrinsa paverkan pa samlade landskapsvarden.
Begriansa barridreffekter.
Begriansa paverkan pi naturresurser.
Okad trafiksikerhet for samtliga resenirer.

e o ¢ o o

Ekonomisk effektivitet:
e Foreslagna losningar ska vara kostnadseffektiva, samhéllsekonomisk lonsamhet ska efterstriivas.

Darutover har det framstills ett antal funktions- och tekniska krav som anlidggningen ska uppfylla.

e Den aktuella strickan ska klara en trafikokning enligt framtagna trafikscenarios/- prognoser
(méltrafik 2030).

e Kapacitetsbegrinsande korsande tagvigar ska inte uppsta vid Skavstaby.
Kapacitetsbegrinsande korsande tigvigar ska inte uppsta vid Arlanda nedre.

e Utformningen av Skavstaby ska i mdjligaste man anpassas till en framtida utbyggnad till 6-spar
pa Ostkustbanan.

e Utformningen av Arlanda nedre ska i mojligaste man anpassas till en framtida utbyggnad till 4-
spir pa Arlandabanan norr om Arlanda nedre férbi Arlanda Central.

e Utredningen ska studera forutséttningar for pendeltigsstopp vid Arlandastad.



PM

Arendenummer Dokumentdatum @in

TRV 2014/49376 2017-11-28 @ TRAF'KVER KET
Projektnummer Sidor

137774 3(6)

Med utgdngspunkt i omradets forutsittningar, projektmal och det som framkommit i landskapsanalysen
har foljande 6vergripande gestaltningsmal formulerats:
e Virna landskapets skala och karaktar.

Med féljande underliggande mal:
o Oppet landskap - Virna éverblickbarhet och linga siktlinjer.
e Mosaiklandskap - Virna granser mellan 6ppet och slutet.
o Slutet landskap - Minimera markintriing — bevara skog.
o Infralandskap - Sikra Gverblickbarhet och tydlighet.

Studerade alternativ

I utredningen har tvi olika utredningsalternativ studerats och jimforts med ett nollalternativ.

Utredningsalternativ 1 (UA1) innebir att de nya spiren byggs lings med Ostkustbanan frin
Skavstaby fram till Rosersbergs station, dar dubbelspéret viker av och gar mot Arlanda genom delvis
obebyggd mark. Alternativet innebir ombyggnad s6der om Skavstaby samt omfattande ombyggnationer
av Skavstaby. UA1 har en bred korridor som mdjliggor stor anpassning i kommande skeden for att ta
hinsyn till olika miljéintressen och landskapsbildsskydd. Korridoren har avgransats utifran tre fasta
"riktmérken”:

¢ Rosersbergs station — ingen ombyggnad av stationen.

» Blackvretens tigdepa — nytt spar dras norr om depan da héjdskillnader inte méjliggér anslutning
mot befintliga spar séder om och det forutsitts att depén inte byggs om.

¢ Tunnelmynning vid Arlanda — ingen ombyggnad av befintliga tunnelmynningar.

Spéren passerar bland annat Arlandastads golfbana, under E4 och ansluter till befintliga spar norr om
Blackvreten, strax innan tunnelmynningen till berget under Arlandaomradet. Alternativet kan delas in i

tva utbyggnadsetapper.

e Etapp 1 Rosersberg — Arlanda ca 7,5 km
e Etapp 2 Skavstaby — Rosersberg ca 4 km

Kapacitets och trafikeringsstudier av alternativet har visat att det endast ar lampligt att koppla detta

alternativ mot Arlanda Central. Denna avslutning benidmns ”1” fér etapp 3 i forklaringen av UA 2 nedan.

Utredningsalternativ 2 (UA2) byggs lings med den befintliga Arlandabanan frin Skavstaby fram till
Arlanda. Ombyggnad sker dven séder om Skavstaby samt omfattande ombyggnader av Skavstaby. Detta
alternativ innebir dven viss ombyggnad och omkoppling av delar av befintliga spér langs Arlandabanan,
for att anpassa dem till de nya sparen och undvika att behdva bygga om t.ex. Blackvretens tigdepa.

Tva alternativa avslut under Arlandaomridet har studerats, antingen mot Arlanda Central (UA2.1) eller
mot Arlanda Sédra/Norra (UA2.2). I norra delen av utredningsomradet, vid Arlanda, ar korridoren
bredare for att mojliggora bida dessa avslut.

Alternativet kan delas in i tre utbyggnadsetapper, dir de tva forsta dr desamma oavsett vilket avslut under
Arlanda som viljs i etapp 3.

Etapp 1 Skavstaby — E4 ca 3,8 km

Etapp 2 E4 —Blackvreten ca 4,7 km

Etapp 31 UA2.1 Blackvreten — avslut mot Arlanda Central ca 3,6 km
Etapp 3 i UA2.2 Blackvreten — avslut mot Arlanda S6dra/Norra ca 3,7 km
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Nollalternativ ir ett referensalternativ som beskriver en framtida situation utan aktuellt projekt och ska
ge en utgdngspunkt for att bedoma bland annat miljckonsekvenserna av projektet.

Bedomning av maluppfyllelse

Inom korridoren for UA2 finns mojlighet att i framtida utredningar vilja mellan de tvd studerade avsluten
i Arlandaomridet, antingen mot Arlanda Central (UA2.1) eller mot Arlanda Sédra/Norra (UA2.2).

Nedan redovisas en utvirdering och samlad bedémning av effekter och konsekvenser fér de aspekter som
projektmalen beror. I kapitel 6 i Samradshandlingen beskrivs dessa effekter och konsekvenser for
alternativen mer utférligt, in vad som framgér av tabellen nedan. Vad firgerna innebdr i tabellen
preciseras i Samrddshandlingen i kapitel 7, Samlad bedémning.

Andamalet och de projektmal som finns for projektet kan endast i vissa fall féljas upp i detta skede,
medan andra ér styrande senare i processen pi samma sétt som funktionskraven ar krav pa den firdiga
anliggningen med inte styrande for val av lokalisering. Utifran tabellen ovan med samlad bedémning av
effekter och konsekvenser kan skillnader mellan alternativen utlidsas for de aspekter som projektmélen
berér. Itabell 7.3 i Samridshandlingen illustreras vilka projektmal som dr méjliga att félja upp i detta
skede och var i Samrddshandlingen mer information om aspekterna finns beskrivet. Sammantaget kan
maluppfyllelsen sammanfattas med att korridor UA2 ir mer fordelaktigt for trafiken, lokalsamhillet och
den regionala utvecklingen samt for miljé och hilsa.

Investeringskostnaden mellan alternativen ar relativt lika, ca 4 270 miljoner kronor for UA1 och 4 145
miljoner kronor for UA2.2. Effekterna for trafikering och restider bedéms som nagot bittre for alternativ
UAz2. Den 6vergripande samhillsekonomiska bedémningen som gjorts visar dock pd en negativ
nettonuvirdeskvot, dvs férhallandet mellan investeringens kostnad och projektets nyttor .

Sammantaget bor alternativ UA2 viljas vid en fortsatt utredning di korridoren uppfyller indamal och
projektmaélen bist, med minst miljopdverkan, minst paverkan pa lokalsamhillet och den regionala
utvecklingen samt det bista alternativet fér den framtida trafikeringen. Av Samradsredogorelsen framgér
dven att alternativet foresprikas av de flesta myndigheter, organisationer och privatpersoner.

Bortvalda alternativ

Under arbetet med att identifiera lampliga korridorer har ett antal olika principiella 16sningar studerats,
av vilka ett antal sedan avfirdats. Mer om dessa alternativ och grunden till att de avfirdats finns i PM:
Avfiardade alternativ (JP-Arn-00-025-05).
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Samlad bedomning UA1.1
Sammanvagd Klarar maltrafik 2030 men
bedémning av begrénsar godstrafikens
konsekvenser for framkomlighet samtidigt
trafik och som restiden for vissa tag
anvandargrupper forsamras.
Sammanvigd Stora negativa s

L konsekvenser for
hosanninge tagtrafik, vagtrafik samt
konsekvenser for verksamheter kring
trafik och

anlaggningar under
byggtiden

Sammanvagd
bedémning av
konsekvenser for
lokalsamhéllet och
regional utveckling

Sammanvéagd
beddmning av
konsekvenser for miljo
och hélsa

Sammanvégd
bedémning av
konsekvenser for risk
och sdkerhet

Sammanvagd
beddmning av
utbyggbarhet (relativ
jamféreise mellan
alternativens
forutsattningar att
forlangas.) | samtliga
tre
utredningsalternativ
bedéms utbyggnad
norrut vara mycket
kostsam och
komplicerad att
genomfora.

Eurostop och Arlanda
Cargo City under
byggtiden.

Stora negativa
konsekvenser for
boendemiljc och
landskapets varden pga
ny barriar och

markintrang i tidigare

oexploaterad mark.

Inga handelser har
bedémts vara
oacceptabla eller icke
l6sbara.

Forlangning soderut
forhallandevis
okomplicerad.
Férlangning norrut via
Arlanda Central &r
tekniskt komplicerad men
beddms vara enklare att
genomféra &n via Arlanda
Sédra/Norra.
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Stora negativa
konsekvenser for
tagtrafik, vagtrafik samt
verksamheter kring
Arlanda Cargo City under
byggtiden.

Sammantaget obetydliga
konsekvenser for
verksamhetsomraden och
kommunala planer och
vagar.

Inga handelser har
beddmts vara
oacceptabla eller icke
l6sbara.

Forlangning soderut
forhallandevis
okomplicerad.
Forlangning norrut via
Arlanda Central &r
tekniskt komplicerad men
bedéms vara enklare att
genomfbra an via Arlanda
Soédra/Norra.

Stora negativa

konsekvenser for
tagtrafik, vagtrafik samt
verksamheter kring
Arlanda Cargo City under
byggtiden.

Sammantaget obetydliga
konsekvenser for
verksamhetsomraden och
kommunala planer och
végar.

Inga héndelser har
beddmts vara
oacceptabla eller icke
lésbara.

@n
2 TRAFIKVERKET

Nollalternativet

Nollalternativet innebér att
jérnvéagsanlaggningen inte
byggs ut. De kapacitets-
begransningar som finns i
dagens jarnvags-anlaggning
ar darmed desamma som i
nulaget.

Nollalternativet innebar att
jarnvagsanlaggningen inte
byggs ut och dédrmed
paverkas varken trafik eller
dvriga anlaggningar.

Nollalternativet forutsatter att
redan antagna kommunala
planer genomfors, t.ex. for
Arlandastad. Vdgar och
anlaggningar kvarstar utan
stérre ombyggnationer

Buller: Okning av den
ekvivalenta ljudnivan.
Landskapsbild, kulturmiljo
naturmiljd, rekreation och
naturresurser: Inga
férandringar eller
konsekvenser.

Inte relevant

Inte relevant
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Samrad och beslut

Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen i Stockholm har beslutat 2016-02-23 att projektet kan antas medfora betydande
miljopaverkan. Detta beslut togs efter begiran av Trafikverket med samridsunderlaget som grund.

Samrad

Under arbetet med jarnvigsplanen har samrad l6pande héllits med en samradskrets med berdrda aktorer
och myndigheter sdsom berérda kommuner, regionférbund, linsstyrelser och trafikforvaltningar samt
Arlandabanan Infrastructure AB och Swedavia. Minnesanteckningar frin dessa moten finns diarieforda
hos Trafikverket under aktuellt drendenummer.

Utéver moten med aktorerna i samrddskretsen har tvd kungjorda samrid med allménheten anordnats.
Ett i samband med firdigstillandet av Samridsunderlag och ett i samband med fardigstillandet av
Samridhandling for val av lokalisering. Den senare redovisas i Samrddsredogorelsen daterad 2016-11-15.

Ovrigt
I Forslag till Nationell Plan 2018-2029 finns inte medel upptagit for fortsatt planering eller for
produktion av denna delstricka.

For det fall delstrickan tas upp i planliggningsprocessen igen ska dven foljande beaktas; Arlandabanan ir
en privatigd jarnvig som forvaltas av Arlandabanan Infrastructure AB (AIAB) med A-Train som
entreprendr (Koncessionshavare), allt enligt det, mellan AIAB och A-Train, tecknade avtalet
Arlandabanan Project Agreement som loper i vart fall till &r 2040. Villkoren i avtalet och de
konsekvenser som kan uppsté for A-Train/koncessionshavare vid en utbyggnad av nya spir méste
klarldggas vid fortsatt planeringsarbete. Nya spér till Arlanda kriaver en sirskild 6verenskommelse med
hénsyn till det gillande avtalet och bestaimmelsen i 4 kap 1 b § i jirnvigsforordningen (2004:526) som
giller for den aktuella strickningen.
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Stefan Engdahl, Chef VO Planering




