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1 Allmant om projektet

Resandet till och fran Arlanda har 6kat under de senaste tio aren. Omradet runt Arlanda utvecklas
och exploateras i snabb takt och behovet av tagtrafik pa strackan vantas oka ytterligare. Strackan
mellan Stockholm och Uppsala &r idag hart belastad under rusningstid, d&ven om delar av strackan ar
fyrspérig har kapacitetstaket nastan natts under rusningstrafiken. Samtidigt vantas behovet av
tagtrafik mellan Stockholm och Uppsala 6ka ytterligare. Tidigare kapacitetsutredningar och
trafikeringsutredningar?, visar pa behov av att utveckla kollektivtrafiken i straket Stockholm —
Uppsala via Arlanda med ytterligare jarnvagsspar. Denna utbyggnad behdvs for att antalet tag ska
kunna utokas samtidigt som pendel- och regionaltag ska kunna ga bade via Marsta och via Arlanda.
Tva ytterligare spar har bedomts nédvandigt for att klara den 6kande efterfrdgan. Den delstracka
som bedtms vara mest prioriterad att atgarda ar flaskhalsen mellan Ostkustbanan och Arlanda. En
forsta etapp i att utveckla kollektivtrafiken mellan Stockholm och Uppsala &r darmed att bygga bort
flaskhalsar pa denna den mest belastade bandelen, fran Skavstaby (ca km 26+500) till Arlanda
Nedre (ca km 36+800), se dven Figur 1. Atgarden har &ven tagits upp som en angelagen
investeringsatgard i Kapacitetsutredningen som lamnades till Regeringen den 27 april 20122,
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Figur 1: Oversiktskarta ver omradet, jarnvagen markerad som svart- och vitrandig linje.

Detta projekt innebar att ta fram jarnvagsplan fram till samradshandling for val av lokalisering och
syftar till att utreda hur konfliktpunkterna vid Skavstaby och Arlanda Nedre kan byggas bort samt
hur kapaciteten kan utdkas langs Arlandabanan med tva nya spar (till totalt fyra spar pa denna
stracka). Projektet innebar att sparen kommer att behova korsa E4:an i planskildhet och planfria

! Ostkustbanan Stockholm-Uppsala, PM Strategisk spérstudie, Banverket 2010. Trafikeringsstrategi for
Arlandakorridoren- Stéarkt kollektivtrafik i korridoren Stockholm-Arlanda-Uppsala, Vectura 2010.
Kapacitetsstudie Stockholm-Uppsala, Trafikverket 2010.

2 Bristanalys av kapacitet och effektivitet i transportsystemet — kapacitetsutredningens bristanalys till och med
ar 2025, 2012:102, Trafikverket 2012.
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korsningar maste dven skapas med ett antal mindre végar, projektet paverkar dven ett antal broar
som kommer att behdva byggas om eller ersattas av nya. Sparen kommer &ven att behdva ga dver
eller under befintliga spar i anslutningspunkterna for att mojliggéra 6nskat trafiksystem. Vid
Arlanda kravs stor hansyn till befintliga anlaggningar, sdsom jarnvagstunnlar, forsérjningstunnlar
for flygplatsen och ledningar samt bergets barighetsproblem.

| arbetet med att ta fram samradshandling for val av lokalisering har viss projektering utforts for att
sakerstéalla att det ar tekniskt och sparmassigt mojligt att dra jarnvéagen i de féreslagna korridorerna.
Utifran den valda korridoren kommer en jarnvéagsplan tas fram med mer detaljerad projektering
med system- och bygghandling. Utgangspunkter i projekteringsarbetet i detta skede ar:

Hastighetsstandard motsvarande befintliga banor (160/200 km/h Mérsta, 200/250 km/h
Arlanda C). Vaxelférbindelser anpassade for hastigheter upp till 130 km/h for linjeskiljande
véxlar, 6vriga véaxlar 80-100 km/h.

Korridorerna ar anpassade for att i mojligaste man undvika sparomlaggningar mot
kombiterminalen i Rosersberg, vid Rosersbergs station och vid Blackvretens tagdepa. Detta
medfor i vissa fall extra sparomlaggningar langs banan for att undvika bade dessa platser och
olika miljointressen langs strackan.

Projektet arbetar utifran ett faststallt trafikscenario for ar 2030.

I samréadshandling for val av lokalisering aterstar tva principiella korridorer vari det nya
dubbelsparet kan lokaliseras; utredningsalternativ 1 (UA1) markerat i gratt och utredningsalternativ
2 (UA2) markerat i brunt i Figur 2. De delstrackor som berors i bada korridorerna ar streckade i gult
och bléatt. Vid Arlandaomradet finns tva alternativa avslutningar for sparen, antingen mot Arlanda
Central (.1) eller mot Arlanda Sédra/Arlanda Norra (.2). Arlanda Central trafikeras av fjarr-,
regional- och pendeltdg och fortsatter vidare norrut och ansluter till Ostkustbanan vid Myrbacken.
Arlanda Sédra/Arlanda Norra trafikeras idag endast av Arlanda Express.
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Figur 2: Orienteringsfigur 6ver utredningsalternativ och utredningsomradet.

UAL1 har en nordligare dragning och foljer Ostkustbanan péa strackan Skavstaby — Rosersberg och
viker ut i jungfrulig terrang direkt norr om Rosersbergs station. Spardragningen korsar 6ver
Arlandastads golfbana och viker under Arlandastads handelsomrade (Eurostop). Markférhallanden
gor att passage under E4 foreslas i form av en betongtunnel, vilket medfér att E4 behdver ledas om
temporart, detsamma galler aven for delar av trafikplats Méarsta mellan E4/vag 263 for att inte
stanga av trafiken till Sigtuna/Marsta. Det nya dubbelspéaret dras sedan vaster om Blackvretens depa
och gar darefter samman med de befintliga sparen i hojd med trafikplats Nybygget. UA1 kan delas in
i tva etapper, dar den inledande etappen stracker sig fran Rosersbergs station (km31+650) och
vidare norrut till Arlanda (km39+200 befintliga spar/km38+500 nya spar). Etapp 2 innebar en
ombyggnad som startar strax sdder om Skavstaby (ca km27+650) till Rosersbergs station

(km31+650).
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UA2 foljer de befintliga sparen fran Skavstaby till Arlanda. Viss ombyggnation kravs redan soder om
Skavstaby for att dra isar sparen och I6sa sorteringen av de olika tgen i Skavstaby. Nar det nya
dubbelsparet ska passera E4 gors detta i en samre vinkel jamfort med befintliga spar, vilket medfor
en klart langre tunnellésning. Principen for passage av E4 ar en betongtunnel och trafiken pa E4 leds
om pa E4:s vastra sida under tiden for bygget. Alternativet kan delas in i tre etappldsningar, dar
etapp 1 &r en ombyggnad av Skavstaby och omradet daromkring (ca km26+500 till km30+250) och
avslutas innan passagen under E4. Etapp 2 (km30+250 till km34+950) och etapp 3 (km34+950 till
ca km 38+550 for UA2.1 respektive km38+650 for UA2.2) kan byggas i valfri ordning. Etapp 2
stracker sig fran passagen under E4 till strax norr om Blackvreten och ser likadant ut oavsett
avslutning under Arlanda, framsta bidraget frdn denna etapp ar att den mojliggor ett
pendeltagsuppehall vid en foreslagen station Arlandastad. Etapp 3 ar de byggnationer som gors
under Arlandaomradet, med nytt dubbelspar antingen mot Arlanda Central eller mot Arlanda
Sddra/Arlanda Norra.

Gemensamt for de bada korridorerna ar att sparen har lagts for att undvika paverkan pa sparen pa
kombiterminalen i Rosersberg samt vid Blackvretens depa, det innebar i vissa fall extra
sparomlaggningar och/eller omkopplingar av befintliga spar jamfort med om t.ex. viss ombyggnad
inne pa Blackvretens spadromrade gors. For att undvika paverkan pa Rosersbergs kombiterminal
breddas sparomradet at Gster vilket medfor att Norrsundavéagen behover laggas om pa en stracka.

Analys av effekten av de olika korridorerna kombinerade med de bada avslutningarna under Arlanda
visar pa att i UA1 ar det endast rimligt att kombinera denna med avslutning mot Arlanda Central
(UAL.1), da de snabbgdende Arlanda Express-tagen annars skulle fastna bakom pendeltadgen och
riskera att fordrojas ytterligare av dessa om ett pendeltdgsuppehall vid Arlandastad realiseras
(UAL.2). For UAL1 kvarstar darfor ett alternativ for forlangning under Arlanda. 1 UA2 fas effekt pa
kapaciteten oavsett vilket avslut under Arlanda som valjs. Med avslutning mot Arlanda C (UA2.1)
byggs en ny dubbelsparstunnel vaster om befintlig spartunnel och pakoppling mot redan existerande
flyover gors for Arlanda Express-trafiken. Med forlangning mot Arlanda Sédra/Arlanda Norra
(UA2.2) byggs tva enkelsparstunnlar, en pa vardera sidan om befintliga spar i omradet.

2 Landskapsanalys

2.1 Varfor landskapsanalys?

Atgarder som vidtas i landskapet bade paverkar, och péverkas av, landskapet runt omkring. En
landskapsanalys genomfors for att beskriva landskapet utifran ett helhetsperspektiv avseende dess
karaktar, varde och egenskaper, bade visuellt och funktionellt. Ett av de viktigaste syftena med
landskapsanalysen ar att de landskapliga sambanden utreds och fortydligas for att vardena ska
kunna besta och utvecklas.

Landskapsanalysen ar ett arbetsredskap som utvecklas och preciseras under arbetets gang for att
bidra till en battre lokalisering och utformning av foreslagna atgarder. Denna analys &r en
vidareutveckling av Samradsunderlagets landskapsanalys och utgor ett underlag till kommande
skeden.
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2.2 Metod for analysen

Landskapsanalysen inleds med en évergripande landskapsbeskrivning dar omradet runt
korridorerna UA1 och UA2 beskrivs utifran delfaktorer som topografi, skala, riktning, naturmiljo,
markanvandning och kulturhistoria. Dessa faktorer beskrivs mer utforligt beskrivna i PM
Kulturarvsanalys och PM Naturvardesinventering.

Darefter beskrivs rumsliga samband och den visuella upplevelsen av landskapet. Rumsanalysen tar
sin utgangspunkt i Kevin Lynchs Image of the City och de fem karaktarsskapade elementen distrikt
(6ppna och slutna), strak, granser, landmarken och malpunkter.

For att forsta och vardera paverkan pa landskapet har omradet delats in i landskapstyper och
karaktarsomraden. Landskapstyperna beskriver dterkommande landskapsdrag som ar typiska for
omradet medan karaktarsomraden zoomar in och beskriver nagra speciella omradens sarpragel och
egenskaper. FOr att beskriva landskapstypernas samband tacker de in ett stérre omrade runt de
aktuella korridorerna UAL och UA2. Karaktarsomradena beskriver omraden inom eller i direkt
anslutning till korridorerna. FOr respektive landskapstyp och karaktarsomrade beskrivs hur
kanslighet omradet ar for exploatering samt hur exploatering bor ske.

Slutligen listas fokusomraden for gestaltning. Fokusomradena ar omraden, stora och sm4, vars
landskapsvarden bedéms paverkas mycket av en utbyggnad av dubbelspar och sarskilt viktiga att ta
hansyn till i fortsatt arbete med gestaltning. Fokusomraden och riktlinjer for gestaltning beskrivs
mer utforligt i PM Gestaltningsprogram, handling nr JP-Arn-05-025.

3 Overgripande landskapsbeskrivning

Naturgeografin praglas av det for Méalardalen typiska sprickdalslandskapet med tunga lerjordar och
sjoar i sprickdalarna varvat med skogskladda hojder. Sprickdalsmorfologin ger landskapet dess
Overordnade struktur och landskapsbilden kdnnetecknas av de storskaliga kontrasterna mellan dppet
och slutet. Hojdskillnaderna i omradet ar mattliga med flack, 6ppen dkermark omgéardad av mer
hoglanta partier. Stockholmséasen l6per i norddstlig riktning genom omradet.

Landskapet har en tydlig nord-sydlig riktning som aterspeglas bade i de stora rorelsestrdken och i det
omgivande sprickdalslandskapet. E4 och jarnvéagen har stor visuell och orienterande betydelse och
upplevelsen av omradet ar till mycket stor del beroende av rorelsen langs de huvudsakliga
kommunikationsstraken. E4 har en bredare korridor som skar genom landskapet medan jarnvagen
med sina kontaktledningsstolpar har en paverkan i hojdled som vagen inte har pa samma satt.

Landskapet ar starkt paverkat av manniskan. Jamsides med en snabb och omfattande exploatering
av nya storskaliga strukturer finns flera dldre smaskaliga landsbygdsomraden med en mycket lang
bebyggelsekontinuitet. | L&nsstyrelsens rapport "Det storstadsnéra landskapet” (2007) beskrivs
omradet som ett forortslandskap som &r starkt paverkat av Arlanda flygplats och de intilliggande
storstaderna Stockholm och Uppsala. Lédngs Ostkustbanan och E4 har det vuxit fram nya tétorter,
t.ex. Rosersberg och Marsta, och storstadernas influensomraden 6kar standigt med nya bostader och
verksamheter som flyttar allt langre ut fran staderna.
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UAlL

Landskapet langs korridoren ar varierat och de olika landskapsrummen byter snabbt av varandra. |
soder ar landskapet 6vervigande storskaligt med kombiterminalen, 6ppen dkermark och
infrastrukturstraken E4 och Ostkustbanan. Mellan Rosersberg och Krogsta passerar korridoren en
mer lantlig, smaskalig miljo dar bebyggelse, akermark och traddungar skapar en variation av dppna
och slutna rum. Efter Krogsta forstarks konstrasterna i landskapet ytterligare med ett hoglant tatt
skogsparti som foljs av en 6ppen golfbana och infralandskapet runt E4 och Mérsta trafikplats.

Den befintliga jarnvéagen, och den féreslagna korridoren, ligger oftast i graénsen mellan olika
landskapsrum vilket gor att jarnvagen till stora delar upplevs lugn och férankrad i landskapet.

B uat
B ua2

[ uatsuaz

Figur 3: Oversikt korridorer UA1 och UA2
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UA2 stracker sig genom ett landskap som pa manga satt skiljer sig fran korridoren for UAL.
Landskapet 1angs UA2 préglas av sin storskalighet med tydliga 6ppna och slutna landskapsrum och
infrastruktur. UA2 rdr sig genom landskapsrum medan UAL till stora delar ror sig i grdnsen mellan
olika landskapsrum.

Innan Skavstaby gar korridoren genom ett slutet hoglant skogsparti dar befintliga spar gar i
skarning. Efter bron vid Verkavagen dppnar sig landskapet langsamt och siktlinjerna stracker ut sig
at oster och omradet runt Fysingen. Oster om Marsta trafikplats gar korridoren ater in i ett
skogsomrade med varierad topografi, befintliga spar gar i huvudsak i skarning genom omradet. Fran
trafikplats Nybygget gar Arlandabanan i tunnel fram till Arlanda flygplats. Landskapet ovanfor
tunneln ar varierat med skogspartier och korsande infrastruktur. | omradet planerar Sigtuna
kommun utbyggnad av Arlandastad med nya stadsdelar och sparbundet kollektivtrafikstrak.
Planerna beskrivs mer utforligt i dokumentet Jarnvagsplan med status samradshandling for val av
lokalisering: Arlandabanan Skavstaby - Arlanda.

4 Rumsanalys

| féljande avsnitt beskrivs landskapets rumsliga samband och den visuella upplevelsen av landskapet
genom att beskriva sikt, rorelsestrdk och olika fysiska element. Den visuella upplevelsen har
betydelse for till exempel orienterbarheten vilket i sin tur paverkar hur vi rér oss genom och
anvander landskapet.

Rumsanalysen tar sin utgangspunkt i Kevin Lynchs Image of the City och de fem karaktarsskapade
elementen distrikt (6ppna och slutna), strak, granser, landmarken och malpunkter. Distrikt
(District) utgor ofta relativt stora omraden som pa nagot satt har en genomgaende karaktar. | denna
analys har distrikten delats upp i 6ppna och slutna distrikt. Strak (Path) ar de gator, vagar och leder
som vi orienterar och ror oss utmed och som binder samman omraden. Granser (Edge) bestar ocksa
av linjara element liksom strdk men har en motsatt avskiljande effekt. Landmarken (Landmark)
fungerar som referenspunkter som trader fram ur helheten och som ar nagot unikt eller minnesvart.
Malpunkter (Node) forenar olika strak och utgor strategiska fokuspunkter eller samlingsplatser. For
planillustration se figur 4 (sida 12).

Distrikt, 6ppna och slutna

De 6ppna distrikten finns framst i omradets sodra del dar landskapet karaktariseras av vidstrackta
dppna landskapsrum i form av angs- och odlingsmark. Akerholmar forekommer i de 6ppna ytorna. |
de stora 6ppna distrikten/landskapsrummen uppstar ldnga och vidstrackta utblickar i olika
riktningar. Utblickarna ar vardefulla och skapar variation bade for dem som reser genom landskapet
med bil eller tdg och for dem som gar eller cyklar. De stora 6ppna distrikten finns 6ster om
jarnvagen mellan E4 och Fysingen samt norr om Rosersberg mellan Norrsunda och Krogsta. Aven
golfbanan i Norslunda och Arlanda flygplats karaktariseras av 6ppna flacka landskapsrum med langa
siktlinjer.
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De slutna distrikten bestar av bade skogspartier, bebyggda omraden och hojdpartier dar siktlinjerna
ar korta. Storre delen av omradet langs korridorerna bestar av slutna distrikt med stora skogspartier
och bebyggelse runt Rosersberg och Arlandastad handelsomrade (Eurostop).

Strak

Rorelsestrdken inom omradet bestar i forsta hand av storskalig infrastruktur, till exempel E4 och
jarnvégen i nord-sydlig riktning. Bade E4 och jarnvagen utgor viktiga rorelsestrak men ar ocksa
gréanser/barriérer som bidrar till att fragmentera landskapet.

Det finns ocksa Gstvastliga tvarforbindelser som knyter samman landskapet dster om E4 och jarnvag
med omradena vaster om dessa. De gar ofta pa broar éver E4 och jarnvag. Nar broarna ar placerade i
oppet landskap ligger brofastena i de flesta fall pa bankar som hindrar sikten och bryter upp
landskapsrummet. | skogsomraden har broarna naturligt stod i terrangen och smalter in battre i
omgivningen.

Granser/barriarer

E4 och Arlandabanan utgor absoluta barriarer i landskapet i nord-sydlig riktning. De tva straken ar
endast mojliga att passera pa ett fatal platser. Ostkustbanan ar ocksa en barriar langs langa stréackor.
Norr om Rosersberg ar det dock lattare att passera jarnvagen da den har tva stycken plankorsningar
med bommar.

Skogsridaer, skogskanter och bergvaggar skapar avgransande, rumsbildande linjer i landskapet.
Skogen ligger ofta hdgre 4n de dppna ytorna vilket forstarker kénslan av "vagg”.

Kraftledningar utgor ett patagligt visuellt inslag i miljon. | de stora landskapsrummen ar
kraftledningsstolparnas dominans inte sa stor nar man betraktar dem pa hall. P4 ett nara avstand
dominerar kraftledningarna och kraftledningsstolparna landskapet och bryter sdnder visuella
samband bade horisontellt och vertikalt.

Landmarken

Landmarken i landskapet utgors av bade byggnader och markformationer som ar utmarkande och
har en orienterande funktion i landskapet. Den medeltida kyrkan Norrsunda ar en kulturhistorisk
viktig punkt som ar val synlig frdn E4 och omradena syd och sydvast. Omrédet kring Norrsunda
kyrka har aven ett utpekat landskapsbildskydd. Bergvaggen och de réda lyftkranarna vid
kombiterminalen, Arlandas flygledartorn och hotellet intill E4 utgér ocksa tydliga landmarken.
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Malpunkter

Arlanda flygplats
Arlanda flygplats utgor idag en av regionens och nationens viktigaste malpunkter. Till Arlanda
kommer resenarer med flygplan men ocksa med bade bil, buss och tag.

Rosersberg pendeltagstation
Rosersbergs pendeltagsstation ar en viktig malpunkt for boende och arbetspendlare i nAromradet.
Manniskor antas ta sig till stationerna bade till fots, med cykel samt bil och buss.

Rosersberg kombiterminal
Kombiterminalen sydvést om Rosersberg ar en viktig malpunkt for tunga transporter. Omradet ar
storskaligt med stora, uniforma byggnader och tydlig industrikénsla.

Arlandastad golfbana (Norslunda)
Arlandastads golfbana ligger soder om Marsta. Infarter till golfbanan finns dels i norr fran vag 263,
dels i vaster langs véag 859 (aven kallad Norrsundavagen).

Fysingen

Fysingen &r en fagelsjo 6ster om E4. Sjon ligger inom ett Natura 2000-omréade och &r ett viktigt
rekreationsomrade for boende i naromradet och fagelintresserade som reser till sjon. Aven slottet
Skanelaholm utgér en malpunkt vid Fysingen.

Upplands Vasby
Storre tatort i omradets sodra del med bostader, kontor, handel och industri.

Stora Vésby
Slottsomrade i norra utkanten av Upplands Vasby med en allman parkdel, Barockparken, i vaster.
Malpunkt och lank (passager under E4 och jarnvagen inom omradet) for rekreation.

Rosersbergs slott (utanfor karta for rumsanalys)
Slott intill Malaren vaster om Rosersberg. Viktiga rekreationsomraden i skogen och langs Mélaren.
Slottet drivs idag som hotell- och konferensanlaggning.

5 Landskapstyper och karaktarsomraden

5.1 Landskapstyper

Storskaligt 6ppet landskap

Det storskaliga 6ppna landskapet kdnnetecknas av flacka, 6ppna ytor och langa siktlinjer.
Landskapstypen aterfinns framst i den sodra delen av omradet mellan Skavstaby och Norrsunda
Kyrka mellan E4 och Fysingen och vaster om Norrsunda mot Krogsta dar storskalig 6ppen dkermark
stracker sig. I den norra delen finns landskapstypen mer punktvis och 6ppnar upp partier langs E4
och andra strak. Se figurer 5 och 8.
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Landskapet ar mycket kansligt for uppbyggnader, som exempelvis jarnvagsbankar och bullervallar.
Sadana uppbyggnader minskar éverblickbarheten och bryter langa siktlinjer. De skapar ocksa nya
oonskade blickfang.

Figur 5: Exempel storskaligt 6ppet landskap

Halvoppet mosaiklandskap

Mosaiklandskapet kannetecknas av en varierad smaskalig miljo med akerholmar, 6ppen mark och
smaskalig gammal gardsbebyggelse. Det aterfinns i gransdragningen mellan storskaligt, 6ppet
landskapsrum och skogsmark. Detta smaskaliga kulturlandskap finns delvis bevarat tack vare
narheten till Arlanda och de restriktioner for byggnader som finns i och med flygbullret. |
mosaiklandskapet aterfinns ocksd omradet med landskapsbildskydd runt Norrsunda kyrka. Se
figurer 6 och 8.

Landskapet &r mycket kansligt for storskalig paverkan. Skillnaden i skala medfor att en ny vag eller
jarnvég blir ett frammande och dominant inslag. Mindre brukningsenheter riskerar att bli obrukbara
och véxa igen om de delas av genom en ny jarnvagsdragning.

Figur 6: Exempel halvoppet mosaiklandskap
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Slutet landskap

Det slutna landskapet saknar siktlinjer, marken ar kuperad och tacks av blandskog. Det aterfinns i
stérre omraden i nordost,( soder om Arlanda flygplats) men finns dven som mindre ytor i nordvastra
och sédra delen av omradet. Se figurer 7 och 8.

Det slutna landskapet &r inte lika visuellt kdnsliga for exploatering som de 6ppna landskapsrummen.
Ingreppet innebar dock att skog méaste avverkas och eventuellt att berg maste sprangas da terrangen
ar kuperad. Det blir stora ingrepp som far olika paverkan beroende pa var det sker.

Vid en dragning av jarnvag genom skogen ligger den dold och inte sa synlig for omvéarlden, samtidigt
utgor jarnvagen en barriar for djur och vaxter. | det slutna landskapet kan jarnvagskorridoren med
fordel goras smal med branta skarningar for att bevara den omgivande vegetationen i sa stor
utstrackning som mojligt. Exploatering i det slutna landskapet bér ske med tillrackligt stora
bevarade ytor runt omkring for att bibehalla dess skogskaraktar. Om jarnvégen istallet placeras i
skogskanten blir jarnvagen mer synlig i landskapet, skogsomradet blir mindre men &r fortfarande en
sammanhéllen enhet vilket ar positivt.

Figur 7: Exempel slutet landskap

Infra- och industrilandskap

De storre trafikplatserna langs E4 och pa tvarvagarna tillsammans med jarnvagen och industri-
/verksamhetsomraden skapar en egen landskapstyp benamnd infra- och industrilandskap.
Infralandskapet kdnnetecknas av storskalig exploatering och omfattar &ven impedimentsytor och
buffertzoner som uppstar mellan vagar och ramper, i cirkulationsplatser och dylikt.
Kombiterminalen och industriomradet vid Rosersberg samt Arlanda flygplats &r nagra omraden som
starkt k&nnetecknar infralandskapet. Se figurer 8 och 9.
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Infralandskapet ar redan starkt paverkat av exploatering och darfér mindre kénsligt for ytterligare
ingrepp. Dock finns det risk att miljon upplevs rérig och blir svar att dverblicka vid ytterligare
exploatering. Det kan vara positivt att minska andelen restytor som inte gar att bruka genom att
samla stor infrastruktur i samma strak, samtidigt behover bredden av straket och dess barriarverkan
beaktas.

Figur 9: Exempel infralandskap

5.2 Karaktarsomraden
(1) Verkaan och Verka

Verkadn bryter av den nord-sydliga riktningen i landskapet och rinner mellan sjon Fysingen i dster
med Oxundasjon i vaster. An ror sig mjukt genom ett dppet odlingslandskap och passerar i tunnlar
och rér under E4, vag 859 och jarnvagen. Jarnvagstunneln bestar av en aldre del i sten och en yngre
del i betong. Det finns inga anlagda promenadstrak langs Verkadn och E4 utg6r en barriar for att
rora sig langs med vattnet mellan de tva sjéarna. Se figur 11.

Landskapet vaster om jarnvagssparen ar praglat av Verkaan som slingrar sig genom éppen, latt
kuperad angsmark och ett system av dagvattendammar. Omradet &r relativt skyddat fran E4 buller
da jarnvéagens héga banvall skarmar av ljud och sikt mot motorvégen. Se figur 10.

I samband med exploateringen av kombiterminalen avsatte Sigtuna kommun omradet mellan byn
Verka och jarnvagen som naturmark (allman platsmark). Syftet var att skydda vattenkvaliteten i
Verkadn, tillgangliggéra omradet for friluftsliv och restaurera vardefulla grasbiotoper for bete.

Omradet runt Verka och Verkaan &r kansligt for storskalig paverkan och nya ingrepp kan bli
frammande i den smaskaliga miljon. Omréadet berors av korridor UA1 och UA2.
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Figur 10: Verka, danlagt dagvattensystem. Vy frdn  Figur 11: Verkadn passage under jarnvag, vastra
Verka mot jarnvag ar oster sidan om bron

(2) Lindsunda (omrade mellan E4 och Arlandabanan)

Avgransat omrade med smaskalig bostadsbebyggelse belaget pa en hojdplata mellan E4 och
Arlandabanan. Se figur 12. Omradet &r en viktig lokal rérelselank da det binder samman vég 859
(aven kallad Stockholmsvagen) och omradet runt Fysingen med sma broar 6ver E4 och
Arlandabanan. Topografin medfor vackra utblickar mot Fysingen och visuellt & omradet endast lite
stort av omgivande infrastruktur. Bullret fran E4 &r dock mer patagligt.

Omradets tydliga avgransning och smaskaliga karaktar gor det kéansligt for exploatering. Det ar
viktigt att minimera intrang vid exploatering, blir omradet for litet eller fragmenteras ytterligare
riskerar det att forlora sin karaktar. Omradet ber6rs av korridor UA2.

Figur 12: Bebyggelse mellan Arlandabanan och
E4

(3) Fysingen och omgivande mark

Sjon Fysingen ligger éster om korridorerna UA1 och UA2. Sjon ar ett viktigt natur- och
rekreationsomrade. Langs sjons ostra sida hojer sig en smal skogskladd hojdrygg (Stockholmsasen)
som bryter av sikten mot E4 och jarnvéagen. Vaster om hdjdryggen stracker sig vidoppna falt mot E4
och jarnvéagen vilket skapar vackra vyer for resenéarer. Se figur 13 och 14.
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Omradet runt Fysingen ar kansligt for ytterligare exploatering som okar bullernivaerna runt sjon.
Landskapet mellan Stockholmsasen och jarnvagen ar kansligt for uppbyggnader som minskar
overblickbarhet och bryter siktlinjer. Den 6ppna dkermarken mellan E4 och jarnvagen ar ocksa
kansligt for fragmentering och uppdelning av ytan. Omradet berors av korridor UA1 och UA2.

Figur 13: Vy mot Fysingen fran vag 859 (aven Figur 14: Vy mot E4
kallad Stockholmsvégen)

(4) Rosersbergs kombiterminal

Kombiterminalen, Stockholm Nord i Rosersberg, ar ett stort omrade for omlastning av containrar,
trailers och lastflak fran tag till lastbil eller fran vag till jarnvag. | anslutning till kombiterminalen har
flera foretag etablerat sig och det har dven byggts en avfart frdn E4 som tillgangliggér omradet.
Kombiterminalen ar beldgen pa en hojdplatd 6ster om jarnvagen och karaktariseras av sin
storskalighet med breda bangardar, lyftkranar och stora lagerbyggnader. Omradet skyms delvis at
oster av en stor bergvagg och vegetation pa akerholmar. Se figurer 15 och 16.

Kombiterminalen ar redan exploaterat och mindre kansligt for ytterligare paverkan. Daremot ar det
viktigt att skydda vegetation och bergvaggen som motverkar att kombiterminalen far alltfor stor
visuell dominans i landskapet. Omradet berérs av korridor UAL och UA2.

Figur 15: Sparat berg Oster om kombiterminalen. Figur 16: Akerholmar mellan Arlandabanan '
Vy fran vag 859 (&ven kallad Stockholmsvagen) kombiterminalen
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(5) Rosersberg villastad

Rosersberg villastad ar ett mindre samhélle med ca 1600 invanare lokaliserat mellan Arlandabanan,
E4 och Ostkustbanan. Ostkustbanan I6per i samhéllets vastra utkant och jarnvagens banvall och
bullerskyddsskarmar utgor en tydlig grans mot arbetsomradet och mosaiklandskapet vaster om
jarnvagen. Bebyggelsen i villastaden &r smaskalig och bestar av villor, radhus och nagra fa 3-4
vaningshus. | samhéllets utkanter finns mindre skogspartier och gronstrak som fungerar som
buffertzoner mot omgivande infrastruktur men rymmer ocksa odlingslotter och gang- och cykelstrak.
I Rosersberg sodra utkant finns en idrottsplats och ett elljusspar i ett skogsparti mot jarnvagen.
Skogen &r ett foreslaget naturreservat.

Rosersberg villastad ar kansligt for exploatering. Samhallet ar redan utsatt for hoga bullernivéer och
antalet rorelsestrak till omgivande omraden ar begransade pa grund av jarnvagar och E4. For att
undvika ytterligare barriarverkan, fysiskt saval som visuellt, ar det viktigt att bevara och skapa
overlappningar mellan omraden vid passager. Samhaéllets smaskaliga karaktar ar ocksa kansligt for
alltfor storskaliga ingrepp. Omradet berérs av korridor UAL.

Figur 17: Rosersberg pendeltagstation, vastra Figur 18: Rosersberg centrum och laga
utgangen flerfamiljshus

(6) Ashusby, Norrsunda kyrka och Krogsta

Omradet norr om Rosersberg villastad, mellan Ashusby i 6ster och Krogsta i véster, speglar en rik
kulturhistoria och landskapets utveckling fran jarnaldersbygd och framéat. Omrédet ingar i
riksintresset Skalhamravagen och Norrsunda kyrka har ett landskapsbildskydd. Se figur 20.
Landskapet karaktariseras av smaskalig bebyggelse mot skogspartier i nordvést och storskaligt 6ppet
landskap &t soder. Jarnvéagen passerar omradets vastra del forbi Krogsta pa en banvall med varierad
hojd. Vid Krogsta passerar en liten grusvag jarnvéagen i en plankorsning med jarnvagsbommar. Se
figur 19.

Den smaskaliga bebyggelsen och de stora 6ppna falten gér omradet kansligt for storskalig paverkan
och uppbyggnader som bankar och stora konstruktioner. Omradet berdrs av korridor UAL.
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Figur 19: Grusvag Krogsta, vy mot Ostkustbanan Figur 20: Norrsunda kyrka
och Norrsunda

(7) Arlandastad Golf

Golfbanan utgor ett stort ovalformat omrade strax efter Norrsunda mellan vag 859 i vaster och E4 i
oster. Omradet karaktariseras av ett stort oppet grasmattefalt med inslag av konstgjorda dammar,
mindre skogspartier och enstaka traddungar. Marken ar mjukt modellerad. Mitt pa golfbanan finns
aldre sméaskalig bebyggelse som utgor golfbanans besokscenter. Omradet kontrasterar starkt mot
omgivande skog, industri och infrastruktur.

Omradets visuella karaktar ar kanslig for storskalig paverkan sdsom hdga bankar och konstruktioner
som skulle bryta siktlinjer. Golfbanan ar ocksa kansligt for fragmentering och barriarskapande
element som paverkar golfbanans funktion. P4 sikt skulle en fragmentering leda till landskapet,
atminstone delvis, far en ny funktion och karaktar. Omradet berdrs av korridor UAL.

Figur 21: Vy mot Arlandastad golfs besdkscenter Figur 22: Vy mot vag 859 (aven kallad
Norrsundavagen) fran Arlandastad golfs
besokscenter
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(8) Stockholmséasen

Kuperat omrade mellan trafikplats Marsta och Arlanda flygplats som féljer Stockholmsasens
hojdrygg. Fran E4 och andra parallella vagar upplevs omradet slutet med sly och héga uppvuxna trad
(framst barrtrad), stora delar av omrédet &r ocksa inhagnat med stangsel. Omradet ar fragmenterat
av Arlandabanan och olika verksamheter sdsom Blackvretens depa, en langtidsparkering och en
testkorbana. Nya stadsdelar for Arlanda stad planeras i omradet.

Omradet ar redan exploaterat och mindre kansligt for ytterligare exploatering ur
landskapsbildsynpunkt. Omradet berors av korridor UA1 och UA2.

Figur 23: Arlandabanan i skarning genom
skogsparti pa Stockholmsésen

(9) Arlanda flygplats

Inom flygplatsomradet rader en storskalighet bade vad géller bebyggelse och ytor. Landnings- och
taxibanor tillsammans med alla uppstéalliningsplatser ar ytkréavande. De yttre vaggarna utgérs av
omgivande skogsomraden och anslutande héjdryggar (resterna av Stockholmsasen) och de inre
véaggarna utgors av terminalernas och den 6vriga flygplatsbebyggelsens fasader. Jarnvagen skar rakt
igenom flygplatsomradet i tunnel.

Omradet ar inte kansligt for exploatering. Omradet berors av korridor UAL och UA2.
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6 Fokusomraden for gestaltning

Utifran landskapsanalysen och projektets forutsattningar har féljande omraden bedomts vara extra
kansliga/paverkas mycket av en utbyggnad av dubbelspar. Fokusomradena identifierar vilka delar
som &r sarskilt viktiga att ta hansyn till i fortsatt arbete med gestaltning. Se figur 24 (sida 24).
Karaktarsomraden och riktlinjer for gestaltning beskrivs i gestaltningsprogrammet.

UAL

Bro Verkavagen

Bro Verkaan
Stockholmsvagen/Norrsundavégen (859)
Bergvéagg mot kombiterminalen
Rosersberg tatort och pendeltagstation
Korsning jarnvag/Slottsvagen

Krogsta

Arlandastad golf

Arlanda stad - utvecklingsplaner

UA2

Bro Verkavagen

Bro Verkaan
Stockholmsvagen/Norrsundavégen (859)
Bergvéagg mot kombiterminalen

Ny jarnvagsbro

Lindsunda

Bergskarning mellan E4 och handelsomréde
Norrsunda kyrka och Ashusby

Arlanda stad - utvecklingsplaner
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Figur 24: Oversiktskarta fokusomraden fér gestaltning

7 Fortsatt arbete

Landskapsanalysens fokus for kommande skeden &r att titta pa detaljlokalisering inom vald korridor.
Det ar ocksa viktigt att skapa en béattre forstaelse for lokala samband och rérelsestrak for att undvika
att skapa nya barriérer. Detta gors lampligen genom intervjuer med boende och andra verksamma i
omradet.
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