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1 Allmant om projektet

Resandet till och fran Arlanda har 6kat under de senaste tio aren. Omradet runt Arlanda utvecklas
och exploateras i snabb takt och behovet av tagtrafik pa strackan vantas oka ytterligare. Strackan
mellan Stockholm och Uppsala &r idag hart belastad under rusningstid, d&ven om delar av strackan ar
fyrspérig har kapacitetstaket nastan natts under rusningstrafiken. Samtidigt vantas behovet av
tagtrafik mellan Stockholm och Uppsala 6ka ytterligare. Tidigare kapacitetsutredningar och
trafikeringsutredningar?, visar pa behov av att utveckla kollektivtrafiken i straket Stockholm —
Uppsala via Arlanda med ytterligare jarnvagsspar. Denna utbyggnad behdvs for att antalet tag ska
kunna utokas samtidigt som pendel- och regionaltag ska kunna ga bade via Marsta och via Arlanda.
Tva ytterligare spar har bedomts nédvandigt for att klara den 6kande efterfrdgan. Den delstracka
som bedtms vara mest prioriterad att atgarda ar flaskhalsen mellan Ostkustbanan och Arlanda. En
forsta etapp i att utveckla kollektivtrafiken mellan Stockholm och Uppsala &r darmed att bygga bort
flaskhalsar pa denna den mest belastade bandelen, fran Skavstaby (ca km 26+500) till Arlanda
Nedre (ca km 36+800), se dven Figur 1. Atgarden har &ven tagits upp som en angelagen
investeringsatgard i Kapacitetsutredningen som lamnades till Regeringen den 27 april 20122,
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Figur 1: Oversiktskarta 6ver omradet, jarnvagen markerad som svart- och vitrandig linje.

Detta projekt innebar att ta fram jarnvagsplan fram till samradshandling for val av lokalisering och
syftar till att utreda hur konfliktpunkterna vid Skavstaby och Arlanda Nedre kan byggas bort samt

! Ostkustbanan Stockholm-Uppsala, PM Strategisk spérstudie, Banverket 2010. Trafikeringsstrategi for
Arlandakorridoren- Stéarkt kollektivtrafik i korridoren Stockholm-Arlanda-Uppsala, Vectura 2010.
Kapacitetsstudie Stockholm-Uppsala, Trafikverket 2010.

2 Bristanalys av kapacitet och effektivitet i transportsystemet — kapacitetsutredningens bristanalys till och med
ar 2025, 2012:102, Trafikverket 2012.



ARLANDABANAN, SKAVSTABY-  Handling nr

@
ARLANDA JP-Arn-05-025 Iy TRAFIKVERKET

SAMRADSHANDLING

5 (30)
Titel Dokumentsdatum Rev datum
PM: Gestaltningsprogram 2016-03-16
Projektnummer Arendenummer
137774 TRV 2014/49376

hur kapaciteten kan utdkas langs Arlandabanan med tva nya spar (till totalt fyra spar pa denna
stracka). Projektet innebar att sparen kommer att behova korsa E4:an i planskildhet och planfria
korsningar maste dven skapas med ett antal mindre végar, projektet paverkar dven ett antal broar
som kommer att behdva byggas om eller ersattas av nya. Sparen kommer &ven att behdva ga dver
eller under befintliga spar i anslutningspunkterna for att mojliggéra 6nskat trafiksystem. Vid
Arlanda kravs stor hansyn till befintliga anlaggningar, sdsom jarnvagstunnlar, forsérjningstunnlar
for flygplatsen och ledningar samt bergets barighetsproblem.

| arbetet med att ta fram samradshandling for val av lokalisering har viss projektering utforts for att
sakerstélla att det ar tekniskt och sparmassigt mojligt att dra jarnvéagen i de féreslagna korridorerna.
Utifran den valda korridoren kommer en jarnvéagsplan tas fram med mer detaljerad projektering
med system- och bygghandling. Utgangspunkter i projekteringsarbetet i detta skede ar:

Hastighetsstandard motsvarande befintliga banor (160/200 km/h Marsta, 200/250 km/h
Arlanda C). Véxelforbindelser anpassade for hastigheter upp till 130 km/h for linjeskiljande
véxlar, 6vriga véaxlar 80-100 km/h.

Korridorerna ar anpassade for att i mojligaste man undvika sparomlaggningar mot
kombiterminalen i Rosersberg, vid Rosersbergs station och vid Blackvretens tagdepa. Detta
medfor i vissa fall extra sparomlaggningar langs banan for att undvika bade dessa platser och
olika miljointressen langs strackan.

Projektet arbetar utifran ett faststallt trafikscenario for ar 2030.

I samréadshandling for val av lokalisering aterstar tva principiella korridorer vari det nya
dubbelsparet kan lokaliseras; utredningsalternativ 1 (UA1) markerat i gratt och utredningsalternativ
2 (UA2) markerat i brunt i Figur 2. De delstrackor som berors i bada korridorerna ar streckade i gult
och bléatt. Vid Arlandaomradet finns tva alternativa avslutningar for sparen, antingen mot Arlanda
Central (.1) eller mot Arlanda S6dra/Arlanda Norra (.2). Arlanda Central trafikeras av fjarr-,
regional- och pendeltdg och fortsatter vidare norrut och ansluter till Ostkustbanan vid Myrbacken.
Arlanda Sédra/Arlanda Norra trafikeras idag endast av Arlanda Express.
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Figur 2: Orienteringsfigur 6ver utredningsalternativ och utredningsomradet.

UAL1 har en nordligare dragning och foljer Ostkustbanan péa strackan Skavstaby — Rosersberg och
viker ut i jungfrulig terrang direkt norr om Rosersbergs station. Spardragningen korsar 6ver
Arlandastads golfbana och viker under Arlandastads handelsomrade (Eurostop). Markférhallanden
gor att passage under E4 foreslas i form av en betongtunnel, vilket medfér att E4 behdver ledas om
temporart, detsamma galler aven for delar av trafikplats Méarsta mellan E4/vag 263 for att inte
stanga av trafiken till Sigtuna/Marsta. Det nya dubbelspéaret dras sedan vaster om Blackvretens depa
och gar darefter samman med de befintliga sparen i hojd med trafikplats Nybygget. UA1 kan delas in
i tva etapper, dar den inledande etappen stracker sig fran Rosersbergs station (km31+650) och
vidare norrut till Arlanda (km39+200 befintliga spar/km38+500 nya spar). Etapp 2 innebar en
ombyggnad som startar strax sdder om Skavstaby (ca km27+650) till Rosersbergs station
(km31+650).



ARLANDABANAN, SKAVSTABY-  Handling nr @
ARLANDA JP-Arn-05-025 0’ TRAFIKVERKET

SAMRADSHANDLING

7 (30)
Titel Dokumentsdatum Rev datum
PM: Gestaltningsprogram 2016-03-16
Projektnummer Arendenummer
137774 TRV 2014/49376

UA2 foljer de befintliga sparen fran Skavstaby till Arlanda. Viss ombyggnation kravs redan soder om
Skavstaby for att dra isar sparen och I6sa sorteringen av de olika tgen i Skavstaby. Nar det nya
dubbelsparet ska passera E4 gors detta i en samre vinkel jamfort med befintliga spar, vilket medfor
en klart langre tunnellésning. Principen for passage av E4 ar en betongtunnel och trafiken pa E4 leds
om pa E4:s vastra sida under tiden for bygget. Alternativet kan delas in i tre etappldsningar, dar
etapp 1 &r en ombyggnad av Skavstaby och omradet daromkring (ca km26+500 till km30+250) och
avslutas innan passagen under E4. Etapp 2 (km30+250 till km34+950) och etapp 3 (km34+950 till
ca km 38+550 for UA2.1 respektive km38+650 for UA2.2) kan byggas i valfri ordning. Etapp 2
stracker sig fran passagen under E4 till strax norr om Blackvreten och ser likadant ut oavsett
avslutning under Arlanda, framsta bidraget frdn denna etapp ar att den mojliggor ett
pendeltagsuppehall vid en foreslagen station Arlandastad. Etapp 3 ar de byggnationer som gors
under Arlandaomradet, med nytt dubbelspar antingen mot Arlanda Central eller mot Arlanda
Sddra/Arlanda Norra.

Gemensamt for de bada korridorerna ar att sparen har lagts for att undvika paverkan pa sparen pa
kombiterminalen i Rosersberg samt vid Blackvretens depa, det innebar i vissa fall extra
sparomlaggningar och/eller omkopplingar av befintliga spar jamfort med om t.ex. viss ombyggnad
inne pa Blackvretens spadromrade gors. For att undvika paverkan pa Rosersbergs kombiterminal
breddas sparomradet at Gster vilket medfor att Norrsundavéagen behover laggas om pa en stracka.

Analys av effekten av de olika korridorerna kombinerade med de bada avslutningarna under Arlanda
visar pa att i UA1 ar det endast rimligt att kombinera denna med avslutning mot Arlanda Central
(UAL.1), da de snabbgdende Arlanda Express-tagen annars skulle fastna bakom pendeltadgen och
riskera att fordrojas ytterligare av dessa om ett pendeltdgsuppehall vid Arlandastad realiseras
(UAL.2). For UAL1 kvarstar darfor ett alternativ for forlangning under Arlanda. 1 UA2 fas effekt pa
kapaciteten oavsett vilket avslut under Arlanda som valjs. Med avslutning mot Arlanda C (UA2.1)
byggs en ny dubbelsparstunnel vaster om befintlig spartunnel och pakoppling mot redan existerande
flyover gors for Arlanda Express-trafiken. Med forlangning mot Arlanda Sédra/Arlanda Norra
(UA2.2) byggs tva enkelsparstunnlar, en pa vardera sidan om befintliga spar i omradet.

2 Gestaltningsprogrammets syfte

2.1. Vad ar ett gestaltningsprogram?

I alla Trafikverkets projekt som planlaggs stélls krav pa getsaltningsprogram ska uppréttas. Enligt
lagen om byggande av jarnvag (SFS 1995:1649) ska en estetisk utformning efterstravas vid
planlaggning, byggande och underhall av jarnvag. Lagen sager ocksa att hansyn ska tas till stads- och
landskapsbilden, samt natur- och kulturvarden.

Ett gestaltningsprogram ar ett dokument dar riktlinjer for den estetiska utformningen av ett projekt
redovisas pa ett samlat satt. Det ar avsett att klargora och lyfta fram de estetiska aspekterna i
projektet sd att dessa fragor kan bevakas vid det fortsatta arbetet. Programmet blir darmed ett viktigt
overférandedokument som ocksd medverkar till att skapa samsyn hos alla inblandade betraffande
projektets utformningsprinciper.
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Detta gestaltningsprogram, status Samradshandling for val av lokaliseringsalternativ, beskriver
riktlinjer for gestaltning och hur de tva utredningsalternativen (UA1 och UA2) féljer projekt- och
gestaltningsmal med fokus pa alternativskiljande aspekter. De projektmal som bedémts kunna
paverka gestaltningsarbetet ar; Begransa paverkan pa boendemiljo, Begransa paverkan pa
samlade landskapsvéarden och Begransa barriareffekter.

Gestaltningsprogrammet bygger pa landskapsanalysen (se Samradshandling_bilaga_1) och
gestaltningsmalen som formulerades i arbetet med Samradsunderlaget. Programmet utgor ett
styrande underlag infor nésta steg, ”Status Samradshandling for valt lokaliseringsalternativ” dar
gestaltningsprogrammet ska redovisa hur gestaltningsmalen ska uppfyllas i det alternativ som valts.

Av olika anledningar kan forandringar ske i kommande planering- och projekteringsskeden. Lag-
stiftning, 6nskemal, ny teknik och kunskap etc. kan paverka forslagen som redovisas. Férandringar
ska i sa fall goras med bibehallna gestaltningskvalitéer.

Gestaltningsprogrammet och landskapsanalysen har utgatt fran riktlinjer i Trafikverkets "Handbok
for gestaltningsarbete och gestaltningsprogram i infrastrukturprojekt” (2014) och "Infrastruktur i
landskapet — Rad for landskapsanalys” (2012).

2.2. Gestaltningsprogrammets upplagg

Gestaltningsprogrammet ar indelat i fyra delar. Den forsta delen beskriver gestaltningsmal for de
olika landskapstyperna. Den andra delen beskriver generella gestaltningsprinciper for atgarder som
en utbyggnad av dubbelspar troligen medfor. Gestaltningsprinciperna galler for bada
utredningsalternativen, UA1 och UA2, och anger riktlinjer for hantering av olika atgarder i olika
typer av landskap. Principerna beskriver hantering av markmodellering, vegetation, byggnadsverk
och belysning. Den tredje delen beskriver riktlinjer for gestaltning for utvalda fokusomraden i
respektive korridor. Fokusomrédena &r bade stérre och mindre omraden som bedéms vara extra
kansliga for exploatering och som behéver en sarskilt omsorgsfull gestaltning. Gestaltningsmalen,
projektmalen och gestaltningsprinciperna ligger som grund till riktlinjerna for fokusomradena men
har utvecklas och beskrivs mer platsspecifikt. Slutligen beskrivs bedémd paverkan och
alternativskiljande aspekter for de tva korridorerna UAL och UA2 utifran gestaltningsmal, projektmal
och eventuella intressekonflikter.

3 Gestaltningsmal

Med utgangspunkt i omradets forutsattningar, projektmal och det som framkommit i
landskapsanalysen (Samradshandling_bilaga_1) har foéljande 6vergripande gestaltningsmal
formulerats:

Véarna landskapets skala och karaktar
Utformningen av jarnvagsanlaggningen och dess konstruktioner gérs sammanhallen och enhetlig

samtidigt som den anpassas till landskapet den passerar igenom. Skala och karaktéar i landskapet &r
en viktig utgangspunkt for placering, form och detaljeringsniva pa anlaggningens olika delar.
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Detta 6vergripande mal har sedan brutits ner ytterligare, till delmal for varje landskapstyp. Se figur
3, sida 10 for planillustration med de olika landskapstyperna.

Oppet landskap

Varna 6verblickbarhet och langa siktlinjer

Det 6ppna landskapet 4r mycket kansligt for uppbyggnader, som exempelvis jarnvagsbankar och
bullervallar som minskar 6verblickbarheten, bryter l1anga siktlinjer och skapar nya otnskade
blickfang.

Halvoppet mosaiklandskap

Véarna granser mellan 6ppet och slutet

Mosaiklandskapet ar mycket kansligt for storskalig paverkan. Skillnaden i skala medfor att en ny vag
eller jarnvag blir ett frammande och dominant inslag, sarskilt patagligt da landskapet betraktas
inifran eller nara inpa. Mindre brukningsenheter riskerar att bli obrukbara och vaxa igen om de delas
av genom en ny jarnvagsdragning, vilket kraftigt skulle férandra landskapsbilden.

Slutet landskap

Minimera markintrdng — bevara skog

Det slutna landskapet ar inte lika visuellt kansliga for exploatering som de 6ppna landskapsrummen.
I det slutna landskapet kan jarnvagskorridoren med fordel géras smal med branta skarningar for att
bevara den omgivande vegetationen i sa stor utstrackning som majligt.

Infra- och industrilandskap

Sakra overblickbarhet och tydlighet

Infralandskapet ar redan starkt paverkat av exploatering och darfér mindre kénsligt for ytterligare
ingrepp. Dock finns det risk att miljon upplevs rérig och blir svar att dverblicka vid ytterligare
exploatering. Det kan vara positivt att minska andelen restytor som inte gar att bruka genom att
samla stor infrastruktur i samma strak, samtidigt behdver bredden av straket och dess barriarverkan
beaktas.
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Figur 3: Landskapstyper och karaktarsomraden
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4 Gestaltningsprinciper

4.1. Markmodellering

For att integrera jarnvagen i landskapet ska den markpaverkan som jarnvagen innebar anpassas till
jarnvéagens naromrade. Utformning av skarningsslanter och uppbyggnad av bankar ar avhangigt
landskapstyp, vilka ingrepp som gors och vilket fysiskt utrymme som finns i den aktuella miljon.

Skarning och bank

Slantutformningen har stor betydelse for hur man upplever jarnvagens dragning genom landskapet.
Med varierade slantlutningar kan jarnvagsomradet bli till en del av landskapet istéllet for en rent
teknisk anlaggning. 1 boken "Vé&gen - en bok om vagarkitektur” definierar Benny Birgersson fem
olika satt att utforma slanter, se figur 4.

\TYP 1 %
\

- TYP 4 R MARK
_TYP2 L SRR -~ I ——
\ \ AL
N FORM
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\\/ R

Figur 4: Fem olika satt att hantera slanters utformning. Typ 1. Standardlutning utan sléantavrundning. Typ 2.
Standardlutning med slantavrundning Typ 3. Standardlutning med sléantavrundning kombinerad med en mjuk
6vergang mellan skérning och bank, sa kallad propellerbladsslant. Typ 4. Slantlutning som gor om landskapet,
till exempel till brukbar mark. Typ 5. Terranganpassad slantlutning.

Jordskarningarna langs strackan ska utféras med rundat kron och i férsta hand utféras som
propellerbladsslanter, bredden pa skarningsslanten ar konstant medan lutningen varierar, se figur 5.
Om utgangspunkten ar mitten av kullen sa innebar det att skarningen blir flackare och flackare ju
langre ut ur skarningen man kommer. | utgdngen viker héjden undan och 6ppnar upp landskapet.

I de fall da skarningen &r djupare &n 4 meter anvands istallet standardlutning med konstant
slantlutning, avrundningsradien ska da vara minst 5 meter. Vid mycket djupa skarningar underlattas
skdtseln av slanten om det anléggs en transport-/skotselvag, se figur 7. Ur landskapsbildsynpunkt
bor tunnel utredas som alternativ till djupa skarningar.

Bankslant ska, liksom jordskarning, utforas med rundat kron. Overgdng mot intilliggande mark ska
goras mjuk s att ingen tydlig grans uppstar. Slanternas lutning ska vara max 1:2, men helst flackare.
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Figur 5: Propellerbladsslanter ger ett mjukare och Figur 6: Slant jAmn lutning utan sléantavjamning.

mer inbjudande intryck. Metoden innebar att
lutningen blir flackare bade vid in- och utgangen ur
skarningen.

SKOTSEL
VAG

Figur 7: Djup skéarning med breda slanter och véag for
att underlatta skétsel. Terrassering av hdga slanter
kan dven fa slanten att se lagre ut.

Restytor

Landskapet préglas redan idag av storskalig infrastruktur och restytor mellan och runt jarnvégar och
vagar. Vid exploatering ar det viktigt att planera utformningen av dessa ytor sa att de blir en del av
landskapet och inte "tomma” ytor som ytterligare forstéarker jarnvagarnas och vagarnas dominans, se
exempel figur 8. Till exempel kan det vara positivt att samla infrastruktur i samma strak for att
minska andelen restytor. Stora restytor med en sammanhallen utformning kan hjalpa till att férankra
jarnvéagen i landskapet.

Vid anlaggning av nya spar ska restytor ges en sammanhallen utformning som hjalper till att
forankra jarnvéagen i landskapet.
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Figur 8: Restyta mellan jarnvagsspar som
fragmenterar landskapet.

Bergskarning

Berg har en stark formverkan och bergskarningar behéver sérskild omsorg. Stora partier med
bergskarning kan ge ett vackert inslag i landskapet medan sma partier av bergskarning kan ge ett
trasigt intryck. Overgdng mellan berg- och jordskarning bor utformas med langa, mjuka
slantlutningar som succesivt forandras.

Bergskarning bor utforas med lutning 4:1, men lutningen kan variera beroende pa bergets kvalitet.
Dar bergkvaliteten tillater kan bergskarningen anvandas som ett gestaltningselement. En 1,5 meter
bred yta frilaggs fran jord ovanfor bergsskarningen for att forhindra att jord spolas ner langs
bergsskarningen. Se figur 9.

Figur 9: Overgang mellan banvall och
bergskarning gors mjuk.

I de 6ppna landskapsrummen (storskaligt 6ppet landskap och mosaiklandskap) ska jarnvéagen ligga
sa nara befintlig markniva som majligt for att undvika uppbyggnader som skymmer sikten i de
Oppna partierna. Om marken byggs upp bor det géras med flacka lutningar som mdjliggor fortsatt
brukning av jorden, se figur 10. Bankar ska underordna sig landskapet. I mosaiklandskapet &r det
extra viktigt att hantera granser mellan 6ppet och slutet, alternativt tillskapa nya sadana genom
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markmodellering. Bankar och bullervallar ska undvikas i de 6ppna ytorna men kan placeras i
gréanszoner mellan slutet och 6ppet.

Genom skogen och slutna landskapsrum ska jarnvagen héllas sa smal som mgjligt och slanter
utformas med brant lutning for att paverka sa lite mark som mgjligt. Se figur 11.

I infralandskapet kan terrangmodellering anvandas for att 1aka landskapet och skapa en hel,
sammanhallen struktur. Eventuella terrangmodelleringar anpassas i skala till befintlig infrastruktur.
Bank och skarning utférs med samma lutningar som pa intilliggande slanter.

Figur 10: Slanter i slutna landskapsrum Figur 11: Slanter i 6ppna landskapsrum

4.2. Vegetation
For att minska jarnvagsanlaggningens inverkan pa landskapet ska uppvéxta och etablerade trad
bevaras i mojligaste man. Identifiering av dessa trad gors i ett senare skede.

Ny vegetation

Vegetationsatgarder, sa som ny- och aterplantering av trad och buskar, ar viktiga for att minska
projektets paverkan pd omgivningen. Ny vegetation ansluts till den naturliga miljon, pa platser med
tydliga karaktarsarter kan dessa framhéavas genom nyplantering och gallring.

Vegetationen kan ocksa férankra konstruktioner sa som broar, stédmurar och skarmar i det
omgivande landskapet. Framst galler detta i anslutning till befintlig vegetation; i slutet landskap och
i mosaiklandskapet.

Eventuell nyplantering ska ske med arter som férekommer naturligt i omgivande landskap.
Nyplantering ska undvikas i det 6ppna landskapet.

Tackning av slanter

Oppna krosslanter far ej forekomma och erosionsskydd utférs med en blandning av samkross (0-60)
och jord for snabbare etablering av gras och orter. Slanter ska i forsta hand tackas med
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avbaningsmassor fran platsen, for att pa sikt ansluta till och férankra anlaggningen i omgivande
landskap. Se figurer 12 och 13.

Figur 12: Oppen krosslant gynnar etablering av Figur 13: Vegetationskladd sléant med grés och
vedartad slyvegetation medan 6rter och gras har orter
svart att vaxa.

4.3. Byggnadsverk och konstruktioner

Utformningen av tillkommande byggnadsverk som till exempel broar och tunnlar langs strackan ska
styras av deras placering i landskapet. Byggnadsverk i bebyggd milj6, i 6ppna landskapsrum och i
mosaiklandskapet ska ges en mer omsorgsfull utformning an i skogslandskap, dar funktion far styra
utformningen. | infralandskap ska utformning vara omsorgsfullt utférd om byggnadsverket &r i
stadsnara lagen och/eller synlig fran 1angt hall och kan komma att utgora ett landmaérke.

Utformning och bearbetningsgrad av byggnadsverket styrs dven av vilken hastighet man passerar,
det vill saga om byggnadsverket ar placerat intill en motorvag eller gangstrak.

Broar och portar

Broar och portar ska inordnas i helheten, kdnnas som en del av jarnvagen samtidigt som de
signalerar samhdorighet med landskapet. Vid val av bro eller bank ska en noggrann analys goras
avseende fysisk barridrverkan och visuella aspekter.

| det storskaliga 6ppna landskapet ska broar ha en hog bearbetningsgrad da de kommer synas pa
langt hall och paverka landskapsbilden. Broar ges ett flackt, horisontellt formsprak som stammer
med landskapets karaktar.

Mosaiklandskap kannetecknas av sin smaskalighet och variation mellan 6ppet och slutet. Broar och
portar utformas omsorgsfullt gallande skala sa att byggnadsverken inte blir for dominerande i det
smaskaliga landskapsrummet.

I slutna landskap styr funktionen utformningen av broar som placeras utom synhall for
forbipasserande. Omgivande skog ska sparas i sa stor utstrackning som majligt. Portar for gdng- och
cykelpassager ges en omsorgsfull utformning.
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I de fall da nya broar byggs parallellt med befintliga broar ska dess formsprak och skala anpassas for
att samspela med den befintliga bron och omgivningen.

Vid en forlangning av befintliga portar/passager under jarnvagen kan det vara viktigt att &ven bredda
passagen. Detta galler sarskilt gdng- och cykelpassager som kan upplevas véldigt tranga om langden
ar oproportionerlig mot bredden.

Tunnelpaslag

Tunnelpaslag ska anpassas till skalan i landskapet, avstandet mellan objekt och betraktare och
granserna mellan 6ppet och slutet. I de 6ppna landskapsrummen och mosaiklandskapen utformas
tunnelpaslagen med omsorg om detaljer. | infralandskapet behdvs en higre bearbetningsgrad om
tunnelpaslaget ar synligt fran langt hall och kan komma att utgora ett landmarke. Det ar ocksa viktigt
att utformning anpassas till befintlig narliggande infrastruktur med avseende pa farg, form och
material. | det slutna landskapet dar tunnelpaslaget inte ar synligt pa hall kan funktionen styra
utformningen. Dock ska exploaterad mark bearbetas sa att naturlig vegetation kan ateretablera sig.

Stédmurar

| forsta hand ska vegetationskladda slanter utredas som alternativ till stodmurar, i trdnga sektioner
kan dock stédmurar vara det enda alternativet.

Stodmurar utfors i forsta hand av betong. Vid tunnelpaslag samordnas en eventuell stédmur med
dessa och ges ett enhetligt och sammanhallet utseende. Generellt galler att nya murar som ansluter
till en befintlig mur ska vara av samma typ och ges samma utformning som den befintliga muren.

Murar i mosaiklandskapet ska anpassas till den smaskaliga miljon och utformas med omsorg om
detaljer. Spaljéer eller monster kan anvandas for att bryta ner skalan.

Kontaktledningsstolpar

Kontaktledningsstolpar pa tillkommande jarnvéagsbroar ska placeras med jamna avstand och
mittemot varandra. Om det finns en befintlig, parallellt liggande bro ska stolparna sa langt som
mojligt placeras pd samma satt som pa befintlig bro.

Teknikhus

Teknikhusen placeras med stod i landskapet och utan att hindra utblickar mot malpunkter eller bryta
siktlinjer.

Teknikhusens gestaltning ska anpassas efter omgivande landskap och eventuell intilliggande
bebyggelse eller konstruktioner. Detta kan gélla att till exempel takvinklar, fargsattning och material
véljs med utgangspunkt i intilliggande bebyggelse.

En omsorgsfull utformning med hogre detaljeringsniva ska anvandas dar teknikhusen upplevs pa
nara hall.
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Ljudreducerande skarmar

Ljudreducerande skarmar har en stor paverkan pa hur landskapet uppfattas, bade for de som fardas
langs jarnvagen och for de som befinner sig i jarnvagens omgivning.

Skarmarna ska utformas med hansyn till landskapets olika landskapstyper och karaktarsomraden.
Sidan mot sparen ska vara enhetlig, med ett glest avstand mellan stolparna och genomgaende
horisontella linjer som anpassning till den snabba rérelsen utefter jarnvagen. Skdrmarnas dverkant
ska vara horisontell och trappning ska ske i jAmna steg vid stolparna. Skarmarnas utsida ska ha en
hogre detaljeringsgrad, med utsmyckning av spaljé eller liknande, pa strackor dar de upplevs pa nara
hall. For att minska skarmarna hojd och dominans anlaggs en vegetationskladd slant under
skarmarna dér det finns utrymme. Se figur 14.

For att minska skarmarnas visuella barridreffekt kan de vara transparenta vid kansliga passager.
Exempelvis kan transparenta skarmar anvandas langs delar av strackan mot Rosersberg och Krogsta
dar den visuella kopplingen dster och véaster om jarnvégen ar viktig att bevara.

Figur 14: Ljudreducerande skarm pa uppbyggd
jordvall med vegetation mot bostadsbebyggelse och
lokalgata.

4.4. Belysning

Belysning av bil-, gdng- och cykelvagar som paverkas av projektet ska aterstallas med samma eller
motsvarande typ av belysning som finns pa platsen innan ombyggnationen.

Dar inga befintliga armaturer langs en stracka blir kvar eller dar ny belysning foreslas anpassas dessa
till narliggande belysning med samma funktion.

Belysning kan anvandas pa enstaka, val valda stallen for att skapa blickfang och framhava till
exempel valgestaltade broar eller bergskarningar langs strackan.
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5 Fokusomraden och riktlinjer for gestaltning - UA1 och UA2

Inom korridorerna har ett antal fokusomraden identifierats. Fokusomradena ar sarskilt kansliga
passager och omraden dar nya spar skulle medfora stora forandringar i landskapet. Paverkan pa
landskapsbilden kan skilja sig nagot inom korridoren, beroende pa var i korridoren de nya sparen
placeras. FoOr respektive fokusomrade formuleras riktlinjer for gestaltning. Se 6versiktskarta, figur 15.

, Arlandastad -
| _utvecklingsplaner

Arlandastad
golf

Krogsta i ‘ i 5 [ "/ Norrsunda kyrka

3 i och Ashusb!
Korsning
Slottsvégen @

_+ Bergskarning mellan E4
, _och handelsomrade

Lindsunda

Bervagg mot

Stockholmsvagen/Norrsundavéagen (859)
kombiterminalen § &

Ny jarnvagsbro

Passage '\{@
Verkaan

Ny bro
Verkavagen

B uat
B ua

[ uat1auaz

Figur 15: Oversiktskarta fokusomraden fér gestaltning
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5.1. UAl1

Passage Verkaan

Verkadn passerar idag E4, vag 859 och jarnvagen under broar och genom rér (under E4).
Jarnvagsbron bestar av tva delar, en aldre s.k. valvbro i sten (mot 6st, se figur 16) och en nyare del i
betong (mot vast). Under vag 859 passerar an under en ldg rambro i betong. Idag ar det inte majligt
att gd under jarnvagsbron och det finns heller inga gdngstrak som ansluter.

Riktlinje/r: Vid en utbyggnad av dubbelspar ska en breddning av jarnvagsbron anpassas mot
befintliga delar sd att Verkadns passage har samma skala och karaktar som idag. Stenvalvsbrons
innervalv bevaras. Det ar viktigt att inte sanka valvets hojd d& passagen pa sikt skulle kunna utgéra
en gangpassage och lank till rekreationsomradena vaster om jarnvagen.

Figur 16: Stenvalvsbro Verkaans passage under jarnvagen

Stockholmsvégen/Norrsundavagen (859)

Vid utbyggnad av nya dubbelspar behover vag 859 (aven kallad Stockholmsvagen och
Norrsundavagen) flyttas sterut langs en cirka 1000m lang stracka, fran Verkadn i séder och norrut.

Riktlinje/r: Vid en flytt av viagen ska det efterstravas att ligga s& nara den befintliga vagen som
mojligt for att inte fragmentera marken mot E4. Restytor och slédnter mellan vagar och jarnvag
utformas sa att de hanger samman och bildar sammanhangande ytor. Stodmurar ska undvikas och
nivaskillnader mellan jarnvag och vag tas upp av vegetationskladda slanter som foljer det omgivande
landskapets mjuka former och évergangar. Se figurer 17 och 18 (sida 20).
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Figur 17: Bergvagg intill befintligt sparomrade. Figur 18: Vag 859 flyttas sa lite som mojligt osterut
for att inte fragmentera akern mot E4

Bergvagg kombiterminalen

Den hoga bergvaggen vaster om jarnvagen utgor ett landmaérke i landskapet men ar ocksa en viktig
siktavskiljare mot kombiterminalen. D& berget redan &r sprangt fran bada sidor ar det kansligt for
ytterligare spréangning. Se figur 19.

Riktlinje/r: Vid en eventuell sprangning ar det viktigt att bevara bergets higsta punkt. Det ar ocksa
viktigt att lata berget vara synligt for dem som kommer norrifrdn genom att undvika stora
uppbyggnader framfér bergvaggen.

UA1

KOMBI-
TERMINALEN

Figur 19: Principsektion berg mellan Rosersberg kombiterminal och befintliga spar (ungefarligt lage).
Rosersberg

En utbyggnad av tva nya spar samt en lagesforskjutning av sparet till kombiterminalen kommer bli
ett patagligt infrastrukturingrepp i det smaskaliga samhallet Rosersberg villastad och Rosersberg
arbetsomrade. Omradet runt pendeltdgstationen behdver omstruktureras da bilparkeringar, kiosker
m.m. som ligger nara sparomradet behover flyttas. Den befintliga gdng- och cykelpassagen vid
pendeltagstationen behover forlangas. Se figurer 20 och 21 (sida 21).

Sigtuna kommun beskriver i sin dversiktsplan att kommunen planerar for nya bostader vaster om
Ostkustbanan och ett nytt verksamhetsomrade intill Rosersbergs arbetsomrade. beskrivs mer
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utforligt i dokumentet Jarnvagsplan med status samradshandling for val av lokalisering:
Arlandabanan Skavstaby — Arlanda.

Riktlinje/r: De nya sparen bor ligga sa nara befintliga spar som mojligt for att minimera intrang
bland bostadsbebyggelse och gronomréaden/buffertzoner intill sparomradet. Bankar och
skarningsslanter gors flacka och anpassas mot befintlig mark. Mot bostadsbebyggelsen 6ster om
jarnvagen planteras hogre vegetation i form av stamtrad och buskar. Vaster om jarnvégen anpassas
ny vegetation for att bevara de befintliga langa siktlinjerna fran pendeltagstationens perronger.

Ljudreducerande skarmar ges en omsorgsfull utformning mot bostadsbebyggelse med utsmyckning
av traspaljé eller liknande. Dér det finns utrymme kombineras skdrmen med en vegetationskladd
jordvall for att minska skarmens hojd.

Vid pendeltagstationen kréavs ett helhetsgrepp om gestaltningen och berérda parter foreslas
involveras. Platsen &r en viktig malpunkt och entré till Rosersberg tatort och intilliggande
verksamhetsomraden. Gang- och cykelpassagen under jarnvagen, som ar en viktig lank mellan
omradet dster och vaster om jarnvagen, kraver en hdg bearbetningsgrad.

e T w S
Figur 20: Rosersberg och plankorsning Slottsvagen Figur 21: Rosersberg pendeltagstation och
gangpassage under spar, dstra 6ppningen

Korsning jarnvag/Slottsvagen

Den befintliga plankorsningen Ostkustbanan/Slottsvagen i norra utkanten av Rosersberg har idag en
lantlig karaktar med smaskalig bebyggelse, bland annat en &ldre bensinstation (idag restaurang).
Korsningen utgor en viktig lank mellan omradena dster och vaster om jarnvagen och binder samman
Norrsunda med Rosersbergs slott, se figur 20. En utbyggnad med tva nya jarnvagsspar medfor en ny
planskild trafiklosning dar vagen passerar under jarnvagen i en vagport alternativt 6ver jarnvagen pa
en bro. Beslut om trafikldsning tas i nasta skede.

Riktlinje/r: Ett helhetsgrepp tas om utformningen runt korsningen och anslutande gang- och
cykelstrak och vagar. En vagport alternativt en bro och dess stodkonstruktioner ska ges en
omsorgsfull gestaltning som &r anpassat till det smaskaliga mosaiklandskapet, befintlig bebyggelse
och Sigtuna kommuns framtida planer fér ny bebyggelse.
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Stédmurar och skérningssléanter utformas med hénsyn till de olika landskapskaraktarerna norr och
sdder om Slottsvagen. Mot odlingsmarken i norr gors slanterna flacka och odlingsbara medan de kan
goras skarpare och med stodmurselement pa vagens sodra sida mot bebyggelsen.

Krogsta

Omradet runt Krogsta ar kansligt for exploatering. Korridoren ligger i gransen mellan ett 6ppet
storskaligt landskap och ett smabrutet mosaiklandskap. Omradet ingdr i riksintresset
Skalhamravagen och paverkas ocksa av landskapsbildskyddet runt Norrsunda kyrka.

En forutsattning for utbyggnad av dubbelspar och dragning av Arlandabanan osterut vid Krogsta ar
att det byggs en ny bro som korsar Ostkustbanan. En ny bro skulle medféra mycket stora
forandringar bade lokalt i Krogsta och i det angréansande storskaliga 6ppna landskapet. En ny
jarnvégsdragning skulle medféra att plankorsningen i Krogsta forsvinner, vilken utgdr en viktig lokal
passage mellan Norrsunda och Krogsta. Se figurer 22 och 23.

Riktlinje/r: For att inte skara av straket mellan Norrsunda och Krogsta ar det viktigt att utreda om
det ar mojligt att bygga en vagport som alternativ till plankorsningen.

Den nya jarnvagsbron kraver en omsorgsfull gestaltning for att minimera paverkan i landskapet.
Bron ska ha en tydlig och 6ppen struktur som ger sikt mellan bropelare. Bankar dver faltet gors
flacka och brukningsbara. Inga 6ppna krosslanter.

Figur 22: Krogsta Figur 23: Krogsta plankorsning

Norslunda och Arlandastad golf

En ny spardragning genom Norslunda och golfbanan skulle medftra ett stort ingrepp i
landskapsbilden och paverka golfbanans verksamhet och boende i omradet. Den nya jarnvagen
skulle ocksa innebéra att vag 859 passeras och att vagen behdver dras om en stracka.

For att sparen ska kunna passera i tunnel under E4 behdver sparen ga i djup skarning genom
golfbanan. Markforhallandena pa golfbanan &r oklara och om det skulle bli jord- eller bergskéarning
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vid en ny spardragning. Jordskarning skulle medféra att ett mycket storre omrade paverkas for att
rymma slénter.

Riktlinje/r: Dar skarningen ar som djupast bér tunnel utredas som alternativ for att minimera
barriarverkan i landskapet. Ytliga jordskarningar utférs med propellerbladslanter medan djupa
skarningar gors med jamn lutning. For att underlétta skotseln av slanterna i djupa skarningar kan en
transportvag anlaggas i mitten av slanten. For exempel pa hantering av skarningsslanter se figur 24.

Ny vegetation i slanter och runt skarningen ska anpassas till omradets skala och speciella park-
/golfbanekaraktar. Trad och buskar placeras i stora grupper, klippt gras varieras med dngsgrasytor.
Oppna krosslanter ska undvikas.

Den nya dragningen av vig 859 ska ligga sa nara den befintliga vagens dragning som mojligt. Dar
végen flyttas dsterut ska mellanrummet mot skogen planteras med ny vegetation. Vegetationen ska
utgoras av arter som ar naturligt forekommande i omradet och intilliggande skogsomrade och
brynzoner.

Avstand ca 70 m (varierat)

[

[
GOLFBANA !
1

|
; ,3’
| N
NYA SPAR| , GO'%BANA

Figur 24: Principsektion spar i jordskarning. Vegetation i slanter och pa slantkron ger jarnvagen ett mjukare
intryck.

Arlandastad — utvecklingsplaner

Kommunen har planer pa att utveckla Arlandastad, och det finns en antagen detaljplan for Fjarde
stadsdelen inom Arlandastad frdn 2004. Planen avser utbyggnad av lokaler for hotell, kontor,
konferens, handel och service mellan E4 och Arlandabanan. Planen illustrerar en mgjlig framtida
jarnvégsstation vid Arlandabanan med namn Arlandastad. Detaljplanen skulle paverkas av UA1 d&
korridoren gar rakt igenom omradet, och en eventuell station skulle behtva lokaliseras mer centralt i
omradet. Sigtuna Kommuns planer beskrivs mer utforligt i dokumentet Jarnvagsplan med status
samradshandling for val av lokalisering: Arlandabanan Skavstaby - Arlanda.

Riktlinje/r: Vid val av korridor UA1 och om Sigtuna kommun beslutar att &ndra planerna for den nya
stadsdelen ska gestaltning av Arlandabanan anpassas och samordnas med de nya planerna.
Jarnvagen och den nya stationen ges en omsorgsfull utformning vars skala och karaktar anpassas till
den nya stadsdelen.
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52. UA2
Ny bro Verkavagen

Verkavagen passerar idag 6ver jarnvagen pa en smal bagformad betongbro. Mot soder livar skogen
och marken langt upp pa bron dar rekreationsstrak ansluter fran skogen. Straken binder bland annat
samman omradet runt Verka med Barockparken vid Stora Vasby. Se figur 25.

Riktlinje/r: Vid en utbyggnad av spar och placering av ny bro ska man ta hansyn till befintliga
rekreationsstrak och skapa nya anslutningar som motsvarar befintliga. Om bron placeras langre
norrut bér marken fyllas upp séder om bron och planteras med arter som &r naturligt férekommande
i omradet och intilliggande skogsomrade och brynzoner.

Figur 25: Rekreationsstrak tar sin utgdngspunkt vid bron

Passage Verkaan

Samma riktlinjer som for UAL.
Bergvagg kombiterminalen
Samma riktlinjer som for UAL.
Ny jarnvéagsbro

Vid utbyggnad av dubbelspar i korridoren behdver en ny bro anlaggas for att ansluta spér till
Ostkustbanan. Den nya bron hamnar i en smal passage och stodkonstruktioner behévs mellan de nya
sparen. se figur 26 (sida 25).

Riktlinje/r: Bron ska placeras sa lagt som mojligt och ges en nedtonad enkel utformning for att inte
skymma bergvaggen mot kombiterminalen. Stodkonstruktionerna bedéms dock inte paverka
landskapsbilden da de placeras mellan spar.
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UA2

KOMBI-
TERMINALEN

Figur 26: Principsektion berg mellan Rosersberg kombiterminal och befintliga spar (ungefarligt lage). Ungefarligt
lage for ny bro.

Stockholmsvégen/Norrsundavagen (859)

For UA2 behdvs en betydligt langre flytt av vag 859 an for UAL. Den nya dragningen pabdrjas strax
norr om Verkavagen och fortsatter dnda till Lindsunda/Blasut. Vagdragningen medfér aven att den
befintliga vagbron 6ver jarnvagen vaster om Lindsunda behdver byggas om alternativt trafik ledas
om.

Riktlinje/r: For vagens placering i landskapet géller samma riktlinjer som for UAL. Den nya bron
over jarnvagen ska utformas med hog bearbetningsgrad d& den kommer synas pa langs hall i det
storskaliga 6ppna landskapet.

Lindsunda

Hojdplatd med bostadsbebyggelse mellan E4 och Arlandabanan. Omradet utgor en viktig passage for
lokal rorelse och rekreation med broar som binder samman omraden Gster och vaster om E4 och
jarnvagen. Omradet ar redan idag mycket stort av buller men ar delvis visuellt ostért och har vacker
utsikt mot Fysingen. Omradets topografi skapar ocksa en viktig visuell barriar mellan E4 och
jarnvégen vilket gor att landskapet kanns sammanhallet. Jarnvagen passerar i skarning mellan véag
859 och hojdplatan. Se figurer 27 och 28 (sida 26).

En utbyggnad med tva nya spar skulle troligtvis medféra att omradets vastra del skars av och att
bron 6ver jarnvagen ersatts.

Riktlinje/r: Det ar viktigt att bevara, alternativt ersatta befintliga broar som binder samman
omradena Gster och vaster om E4 och Arlandabanan. Vid placering av en ny bro som ersétter den
gamla ar det viktigt att inte fragmentera dkern/angsytorna mellan infrastrukturstrdken ytterligare.
Slanter och eventuell bergskarning gors sa brant som majligt for att minimera intranget.
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Figur 27: Omrade mellan E4 och Arlandabanan utgér ~ Figur 28: Omrade mellan E4 och Arlandabanan, vy
viktig lank fran soder

Bergskarning mellan E4 och handelsomrade

Strax norr om Rosersberg trafikplats passerar jarnvagen en smal bergskérning mellan E4 och ett
mindre handelsomrade med bland annat en nybyggd bensinstation, omradet foljs av ett skogsparti at
norr. Berget déljer jarnvagen som blir ett mindre dominant inslag i landskapet mot E4 och omradet
runt Fysingen. Se figur 29.

Riktlinje/r: Minimera paverkan. | forsta hand ska berget sparas at vaster for att behalla
siktavskiljaren mellan E4 och jarnvagen.

Figur 29: Sparen passerar genom en smal bergsskarning
mellan E4 och en bensinstation. Vy fran vaster om
bef. Arlandabanan.

Norrsunda kyrka och Ashusby

Omrédet runt Norrsunda kyrka och Ashusby ligger i ett kulturhistoriskt viktigt landskap som ingdr i
riksintresset for kulturmiljovard, Skalhamravagen. Norrsunda kyrka har ett landskapsbildsskydd
som reglerar vad som far byggas i omradet. Den befintliga jarnvagen passerar mellan Norrsunda
kyrka och Ashusby i skarning som planar ut mot norr. Se figurer 30, 31 och 32 (sida 27).
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Nya spar kommer hamna lagre an befintliga och det kommer behdvs en hdg stodkonstruktion mellan
befintliga och nya spar.

Riktlinje/r: Jarnvagen ska ligga lagt och placeras sa att jarnvagen inte hamnar i blickfanget fran
kyrkan sett. Varna mosaiklandskapets granser genom att aterplantera eventuell vegetation som tas
bort. Sparen bor ligga sa nara befintliga spar som majligt med stédmur i betong for att ta upp
nivaskillnaden mellan spar. Undvik kraftiga stangsel som drar blickarna till sig och bryter sikten.

o

Figur 30: Norrsunda kyrka och Ashusby Figur 31: Vy frdn Norrsunda kyrka mot E4 och
Arlandabanan
LANDSKAPSBILDSKYDD UA2
NORRSUNDA

KYRKA
fi Q @Q E4 BEF. JARNVAG
: =] -.T Y /\ﬁvﬂ

Figur 32: Principsektion Norrsunda kyrka, landskapsbildskydd och korridor UA2.

Arlandastad — utvecklingsplaner
Det nya stationslaget for fjarde stadsdelen i Arlanda stad ar planerad langs befintliga Arlandabanans

strackning som ocksa sammanfaller med korridoren UA2. Detaljplanen for Fjarde stadsdelen kan
paverkas av UA2 beroende pa hur jarnvéagen dras.

Riktlinje/r: Samma riktlinjer som for UAL
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6 Beddmd paverkan - UA1 och UA2

6.1. UA1

UAL1 passerar flera kansliga omraden och en utbyggnad av dubbelspar skulle paverka bade
landskapets skala och karaktar. Jarnvagens breddning langs befintligt jarnvagsstrak paverkar framst
omradet runt Rosersberg och Krogsta med nya storskaliga byggnadsverk i kansliga landskapsrum
och i anslutning till befintlig bebyggelse. Bergskarningen mot kombiterminalen ar ocksa en kénslig
passage da landskapet forandras markant om berget forsvinner som siktavskiljare.

En ny dragning av jarnvag genom skogspartiet 6ster om Krogsta och 6ver Arlandastad golfbana
fragmenterar ett redan brokigt landskap och skapar en ny stark barriar i dst-vastlig riktning.

Gestaltningsmalen kan delvis uppnas genom en medveten gestaltning av omraden runt jarnvagen
och nya konstruktioner. Det 6vergripande gestaltningsmalet att Varna landskapets skala och
karaktar kan dock vara svart att uppna mellan Rosersberg och Krogsta. Jarnvagen har idag en
smaskalig och lantlig karaktar med vagar som passeras i plankorsningar med vagbommar. En
utbyggnad med ytterligare tva spar skulle géra jarnvagen mer dominant och forandra
ladskapsrummet avsevart.

UAL1 6verensstammer ej med projektmalen att Begransa barriareffekter och paverkan pa samlade
landskapsvarden med den nya 6st-véastliga jarnvagsdragningen genom ett sammanhéangande
skogsparti och Arlandastad golfbana. Korridoren kan dven paverka boendemiljoer negativt med hoga
bullernivaer.

Flera mdjliga intressekonflikter kan identifieras langs UAL. Den nya bron vid Krogsta utgor ett stort
ingrepp i en smaskalig, kulturhistorisk betydelsefull miljo som omfattas av riksintresset
Skalhamravagen och paverkas av landskapsbildskyddet runt Norrsunda kyrka.

Andra méjliga intressekonflikter ar passagen av Verkaan, breddning av spar mot kombiterminalen,
golfbanan i Norslunda och korridorens lage i forhallande till planer for Arlanda stad.

6.2. UA2

UA2 stracker sig genom ett landskap som redan idag &r storskaligt och praglat av infrastruktur. En
breddning av Arlandabanan skulle medféra att jarnvagen upplevs mer dominant men paverkar inte
landskapets skala och karaktar i samma utstrackning som for UAL

Fran Verkavagen i soder till strax norr om Norrsunda kyrka &r omradet kansligt for uppbyggnader
som bryter sikten och skapar nya o6nskade blickfang. De nya sparen skulle till stora delar passera i
skarning och genom en tunnel vilket minskar det visuella intrdnget. Sparen bedoms inte heller skapa
nya fysiska barriarer da Arlandabanan och jarnvéagen redan idag utgor en absolut barriar som endast
gar att passera pa nagra fa platser.

Ett av korridorens kansligaste omraden ar 6ster om kombiterminalen, séder om Blasut och
Lindsunda. Vag 859 behover laggas om och en ny bro behdvs for att binda samman sparen till
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Ostkustbanan. Omradet ar redan stort av infrastruktur men utgor anda en viktig grén buffertzon.
Ytterligare konstruktioner kan gora att omradet kanns annu mer visuellt splittrat och dominerat av
infrastruktur.

Spéardragning langs UA2 skulle medfora stora, tillfalliga och permanenta, flyttar av befintliga vagar
som paverkar landskapet utanfor korridorens omrade. De stérsta flyttarna som paverkar
landskapsbild och lokala strak bedéms vara vag 859 éster om Arlandabanan mellan Skavstaby och
Lindsunda samt tillfallig flytt (pa en stracka av ca 1400 meter) av E4 6ster om Rosersberg. Vid
planering av vagflytt och aterstallning av mark ska stor hansyn tas till landskapsbild och lokala
rorelsestrak.

Gestaltningsmalen uppnas till stora delar genom en omsorgsfull hantering av restytor och
buffertzoner mellan végar och jarnvégar och omgivande landskap.

Vid tillfallig omléggning av E4 vid Rosersberg och bergskarning mot bostadsbebyggelse vid
Lindsunda (omradet vaster om E4) efterfoljs inte projektmaélet Begransa paverkan pa boendemiljo.
E4 kommer ligga nara tatorten Rosersberg och kommer sannolikt skapa hoga bullernivaer.

En mojlig intressekonflikt kan uppsta vid Norrsunda kyrka. Omradet har ett landskapsbildsskydd
som styr vad som byggs i omradet. Den nya jarnvagen foreslas ligga lagre an kyrkan och bedéms inte
paverka siktlinjer till och fran kyrkan.

Andra mojliga intressekonflikter ar passagen av Verkaan, breddning av spar och ny bro mot
kombiterminalen samt placering av ny bro till Lindsunda.

7 Fortsatt arbete

Gestaltningsprogrammet &r ett levande dokument som uppdateras och foérdjupas under hela
samradshandlingsarbetet. Detta gestaltningsprogram &r avsett som underlag for det fortsatta
gestaltningsarbetet som innebéar en teknikomradesoverskridande arbetsprocess dar arkitekter och
ovriga teknikomraden samarbetar for att hitta utformningslsningar.

I nésta skede, for valt alternativ, uppdateras och kompletteras gestaltningsprogrammet med mer
situationsspecifika skisser och strategier for att uppna gestaltningsmal och projektmal.
Gestaltningsprinciper ska omséttas till mer detaljerade I6sningar for till exempel hantering av
byggnadsverk, sidoanlaggningar, sidoomraden, detaljer och utrustning samt drift och underhall. Det
ar ocksa viktigt att formulera strategier for vegetationsatgarder och hur man tillgodoser
trafikantupplevelsen.

De fokusomraden (for den valda korridoren) som pekats ut i detta gestaltningsprogram ska utredas
vidare i nasta skede. Sarskilt viktiga punkter att ta med for korridor UAL &r den nya bron vid Krogsta,
hantering av korsning jarnvéag/Slottsvagen och skéarning vid Arlandastad golf. For UA2 ar det viktigt
att ta sarskild hansyn till den befintliga bergvaggen och den nya bron som planeras vid Rosersberg
kombiterminal. For bada korridoralternativen &r det viktigt att beakta landskapsbildskyddet runt
Norrsunda kyrka och riksintresset Skalhamravagen.
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Generellt, for hela jarnvéagens strackning, ar det viktigt att studera jarnvéagens héjdlage och behov
och maéjlighet till markmodellering fér inpassning i landskapet. Det ar ocksa viktigt att fordjupa
landskapsanalysen och fa en battre forstaelse for lokala rorelsestrék for placering och utformning av
passager tvars jarnvagen.
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