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1. Beskrivning av projektet

1.1 Planlaggningsprocessen

Den hir handlingen ar ett samrédsunderlag och en del av en jarnvagsplan for strackan
Skavstaby-Arlanda, vilket ar det forsta steget i den lagreglerade planeringsprocessen for en
sddan plan (markerat med lila i Figur 1).
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Figur 1 Planlaggningsprocessen, typfall 4. Typfall 4 innebar att MKB tas fram men ingen
tillatlighetsprévning av regeringen kravs.

Den lagstadgade planeringsprocessen for vag- och jarnvag styr vilken process som ska
anvandas och vilka formella krav som stills pa arbetet. Beroende pa projektets art och
omfattning delas projekten in i typfall 1 till 5 vartefter processen anpassas. Typfall 1 avser de
enklaste projekten och typfall 5 ar projekt som regeringen anser behdéver tillatlighetsprévas.

Det hiar samradsunderlaget utformas med fokus pa de miljéaspekter i omradet som kan bli
berorda och ligger till grund for lansstyrelsens beslut om dtgéarden anses medfora betydande
miljopéverkan. Beslutet blir avgérande for om en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) ska
tas fram. Utgangspunkten for detta projekt ar att lansstyrelsen antas fatta beslutet att
projektet kan komma att medféra betydande miljopaverkan och att en MKB darfor ska tas
fram. Arbetet kommer darfor att f6lja typfall 4 dir processen fortloper enligt Figur 1.

Markéatkomstfragor star inte i centrum i det hir skedet utan det ar utredningsomrédet (se
Figur 4) i stort som star i fokus, allts det omréde inom vilket en utbyggnad av jarnvag
utreds. Det har skedet innehaller darfor inga redogorelser for exakta dragningar utan ar ett
underlag som syftar till att redovisa de aspekter inom utredningsomradet som ar relevanta
att belysa for lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan.. Se avsnitt 4.2 fér mer
information om vad det innebér att ta mark i ansprak for en jirnviagsanldaggning.

Efter lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan bearbetas samradsunderlaget
vidare och bendmns dd samradshandling. I samradshandlingen, for val av lokalisering,
utreds och beskrivs flera olika alternativa utformningar (korridorer). Korridorerna jaimfors
och konsekvensbeskrivs med avseende pa funktion, kostnader och milj6. Med
samradshandlingen som underlag, tas beslut om val av korridor. En viktig del i det arbetet
ar samrad med allménhet, organisationer och myndigheter. I detta skede ligger fokus pé att
belysa allminna intressen.

Nar beslut om korridor ar fattat fortsatter arbetet med samréadshandlingen, genom
planforslag, med att optimera jarnvigens dragning inom den valda korridoren. D kommer
dven enskilda intressen att belysas och ytterligare samrad att genomforas. MKB:n utvecklas



vidare i planforslaget och ska hantera alla relevanta miljoaspekter. En ny
jarnvagsanlaggning innebar att mark tas i ansprék. I och med planfoérslaget kommer det nya
markbehovet att preciseras och redovisas.

1.2 Projektets bakgrund och syfte

Strackan mellan Stockholm och Uppsala ar hart belastad under rusningstid och resandet till
och fran Arlanda har kat under de senaste 10 &ren. Aven om delar av striickan &r fyrsparig
har kapacitetstaket nistan nétts under rusningstrafiken. Samtidigt vintas behovet av
tagtrafik mellan Stockholm och Uppsala 6ka ytterligare. Tidigare kapacitetsutredningar och
trafikeringsutredningar?, visar pa behov av att utveckla kollektivtrafiken i straket Stockholm
— Uppsala via Arlanda med ytterligare jarnviagsspar. Denna utbyggnad behovs for att antalet
tag ska kunna utokas samtidigt som pendel- och regionaltag ska kunna ga bade via Marsta
och via Arlanda.

Vil fungerande marktransporter, som kan finga upp Mellansveriges flygmarknad, ar
centrala for att flygplatsen ska utvecklas val. Marktransporterna ar ocksa viktiga for Arlanda
som arbetsplatsomrade och en stark tillvixt vintas av antalet arbetsplatser. Arlanda
flygplats har miljomal som syftar till att begrdnsa utsldppen frén flygplatsen. En stor del av
utslappen till luft av koldioxid, kvaveoxider och partiklar kommer idag frdn marktransporter
till och fran flygplatsen och da framf6rallt fran biltrafiken.

Med bakgrund av detta genomfordes under 2011 en atgiardsvalsstudie enligt
fyrstegsprincipen med berérda organisationer. Mer om atgiardsvalsstudien aterfinns i kapitel
1.4 Tidigare utredningar”. En slutsats var att en utveckling av jarnvagstrafiken till Arlanda
ar nodvandig for att mota efterfrigan och miljéanpassningen.

En kritisk lank for séval antalet fjarrtdg som regional- och pendeltég till Arlanda ar strackan
fran Arlandabanans avgrening frin Ostkustbanan (Skavstaby) fram till Arlanda. En forsta
etapp i att utveckla kollektivtrafiken mellan Stockholm och Uppsala dr darmed att bygga
bort flaskhalsar pa denna den mest belastade bandelen. Atgirden har Aven tagits upp som
en angeldgen investeringsatgird i Kapacitetsutredningen som lamnades till Regeringen den
27 april 20122.

Projektet innebir att utreda en komplettering av det befintliga dubbelspéret till fyra spar pa
strackan mellan Skavstaby (norr om Upplands-Vasby) och Arlanda. Detta kan ses som en
forsta etapp av en utbyggnad med tva spér pa hela striackan mellan Stockholm och Uppsala
via Arlanda.

Trafikverket och Arlandabanan Infrastructure AB, som ir dgaren av Arlandabanan, har mot
bakgrund av atgardsvalsstudien kommit 6verens om att tillsammans driva en fortsatt
planering av ytterligare tva spar pa den aktuella strickan p& Arlandabanan och
foljdforandringar av sparkorsen vid Skavstaby och Arlanda.

! Ostkustbanan Stockholm-Uppsala, PM Strategisk sparstudie, Banverket 2010. Trafikeringsstrategi
for Arlandakorridoren- Starkt kollektivtrafik i korridoren Stockholm-Arlanda-Uppsala, Vectura 2010.
Kapacitetsstudie Stockholm-Uppsala, Trafikverket 2010.

2 Bristanalys av kapacitet och effektivitet i transportsystemet — kapacitetsutredningens bristanalys till
och med ar 2025, 2012:102, Trafikverket 2012.
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Figur 2 Oversiktskarta 6ver omradet, jarnvagen markerad som svart- och vitrandig linje (de
markerade korta linjerna vid Arlanda ar de tre start- och landningsbanorna for flyget).




1.3 Vad innebéar projektet

For strackan Stockholm — Arlanda — Uppsala bedoms efterfragan pa tagtrafik vixa
framover. Tva ytterligare spar har bedomts nodvandigt for att klara den 6kande efterfragan.
Den delstricka som bedoms vara mest prioriterad att atgirda drflaskhalsen mellan
Ostkustbanan och Arlanda.

Figur 3 Visar ett pedltég mo

Nir Arlandabanan byggdes utformades trafikplatsen Skavstaby, forgreningspunkten mellan
Ostkustbanan och Arlandabanan, si att persontag till och fran Arlandabanan trafikerar
yttersparen pa Ostkustbanan, medan pendel- och godstdg huvudsakligen trafikerar
innersparen i nord och sydlig riktning langs Ostkustbanan. Uppsalapendeln och enstaka
godstéag avviker dock fran detta monster genom att de trafikerar yttersparen soder om
Skavstaby och vixlar 6ver pa innersparen i Skavstaby mot Marsta och omvant. Detta
trafikeringsmonster med tdg som korsar 6ver andra tags korvagar hammar
framkomligheten p& banan och risken for kobildning 6kar. Under ménga ar har det fungerat
val men med 6kat antal tdg och allt fler tdg som korsar mellan sparen har Skavstaby blivit en
besvirlig flaskhals i jarnvigssystemet.

Lingre in pa Arlandabanan byggdes trafikplatsen Arlanda Nedre, forgreningspunkten
mellan trafik till och frén stationerna Arlanda sédra respektive Arlanda C, vars utformning
syftar till att separera Arlanda Express tag fran ovriga persontdg. Har ar det framfor allt den
okande efterfragan att kora fler tdg med olika prestanda som skapar problem med
kobildning vilket resulterar i att 4ven Arlanda Nedre utgor en flaskhals i jairnvigssystemet.

Detta projekt avser utreda hur konfliktpunkterna vid Skavstaby och Arlanda Nedre kan
byggas bort samt hur kapaciteten kan utokas langs Arlandabanan med tvé nya spar.
Projektet innebir att sparen kommer att behéva ga under eller 6ver E4:an och planfria
korsningar maste skapas med ett antal mindre vigar. Sparen kommer dven att behéva ga
over eller under befintliga spar i anslutningspunkterna for att maéjligora onskat trafiksystem.



1.4 Tidigare utredningar

1.4.1 Atgéardsval

Planldggningen av jairnvagar ska foregds av en forberedande studie, med fokus pa att utreda
atgirder for att tillgodose transportbehovet i ett omrade eller langs en striacka. Studien ska
genomforas som en trafikslagsovergripande analys utifran fyrstegsprincipen och kan leda
fram till konkreta infrastrukturprojekt. Denna studie kallas for Atgirdsvalsstudie.

2011 tog Trafikverket fram Atgirdsvalsstudie "Arlanda, SATSA — stéirkt kollektivtrafik i
korridoren Stockholm-Arlanda-Uppsala”. Studien initierades for att hitta 16sningar for att
mota ett 6kat resendrsbehov till Arlanda, i kombination med miljokrav pé flygplatsen som
syftar till att begransa utsldppen. Under atgirdsvalsstudien formulerade deltagande
organisationer och myndigheter tillsammans problembild, hinder, mal och atgarder.

Studien resulterade i ett antal 6verenskommelser, varav en var mellan parterna Trafikverket
och Arlandabanan Infrastructure AB (AIAB) med syfte att verka for en gemensam och
samordnad planering i straket.

1.5 Mal

1.5.1 Overgripande mal

For projektet finns ett antal 6vergripande mal att beakta och det dr de transportpolitiska
malen samt de 16 nationella miljdmalen som antagits av regeringen. De transportpolitiska
malen syftar till att sdkerstilla en samhallsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgare och néringsliv i hela landet. De 16 nationella
miljomélen som ska uppnas till 2020 beskriver den kvalitet och det tillstdnd for Sveriges
miljo, natur- och kulturresurser som ar ekologiskt héllbart pa lang sikt. I detta projekt ar
beddmningen att framst f6ljande miljomal berors:

1. Begransad klimatpéverkan

2. Frisk luft

4. Giftfri miljo

8. Levande sjoar och vattendrag
9. Grundvatten av god kvalitet
11. Myllrande vatmarker

12. Levande skogar

13. Ett rikt odlingslandskap

16. Ett rikt vaxt- och djurliv

En beskrivning av samtliga nationella miljomal finns pa www.miljomal.se.

Det finns dven regionala mal som antagits av landstinget i Stockholm att forhélla sig till,
vilka beskrivs i Stockholmsregionens regionala utvecklingsplan, RUFS 20103. Enligt RUFS
2010 ar visionen att Stockholmsregionen ska vara Europas mest attraktiva storstadsregion.
For att nd dit har ett antal mél och strategier stillts upp men centralt for detta projekt ar att
Arlanda-Mairsta pekas ut som en av nio regionala stadskidrnor i RUFS 2010 och det
poangteras att tillgdngligheten till Arlanda ar mycket viktig for regionens internationella

3 www.trf.sll.se/rufs2010/
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konkurrenskraft. I RUFS 2010 finns dven mal som anger att &r 2030 ska 90 % (ar 2010 var
det 75 %) av Stockholms arbetsplatser kunna ta sig till Arlanda inom 60 minuter.

1.5.2 Andamal och projektspecifika mal

Andamal: Andaméilet med projektetet ir att bidra till nationell och regional utveckling,
genom att majliggora effektiva och héllbara personresor i straket Stockholm — Uppsala via
Arlanda. Transportsystemet ska vara robust, flexibelt och tillgingligt for alla.

Projektmal: Projektet innebar att kapacitetsforstarka Arlandabanan med anslutning till
Ostkustbanan soder om Arlanda C och samtidigt skapa ett mer flexibelt system.

Okad tillginglighet med kollektivtrafik till/frin Arlanda:

e Bittre tillginglighet till Arlanda, med 6kad andel resor med kollektiva firdmedel
e Kortare restider med kollektivtrafiken for fler resenérer

Ett tillforlitligt och kapacitetstarkt transportsystem:

o Kapacitet for att klara resenérernas behov av 6kat resande till Arlanda med tag.
e Ett robust trafiksystem
e Paverkan pa den befintliga trafiken under byggtiden ska minimeras

Hansyn med avseende pa sikerhet, miljo och hélsa
e Bidra till att uppna miljokvalitetsmalet begransad klimatpaverkan
e Begrinsa paverkan pa boendemiljo
e Begrinsa paverkan pa samlade landskapsvirden
e Begrinsa barridreffekter

e Begriansa paverkan pa naturresurser
o  Okad trafiksikerhet for samtliga resenirer

1.5.3 Gestaltningsmal

Med utgéngspunkt i projektmélen och det som framkommit i landskapsanalysen har
foljande 6vergripande gestaltningsmal formulerats:

e Virna landskapets skala och karaktar
Utformningen av jirnvagsanliggningen och dess konstruktioner ska anpassas till landskapet
den passerar igenom. Skala och karaktar ska styra placering, form och detaljeringsniva pa
anliaggningens olika delar. Detta 6vergripande mal har sedan brutits ner ytterligare, till
delmal for varje karaktarsomrade med utgdngspunkt i landskapsanalysen.

e Oppet landskap: Virna éverblickbarhet och 1anga siktlinjer

e Mosaiklandskap: Varna granser mellan 6ppet och slutet

e Slutet landskap: Minimera markintrang — bevara skogen

e Infralandskap: Siakra 6verblickbarhet och tydlighet

11



Hur dessa delmaél paverkar utformningen av jarnviagsanldggningen beskrivs kortfattat for
respektive landskapstyp i kapitel 3.2.2 Landskapsbild.
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2 Avgransningar

2.1 Geografisk avgransning

Projektet initierades med en systemfas dar olika tekniska 16sningar for tva nya spar genom
omrédet studerades forutséttningslost. Systemfasen innebar analys av trafik, kapacitet och
anslutningsmdjligheter till befintliga spér. Systemfasen resulterade i ett utredningsomrade,
se Figur 4. I samradsunderlaget studeras forutsiattningarna for utredningsomradet med
avseende pa bland annat miljo, samhille och trafik.

I samradshandlingen kommer mgjliga korridorer f6r spardragningar lokaliseras inom
utredningsomradet.

Influensomréadet kommer att vara storre dn utredningsomradet for vissa miljoaspekter.
Vilken utbredning det kommer att ha preciseras i nista skede nir lokaliseringsalternativen
ar framtagna.

2.2 Tidsmassig avgransning

Arbetet med att utreda kapacitetsforstarkningen pa strackan Skavstaby-Arlanda utgar fran
Trafikverkets trafikscenario for ar 2030. Vidare bygger rapportens utblickar pa
“Trafikeringsstrategi for Arlandakorridoren- Starkt kollektivtrafik i korridoren Stockholm
Arlanda — Uppsala”, Vectura 2010, som utarbetade ett Trafikscenario for hogtrafik ar 2040.
For att mojliggora denna trafik behover en rad atgarder vidtas, av vilken
kapacitetsforstarkning pa striackan Skavstaby-Arlanda &r en. I denna utredning av mdjliga
tekniska 16sningar samt lokaliseringar pa strickan Skavstaby-Arlanda ska dock
utgangspunkten vara att bidra i mojliggorandet av trafikscenariot for ar 2030.

2.3 Avgransning av miljdintressen

Miljointressen som berors av projektet kommer att avgransas i senare skede i samrad med
lansstyrelsen. Inom utredningsomradet har i detta skede foljande intressen identifierats:

e Boendemiljo

e Landskapsbild

e  Kulturmiljo

e Naturmiljo

e Rekreation & friluftsliv

e Naturresurser (mark och vatten)

13
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3 Forutsattningar

3.1 Markanvandning

3.1.1 Bebyggelse och befolkning

Befolkningen i Sigtuna kommun ar enligt de senaste siffrorna drygt 43 000 personer och
befolkningen i kommunen beridknas 6ka till omkring ca 56 000 invanare ar 2030.
Kommunen planerar darfor att 1angsiktigt bygga mellan 300 och 500 nya bostéader per ar
och tar ocksa fram ett program for bostadsbyggande med en planeringshorisont pa fem ar.
Den beror framst tatorterna Marsta, Sigtuna stad och Rosersberg. Bebyggelsen inom
utredningsomradet i Sigtuna kommun bestér av Rosersbergs titort, verksamhetsomraden
och omraden dir kommunen beslutat att det finns forutséttningar att i huvudsak utveckla
olika verksambheter, se dven 3.1.5 "Kommunala planer som berérs av utredningsomradet”.

Upplands Viasby kommun har drygt 40 000 invanare idag med en 6kningstakt till 63 000
invanare ar 2040. Flera nya byggprojekt pagar pa flera hall i kommunen samtidigt som nya
planeras. Totalt finns firdiga planer for 6ver 1 000 nya bostédder. Inga utvecklingsomraden
for bostéder finns dock inom utredningsomrédet i Upplands Visby kommun.

3.1.2 Naringsliv och sysselsattning

Arlanda ar Sveriges storsta flygplats, hir passerar drygt 18 miljoner bestkare per ar. Detta
ar en av anledningarna till att Sigtuna kommun ligger pa fjarde plats vad giller antal
hotellovernattningar i Sverige. Det 4r bara de tre storstaderna som har fler 6vernattningar.

Flygplatsen bidrar ocksa till en stor mangd arbetsplatser i kommunen. Inom
flygplatsomradet finns omkring 250 foretag verksamma och kring flygplatsen arbetar ca 20
000 personer, vilket gor omrédet till en av landets storsta arbetsplatser. Bra
kommunikationer med Ostkustbanan, Arlandabanan och E4:an ger kommunen
betydelsefulla forutsattningar for utveckling av naringsliv, sysselsittning, service, handel
och utbildning.

Rosersberg dr inte bara en villastad utan innefattar dven ett storre verksamhetsomrade som
berors av utredningsomradet. Sigtuna kommun anser att verksamhetsomradet har stor
utvecklingspotential pa grund av narheten till Ostkustbanan och trafikplats Rosersberg. Det
ar redan idag ett viktigt arbetsplatsomrdde med manga olika verksamheter.

3.1.3 Befintligt transportsystem

Inom utredningsomradet finns flera viktiga transportsystem for vag, jarnviag och flyg. E4:an
stracker sig genom hela omrédet i en nord-sydlig riktning. Lansvag 273 gar under E4:an och
ar en kort stracka motorvig och huvudforbindelse mellan E4:an och Arlanda flygplats.
Liansvig 273 gar mellan Mirsta (Sigtuna kommun) och Spanga (Osterikers kommun) och
utgor en viktig transportled, fraimst for den lokala trafiken i Sigtuna kommun men &ven
regionalt. Vagarna E4, 263 och 273 ir anvisade vigar for transport av farligt gods.

Ostkustbanan mellan Stockholm och Uppsala gir genom omrédet, via Mérsta. I Skavstaby
delar sig jarnvagssparen och Arlandabanan viker av med tva spar mot Arlanda.

Arlanda flygplats ligger i den norra delen av utredningsomradet.
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3.1.4 Riksintressen

Fyra riksintressen for kulturmiljévard ar beldgna inom eller i nérhet till utredningsomradet;
Skalhamravigen, Runsa, Steninge och Odensala - Husby Arlinghundra. Frimst kan omridet
Skalhamravagen, som upptar stora delar av den Ostra och centrala delen av
utredningsomradet, komma att paverkas av planerad exploatering.

E4:an, vig 263 och vig 273 mellan E4:an och Arlanda liksom trafikplatserna Rosersberg,
Mairsta och Méaby ar klassade som riksintresse for kommunikation vilket dven giller for bade
Ostkustbanan och Arlandabanan. Aven Arlanda flygplats #r klassad som riksintresse for
kommunikation.

Inom utredningsomradet finns dven riksintressen for eldistribution samt reservat for vig
och framtida jarnvagsanlaggning.
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Figur 5 Riksintressen inom utredningsomradet.
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3.1.5 Kommunala planer som berors av utredningsomradet

Sigtuna kommun tog 2006 fram en fordjupad éversiktsplan (FOP) ”FOP Arlandaomrddet
Arlanda flygplats — Arlandastad” for att fortydliga planeringsforutsiattningarna for
omradets utveckling och hur riksintresset Stockholm-Arlanda flygplats ska avvigas. Den nya
oversiktplanen for kommunen understryker att FOP:en fortfarande ér géllande.

Planforslaget innebar att Arlanda flygplats, Arlandastad och Mairsta titort binds ihop i en
sammanhingande struktur. Genom omradet gar ett kollektivtrafikstrak som i framtiden kan
vara ett sparbundet system. Omraden Oster om E4:an, som idag dr oexploaterade, foreslés
exploateras for att dra nytta av omréadets strategiska lage. P4 sikt planeras denna
exploatering binda samman Arlanda flygplats och Arlandastad. Arlanda Cargo City ska
fortsitta att utvecklas och kopplas ihop med logistikverksamheter och nya
exploateringsomréaden.

Inom utredningsomradet finns flera gillande detaljplaner, samt omraden som Sigtuna
kommun haller pa att detaljplaneldagga.

Upplands Viasby kommun haller pa att ta fram en ny 6versiksplan, som planeras vara klar
arsskiftet 2015/2016. Inget detaljplanearbete pagar for narvarande inom projektets
utredningsomréde. Befintliga detaljplaner finns for bland annat Nytorp rastplats,
Lovenstromska Sjukhuset, Hagéngen och mindre omraden mellan Stockholmsvigen och
E4:an.

3.1.6 Areella naringar

Inom utredningsomradet aterfinns jordbruksmark framst i de centrala delarna kring
Rosersberg. Skogsmark aterfinns framst inom omradets ytterkanter.

3.2 Intressen och aspekter

3.2.1 Boendemiljo

Boende inom utredningsomradet ar redan idag utsatta for storningar kopplade till
infrastruktur, i form av buller fran jarnvagstrafik, biltrafik pa nirliggande gator och den héart
trafikerade E4:an. Aven flygtrafiken till och fran Arlanda flygplats utgor en stor
bullerbelastning. Jarnvigen och E4:an skapar dven barriarer for boende och andra som vill
rora sig fritt i och genom omrédet.

Kring banans kontaktledningar for tdgens drift uppkommer elektromagnetiska falt. Faltet ar
svagt och det elektriska filtet minskar kraftigt med avstandet till ledningen varfor detta
redan efter ett tiotal meter reduceras till en tiondel. Vid bebyggelse som ligger pa ett avstand
om 30 meter fran kontaktledningen ar risken for storningar pa grund av elektromagnetiska
falt darfor normalt forsumbar.

Den dominerande olycksrisken i anslutning till jarnvag ar att tag sparar ur och kolliderar
med byggnader, anlaggningar eller manniskor. Sannolikheten for ndgon av dessa
olyckstyper ar generellt mycket 1ag men effekterna kan bli stora och kan ge konsekvenser
upp till hundratals meter fran banan.
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3.2.2 Landskapsbild

Landskapsbilden praglas av det for Milardalen typiska sprickdalslandskapet med tunga
lerjordar och sjoar i sprickdalarna varvat med skogsklddda hojder. Detta ger landskapet dess
overordnade nordsydliga struktur och landskapsbilden kidnnetecknas av de storskaliga
kontrasterna mellan 6ppet och slutet. Hojdskillnaderna i omréadet dr mattliga med flack,
Oppen akermark omgardad av mer hoglanta partier.

Omradet ar starkt paverkat av manniskan och infrastrukturen sétter sin pragel pa
landskapet. E4:an och befintlig jirnvag har stor visuell och orienterande betydelse och
upplevelsen av omradet ar till mycket stor del beroende av rérelsen lings dessa strak. E4:an
har en bredare korridor som skir genom landskapet medan jarnvigen med sina
kontaktledningsstolpar har en paverkan i hGjdled som vagen inte har pd samma satt.
Omradet 6ster om E4:an, inklusive Arlanda flygplats, 4r mer storskaligt med
sammanhangande skog mot norr och ett stort, flackt och 6ppet landskapsrum mellan E4:an
och sjon Fysingen. Lings sjon Fysingens vastra strand 16per Stockholmsésen i nordostlig
riktning genom utredningsomradet. Vaster om E4:an ar landskapet mer varierat och
smaéskaligt. Forutom skogs- och dkermark &terfinns bostadsbebyggelse och
sammanhingande bostadsomraden s som Rosersberg.

Det gamla kulturlandskapet kan fortfarande urskiljas i landskapet i form av till exempel
kyrkor som syns pa hill och gardsbildningar som bevarats vid tidigare exploateringar.

For att forsta och analysera paverkan pa landskapsbilden har landskapet delats in i olika
karaktdrsomraden, karaktarsomradena framgar av Figur 6. Grianserna for de olika
omréadena baseras dels pa landskapets forutsittningar dels pa upplevelsen av landskapet.

Foljande karaktdrsomréden har identifierats:
o Storskaligt, 6ppet landskap
¢ Halvoppet mosaiklandskap
e Slutet landskap
o Infralandskap
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Storskaligt dppet landskap

Det storskaliga 6ppna landskapet kidnnetecknas av flacka, 6ppna ytor och ldnga siktlinjer.
Det aterfinns i mitten av utredningsomradet dar det stracker ut sig mellan E4:an och
Fysingen och fortsitter norr om Rosersberg.

Landskapet dr mycket kinsligt for uppbyggnader, som exempelvis jairnvigsbankar och
bullervallar, som minskar 6verblickbarheten och bryter 1&nga siktlinjer. De skapar ocksi nya
oonskade blickfang.

Landskapsrummets begriansningslinjer, ar kdnsliga for paverkan. Jarnvagen bor f6lja
terrangen och landskapets brynzoner och hojdskillnader. Jarnvagen bor ocksé ligga nira
befintlig markniva for att undvika en hog bank som skir igenom de 6ppna rummen.

Figur 7 Exel pelpé ett storskaligt, 6ppet Iandskap
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Halvoppet mosaiklandskap

Mosaiklandskapet kdnnetecknas av en varierad smaskalig miljo med akerholmar, 6ppen
mark och sméiskalig gammal gérdsbebyggelse, se Figur 8. Det aterfinns i granslandet mellan
storskaligt, 6ppet landskap och skogsmark. Detta smaskaliga kulturlandskap finns delvis
bevarat tack vare nirheten till Arlanda och de restriktioner for bebyggelse som finns i och
med flygbullret. I mosaiklandskapet dterfinns ett omrade med landskapsbildsskydd i
anslutning till Norrsunda kyrka, se Figur 9.

Figur 9 Norrsunda kyrka.

I mosaiklandskapet ligger ocksa Rosersberg samhille som framst bestar av smaskalig
villabebyggelse. Husen dr omgivna av privata, uppvuxna tradgardar och omges av
blandskog.

Landskapstypen ar mycket kéansligt for storskalig padverkan. Skillnaden i skala medfor att en
ny vag eller jarnvag blir ett dominant inslag i landskapet. Mindre brukningsenheter riskerar
att bli obrukbara och vixa igen om de delas av genom en ny jarnvigsdragning vilket kraftigt
skulle forandra landskapsbilden
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Slutet landskap

Det slutna landskapet saknar siktlinjer, marken ar kuperad och ticks av blandskog, se Figur
10. Det aterfinns i ett storre omrade i nordost, (soder om Arlanda flygplats) men finns dven
som mindre ytor i nordvéstra och s6dra delen av utredningsomrédet.

Figur 10 Exempel pa ett slutet landskap.

Exploatering i skogsomréde innebér att skog maste avverkas och eventuellt att berg méste
sprangas da terrdngen dr kuperad. Det blir stora ingrepp som fér olika paverkan beroende
pa var det sker. En dragning tvérs igenom skogen gor att ingreppet blir mindre synligt for
dem som ror sig i naromrédet. Om jarnvagen istillet placeras i skogskanten blir jarnvagen
mer synlig i landskapet, skogsomradet blir mindre men &r fortfarande en sammanhaéllen
enhet. Det slutna landskapet ar inte s kéansligt for exploatering.

I det slutna landskapet kan jarnviagskorridoren med fordel goras smal med branta
skarningar for att bevara den omgivande vegetationen i sa stor utstriackning som mgajligt.
Exploatering i det slutna landskapet bor ske med tillrackligt stora bevarade ytor runt
omkring for att bibehélla skogskaraktar.

Infralandskap

Infralandskapet kdannetecknas av storskalig exploatering, i form av vig, jarnvag och
trafikplatser men ocksa i form av storskaliga byggnader anpassade for fordonstrafik, se
Figur 11. Mellan vigar och ramper, i cirkulationsplatser och dylikt uppstar impedimentsytor
vars enda funktion ar buffertzon och dér risken for igenvaxning ar stor. De storre
trafikplatserna och Arlanda flygplats karaktariseras som infralandskap liksom
kombiterminalen soder om Rosersberg med sin storskaliga bebyggelse.

Kombiterminalen doljs delvis av en skogskldadd hojdrygg for trafikanter som kommer langs

E4 och vig 856 soderifran. Norrut ligger vigarna hogre varfor den viusuella barridren inte
har lika stor effekt, se Figur 12.
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Figur 11 Exempel pa ett infralandskap.

Figur 12 Kombiterminalen séder om Rosersberg.

Infralandskapet ar redan starkt paverkat av exploatering och darfor mindre kénsligt for
ytterligare ingrepp. Det finns dock risk att miljon blir svar att 6verblicka vid ytterligare
exploatering. Samtidigt dr det positivt att minska andelen impedimentsyta som inte gér att
bruka genom att samla stor infrastruktur i samma strak. Det dr viktigt att efterstriva ett
infralandskap som ar tydligt och litt att orientera sig i.

3.2.3 Kulturmiljé

Omrédets starkaste kulturhistoriska karaktarsdrag bestér i den langa kontinuiteten av
oppna odlingslandskap och dess rika forekomst av tydliga lamningar fran jarnalder till
nutid. Fyra riksintressen for kulturmiljovarden &r beldgna inom eller i nérhet till omradet;
Ské&lhamravigen, Runsa, Steninge och Odensala-Husby Arlinghundra. Frimst kan omridet
Skalhamraviagen komma att paverkas av planerad exploatering da det tacker
utredningsomrédets centrala delar samt breder ut sig mot st och syd. Kulturmiljovardens
riksintressen regleras utifran miljobalkens 3 kap. 6 § och utgors av omréden av nationell
betydelse som representerar hela landets 10 000-ariga historia fran stenalder till nutid. En
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riksintressant kulturmiljo &ar ett omréde dar landskapet ar s priglat av sin historia att
kulturmiljon utgor en av platsens stora tillgdngar och bedéms vara betydelsefull for hela
landet. Riksintresset Skdlhamravigen ar tankt att skydda en komplex historisk helhetsmiljo
utifrén Riksantikvarieambetets motivering och uttryck:

Centralbygd, herrgdrdslandskap och vigsystem, med rotter i en forntida stormannabygd

med anknytning till kungamakten. Landskapet speglar en rik och komplex jdrndldersbygd
och dess fortsatta utveckling genom den tidiga medeltidens sockenbildning och 1600-talets
sdterier, med kontinuitet fram i dagens agrarlandskap.

Rika jarndlderslamningar i form av bl.a. dldre vdgstrdackningar, mdnga runristningar,
flera i ursprungligt ldge, stenstrdngssystem och gravfdlt i anslutning till byar och gardar.
Uttryck for ett kungligt inflytande, som Nordians hog, Husbynamnet samt Skénelas
sannolikt pa kungligt initiativ uppfoérda 1100-talskyrka. Har Idg ocksG marker som var
avsatta for sveakungens underhdll. En centralort med forhistoriska anor éir Ashusby, som
1 bl.a. komministerbostille, fattigstuga och gdstgiveri fyller funktionen av sockencentrum i
anslutning till den ndrbeldgna Norrsunda kyrka fran 1100-talet. Det 6ppna
odlingslandskapet och bebyggelsen i byar och pa gardar. Herrgardarna, bl.a.
Skdanelaholm, Harg och Vallstandis (och i angrdnsande delar av omrdadet dessutom Stora
Visby, Torsdker och Lindo) med huvudbyggnader, ekonomibyggnader, arbetarbostdder
och parkanldaggningar samt alléer och det storskaliga, av godsdriften prdglade
landskapet. (Miljon beror dven Sollentuna, Tdaby, Upplands Visby och Vallentuna
kommuner).4

Vissa byggnader eller bebyggelsemiljoer bedoms ha ett sa hogt kulturhistoriskt virde att det
ligger i vart gemensamma intresse att de bevaras for framtiden. Det kan bland annat ske
genom en byggnadsminnesforklaring i enlighet med Kulturmiljolagen (1988:950). Kyrkliga
byggnadsminnen regleras utifran kulturmilj6lagen kap. 4. Statliga byggnadsminnen ar
skyddade i Forordning (2013:558) om statliga byggnadsminnen. I ndromrédet finns fem
byggnadsminnen, tva kyrkliga byggnadsminnen samt ett statligt byggnadsminne:

e Husby gamla kyrkskola

e Skénelaholms slott

e Steninge slott

e Stora Visby slott (inom utredningsomrédet)
e Torsdkers magasin

e Norrsunda kyrka (inom utredningsomradet)
e Husby-Arlinghundra kyrka

e Rosersbergs slott

Stora Visby slott med allé och barockpark utgor en vilbevarad herrgardsmilj6 fran 1750-
talet och ar en av landets frimsta rokokoanldaggningar med bevarad barocktradgard.
Eftersom det dr skyddat som byggnadsminne och belédget inom riksintresset
Skalhamraviagen atnjuter anlaggningen starka lagskydd.

Inom utredningsomradet ar kulturlandskapet kring byggnadsminnet Norrsunda kyrka
skyddat enligt forordningen Landskapsbildsskydd, vilket innebér ett bevarande av en fri vy
mot sjon Fysingen. Det ar av stor vikt att den édldre karaktiren kring kyrkan och

4 Skalhamravagen [AB 71]
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strukturerna runt kyrkomiljon bibehalls, sa att upplevelsen av ett relativt orort landskap
kvarstér. Skydd av landskapsbild utgér ifran naturvirdslagens 19 § i dess aldre version och
foregick miljobalkens skydd for riksintressen. Skyddet ar framfor allt kopplat till
upplevelsevarden i landskapet. I ett omrade med landskapsbildsskydd kravs tillstdnd av
lansstyrelsen for nybyggnad. Skyddet omfattar huvudsakligen miljon kring vissa
landsbygdskyrkor och varnar den visuella upplevelsen, siktlinjer och forstéelsen av
landskapet, som komplement till lagrum for biologisk mangfald eller kulturmiljovarden.
Aven landskapet kring medeltida Husby-Arlinghundra kyrka norr om utredningsomradet
omges av ett landskapsbildsskydd 6ver omgivande miljo.

Sedan Sverige ir 2011 ratificerat Europeiska landskapskonventionen forbinder sig staten till
att forbattra skydd och forvaltningar gillande landskap. Konventionen syftar till att skydda
alla typer av landskap, bade i stad och pé landsbygd. De kulturhistoriska viardena framgér av
Figur 13.
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Figur 13 Kulturhistoria inom utredningsomradet.
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3.2.4 Naturmiljé

Naturmiljon inom utredningsomrédet praglas av 6ppet odlingslandskap kantat av
skogsmark med sjon Fysingen i omréidets sydostra del. Sjon Fysingen ar en typisk slattsjo
med flacka strandidngar och breda vassbélten. Kring sjon finns dven adngar, hagar,
barrskogar och framf6rallt flera omraden med ddellovskogar. Langs Fysingens véstra strand
I6per Stockholmsasen som ar bevaxt med barr- och blandskog. Sjon Fysingen ligger inom ett
ekologiskt kinsligt mark- och vattenomrade (ESKO-omrade), som i Sigtunas 6versiktsplan
bendmns Fysingen Skdnela. Omradet utgor ocksa en sa kallad gron vardekarna i Stockholms
gronstruktur och utgor ett av de mest vardefulla omradena i Rosjokilen, en av Stockholms
lans tio grona kilar (RUFS 2010). I detta omrade aterfinns ocksé Fysingens naturreservat
(184 ha) som ligger i sjons norra del. Sjon utgor en av lanets finaste fagelsjoar och hyser en
individ- och artrik hackfagelfauna. Sjon har dven stor betydelse som rastlokal for flyttfaglar.
Syftet med naturreservatet ar att bevara ett gammalt kulturlandskap med vacker
landskapsbild och att bevara ett vardefullt &somrade och viktiga biotoper i form av
fagelfauna och karlvaxtflora. Malet ar aven att 6ka tillgdngligheten for allmanheten. Pa
Stockholmsésens kron, inom naturreservatet, 16per en stig langs vilken den fridlysta
backsippan forekommer. Fridlysta arter (vixter och djur) skyddas genom
artskyddsforordningen.

I RUFS 2010 ar hela sjon Fysingen och dess strandzon foreslaget som naturreservat. Sigtuna
kommun har i sin 6versiktsplan fran 2014 dven foreslagit att skogsomradet mellan
Rosersberg industriomréde och bostadsomradet ska utgora ett naturreservat.

Lings sjons Ostra kant men utanfor utredningsomradet finns ocksé ett utpekat Natura
2000-omréde, Torsdkers almlund (SE0110340), ldnets storsta almlund. I omradet mellan
E4:an och sjon Fysingen, ligger skogsomrédet Vallstanés, och Verkadns dalgéng, som enligt
Sigtunas oversiktsplan bor utredas for lampligt skydd sa som naturreservat da de hyser héga
naturvirden. Vallstanis skogsomrade hyser skyddsvirda trad. En stor del av skogsomradet
ar utpekat som nyckelbiotop. Nyckelbiotoper ar skogsomraden med mycket hoga
naturviarden. Dessa omraden har egenskaper som gor att de ar viktiga for att hotade eller
missgynnade arter i skogen ska ha moéjlighet att 6verleva. Nyckelbiotoper har formellt sett
inget lagligt skydd, daremot rader samradsplikt med Skogsstyrelsen enligt miljobalken om
atgarder som forandrar naturmiljon i en nyckelbiotop vidtas. Forutom Vallstanés
skogsomrade finns dven ett par mindre omraden utpekade som nyckelbiotoper inom
utredningsomradet, ett i sodra dnden av utredningsomradet och ett ca 5 km norr om sjon
Fysingen langs utredningsomradets ostra kant.

Ett omrade som av Skogsstyrelsen utpekats som naturvirde ar ett objekt med patagliga och
uppenbara naturviarden utan att de nar upp till kvaliteten nyckelbiotop. Inom
utredningsomradet finns ett par mindre omraden av denna kategori. I Sigtunas kommuns
oversiktplan beskrivs att kommunens viktiga naturvirdesomraden bland annat ligger inom
omraden med hoga skogliga viarden.

I odlingslandskapet finns vissa biotoper (livsmiljoer) som &r skyddade enligt bestimmelser i
miljébalken. Det kan t.ex. gilla alléer, akerholmar, stenrdsen och smévatten i
jordbruksmark. Som smavatten riaknas bland annat vattendrag med en bredd om hogst tva
meter. FOr att fa ta biotopskyddat omrade i ansprak kravs sarskilda skal. For atgiard som
ingér i faststilld jarnvagsplan kravs dock ingen sarskild provning enligt miljobalken 7 kap
11a §. Dessa miljoer kan forekomma i jordbruksmark inom utredningsomrédet.
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Enligt Sigtunas oversiktsplan ar vattensystemet Fysingen med de anslutna vattendragen
Verkadn och Hargsén utpekade som ekologiskt kidnsliga omréden och séledes skyddsvirda
(ESKO-omréade). I Verkaan forkommer bland annat fisken Asp, som enligt den Svenska
rodlistan kategoriseras som nira hotad. Fysinges strandmiljoer med hdavdade strandéngar
och vassbilten utgor det mest virdefulla vaitmarksomrédet i kommunen och bedéms vara av
nationellt intresse.

Vid sjoar och vattendrag rader generellt strandskydd enligt miljobalken. Strandskyddet
omfattar land- och vattenomréde intill 100 meter fran strandlinjen pé land och i vatten vid
normalt medelvattenstand. Syftet med strandskyddet ar att trygga forutsiattningarna for
allménhetens friluftsliv samt att bevara goda livsmilj6er pé land och i vatten for vaxt- och
djurlivet. For att fa ta strandskyddat omrade i ansprak kravs sarskilda skal enligt
miljobalken 7 kap. 18c §. For dtgarder som ingér i faststilld jarnvagsplan erfordras inte
séarskild dispens frén strandskyddet. Utredningsomradet beror strandskyddsomréaden vid
sjon Fysingen och Verkaan. Naturmiljovirdena framgar av Figur 14.
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Figur 14 Naturmiljé inom utredningsomradet.
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3.2.5 Rekreation och friluftsliv

Tva omraden for friluftsliv och rekreation aterfinns inom omrédet; Fysingen med
omgivningar och Arlandastads golfbana. Rekreation- och friluftsvirdena framgér av Figur

15.

Sjon Fysingen ir en av lanets viktigare fagellokaler och ett valbesokt naturomrade. Sjon ar
tillgdnglig via anlagda spangsystem och géngviagsforbindelse utefter vistra delen av sjon.
Dar finns dven en anlagd badplats.

Centralt i utredningsomradet, norr om Norrsunda kyrka ligger Arlandastads golfbana.
Anlaggningen bestér av tva stycken 18-hals banor, Nya banan och tévlingsbanan
Masterbanan.

Vister om utredningsomradetfinns Malaren och Runsahalvon som ar viktiga omréden for
rekreation och friluftsliv.

Den befintliga infrastrukturen i nord-sydlig riktning utgor kraftiga barridrer for det rorliga
friluftslivet. Omradet som helhet ar 4ven bullerstort.
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Figur 15 Rekreation och friluftslivinom utredningsomradet.
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3.2.6 Geologiska férutsattningar

Den geologiska kartan visar att utredningsomradet till stor del ligger inom omraden med
lera mellan omriden med morén och berg i dagen.

Stockholmsasen gar i nordsydlig riktning i den Ostra delen av utredningsomradet. Narmast
asen finns sand - grussediment. Langre fran dsen finns omraden med glaciallera. Langs &sen
finns vattenforande lager. I sydost finns ett storre vattendrag, Fysingen. I detta omrade kan
det formodas att grundvattnet ligger relativt ytligt och draneringsférhallandena forvantas
vara ogynnsamma. Utmed Fysingen och dess strandangar forekommer strik av
karromraden.

Geologin i Arlandaomradet domineras av tva olika bergarter; granodiorit och glimmerskiffer
som bada betecknas som starka bergarter.

De geologiska forutsattningarna framgér av Figur 16.
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Figur 16 Geologi och grundvatten inom utredningsomradet. Stockholmsasen sammanfaller
med de omraden som markerats med isélvsavlagring i figuren.
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3.2.7 Naturresurser (Yt- och grundvatten)

Ytvatten

Inom utredningsomradet ligger ett antal ytvattenrecipienter, som kan beroras av
jarnvagsutbyggnaden. Dessa utgors av Verkadn, Marstadn, Oxundaén, sjon Fysingen och
Oxundasjon, vars avrinningsomraden ligger delvis inom utredningsomréde, se Figur 17.
Fysingen har héga naturviarden och ar en prioriterad dricksvattentdkt samtidigt som

belastningen av féroreningar ar hog.

Utredningsomradet i sin helhet avrinner till Malaren (Malaren-Ekoln) i vaster, vilket

innebdr att paverkan fran sparutbyggnaden pa avrinningsomréden inom utredningsomradet

kan paverka belastningssituationen for Milaren. Mélaren utgor dricksvattentdkt for stora
delar av Stockholmsomradet. Avrinningsomradena framgéar av Figur 17.

Inom utredningsomradet aterfinns dven 15 stycken markavvattningsforetag

(dikningsforetag). Figur 18 visar utbredning av batnadsomraden och diken. Vid dtgirder
inom batnadsomradena ska funktionen foér markavvattningsforetag behallas och de krav
som finns for dessa ska foljas. Om risk finns for paverkan pa markavvattningsforetag, till

exempel genom avledning av 6kad volym draneringsvatten till diken, kravs en utredning av

hur paverkan sker. For att omprova markavvattningsforetagens villkor kravs ett beslut av

Mark- och Miljodomstolen.

Tabell 1 Markavvattningsféretag som omfattas av utredningsomradet och som kan komma att

paverkas av spardragningen.

Séderby-Brista tf-AB_3 1169

Ashusby-Strém df-AB_2_1585

Vallstanas Vastra df-AB_2 1412

Skoby df-AB_2 1275

Krogsta-Wiggeby tf-AB_2 0892

Lindsunda-Holmboda-AB_2 0321

Skogby m.fl-AB_2 0280

Tallbacken-Vallstanas tf-AB_1 0873

Fysingen Sjosank.f-AB_12 1158

Starrmossen o Lindskog m.fl-AB_2 1780

Norslunda, Ashusby och Krogsta-AB_2_ 1781

Soéderby, Broby och Benstocken-AB_2_1772
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Figur 17 Avrinningsomraden inom utredningsomradet.
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Grundvatten

Stockholmsésen utgor idag norra Storstockholms reservvattentékt. Norrvatten har tvé
grundvattentikter inom utredningsomradet: Hammarby i Upplands Vasby
(Stockholmsésen-Upplands Vasby) och Stroms gard i Sigtuna (Stockholmsasen-Norrsunda,
Marstavattentidkten). Vattenskyddsomréden med foreskrifter finns uppréttat for bada
grundvattentikterna, vars syften ar att sdkerstilla tillgdngen pa rent dricksvatten.

For bada takterna finns nya foreslagna vattenskyddsforeskrifter med ut6kade
skyddsomradesgranser, som faller inom utredningsomréadet (Tjansteutlatande Upplands
Vasby kommun 2014-05-04). I Sigtunas 6versiktsplan beskrivs foreslagen 6kad utbredning
av vattenskyddsomraden for Strém och Hammarby. Forslaget innebar att den inre priméra
skyddszonen utokas. Kommande utokning av skyddszonerna for vattenskyddsomrédena kan
innebidra hardare restriktioner for markanvandning och verksamheter, sirskilt inom den
primara skyddszonen. Forslag finns ocksa att Marsta vattentakt ska utgora riksintresse.

Anliggande av jairnvigsanlaggning inom skyddsomrade for vattentidkter innebar att
paverkan behover utredas och provas. Skyddsomradet kan innebira begransningar for
vilken anldggning som kan byggas och vilka atgérder for hantering av dag- och
draneringsvatten som behdvs, t.ex. bortledning, flodesutjamning, flodesbegransning och
rening.

3.3 Nuvarande milj6belastning

3.3.1 Miljokvalitetsnormer

Samtliga ytvattenrecipienter inom utredningsomrade utom Skvalet, dr utpekade
ytvattenforekomster i enlighet med EU:s ramdirektiv for vatten och har faststillda
miljokvalitetsnormer (MKN), som ir juridiskt bindande. Miljokvalitetsnormerna omfattar
ekologisk och kemisk status, for vilka Vattenmyndigheten beslutat ska uppné god status till
ar 2015 eller 2021.

Aven grundvattenférekomsterna inom utredningsomradet omfattas av
miljokvalitetsnormer, som faststillts av Vattenmyndigheten. Vattenmyndigheten bedomer
att det finns risk for att grundvattentikten Stockholmsdsen-Norrsunda inte uppnér mélet
for god kemisk status till 4r 2015. Vattenmyndighetens paverkansanalys redovisar att de
hogsta potentiella fororeningsbelastningarna utgors av vig, jarnvag, jordbruk och tatort.
Grundvattentikten Stockholmsésen-Upplands Visby ar paverkad av tidigare sandupplag
och vigsaltning och dess vattenkvalitet bedoms som dalig.

I Tabell 2 redovisas status och beslutade miljokvalitetsnormer for de recipienter vars
avrinningsomraden omfattas av utredningsomradet (Sigtuna kommuns vattenplan 2013-11-
04). Den ekologiska statusen for flera vattenférekomster uppnar inte god status, vilket i
huvudsak beror pa 6vergodningsrelaterad problematik. Samtliga vattenférekomster har
bedomts uppna god kemisk status, utom Fysingen, dar forh6jda halter av tributyltenn (fran
bétbottenfarg) uppmatts. Dock saknas i ménga fall underlag for bedomning av kemisk
status, vilket innebéar att bedomningen ar osiker for flertalet recipienter. I Sigtuna kommuns
oversiktsplan och vattenplan konstateras att flera recipienter har 6vergédningsproblematik
och ar paverkade av miljogifter.
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Tabell 2 Ekologisk och kemisk status for ytvattenforekomster enligt beddomning av
Vattenmyndigheten samt beslutade MKN. Tidsfrist till 2021 for uppfyllande av
miljokvalitetsnormen har beslutats dar det ansetts icke mojligt att uppna denna till 2015.

Recipient Ekologisk Ekologisk Kemisk Kemiska MKN
status MKN status

Oxundaan- God God 2015 God God 2015
Verkaan

Marstaan Mattlig God 2021 God God 2015
Oxundaan Mattlig God 2021 God God 2015
Fysingen Mattlig God 2021 Uppnarej | God 2015

god (undantag TBT)

Oxundasjoén Mattlig God 2021 God God 2015
Malaren-Ekoln | Otillfredsstadllande | God 2021 God God 2015

3.3.2 Markféroreningar

Endast ett fatal objekt som MIFO-klassats i Stockholms lin finns inom det aktuella
utredningsomradet for utbyggnaden av jarnvigen. Dessa dr en oljedepa i Marsta, nagra
kemtvittar i Upplands Vasby och pé Arlanda, en brandévningsplats i Marsta, samt tre
brandovningsplatser inom Arlanda flygplatsomrade.

Det finns cirka 30 objekt som ej ar riskklassade inom utredningsomradet enligt
lansstyrelsens GIS-skikt for “Potentiellt férorenade omraden”. En av anldggningarna ar
klassad som "Klass 3: Mattlig risk”. Det finns dven tva verksamheter med tillstandspliktig
miljofarlig verksamhet. Alla dessa verksamheter ligger i Rosersbergs industriomrade/
Rosersberg Terminaler Stockholm Norr (RTNS). Ett utsnitt frdn lansstyrelsen karta finns
redovisad i Figur 19; grafiargade stjirnor anger ej riskklassade objekt, gulfargade klass 3 -
Mattlig risk. Rosa stjarna anger tillstdndspliktig miljofarlig verksamhet, prévningsnivé B.

De identifierade verksamheterna bedéms i detta utredningslige inte utgora nagra
begriansningar vid planeringen av spardragningen mellan Skavstaby och Arlanda.
Verksamheterna ar timligen sma (oftast bensinstation, verkstad, smaindustri) och en
eventuell efterbehandling av ett fororenat markomréde infér byggnation av jarnvigssparen
beriknas inte utgora nagot avgorande hinder for projektet.

Det finns markomréden kring Rosersberg som flackvis visat sig innehalla halter av arsenik
over tillampade riktvirden for jairnvagsanlaggningar. Haltvariationerna ar naturliga for
omradet, men kan emellanét vara betydliget hogre dn de generella bakgrundshalterna i
Sverige. Sprangningar och schaktningar i omraden med forhojda arsenikhalter kan innebéra
fordyrningar av masshanteringen i projektet pa grund av deponeringskostnader. Detta bor
tas med i beaktande infor de mera detaljerade férundersokningarna av foreslaga
spardragningar.
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Figur 19 Karta éver fororenad mark inom utredningsomradet.
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4 Effekter och deras tankbara betydelse

4.1 Projektet och dess innehall

Projektet ska ses som en forsta etapp i en storre kapacitetsutbyggnad mellan Stockholm och
Uppsala. Vidare utredningar fér visa i vilken mén tankbara alternativ medger en utékad
trafikkapacitet. Etappen ir en viktig forsta lank for att 6ka kapaciteten mellan Stockholm
och Uppsala och innebir 6kad flexibilitet och robusthet i trafiksystemet.

4.2 Miljoeffekter och miljokonsekvenser

Den nya jarnvigen kommer att gynna forutsattningarna for god kollektivtrafik och for att
fler viljer kollektivtrafik. Detta forvéintas innebéra en 6verflytt fran biltrafik till
kollektivtrafik vilket bidrar till minskade utslapp av klimatpaverkande avgaser och
luftféroreningar.

En ny jairnvagsanldggning innebir att mark tas i ansprak. For omradden med hoga
naturvirden si som naturreservat och nyckelbiotoper kan konsekvenserna bli att skyddade
varden minskas. Konsekvensen av att mark tas i ansprak kan &ven vara att landskapet
fragmenteras vilket kan ge upphov till 6kade arealer av impedimentsytor som &r svara att
anvanda och skota vilket leder till att landskapet vaxer igen.

Jarnvigen i sig medfor en barridrverkan for ménniskor, djur och vixter. Barridrpaverkan for
djur kommer inte enbart av det fysiska hinder som jarnvigen utgor utan orsakas dven av
storningar sdsom buller, vibrationer och stralkastarljus som medfor att vissa djur undviker
zoner kring jarnvagsstrak. Trafiken i sig innebar ocksa en dodlig risk for de som férsoker
korsa sparen. Sett till mer langsiktiga konsekvenser kan barridreffekter medfora negativa
effekter for arters mojlighet till spridning och fortplantning. Konsekvensen av
barridreffekten for ménniskor ar framst att mojligheten till att bedriva rorligt friluftsliv
begrinsas.

For landskapsbilden kan en ny dragning av jarnvig innebéra att utblickar och landskapliga
samband skars av vilket fordndrar landskapsbilden och upplevelsen av landskapet.
Orienterbarheten kan férsamras nir siktlinjer och utblickar forsvinner. Sarskilt kiansliga ar
sméaskaliga mosaiklandskap med kulturhistoriska viarden. Passagen av Rosersbergs
kombiterminal kan fa stor péverkan pa landskapsbilden beroende pé det nya sparets
placering. For att berget dven i fortsattningen ska fungera som en visuell barridr mellan
infralandskapet och det 6ppna landskapet ar det viktigt att dess hogsta topp inte férsvinner
och att intranget i berget blir s& litet som mojligt.

Omradets hoga kulturhistoriska virden dr redan starkt paverkade av befintlig storskalig
infrastruktur. Det 6ppna odlingslandskapets historiska kontinuitet riskerar att ytterligare
forlora i lasbarhet genom en ny dragning av jairnvag. Omradet ar belastat av manga
bullerkillor. Ytterligare jirnvigsspar kommer att ge 6kade bullernivier. Okade bullernivier
kan ge konsekvenser for boendemiljon i eventuellt narliggande bostidder och kan ocksé
paverka upplevelsevirdet for dem som vistas i det narliggande landskapet i rekreationssyfte.
Om utbyggnad sker i befintlig jairnvagskorridor 6kar exponeringen for buller i redan utsatta
omrédden, om nyanldggningen sker i ny strickning kommer omraden som i nuldget inte ar
exponerade for tdgbuller att bli det.
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Nair jarnvag dras i tunnlar eller i skdrningar kan grundvattnets kvalitet, niva och stromning i
jord och berg paverkas tillfalligt eller permanent. Forandringarna kan i sin tur paverka
biotoper, flora och fauna bade lokalt och nedstréms paverkansomrédet.

I driftskedet kan paverkan fran spartrafik pa de nya spéaren ge upphov till
fororeningsspridning till foljd av smorjmedel (olja, fett), korrosion och slitage av
konstruktionsdelar (metaller), eventuella ograsbekampningsmedel samt risk for
punktutslapp vid tdgolycka. Detta innebar negativa effekter for grund- och ytvatten.

I byggskedet finns risk for pdverkan genom exempelvis lackage frén fororenade
schaktmassor (naringsamnen, olja, metaller) och sprangmedelsrester (kvidve). Detta kan ge
negativa effekter pa fraimst grund- och ytvatten. I byggskedet kan dven buller och
vibrationer uppkomma som kan ge negativa effekter for boendemiljon. Buller och
vibrationer under byggtiden kan ocksé innebara negativa konsekvenser for
storningskinsliga fagelarter som hackar, sarskilt kansligt ar detta vid sjon Fysingen.
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5 Fortsatt arbete

51 Planlaggning

Som beskrivs i kapitel 1.3 Planldggningsprocessen kommer Samradsunderlaget,
tillsammans med inkomna synpunkter (som sammanstalls i en Samrédsredogorelse), att
skickas till lansstyrelsen for beslut om betydande miljépaverkan. Detta avgor om en MKB
arbetas fram i kommande skeden.

Utgangspunkten for detta projekt dr antagandet att beslutet ska leda till att en MKB ska tas
fram och att arbetet ska f6lja typfall 4. Det innebar att nista steg i processen blir att ta fram
en samridshandling, for val av lokalisering. Dar utreds och beskrivs flera olika alternativa
utformningar (korridorer). I detta skede ligger fokus pé att belysa allminna intressen.
Arbetet ska ge grund for val av korridor. En viktig del i det arbetet 4r samrad med
allméinhet, organisationer och myndigheter.

Nir beslut om korridor ar fattat fortsitter arbetet med samradshandlingen, genom
framtagande av planforslag med tillhorande systemhandling, for att optimera jarnviagens
dragning inom den valda korridoren. D4 kommer dven enskilda intressen att belysas och
ytterligare samrad att genomforas. MKB:n utvecklas vidare i planforslaget och ska hantera
alla relevanta miljoaspekter.

Fardigstilld MKB skickas till lansstyrelsen for beslut om huruvida den ar ett fullgott
beslutsunderlag. Beslutet om godkinnande innebdr inte ett stdllningstagande om
miljokonsekvenserna kan godtas eller €;j.

Nar planforslag, MKB och samradsredogorelse ar fardigstillda ska Trafikverket inhamta
synpunkter och materialet ska granskas. Efter eventuella justeringar, féranledda av
synpunkter och granskning, skickas materielat till 1ansstyrelsen for deras yttrande. Sedan
kan planen faststillas av Trafikverket.

Nir jarnvagsplanen ar klar tas en bygghandling fram. Den innehaller framst tekniska
beskrivningar med krav pa jarnviagens funktion. Bygghandlingen fungerar som underlag for
byggarbetet och innehaller ocksa krav pé forsiktighetsmatt och skyddsétgarder.

Bygghandlingen méste stimma 6verens med jarnvagsplanen. Endast obetydliga avvikelser
tillats. Om det forekommer storre avvikelser eller fordndringar i projektet kan det bli
nodvandigt att andra planen eller att uppritta en ny plan.

5.2 Viktiga fragestallningar

Inom utredningsomradet finns stora ssmmanhangande kulturmilj6er vilka skyddas som
riksintresse, samt ett flertal byggnadsminnen varav Norrsunda kyrka dven skyddas av
landskapsbildsskydd. For riksintresset Skalhamravigen kan konsekvenserna bli att
skyddade virden minskas kraftigt eller gar forlorade. Bebyggelsen och kulturlandskapen
som utgor byggnadsminnesforklarade Norrsunda kyrka och Stora Visby slott tillhor
utredningsomrédets starkaste kulturhistoriska yttringar. All planldggning inom riksintresset
for kulturmiljo ska ske under starkt hdnsynstagande till utpekade kulturhistoriska vérden,
landskapsbild samt 6vrig bebyggelse. Planeringen ska styras av miljobalkens 6vergripande
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maél om héllbar utveckling. Riksintresset Skdlhamraviagen och byggnadsminnen med
omgivande kulturlandskap bor beaktas i det fortsatta arbetet.

Utredningsomréidet omfattar ocksé ett flertal recipienter och deras avrinningsomraden vilka
mynnar i Milaren som ar Stockholms huvudsakliga vattentdkt. Sjon Fysingen i Oster har
hoga naturviarden och ar en prioriterad dricksvattentdkt samtidigt som belastningen av
fororeningar dr hog och miljokvalitetsnormerna for ekologisk och kemisk status inte uppnaés.
I nordsydlig riktning ligger Stockholmsésen som utgor reservvattentékt for flera kommuner
inorra Stockholm. Stockholmsésen och angriansande sand-grusstrak utgors av
genomslappliga jordarter, vilket innebar att risken for spridning av fororeningar frén
markytan till grundvattenmagasin och sjon Fysingen dr hog. Sammantaget innebir det att
denna del av utredningsomradet ar kansligt for padverkan bade vad galler ytvatten och
grundvatten samt for ytterligare belastning av naringsimnen och miljogifter.

Eftersom det ocksa kan formodas att grundvattnet ligger relativt ytligt i den 6stra delen av
utredningsomradet kan lanshéllning komma att behovas vid schaktarbeten for bade
jarnvagsanlaggningen och grundldaggning av broar, stédmurar och trag. Narhet till
recipienter och ytligt grundvatten betyder ocksa att det kan forekomma mindre gynnsamma
forhéllanden for drinering av jirnvégen, vilket paverkar dess konstruktion liksom grad av
paverkan pa omgivningen. Kring sjon Fysingen och Verkaan ar dven risken for
oversvamning forhojd. For att sikerstélla jarnvagens funktion och sdkerhet krivs att
jarnvagens hojdsittning och drianering dimensioneras sé att risken f6r paverkan av framtida
oversvaimningar minimeras. Uppgifter om karakteristiska vattennivaer for
vattenforekomster bor tas fram i kommande skede for de avsnitt som kan péverka
hojdsattning och dréanering. Dimensioneringsforutsattningarna utreds narmare vid val av
lokaliseringsalternativ och i systemhandlingsskedet.

I samband med utbyggnaden till fyrspar kommer stabilitets- och sdttningsforhéllanden att
behova studeras ndrmare dar det forekommer 16sa jordarter. Speciellt vid byggnation i
nirheten av befintlig jairnvig och vigar maste sattnings- och stabilitetsproblem forebyggas.

En buller- och riskutredning kommer att genomforas nér lokaliseringsalternativ ar
framtagna. Bullerutredningen far visa vilka oldgenheter som kan uppkomma och vilka
skyddsatgarder som kan bli nodviandiga. Vibrationer fran tégtrafiken kan ocksa behéva
utredas narmare om korridorerna for vidare utredning hamnar néara bostadsomraden
placerade pa platser med 16sa jordlager som lera. Nar lokaliseringsalternativen ar framtagna
kommer dven mer omfattande inventeringar gillande naturvarden och férorenad mark att
goras.

Ett gestaltningsprogram kommer att tas fram med utgéngspunkt i de gestaltningsmal som

formulerats. En viktig del i gestaltningsarbetet ar att kontinuerligt féra en dialog mellan de
olika teknikomradena for att skapa en jarnvagsanlaggning som bade ar funktionell och vil

anpassad till landskapet den passerar igenom.

I det fortsatta arbetet kommer det att utredas vilka tillstind, anmélningar och dispenser
som blir aktuella for projektet.
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