& TRAFIKVERKET

SAMRADSREDOGORELSE

Arlandabanan, Skavstaby-Arlanda

Sigtuna och Upplands Vasby kommun, Stockholms lan

Jarnvagsplan, 2016-11-15
Projekthnummer: 137774




TMALL 0096 Mall Samradsredogérelse v 1.0

Trafikverket
Postadress: 172 90 Sundbyberg

E-post: trafikverket@trafikverket.se
Telefon: 0771-921 921

Dokumenttitel: Samradsredogorelse
Forfattare: Frida Lindvall, Sweco

Dokumentdatum: 2016-11-15
Arendenummer: 2014/49376
Version: 0.1



Innehall

INLEDNING

PLANLAGGNINGSBESKRIVNING

SAMRADSKRETS FOR PROJEKTETS SAMRADSMOTEN
GENOMFORANDE AV SAMRAD

SAMRADSSYNPUNKTER

Samréddsmote med Lansstyrelsen

Samradsmote med samradskrets

Samrad foér Samradsunderlag

Samrad for Samradshandling for val av lokalisering

Synpunkter fran myndigheter
Lansstyrelsen
Transportstyrelsen
Naturvardsverket
Forsvarsmakten
Jordbruksverket

Svenska kraftnat

Sigtuna kommun

Upplands Vasby kommun
Statens fastighetsverk

Statens geotekniska institut (SGI)

Synpunkter fran foretag och organisationer
Kilenkrysset

Brandkaren Attuna

Naturskyddsféreningen

Norrsunda Fornminnes- och Hembygdsférening
Kommunalférbundet Norrvatten

Lantbrukarnas Riksférbund, Sigtuna Kommungrupp
Foreningen Rosersbergs Villastad

Sveriges Geologiska Undersokning

Vattenfall

Arlanda stad Golf och Wahlin Fastigheter AB
Airport City Stockholm

Arlandastad Holding AB

Synpunkter fran privatpersoner

© © © O ©

10
10
10
11
12
12

12
12
13
13
13
13
13
14
14
14
15
15
15

16



Inledning

I samrédsredogorelsen sammanstills och sammanfattas hur samradet bedrivits och vilka
synpunkter som kommit in frén enskilda, myndigheter och organisationer. I
samrédsredogorelsen kommenterar Trafikverket de inkomna synpunkterna.

Planlaggningsbeskrivning

I planldggningsbeskrivningen klarlaggs syftet med samrad, vilka samradsformer som
planeras, niar samrad ar tankt att genomforas och vilken samradskretsen ar tankt att vara.
Planlaggningsbeskrivningen ska anvindas som st6éd for styrning och genomforande av
kommunikationen som sker med bade interna och externa intressenter. Syftet ar att redan i
ett tidigt skede av planlaggningsprocessen tydliggora vad arbetet innebar och vilka samrads-
och beslutstillfillen som &r att forvianta.

Planldggningsbeskrivningen for det hir projektet har minst uppdaterats vid f6ljande
tillfallen: 2015-06-22, 2015-07-02, 2015-10-20 och 2016-05-09.

Samradskrets for projektets samradsmoten

I detta inledande skede av projektet har samradsmoten héllits med berorda aktorer och
myndigheter. Samradskretsen har definierats utifrin bedomt behov anpassat till
utredningens omfattning och bedémda péaverkan.

Till samradsméten har representanter fran foljande bjudits in:

e Trafikverket

e Arlandabanan Infrastructure AB
e Kollektrafikforvaltningen UL
e Trafikférvaltningen SLL

. Malab

e Sigtuna kommun

e Upplands-Vasby kommun

e Swedavia

e Svedab

e Regionforbundet Uppsala

e Lansstyrelsen Stockholm

e Linsstyrelsen Uppsala



Genomforande av samrad

Tre samradsmoten har anordnats med de aktorer som listas under rubriken ”Samrddskrets
for projektets samrddsmoten” (2014-10-22, 2015-09-09 och 2016-03-16).
Minnesanteckningar fran dessa méten finns diarieférda hos Trafikverket under aktuellt
arendenummer. Ett separat samradsmote med Lansstyrelsen holls den 20 januari 2016,
med syfte att presentera, stimma av och forankra arbetet. Lansstyrelsen hade da inte
deltagit p4 tidigare samradsmoten. Minnesanteckningar frén detta mote finns ocksé
diariefort hos Trafikverket.

Utéver moten med aktorerna i samrédskretsen har tvA samréd anordnats. Ett i samband
med fardigstillandet av Samradsunderlag och ett i samband med fardigstillandet av
samradhandling for val av lokalisering. Projektet har fort dialog med Lénsstyrelsen avseende
hur samrédsprocessen bor utforas. Lansstyrelsen anség att det i skedet med
Samradsunderlag ar svart att forutse vilka som kommer bli direkt berérda, och
rekommenderar annonsering i lokal press (och i post-och inrikes enligt Trafikverkets praxis)
och pé sd vis na de som i detta skede anses som direkt berérda. I samband med samréad
kring Samradshandling for val av lokalisering, kompletteras tidningsannonseringen med
sdrskilda utskick till de som ar direkt berérda av korridorerna.

Annonsering infér samrad pa Samradsunderlag har skett i Post- och Inrikes tidningar
(2015-08-10), Dagens Nyheter (2015-08-10), Mitti Upplands Visby (2015-08-11) och
Sigtunabygden med Knivstabygden (2015-08-12). Under samradsperioden 2015-08-17 till
2015-09-13 fanns Samrédsunderlaget tillgingligt pa Trafikverkets externa hemsida, samt i
receptionen hos Sigtuna och Upplands-Vasby kommun samt Trafikverkets regionkontor i
Solna.

I samrad i samband med att samradhandling for val av lokalisering fanns handlingen
publicerad pa Trafikverkets externa hemsida, se http://www.trafikverket.se/nara-

dig/Stockholm/projekt-i-stockholms-lan/arlandabanan-skavstaby-arlanda/dokument-for-

arlandabanan-skavstaby-arlanda/. Samradshandlingen fanns dven tillgénglig i receptionen

hos Sigtuna och Upplands Vasby kommun, samt Trafikverket, (Solna Strandvig 98, Solna)
under perioden 2016-05-19 till 2016-06-10. I Sigtuna férlangdes tiden till 2016-06-17.
Annonsering om samradet i tidningar har gjorts vid f6ljande tillfallen:

e Post- och Inrikes tidningar, 2016-05-16
e Mitti Upplands Visby, 2016-05-17
e Sigtunabygden med Knivstabygden, 2016-05-18

Flera berorda begirde forlangd svarstid, vilket beviljades av Trafikverket. Yttranden har
darmed mottagits fram till 15 september. Lansstyrelsens yttrande inkom den 28 oktober, da
de tog del av Sigtuna kommun och Upplands Vasby kommuns yttrande innan de
sammanstillde sitt yttrande.

De som #ger fastigheter, samt de som ingar i markavvattningsforetag och bédtnadsomréden
inom korridorerna som utreds i Samradshandlingen har fatt ett informationsbrev skickat till
sig pa posten.

Trafikverket har utover ovanstdende haft mailkontakt med Sigtuna kommun och
Arlandastad och diskuterat korridorernas dragning och paverkan pa andra planer.


http://www.trafikverket.se/nara-dig/Stockholm/projekt-i-stockholms-lan/arlandabanan-skavstaby-arlanda/dokument-for-arlandabanan-skavstaby-arlanda/
http://www.trafikverket.se/nara-dig/Stockholm/projekt-i-stockholms-lan/arlandabanan-skavstaby-arlanda/dokument-for-arlandabanan-skavstaby-arlanda/
http://www.trafikverket.se/nara-dig/Stockholm/projekt-i-stockholms-lan/arlandabanan-skavstaby-arlanda/dokument-for-arlandabanan-skavstaby-arlanda/

Var hander nu?

Jarnvagsplanen ar i ett startskede dar en Samradshandling for val av lokalisering har tagits
fram. Denna utgor den forsta delen av Samradshandling och redovisar tva olika
korridorer/utredningsalternativ for en framtida utbyggnad pa strickan Skavstaby-Arlanda.
Korridorerna jamfors och konsekvensbeskrivs med avseende pé funktion, kostnader och
miljo. Med Samradshandling for val av lokalisering som underlag, kan sedan beslut tas om
val av korridor. En viktig del i det arbetet dr samrad med allménhet, organisationer och
myndigheter. I detta skede ligger fokus pé att belysa allméanna intressen.

Samtliga inkomna synpunkter och yttranden samt upprattade minnesanteckningar och
protokoll finns diarieférda p& Trafikverket under diarienummer TRV 2014/49376.

Nir beslut om korridor dr fattat kan Trafikverket vilja att fortsdtta arbetet med att optimera
jarnvigens dragning inom den valda korridoren. En jairnvagsplan kommer att tas fram dar
aven enskilda intressen kommer att belysas och ytterligare samrad genomforas.
Lansstyrelsen i Stockholms ldn beslutade 2016-02-23 att projektet kan antas innebira
betydande miljopaverkan. En miljokonsekvensbeskrivning (MKB) kommer darmed att tas
fram i kommande skeden av planeringsprocessen.



Samradssynpunkter

Samradsmote med Lansstyrelsen

Ett samriddsmote med Lansstyrelsen holls den 20 januari 2016, med syfte att presentera,
stimma av och forankra arbetet. Lansstyrelsen hade inte deltagit pa tidigare samradsmoéten.

Infor motet hade det tagits fram forslag pd utformning av tvé korridorer som efter moétet
utreds, effektbedoms och jamfors i Samradshandlingen. Syftet med motet var att samréda
kring korridorerna och utbredningen av dessa.

En dialog kring korridorernas péverkan och utformning holls, Lansstyrelsen ges mojlighet
att stélla fragor kring oklarheter i underlag och resultat. Trafikverket beskriver resultat och
arbetssitt. Deltagarna sammanfattar motet med slutsatsen att forutsattningarna ar mer
kianda for UA2 dn for UA1, och att UA2 troligen dr mest 1ampligt ur miljésynpunkt.

Samradsmote med samradskrets

Trafikverket har anordnat tre samradsmoten med de aktorer som listas under rubriken
“Samrddskrets for projektets samrdadsméten” ovan. Minnesanteckningar frén motena finns
diarieforda hos Trafikverket under aktuellt Arendenummer.

Den 22 oktober 2014- Pa det inledande motet lades mycket fokus pé information kring
projektet; varfor Trafikverket utreder strickan, projektets mal, kommande samradsarbete
och hur langt utredningen kommit hittills. Deltagarna kommer med fragor och projektet
diskuteras under presentationens gang.

Den 9 september 2015- Vid detta mote presenteras Trafikverkets projektlége,
forutsattningar och vad som var aktuellt just da. Motet halls i samband med fardigstéllande
av Samradsunderlag, varfor det materialet presenteras. Narvarande aktorer ges mojlighet att
stilla fragor och diskutera materialet.

Den 16 mars 2016- Vid detta mote lades mycket fokus pa information och att uppdatera
gruppen om vad som hént i projektet sedan féregdende mote samt vad som ar planerat att
ske framover i projektet. Métet hélls i samband med att Samradshandling val av lokalisering
ar i sitt slutskede. Fokus ldggs dirmed pa det materialet. Narvarande aktorer ges mojlighet
att stilla fragor och diskutera materialet.

Samrad for Samradsunderlag

I augusti/september 2015 har Trafikverket samrad kring Samradsunderlaget. Tva skriftliga
yttranden ldmnas in, bdda finns diarieforda i sin helhet hos Trafikverket under aktuellt
arendenummer. I Samradsredogorelse daterad 2015-10-20 beskrivs de samradsaktiviteter
som skett och synpunkter som inkommit till och med Samradsunderlag. Detta ar
sammanfattat i denna version.

Sigtuna kommun har medverkat pad samradsmétena. De ldimnar dven in med ett separat
skriftligt yttrande. De stiller sig bakom projektet och podngterar att alla identifierade
miljofragor 16pande behéver kommuniceras med kommunen frén ett tidigt skede och
héansyn behover tas till kommunens utvecklingsplaner.



Kommunen instdmmer i avgransningen av miljéintressen som tas upp i Samradsunderlaget
och vill komplettera att dven riskfragan bor belysas samt att pdverkan pé landskapsbilden ar
viktig att hantera och prioritera. Vidare poangterar kommunen vikten av att recipientfragan
hanteras, da det ar en av de storsta utmaningarna for kommunen vid utveckling av nya
omréden.

Ovriga berérda myndigheter och organisationer har medverkat pa samradsméten, se
sammanstillning ovan.

Under samradstiden gillande Samradsunderlaget inkommer endast en kommentar frin
allménheten. Denna innehéller inspel kring framtida trafikering och utformning av spar.

Trafikverket tar med sig alla synpunkter in i nésta skede av projektet.

Samrad for Samradshandling foér val av lokalisering

Efter samradet for Samradshandling for val av lokalisering har 27 yttranden inkommit till
Trafikverket. Yttrandena delas upp pa myndigheter, organisationer och foretag samt
privatpersoner.

Privatpersonernas yttranden har sorterats in efter olika kategorier, som anges nedan. Ett
yttrande kan innehélla flera synpunkter som sorteras in under olika kategorier. Ett
sammanfattande bemétande eller svar ges dérefter per kategori.

Privatpersonernas synpunkter har delats in i foljande kategorier:

o Foresprakar UA1

e Foresprakar UA2

¢ Oroliga for buller, barriarer, rekreation samt kulturlamningar, fraimst i UA1

¢ Hur ser kompensationssystemet ut for boende?

e Orolig och motsitter sig vigomlaggningar i Krogsta (UA1)

o Dalig information kring samrad och projektet. Manga paverkas, dven under byggtid.

¢ Kommunen har utvecklingsplaner i Vistra Rosersberg, framgar inte i Trafikverkets
material. Star i motsattning till UA1.

o Fragor kring utformningen, spardragningen och hur broarna kommer att bli. Svart
att tolka underlaget. Hur paverkas landskapsbild?

o Haller ¢j med om utviarderingen och maluppfyllelsen, d& UA 1 ger storre negativ
paverkan dn vad som framgar av materialet.

e Synpunkter pa trafikupplagget, vill att regionaltidgen leds via Rosersberg och
pendeltig pa befintlig Arlandabana.

e Onskar fyrspar till Uppsala.



Synpunkter fran myndigheter

Léinsstyrelsen

Linsstyrelsen anser att Samrédshandlingen har brister i redovisningen av projektets
péaverkan pa natur- och fornlimningsmiljon, samt landskap. Trafikverket méste i
fortsdttningen tydligare lyfta in fornlimningar i bedomningen av paverkan pé riksintresset
for kulturmiljévarden och kulturlandskapet. Trafikverket méste dven utreda eventuella
vibrationsrisker vid Norrsunda kyrka under byggnationen av den nya jarnvéagen och
tagtrafiken, samt visuella effekter pa riksintresset for kulturmiljovarden, landskapsbilden
och kyrkomiljon. Trafikverket behover ocksé studera atgarder for att minska barriareffekter
av ny jarnvag for natur och friluftsliv, paverkan pa jord- och skogsbruksnéringen, samt
hanteringen av risk.

Lansstyrelsens bedomning ar dock att Trafikverket utifran kultur- och naturmiljo,
hushallningen av jordbruksmark, samt risk och sékerhet, kan arbeta vidare med
utredningsalternativ i befintlig korridor, UA 2, som huvudalternativ i fortsatt planering.

Trafikverkets kommentar:

Synpunkterna ar noterade och kommer att beaktas i det fortsatta arbetet.

Omfattande underlags-PM for respektive omréde (till exempel Buller- och vibrationer,
Gestaltning, Kulturarvsanalys, Naturviardesinventering) ligger bakom den korta
sammanfattande texten som ingar i Samradshandlingen. I kommande skeden kommer den
valda korridoren att studeras ytterligare, och effekter kunna beskrivas mer detaljerat.

Trafikverket noterar Lansstyrelsens rekommendation kring utredningsalternativ.
Lansstyrelsens synpunkter och rekommendationer ar viktiga inspel till Trafikverkets
kommande arbete.

Transportstyrelsen

Lamnar inga synpunkter i drendet.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket noterar.

Naturvdrdsverket
Avstar fran att [dmna ett yttrande

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket noterar.

Férsvarsmakten

Forsvarsmakten har inget att erinra i rubricerat drende. Lyfter att om myndighetens
mojligheter att nyttja tillfartsvigarna till och fran den egna verksamheten péaverkas, innebar
det en konflikt med riksintresse.

Trafikverkets kommentar:

Synpunkterna ar noterade och kommer att beaktas i det fortsatta arbetet.



Jordbruksverket

Kommer inte att limna négra synpunkter i drendet.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket noterar.

Svenska kraftndt

Inom aktuellt utredningsomréde har Svenska kraftnat ledningar, samt en fastighet som
tangerar utbredningsomradet. Om Svenska kraftnits anlaggning maste korsas ska
eventuella atgiarder pd anlaggningen minimeras.

Svenska Kraftnat har dven behov av att komplettera elnitet i det aktuella omradet. Svenska
kraftnit ser dirmed behov av samverkan, for att pa basta satt tillgodose béda
infrastrukturbehoven inom detta omréde.

Sa lange deras intressen och rekommendationer beaktas, har de inga invindningar mot en
utbyggd Arlandabana.

Trafikverkets kommentar:

Synpunkterna dr noterade och kommer att beaktas i det fortsatta arbetet.

Sigtuna kommun

Forstarkt sparkapacitet pa Ostkustbanan mot Arlandaomréadet har stor betydelse for
omradets tillginglighet i transportsystemet, och ar en hogt prioriterad fraga for berérda
kommuner.

Kommunen lyfter dven att det pagar en dtgiardsvalsstudie for Méarsta station, med syfte att
sdkerstélla en omvandling till en modern och funktionell bytespunkt. For kommunen &r det
mycket angeléget att stationen, i samband med planerad ombyggnad, ges en utformning
som mojliggor for genomgaende trafik med bade pendel- och regionaltag pa striackan
Stockholm-Uppsala och som ett nav for 6vrig kollektivtrafik i kommunen.

Ytterliggare en forutsattning som kommunen dr mycket angeldgen om och anser att
Trafikverket maste ta hiansyn till 4r fragan om Norra B6jen, mellan Ostkustbanan och
Arlandabanan. Motivet for Norra Bojen ar starkt kopplat till vilket framtida trafikupplagg
som Onskas i strdket och annan utbyggnad av infrastruktur.

Kommunen har i samrad kring Samradsunderlaget framhallit att Trafikverket méste ta
hénsyn till kommunens utvecklingsplaner inom och i anslutning till berért omrade. Sigtuna
ser allvarligt pd de negativa konsekvenser som alternativ UA1 vintas medfora for
lokalsamhaillet och den regionala utvecklingen.

Kommunen konstaterar dven att de formodat positiva effekterna av den foreslagna
pendeltégsstationen i Arlandastad inte konsekvensbedomts. Detta ar en strategiskt viktig

fraga for kommunen, som maéste beaktas i Trafikverkets fortsatta planeringsprocess.

Kommunen avstyrker att UA1 provas vidare som alternativ for Trafikverkets fortsatta
planeringsprocess, och tillstyrker vidare arbete med forutsittningarna for UA2.
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Trafikverkets kommentar:

Trafikverket ska ta resultaten frin Atgirdsvalsstudie for Mirsta station i beaktande i det
kommande utredningsarbetet. I en inledande fas av utredningsarbetet identifierade
Trafikverket tdnkbara principiella sparkorridorer for tva nya spar mellan Skavstaby och
Arlanda. Inga av korridorerna via Marsta till Arlandabanan bedémdes uppfylla funktionerna
flexibilitet, effektivt kapacitetsutnyttjande, restider och framtida trafikokning.
Spéranslutningarna gav dessutom extrema linjedragningar mellan Marsta och Arlanda med
stor omgivningspéaverkan. Alternativen avskrevs darmed, vilket redogors for i PM Avfardade
alternativ. Mirsta station ligger darmed utanfor utredningsomradet f6r de bada
korridorerna i Samradshandlingen och utformningen av Marsta station ingar darmed ej i
detta projekt.

Samrédshandlingen innefattar strackan Skavstaby-Arlanda som en delméngd av tvé nya
spar Stockholm-Uppsala, med fokusering pa flaskhalsar i trafiksystemet. Dessutom har
utblickar gjorts for att sdkerstilla en 1angsiktigt hallbar 16sning for savil lokala, regionala
och nationella trafiksystem. Norra bojen ligger i detta avseende utanfor utredningsomradet.
Med det avses att Norra bojen inte ersétter behovet av fyrspar Skavstaby-Arlanda men att
den inte pa nagot sitt ar avskriven. Om det pa sikt visar att den ar efterfrdgad och det finns
ett tillrackligt marknadsunderlag kan den bli aktuell att bygga.

Trafikverket ska ta hansyn till kommunens utvecklingsplaner inom och i anslutning till
berort omrade i det framtida utredningsarbetet. En fortsatt nira dialog 6kar mojligheten att
hitta bra losningar for savil Trafikverkets syften som kommunens.

Det finns tankar om att bygga ut Arlanda stad och i samband med detta anldgga en ny
pendeltagstation. Trafikverket har studerat mojligheten i de bada utredningsalternativen
och kommenterat detta i Samradshandlingen. Trafikverket kommer att beakta frégan dven i
det kommande utredningsarbetet.

Trafikverket noterar kommunens rekommendation kring utredningsalternativ, och beaktar
det vid framtida val. Kommunens synpunkter och rekommendationer ar viktiga inspel till
Trafikverkets kommande arbete.

Upplands Véisby kommun

Kommunen ser positivt pa en utbyggnad med tva nya spar mellan Skavstaby och Arlanda.
Delar bilden att strickan kan ses som en forsta etapp av utbyggnad med tva tillkommande
spar pé strackan mellan Stockholm och Uppsala via Arlanda. Anser att en naturlig
fortsdttning vore att utbyggnad pa strackan forbi Vasby station skulle vara nista etapp.
Detta ar i linje med kommunens planer.

Kommunen forutsatter att Trafikverket valjer att ga vidare med den 16sning som bast
uppfyller projektets 6vergripande mal, i samrad med Sigtuna kommun.

Trafikverkets kommentar:

Tidigare kapacitet- och trafikutredningar har pekat pa behov av 6kad kapacitet i striket
Stockholm till Uppsala, via Arlanda. En kritisk lank for savil antalet fjarrtdg som regional-
och pendeltag till Arlanda ar strackan frin Arlandabanans avgrening fran Ostkustbanan
(Skavstaby) fram till Arlanda. En forsta etapp i att utveckla kollektivtrafiken mellan
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Stockholm och Uppsala ar darmed att bygga bort flaskhalsar pa denna den mest belastade
bandelen.

Parallellt med projektet Skavstaby-Arlanda utreder Trafikverket en strategi for
Ostkustbanan. Projektet Arlanda-Skavstaby visar pé att strickan dr komplicerad och
kostsam. Inom utredningen Strategi for Ostkustbanan har ett flertal tidtabellsanalyser
genomfors, de visar pa att en inledande utbyggnad pé striackan Myrbacken-Uppsala med en
etapputbyggnad fran Uppsala och soderut ger storre kapacitetstillskott 4n Skavstaby-
Arlanda. Detta visar pa att vilka etapper som strackan Stockholm-Uppsala byggs ut efter inte
ar klarlagt och kommer utredas vidare innan beslut kan tas.

Trafikverket avser viga in maluppfyllelse, effektbedomningar samt inkomna synpunkter och
dialoger med berorda aktorer vid val av korridor. Ambitionen &r att hitta den bista
korridoren for vidare utredning.

Statens fastighetsverk

SVF forvaltar ett antal fastigheter inom och i anslutning till utredningsomréadet, vid
Slottsvigen Rosersberg. De ser samhallsnyttan med projektet, men vill forsdkra sig om att
det inte kommer ske intrang och skador i kulturmiljoerna och minsta méjliga storning.

I Samradsunderlaget saknas information kring Rosersbergs slott som ett statligt
byggnadsminne med hégt virde (sid 25 och 27). Vidare saknas beskrivning av att jarnvigens
barridreffekt negativt paverkar jordbruket (sid 41).

Trafikverkets kommentar:

Projektet tar hansyn till kulturmilj6er for att sdkerstélla att intrdng minimeras sa langt det
ar mojligt. Rosersbergs slott ligger utanfor utredningsomradet i Samradsunderlaget och
utanfor korridorerna i Samradshandlingen, detta projekt bedoms darfor inte orsaka intrang
och skador pa dessa kulturmiljoer.

Olyckligt att beskrivningarna i Samradsunderlaget inte var tydliga, arbetet har dock
preciserats och studerats vidare i Samradshandlingen. I kommande skeden kommer
dessutom beskrivningar och konsekvenser belysas 4n mer i detalj.

Statens geotekniska institut (SGl)

Har tagit del av Samradshandlingen och har ingenting att invinda mot i det har skedet.
Tycker dessutom att beskrivningar och bedémningar ar tydliga och lattoverskadliga.

Trafikverkets kommentar:
Synpunkterna ar noterade.

Synpunkter fran foretag och organisationer

Kilenkrysset
Trafikverket bor efterstrava minsta mojliga markintrang i bada utredningsalternativen.

Att lagga sparen Oster om befintliga spar (Utredningens s. 71) forordas, d& Kilenkrysset
ocksa bedomer att paverkan pad omradet minskar.

Kilenkrysset betonar vikten av att trafiken till och frdn Rosersberg fungerar oférhindrat dven
under byggtiden.

12



Trafikverkets kommentar:

Markintrdnget kommer att minimeras for vald 16sning, i detta skede halls dock korridoren
bredare in slutligt intrang for att maéjliggora anpassning i kommande skede av arbetet med
jarnvagsplanen. Oavsett vilket alternativ som viljs striavar Trafikverket efter att minimera
paverkan under byggtiden.

Brandkdren Attuna

Betonar vikten av att raddningstjanstens tilltrade till sparomradet sdkras. Brandkaren
Attunda deltar girna i det fortsatta projekteringsarbetet.

Trafikverkets kommentar:

Synpunkterna dr noterade och kommer att beaktas i det fortsatta arbetet. Trafikverket ser
girna att Brandkéren Attunda bidrar i det fortsatta arbetet. Nar nésta skede i
planeringsprocessen startar ar idag inte bestamt.

Naturskyddsféreningen

Anser att Utredningsalternativ 2 klart ar att foredra. Vill gdarna ges tillfille att yttra sig dven i
kommande forslag betraffande Arlandabanan.

Trafikverkets kommentar:
Synpunkterna ar noterade och kommer att beaktas i det fortsatta arbetet.

Norrsunda Fornminnes- och Hembygdsférening
Efterfragar en detaljerad karta 6ver hur utbyggnaden skulle drabba markigare.

Trafikverkets kommentar:

Projektet dr i ett tidigt skede dar Trafikverket tagit fram tva alternativa korridorer. Forst da
valet av korridor ar gjort sd kan man g vidare med en detaljerad projektering som béttre
kan visa hur specifika fastigheter berors. Det vi kallar korridorer ar bredare &n det faktiska
intranget blir i de allra flesta fall.

Kommunalférbundet Norrvatten
Lamnar underlag om sina ledningar, vilka innefattas av ledningsrétt.

Trafikverkets kommentar:
Synpunkterna ar noterade och kommer att beaktas i det fortsatta arbetet.

Lantbrukarnas Riksférbund, Sigtuna Kommungrupp

Forordar en dragning lings befintlig jairnvag. Viktigt med minimalt markintrang for de
kringliggande lantbruksfastigheterna. Det &r dven av stor vikt och att man inte slar sonder
arrondering, vilket kan géra dem olénsamma att bruka.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket noterar synpunkterna och rekommendation av korridor, och kommer ta det i
beaktande i det fortsatta arbetet. Projektet dr i ett tidigt skede dar Trafikverket tagit fram
tva alternativa korridorer. Forst da valet av korridor ar gjort kan man ga vidare och
minimera markintrdnget och paverkan pa narmiljon for vald 16sning, d& kan man ocksé fa
en uppfattning av hur specifika fastigheter berérs. Det vi kallar korridorer ar bredare dn det
faktiska intranget blir i de allra flesta fall.
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Féreningen Rosersbergs Villastad

Uttrycker 6nskemal att om att den sammanvigda bullersituationen ska beaktas, och inte
bara buller frén jarnvigen. Om UA2 byggs kraver foreningen att den byggs med tyst rals,
ljuddampning samt utan vixlar inom horhall frédn samhallet. Efterfragar att kopplingar 6ver
vag och jarnvig byggs med tillracklig bredd, for att skapa ging- och cykelvig.

Trafikverkets kommentar:

I Trafikverkets utredningsmaterial ingar bullerberdkningar som tar hénsyn till den
sammanvagda bullersituationen. Jirnvagens utformning studeras vidare i det fortsatta
arbetet. Vid behov vidtas atgarder for att minska buller och for att sdkerstilla att riktlinjer
inte 6verskrids.

Utformning av anldggningen sker utifran ett avvigande av kostnader, kapacitet och nyttor. I
detta skede har man endast redovisat en tankbar utformning inom respektive korridor for
att kunna presentera effekter och konsekvenser mellan korridorerna och riakna pé
investeringskostnaden. I det fortsatta arbetet kommer projekteringen att fordjupas for det
valda alternativet, men det ar for tidigt att fastsla placering av véxlar, och utformning av
kopplingar 6ver vig- och jarnvag.

Sveriges Geologiska Undersékning
SGU anser att jordartsgeologin &r for enkelt beskrivet i Samradshandlingen.

Vidare ar sjon Fysingen ingen dricksvattentikt, som anges i handlingen. Daremot ar Stroms
gard och Hammarby, nira Fysingen, viktiga reservvattentikter. Dessutom finns tva killor pa
aktuellt avsnitt av Stockholmsasen. Enskilda brunnar i omradet bor inventeras i det
kommande skedet.

SGU betonar vikten av att undvika ingrepp i Stockholmsasen. Forordar dirmed en dragning
langs befintliga spar, samt att i mojliggaste mén undvika att sinka ner sparen.

Trafikverkets kommentar:

I underlags-PM Geoteknik har jordartsgeologin studerats och beskrivits mer utforligt.
Analyser har utgétt frin SGU s jordartskartor och SGU s jorddjupskartor. I de fall dar
geotekniska faltunders6kningar har funnits har analyser utgitt frin dessa vid tolkning av
jordarter, jorddjup etc. I PM:et framgéar det for de olika strackorna vilket underlag som legat
till grund for bedémning.

Trafikverket kan inte hitta att Fysingen ar angiven som vattentéakt i Samrédshandlingen,
men ser att den olyckligtvis ar felaktigt angiven i Samradsunderlaget. I Samradshandlingen
ar forutsattningar och konsekvenser mer utforligt studerade. Omfattande underlags-PM for
respektive omréde (till exempel Avvattning, Bergteknik och hydrogeologi och Geoteknik)
ligger bakom den korta sammanfattande texten som ingar i Samradshandlingen. I
kommande skeden kommer den valda korridoren att studeras ytterligare och aven enskilda
brunnar hanteras.

Trafikverket noterar synpunkterna och rekommendation av korridor, och kommer ta det i
beaktande i det fortsatta arbetet.

Vattenfall

Vattenfall har ett stort antal anldggningar inom utredningsomradet, i detta skede ar det
svart att uttala sig om exakt paverkan pa dessa anldggningar. Hansyn maéste tas i kommande
skeden.
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Trafikverkets kommentar:
Synpunkterna ar noterade och kommer att beaktas i det fortsatta arbetet.

Arlanda stad Golf och Wahlin Fastigheter AB

Forordar en dragning via UA2, langs befintliga spar. En spardragning enligt i UA1 delar
golfanldaggningen, och omojliggor fortsatt drift av golfverksamhet.

Aven UA2 paverkar golfanliggningens verksamhet, dd borrhal som férsérjer banan med
vatten for bevattning ligger direkt 6ster om befintlig Arlandabanan. Detta méste 16sas i
kommande skeden.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar synpunkterna och rekommendation av korridor, och kommer ta det i
beaktande i det fortsatta arbetet.

Airport City Stockholm

Frambhéller vikten av tillracklig sparkapacitet till Arlanda flygplats, och ar mycket positiva
till utbyggd sparkapacitet. Forordar utredningsalternativ 2, da den bland annat klarar och
overskrider maltrafiken och majliggor ny pendeltagstation inom Arlanda stad.

Belyser flygplatsens vikt for att skapa regional, nationell och internationell tillginglighet.
Prognoser visar pa ett kraftigt 6kat flygresande, som tillsammans med resor genererade fran
Flygplatsstaden skapar behov av mer kollektivtrafik.

I flygplatsens miljotillstand ligger dven att arbeta for 6kat kollektivt resande till flygplatsen.

Belyser vikten av att minimera storningar under byggtiden, dd omrédet utvecklas med nya
etableringar och utokade verksamheter.

Vill belysa vikten av att se kopplingen till Arlanda som en destination i en framtida
hoghastighetsbana, och ha med detta perspektiv i planeringen.

Pagar flera utredningar kring sparkapacitet i strdket Stockholm-Arlanda-Uppsala. Viktigt
med en strategisk diskussion, med bred forankring, i fortsatt arbete.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket noterar synpunkterna och rekommendation av korridor, och kommer ta det i
beaktande i det fortsatta arbetet. Trafikverket kommer att strava efter att minimera
paverkan under byggtiden.

Arlandastad Holding AB

Understryker vikten av att sparkapaciteten till Arlandaomrédet sikerstills, och ser positivt
pa att Trafikverket har startat processen. Forordar utredningsalternativ 2, da den ger hogre
sparkapacitet, mindre paverkan pa markanvandningen och ldgre miljépaverkan.

Saknar en tydlig beskrivning av konsekvenserna fé6r markanvandningsfragor i
utredningsalternativ 1.

Belyser vikten av att det fortsatta arbetet utreder etableringen av en ny pendeltigsstation i
Arlandastad.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar synpunkterna och rekommendation av korridor, och kommer ta det i
beaktande i det fortsatta arbetet.
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Projektet ar i ett tidigt skede dir Trafikverket tagit fram tva alternativa korridorer. Forst da
valet av korridor ar gjort sd kan man ga vidare med en detaljerad projektering som battre
kan visa hur specifika fastigheter berors. Det vi kallar korridorer dr bredare dn det faktiska
intranget blir i de allra flesta fall.

Synpunkter fran privatpersoner

Totalt har 5 yttranden inkommit fran privatpersoner. Trafikverket noterar alla synpunkter
och kommer ta dem i beaktande i det fortsatta arbetet. Privatpersonernas synpunkter har
sorterats in efter olika kategorier, och sammanstills nedan. Ett yttrande kan innehalla flera
synpunkter som sorteras in under olika kategorier.

I vissa fall avser ett yttrande en sammanslagning av flertalet privatpersoner, varfor
numreringen av antal i tabellen nedan ska ha detta i beaktande.

Samtliga privatpersoner har fatt svar frdn Trafikverket via mail. Nedan ger Trafikverket 4ven
ett ssmmanfattande bemotande eller svar per kategori.

Synpunkter Antal
Foresprakar UA1 1
Foresprakar UA2 3
Oroliga for buller, barridrer, rekreation samt kulturlamningar, fraimst i UA1 4
Hur ser kompensationssystemet ut f6r boende? 1
Orolig och motsatter sig vigomlaggningar i Krogsta (UA1) 1

Dalig information kring samrad och projektet. Manga paverkas, 4ven under 2
byggtid.

Kommunen har utvecklingsplaner i Vastra Rosersberg, framgér inte i 2
Trafikverkets material. Star i motséttning till UA1.

Frégor kring utformningen, spardragningen och hur broarna kommer att bli. | 2
Svart att tolka underlaget. Hur paverkas landskapsbild?

Haéller ¢j med om utvirderingen och maluppfyllelsen, d& UA 1 ger storre 1
negativ paverkan an vad som framtéar av materialet.

Synpunkter pa trafikuppldgget, vill att regionaltigen leds via Rosersberg och | 1
pendeltdg pa befintlig Arlandabana.

Onskar fyrspér till Uppsala. 1
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Trafikverkets kommentar:

I Samradshandling for val av lokalisering, utreds och beskrivs alternativa lokaliseringar
(korridorer). Korridorerna jamfors och konsekvensbeskrivs med avseende pa funktion,
kostnader och milj6. Med Samradshandling for val av lokalisering som underlag, tas beslut
om val av korridor. En viktig del i det arbetet 4r samrad med allménhet, organisationer och
myndigheter. I detta skede ligger fokus pa att belysa allmidnna intressen.

Nir beslut om korridor ar fattat fortsatter arbetet med att optimera jirnvigens strackning
inom den valda korridoren genom framtagande av planforslag med tillh6rande
systemhandling. Dar kommer dven enskilda intressen att belysas och ytterligare samréd
kommer att genomforas.

En omedelbar fortsidttning av projektet, efter Samradshandling for val av lokalisering samt
val av korridor, r inte en sjilvklarhet. Atgirden ska viigas mot behov av andra dtgérder i
vag- och jarnviagsnitet samt hantera resultatet av Trafikverkets pagdende utredning kring en
strategi for hela Ostkustbanan.

Foresprakar UA1 och Foresprakar UA2

Trafikverket noterar rekommendation av korridor, och kommer ta det i beaktande i det
fortsatta arbetet.

Oroliga for buller, barridrer, rekreation samt kulturlamningar, framst i UA1

Alternativens paverkan pa buller i omradet redovisas i bAide Samradshandling for val av
lokalisering och PM Buller och vibrationer. For projektet giller Trafikverkets riktlinjer,
enligt tabell 6.6 i Samradshandlingen. Det innebar att bullersituationen inte ska bli sdmre
an dessa riktlinjer. Jairnvagens utformning och paverkan studeras vidare i det fortsatta
arbetet. Vid behov vidtas atgirder for att minska buller och for att sdkerstilla att riktlinjer
inte 6verskrids. Frigorna om hur detta ska ske avgors i senare skede av planarbetet.

I Trafikverkets arbete ar avsikten att anldggningens lokalisering och utformning ska
minimera intrdng och olagenheter. Utviarderingen av korridorerna som presenteras i
handlingen syftar till att géra en objektiv beskrivning av vilka effekter och konsekvenser som
kan forvantas i respektive alternativ. Barridrer, buller, rekreation och kulturlamningar ar
négra av de parametrar som vags in i det totala stillningstagandet.

Omfattande underlags-PM for respektive omréde (till exempel Buller- och vibrationer,
Gestaltning, Kulturarvsanalys, Naturviardesinventering) ligger bakom den korta
sammanfattande texten som ingar i Samradshandlingen. I kommande skeden kommer den
valda korridoren att studeras ytterligare, och effekter kunna beskrivas mer detaljerat.

Hur ser kompensationssystemet ut for boende?

Projektet ar i ett tidigt skede dar Trafikverket tagit fram tva alternativa korridorer. Forst da
valet av korridor ar gjort sd kan man ga vidare med en detaljerad projektering som kan visa
hur specifika fastigheter berors. Det vi kallar korridorer ar bredare dn det faktiska intranget
blir i de allra flesta fall. Nar paverkan pa fastigheter ar klarlagt kan en diskussion kring
kompensation péborijas.

En jarnvagsplan som fatt laga kraft ger den som ska bygga jarnvigen mojlighet att fa 16sa
mark som permanent ska anviandas for jarnvigsandamal. En fastighetségare vars mark blir
inl6st ska fa ersattning. Ersattningslagarna ar baserade pa expropriationslagarnas regler.
Enligt huvudregeln ska ersdttningen motsvara marknadsvardet pa fastigheten eller om
endast en del av fastigheten exproprieras motsvara det minskade marknadsvardet for den
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kvarvarande fastigheten. Normalt tréffas en 6verenskommelse om forvirv av den mark som
berors.

Orolig och motsatter sig vigomlaggningar i Krogsta (UA1)

Orolig for att infarterna till Krogsta stiangas av helt i UA1. Forslaget som presenteras i kapitel
5 i Samradshandlingen och illusteras i figur 5.1 beskriver alternativet:

Idag finns en plankorsning mellan jirnviagen och Slottsvigen i Rosersberg. Denna behover
byggas om for att 16sa framkomligheten for vagtrafiken. En viagport studerats, dar
vagtrafiken skulle ledas under jarnviagsspéaren.

Norr om Rosersbergs station, vid Krogsta, kravs en ny bro pa totalt ca 500 m. Bron utformas
for att ligga relativt ndra markniva och korsar befintliga spar med liten skarningsvinkel,
vilket leder till att det kravs ett 1angt brospann.

De nya sparen passerar over en enskild grusviag som idag korsar befintliga spir mot Mérsta.
De nya sparen passerar Oster om befintliga spar. Vagen foreslas stingas for genomfart och
den begransade trafiken foreslas ledas om via Slottsvigen.

Om UA1 viljs for fortsatt utredning kommer vigomlaggningarna inom korridoren studeras
vidare, hiansyn till inkomna synpunkter kommer att tas i det fortasatta arbetet.

Dalig information kring samrad och projektet. Manga paverkas, dven under byggtid.

Trafikverket beklagar om informationen har upplevts som bristfillig.

I samband med fardigstillandet av Samradsunderlaget annonserades i Post- och Inrikes
tidningar, Dagens Nyheter, Mitti Upplands Vasby och Sigtunabygden med Knivstabygden.
Under samradsperioden fanns Samradsunderlaget tillgangligt pa Trafikverkets externa
hemsida, samt i receptionen hos Sigtuna och Upplands-Vasby kommun och Trafikverkets
regionkontor i Solna.

I samband med samridhandling for val av lokalisering annonserades i Post- och Inrikes
tidningar, Mitti Upplands Viasby och Sigtunabygden med Knivstabygden. Under
samradsperioden fanns Samradsunderlaget tillgangligt pa Trafikverkets externa hemsida,
samt i receptionen hos Sigtuna och Upplands-Viasby kommun och Trafikverkets
regionkontor i Solna.

De som #ger fastigheter samt de som ingér i markavvattningsforetag och batnadsomraden
inom korridorerna som utreds i Samradshandlingen har fatt ett informationsbrev skickat till
sig pa posten.

I kommande skeden av planeringsprocessen kommer utformningen preciseras och fler
mojligheter att lamna synpunkter ges.

Kommunen har utvecklingsplaner i Vastra Rosersberg, framgar inte i Trafikverkets material.
Star i motsattning till UAL.

Trafikverket har under projektets ging samverkat med Sigtuna kommun som bland annat
medverkat pd moten med berérda kommuner och organisationer i omradet. Trafikverket
kommer adven i det fortsatta arbetet ha en vidare dialog med kommunen for att samordna
med kommuns projekt och planer.

Om UAu1 véljs for fortsatt utredning kommer sparens utformning inom korridoren att
utredas vidare, i samrad med kommunen.
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I kapitel 4 forutsattningar har Trafikverket endast utgatt fran situationen i nulaget samt
redan beslutade planer. Kommunens visioner kring Vastra Rosersberg har darmed inte
beskrivits.

Fragor kring utformningen, spardragningen och hur broarna kommer att bli. Svart att tolka

underlaget. Hur paverkas landskapsbild?

I kapitel 5 beskrivs de tva korridorerna, det ar dock i detta skede inte majligt att presentera
detaljer som till exempel profilbilder d& arbetsprocessen €j dr sa 1angt framskriden. Detaljer
kring jirnvigens utformning och exakta lokalisering inom den korridor som viljs kommer
att fastslas i det fortsatta arbetet. Det ar darfor inte majligt att i nuldget redogora for var i
korridoren sammankopplingar kommer att ske i slutlosningen. I detta skede har ett férsok
gjorts att beskriva korridorerna och identifiera omraden som paverkas vid utbyggnad, med
syfte att ge underlag till val av korridor.

Valet av sparutformning och exempelvis tunnel eller bro pa anslutande vagar kommer
utredas vidare i kommande skeden. For att kunna jamfora korridorerna med varandra och
ta fram en kalkyl maste Trafikverket dock utgé fran en 16sning. I detta skede har darmed
forslag pa brolésningar illustrerats, detta beskrivs i PM Byggnadsverk, PM Gestaltning samt
bilaga Landskapsanalys.

Exakt vilka och hur ménga fastigheter som kan komma att beréras av en eventuell
utbyggnad ar alltfor tidigt for att ange i detta skede. Korridoren halls bredare &n vad sparen
kommer att bli, for att mojliggora anpassningar i senare skede.

Haller ef med om utvarderingen och maluppfyllelsen, dd UA 1 ger storre negativ paverkan

an vad som framtar av materialet.

Trafikverkets arbete handlar om att stilla effekter och konsekvenser mot varandra och
vardera olika alternativ, tyvirr innebér det att enskilda kan uppleva att de drabbas negativt.
Trafikverket arbetar for att minska paverkan och sikerstilla att inga regelverk 6verskrids.

UA1 tas upp i rapporten for att tydligt och objektivt beskrivas utifran manga olika aspekter,
s att det dr en transparent process. Det innebér att alternativ som presenteras kan innebéara
stora negativa konsekvenser for vissa omraden, vilket dven slar igenom pa den
sammanlagda bedomningen. Enskilda kan uppleva att utvirderingen och maluppfoljningen
inte ar rattvisande, bedémningen i detta skede baseras dock mer pa allminna intressen
snarare dn enskilda.

Synpunkter pa trafikupplagget, vill att regionaltagen leds via Rosersberg och pendeltag pa

befintlig Arlandabana.

Som underlag till Samréddshandlingen har Trafikverket gjort systemanalyser for att
identifiera hur tagtrafiken kommer utvecklas och hur sparanlaggningen ska utformas. I
detta avseende ar det marknadens behov som ar vigledande hur trafiksystemen ska
utformas och Trafikverket ska mdjliggora en jairnvag som &r kostnadseffektiv och flexibel for
olika trafikeringsalternativ. Det finns inget som hindrar ett annat trafikeringsmonster dn det
som framgar av Samradshandlingen om marknaden framgent forandras och
jarnvagskapaciteten utnyttjas effektivt.

Onskar fyrspar till Uppsala.

Tidigare kapacitets- och trafikutredningar har pekat pa behov av 6kad kapacitet med
ytterligare tva spar i straket Stockholm till Uppsala, via Arlanda. En kritisk 1ank for savil
antalet fjarrtag som regional- och pendeltég till Arlanda &r strackan fran Arlandabanans
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avgrening fran Ostkustbanan (Skavstaby) fram till Arlanda. Detta projektet initierades som
en forsta etapp i att utveckla kollektivtrafiken mellan Stockholm och Uppsala och bygga bort
flaskhalsar pa denna den mest belastade bandelen. Parallellt med projektet Skavstaby-
Arlanda utreder Trafikverket en strategi for Ostkustbanan. Projektet Arlanda-Skavstaby
visar pi att strackan ar komplicerad och kostsam. Inom utredningen Strategi for
Ostkustbanan har ett flertal tidtabellsanalyser genomfors, de visar pi att en inledande
utbyggnad pa striackan Myrbacken-Uppsala med en etapputbyggnad frén Uppsala och
soderut ger storre kapacitetstillskott dn Skavstaby-Arlanda. Detta visar pé att vilka etapper
som strackan Stockholm-Uppsala byggs ut efter inte ar klarlagt och kommer utredas vidare
innan beslut kan tas.
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Asa Dolk

Projektledare Trafikverket

Underlag, diariefort hos Trafikverket pd dnr TRV2014/49376:

e Minnesanteckningar samrddsmote med myndigheter 2014-10-22, 2015-09-09 och
2016-03-16.

e Minnesanteckningar frin samrddsmote med Linsstyrelsen 2016-01-20.

e Samradssynpunkter inlaimnade till Trafikverket i samband med Samradsunderlag
och Samradshandling
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