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Remiss av innehall i utgava 2023 av TTJ

1. Inledning

Detta ar en presentation av de dndringar i TTJ som planeras trada i kraft den 1 juni 2023 och
som sands ut pa remiss. Remissen omfattar &ndringar i modul 1, 2, 3, 3E, 4, 8E, 8M, 9E, gHMS,
oM, 10E, 10HMS, 12, 14, 17E, 17HMS. Ovriga moduler berors alltsi inte av remissen.

I denna presentation visar

E2 eller E3

e rdd text innebar ny text som planeras inforas,

e en dubbellinje i hogermarginalen att texten har betydelse endast for verksamhet i system “

e oOverstruken rod text innebar att texten planeras att tas bort.

Ett aindringsforslag till TTJ forbereds genom att en RAF (ett regelindringsforslag) utarbetas och
beslutas. Referens till RAF, for respektive éindring, anges med hakparantes; [RAF: xxxxx].
Onskas tillging till en RAF kan detta ske genom begiran till e-post ttj@trafikverket.se

For att fullt ut ta del av de foreslagna dndringarna, kan det i vissa fall, vara nodvandigt att ta del
av den foreslagna TTJ-texten och jamfora med hittillsvarande text.

For varje presenterad dndring anges under rubriken Bedémning av risk TTJ-forvaltningens
inledande bedomning av dndringens paverkan pa sikerheten.

2. Presentation av innehall i utgava 2023

2.1 Anpassning av krav om lokalisering av hjalpbehévande tag
[RAF: 18008]

Berorda moduler:
8M Tagfard — Tilldgg for system M

2.1.1 Bakgrund

I Sverige har vi ansett det sdkrast att foraren av hjalpfordonet inte vet exakt position for det
hjalpbehovande taget. TSD Drift och trafikledning stiller krav pa att positionen ska anges pa
nagot sitt, dock utan att specificera pa vilken detaljniva.

TTJ-forvaltningen anser att nuvarande regel uppfyller TSD Drift och trafiklednings krav, men
att det finns anledning att fortydliga texten for system M.
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2.1.2 Beskrivning av forandring
Regeltexten ska dndras fran att foraren far anvinda, till att foraren ska anvianda, enligt foljande:

4.15 HJALPFORDON BEHOVS
Foraren far-ska anvianda driftplatser eller linjeplatser som granspunkt for att ange

péa vilken striacka téget finns. Om téget i sin helhet befinner sig inom en obevakad
driftplats f&r ska foraren ange positionen genom att uppge driftplatsens namn. Om
taget befinner i sig i sin helhet mellan de yttersta vixlarna pa en linjeplats eller i
sin helhet utmed en plattform pa en linjeplats, far ska foraren ange positionen
genom att uppge linjeplatsens namn.

2.1.3 Bedoémning av risk

Forandringarna bedoms inte ge upphov till ndgra nya risker eller paverka trafiksakerheten
negativt.

2.2 Kontakt mellan forare av hjalpfordon och hjalpbehévande fordon
[RAF:18009]

Berorda moduler:

9E Sparrfard — System E2 och E3
9HMS Sparrfard — System H, M och S
oM Sparrfard — Tillagg for System M

2.2.1 Bakgrund

I Sverige har det ansetts sakrast att foraren av hjalpfordonet inte vet exakt position for det
hjalpbehovande taget. Darfor finns regeln om att tillsyningsmannen for sparrfarden inte far
efterfraga positionen.

2.2.2 Beskrivning av forandring

Nuvarande regel fungerar inte tillrackligt bra som barridr mot att information om tagets
position utbyts mellan foraren pa det hjalpbehovande taget och tillsyningsmannen pa
sparrfarden med hjalpfordon.

Reglerna skirps darfor enligt foljande:

Modul oE Spirrfard — System E2 och E3, A Gemensamma regler, avsnitt 5.15 Sparrfard med
hjalpfordon

Texten i fjarde stycket dndras pa foljande sitt:
- - - Tagens exakta position far inte i nagot av fallen uppges med storre
noggrannhet dn sa. Hjdlpfordonets tillsyningsman far inte forsoka att pa annat
nagot satt fA narmare besked om tagens position. - - -
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Modul gHMS Sparrfard — System H, M och S, avsnitt 5.16 Sparrfard med hjalpfordon

Texten i fjarde stycket dndras pa foljande satt:
- - - Tagens exakta position far inte i nagot av fallen uppges med storre
noggrannhet an sa. Hjdlpfordonets tillsyningsman far inte forsoka att pa annat
nagot sitt fA narmare besked om tagens position. - - -

Modul gM Sparrfard — Tillage for system M, avsnitt 5.15 Sparrfard med hjalpfordon

Texten dndras pa foljande sitt:
Korplanen ska innehéalla uppgifter om mellan vilka driftplatser eller linjeplatser
eller pa vilken obevakad driftplats eller linjeplats som den kvarvarande tagfarden
finns. Tagets exakta position far inte uppges med storre noggrannhet an sa.

Foraren ska enbart uppge den stracka/trafikplats dar det hjalpbehovande tagsattet
befinner sig pa.

Sparrfardens tillsyningsman far inte forsoka att pa annat ndgot sitt fi narmare
besked om den kvarvarande tégfardens position.

Nir sparrfarden fors in pa den striacka, eller obevakade driftplats eller linjeplats
dar den kvarvarande tagfarden finns far sparrfarden inte framforas med hogre
hastighet an hel siktfart.

2.2.3 Bedomning av risk

Forandringarna bedoms inte ge upphov till ndgra nya risker eller paverka trafiksikerheten
negativt.

2.3 Samrad vid samtidiga trafikverksamheter med samma tillsyningsman
[RAF: 19036]

Berorda moduler:

9E Sparrfard — System E2 och E3
9HMS Sparrfard — System H, M och S
10E Vixling — System E2 och E3
10HMS Vaxling — System H, M och S
12 A-skydd

14 E-skydd

2.3.1 Bakgrund

Nuvarande samradsregler mellan trafikverksamheter ar upprattade utifran att det ar tva olika
tillsyningsman (fysiska personer) ska samrada vid (vissa) samtidiga trafikverksamheter och
att detta ska dokumenteras. Syftet med samrad ar att klarligga om andra trafikverksamheter
kan paverka den egna trafikverksamheten och hur detta i sa fall ska hanteras.

Det dr dock inte ovanligt att en tillsyningsman samtidigt ocksa ar tillsyningsman for
ytterligare trafikverksamhet inom det berorda omradet. T.ex. vid arbete med sparfordon pa
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driftplats, dar tillsyningsmannen for vaxlingen (for forflyttningen av sparfordon) ocksa ar
tillsyningsman for A-skyddet (for sjilva arbetet). Kravet pa samrad i dessa fall ar enbart av
teoretisk art. Nagot samrad med sig sjilv gors inte och dokumenteras av naturliga skal inte
heller.

En viktig faktor for efterlevnad av regler ar att de ar forstéeliga och tillimpbara. Om reglerna
ar utformade pé ett sddant sitt att alla som berors av dem ar medvetna om att de inte
efterlevs i vissa situationer finns det risk for att de inte heller tillimpas pa ett korrekt sitt i de
situationer dar de verkligen behovs.

2.3.2 Beskrivning av forandring

Forslaget medfor att bestimmelser avseende byte av tillsyningsman for sparrfard, A-skydd
eller E-skydd utokas, for de fall dar den frantradande tillsyningsmannen samtidigt ar
tillsyningsman for fler trafikverksamheter som den frantradande ska fortsitta vara
tillsyningsman for.

Reglerna dndras enligt nedan:

Modul oE Sparrfard — System E2 och E3, A Gemensamma regler, avsnitt 2.1 Samtidiga
trafikverksamheter

Nytt sista stycke:
Om tillsyningsmannen for sparrfarden samtidigt ocksa ar tillsyningsman for ett
pagaende A-skydd eller E-skydd som beror sparrfarden kravs dock inget samrad
mellan dessa trafikverksamheter.

Modul oE Sparrfard — System E2 och E3, A Gemensamma regler, avsnitt 3.6 Byte av
tillsyningsman

Nytt sista stycke:
Om den frantriadande tillsyningsmannen for sparrfarden samtidigt ar
tillsyningsman for ett A-skydd eller E-skydd som hen ska fortsitta vara
tillsyningsman for, géller dessutom foljande: Den tilltradande tillsyningsmannen
for sparrfarden och den som ska fortsétta vara tillsyningsman for A-skyddet eller

E-skyddet ska samrada med varandra, enligt reglerna under rubriken 2.3 Samrad.

Den tilltradande tillsyningsmannen for sparrfarden ska bekrifta for tdgklareraren
att samradet har agt rum.

Modul gHMS Sparrfard — System H, M och S, avsnitt 2.1 Samtidiga trafikverksamheter

Nytt sista avsnitt:
Om tillsyningsmannen for sparrfairden samtidigt ocksa ar tillsyningsman for ett
pagaende A-skydd eller E-skydd som beror sparrfarden kravs dock inget samrad
mellan dessa trafikverksamheter.
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Modul gHMS Sparrfard — System H, M och S, avsnitt 3.5 Byte av tillsyningsman

Nytt sista stycke:
Om den frantradande tillsyningsmannen for sparrfarden samtidigt ar
tillsyningsman for ett A-skydd eller E-skydd som hen ska fortsitta vara
tillsyningsman for, géller dessutom foljande: Den tilltradande tillsyningsmannen
for sparrfarden och den som ska fortsitta vara tillsyningsman for A-skyddet eller
E-skyddet ska samrada med varandra, enligt reglerna under rubriken 2.3 Samrad.
Den tilltradande tillsyningsmannen for sparrfarden ska bekrifta for tdgklareraren
att samradet har dgt rum.

Modul 10E Vixling — System E2 och E3, A Gemensamma regler f6r system E2 och E3, avsnitt
2.1 Samtidiga trafikverksamheter

Tillagg i forsta stycket:
Om vixlingsomradet helt eller delvis ar upplatet for A-skydd eller E-skydd far
vaxlingen starta forst efter samrad mellan tillsyningsmannen och de andra
trafikverksamheternas tillsyningsman. Om tillsyningsmannen for vaxlingen
samtidigt ocksa ar tillsyningsman for ett pagdende A-skydd eller E-skydd som
beror vaxlingen kravs dock inget samrad mellan dessa trafikverksamheter.

Modul 10HMS Vixling — System H, M och S, A Gemensamma regler for system H, M och S,
avsnitt 2.1 Samtidiga trafikverksamheter

Tillagg i forsta stycket:
Om vixlingsomradet helt eller delvis ar upplatet for A-skydd eller E-skydd far
vaxlingen starta forst efter samrad mellan tillsyningsmannen och de andra
trafikverksamheternas tillsyningsman. Om tillsyningsmannen for vaxlingen
samtidigt ocksa ar tillsyningsman for ett pagdende A-skydd eller E-skydd som
beror vaxlingen kravs dock inget samrad mellan dessa trafikverksamheter.

Modul 12 A-skydd, A Gemensamma regler f6r system E2, E3, H, M och S, avsnitt 2.1 Samtidiga
trafikverksamheter

Tillagg i sista stycket:
Om en vaxling eller en sparrfard beror A-skyddsomradet far A-skyddet endast
anordnas efter samrad mellan A-skyddets tillsyningsman och den andra
trafikverksamhetens tillsyningsman. Om tillsyningsmannen for A-skyddet
samtidigt ocksa ar tillsyningsman for den vaxling eller sparrfard som beror A-
skyddet kravs dock inget samrad mellan dessa trafikverksamheter.
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Modul 12 A-skydd, A Gemensamma regler for system E2, E3, H, M och S, avsnitt 3.2 Byte av
tillsyningsman

Nytt sista stycke:
Om den frantradande tillsyningsmannen for A-skyddet samtidigt ar
tillsyningsman for en vaxling eller sparrfard som hen ska fortsatta vara
tillsyningsman for, géller dessutom f6ljande: Den tilltridande
tillsyningsmannen for A-skyddet och den som ska fortsatta vara tillsyningsman
for vaxlingen eller sparrfarden ska samrada med varandra, enligt reglerna
under rubriken 2.3 Samrdd. Den tilltradande tillsyningsmannen for A-skyddet
ska bekrafta for tdgklareraren att samradet har dgt rum.

14 E-skydd, A Gemensamma regler for system E2, H, M och S, avsnitt 2.1 Samtidiga
trafikverksamheter

Tillagg i sista stycket:
Om en vaxling eller en sparrfard beror E-skyddsomradet far E-skyddet endast
anordnas efter samrad mellan E-skyddets tillsyningsman och den andra
trafikverksamhetens tillsyningsman. Om tillsyningsmannen for E-skyddet
samtidigt ocksa ar tillsyningsman for den vaxling eller sparrfard som beror E-
skyddet kravs dock inget samrad mellan dessa trafikverksamheter.

14 E-skydd, A Gemensamma regler for system E2, H, M och S, avsnitt 3.2 Byte av tillsyningsman

Nytt sista stycke:
Om den frantrddande tillsyningsmannen for E-skyddet samtidigt ar tillsyningsman
for en vaxling eller sparrfard som hen ska fortsitta vara tillsyningsman for, galler
dessutom foljande: Den tilltradande tillsyningsmannen for E-skyddet och den som
ska fortsitta vara tillsyningsman for vaxlingen eller sparrfarden ska samrada med
varandra, enligt reglerna under rubriken 2.3 Samrad. Den tilltridande
tillsyningsmannen for E-skyddet ska bekrifta for tagklareraren att samradet har
agt rum.

2.3.3 Bedomning av risk

Forandringen har genomgatt riskanalys och sammantaget bedoms inte forandringen paverka
trafiksikerheten negativt.
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2.4 Balisinformationsfel - Betydelse i system E2 och E3
[RAF: 20005]

Berorda moduler:

1 Termer

8E Tégfard — System E2 och E3
9E Sparrfard — System E2 och E3
10E Vixling — System E2 och E3

2.4.1 Bakgrund

Efter ett tillbud pa Botniabanan har det visat sig att reglerna behéver kompletteras nar det géller
balisfel i system E2 och E3. Hittillsvarande regler har inte heller fullt ut omhandertagit de krav
som finns i TSD Drift och trafikledning?, tillagg A.

2.4.2 Beskrivning av forandring

Modul 1 — Nva och dndrade termer

Balisldsningsfel tillfors som ny term, med betydelsen; fel i 6verforingen av ETCS-information
fran baliser. Kan leda till ett textmeddelande i forarpanelen.

Termen balisinformationsfel andras till att endast omfatta omrade med ATC.

Termen balisfel ar gemensam term for balisinformationsfel, balisoverensstammelsefel och
balislasningsfel.

Modul 8E — Kapitel A Gemensamma regler fér system E2 och E3, avsnitt 4.10 Fel pd
tagskyddsystemet

Nuvarande regel om balisinformationsfel ersatts med foljande:

Balisldsningsfel
Om foraren far ett textmeddelande om balislasningsfel samtidigt som farden
systembromsas giller foljande.

Om farden inte far ett nytt tekniskt korbesked ska foraren kontakta tagklareraren
nar farden stannat. For fortsatt fard galler reglerna under rubriken 4.3 Tekniskt
kortillstand saknas, Start med skriftligt kortillstand i andra situationer.

Om farden far ett nytt tekniskt korbesked far den fortsitta utan restriktioner.

12012/757/EU

[Titel]
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Modul oE — Kapitel A Gemensamma regler for system E2 och E3, avsnitt 5.12 Fel pa
tagskyddsystemet

Nuvarande regel om balisinformationsfel ersitts med foljande:

Balisldsningsfel

Om foraren av en sparrfard som framfors med tekniskt korbesked far ett
textmeddelande om balislasningsfel samtidigt som farden systembromsas géller
foljande.

Om sparrfarden inte far ett nytt tekniskt korbesked ska foraren meddela
tillsyningsmannen detta. Tillsyningsmannen ska darefter kontakta tagklareraren.
For fortsatt fard giller reglerna under rubriken 5.6 Tekniskt korbesked saknas,
Start med skriftligt tillstand i andra situationer.

Om sparrfarden far ett nytt tekniskt korbesked far den fortsatta utan restriktioner.

Ett balislasningsfel som intraffar vid en sparrfard som framfors i driftlage
“skiftning” medfor inga sarskilda restriktioner for den fortsatta farden.

Modul 10E — Kapitel A Gemensamma regler for system E2 och E3, avsnitt 5.10 Fel pa
tagskyddsystemet

Nuvarande regel om balisinformationsfel ersitts med foljande:

Balisldsningsfel

Om foraren av en vaxling som framfors som en tagvagsvixling far ett
textmeddelande om balislasningsfel samtidigt som farden systembromsas géller
foljande.

Om vixlingen inte far ett nytt tekniskt korbesked efter att farden har stannat ska
foraren meddela tillsyningsmannen detta. Tillsyningsmannen ska darefter
kontakta tagklareraren. For fortsatt fard kravs ett nytt starttillstand, enligt
reglerna under rubriken 2.4 Starttillstand.

Om vixlingen far ett nytt tekniskt korbesked far den fortsétta utan restriktioner.

Ett balislasningsfel som intriffar vid en vaxling som framfors i driftlage “skiftning”
medfor inga sirskilda restriktioner for den fortsatta farden.

2.4.3 Bedomning av risk

Forandringarna bedoms inte ge upphov till ndgra nya risker eller paverka trafiksiakerheten

negativt.

[Titel]
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2.5 Ordergivning vid balisinformationsfel
[RAF: 20007]

Berorda moduler:
4 Dialog och ordergivning

2.5.1 Bakgrund

Ordergivning om balisinformationsfel sker enligt de generella reglerna for ordergivning av
avvikelser i infrastrukturen. Det finns inga regler for hur ordergivning ska ske med hansyn till
riktning och vilka spar som ar berorda. Det saknas dven regler for nar ordergivning kan
upphora.

2.5.2 Beskrivning av forandring
For att hanteringen ska bli tydligare och mer enhetlig har det inforts kompletterande regler for

ordergivning av balisinformationsfel och baliséverenstimmelsefel.

Modul 4 — avsnitt 3.7 Sarskilda regler for vissa siakerhetsorder

For balisinformationsfel tillkommer nya regler, enligt f6ljande:

Balisinformationsfel
Ordergivning om balisinformationsfel kravs om tva efter varandra foljande farder
rapporterat felet.

Order om balisinformationsfel ges till tdg och sparrfarder pa det spar dar felet
upptrader och endast om felet har lett till 80-6vervakning. Ordern ska om mojligt
innehalla uppgift om vid vilken plats felet uppstar.

Ordergivning om balisinformationsfel upphor nar felet ar atgardat eller nar
tagklareraren genom kontroll med forare bedomer att felet inte 1angre uppsta.

2.5.3 Bedomning av risk

Det finns en viss risk att balisinformationsfel, dar en viss fordonstyp eller viss typ av ombord-
utrustning dr anledningen till felet, inte fir order om att felet kan uppsta. Bedomningen ar dock
att detta inte kan leda till nagon trafiksikerhetsfarlig risk.

2.6 Driftlage for fard inom ett D-skyddsomrade
[RAF: 21013]

Berorda moduler:
9E Sparrfard — System E2 och E3
10E Vixling — System E2 och E3

Dessa regler giller redan pa Adalsbanan och Botniabanan, genom att de finns intagna i TDOK
2021:0412 Tillfdlliga dndringar i TTJ.

[Titel]
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2.6.1 Bakgrund

For system E2 och E3 ar det grundlaggande i nuvarande regler ar att vaxling och sparrfard ska
framforas med aktivt tigskyddsystem. En sparrfiard eller vaxling, som inte ska framforas med
tekniskt korbesked, ska framforas i driftlage “skiftning”. Vidare finns regler for atgarder om inte
driftlage “skiftning” kan viljas. Dessa regler giller dven vid fard inom ett

D-skyddsomrade.

Genom inférandet av balisovervakade lokalreserveringsomraden uppstar det nya villkor for att
driftlage “skiftning” ska kunna beviljas av radioblockcentralen samt att atgiarder av foraren och
tagklareraren maste ske i samarbete for att dessa nya villkor ska kunna uppfyllas.

De forandrade villkoren gor det i praktiken omojligt att anvanda driftlage “skiftning” vid fard
inom ett D-skyddsomrade, bland annat eftersom det dr huvudtillsyningsmannen och inte
tagklareraren som trafikleder inom D-skyddsomradet.

2.6.2 Beskrivning av forandring
Farder inom ett D-skyddsomrade ska framforas i driftlage "forbikopplat”, i stillet for driftlage
”skiftning”.

oF Sparrfard — System E2 och E3, A Gemensamma regler for system E2 och E3, avsnitt 5.17
Sparrfard inom ett D-skydd

Ny underrubrik med text mellan underrubrikerna Starttillstand och Passera grdns in till D-
skyddsomradet:
Driftlidge for sparrfird inom ett D-skyddsomrade
Vid sparrfard inom ett D-skyddsomrade ska driftliage “forbikopplat” anviandas.
For sparrfard till och fran D-skyddsomradet giller ordinarie regler.

10E Vixling — System E2 och E3, A Gemensamma regler fér system E2 och E3, avsnitt 5.9
Vixling inom ett D-skydd

Ny underrubrik med text mellan "Starttillstind” och ” Passera grins in till D-skyddsomradet”:

Driftldge for vixling inom ett D-skyddsomrade
Vid vaxling inom ett D-skyddsomrade ska driftlage forbikopplat” anvandas.
For vaxling till och fran D-skyddsomradet galler ordinarie regler.

2.6.3 Bedomning av risk

Forandringen ska genomga riskanalys.

2.7 Utokad anvandning av tagvagssignal
[RAF: 21014]

Berorda moduler:
3E Signaler — System E2 och E3

[Titel]
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2.7.1 Bakgrund

Tagvagssignalen infordes for att anvandas pa sarskilda platser, vid grans fran sidospar, dar
vaxling inleder tagfard och avstanden ar for korta for att hinna etablera radiokontakt med RBC
innan fordonet kommer in pa huvudspar.

Det har framkommit behov av att, i vissa fall, anvinda tagvigssignalen dven for andra
tillampningsomraden an ovan beskrivna situationer. Bakgrunden till dessa behov ar att det, i
vissa fall, ar tekniskt svart att astadkomma radiouppkoppling i tillrackligt god tid fore
systemgrans for att undvika kapacitetsforluster.

2.7.2 Beskrivning av forandring

Anviandningsomradet for tagvagssignal utokas.

3E Signaler — System E2 och E3, B Tilldta och styra rorelser, avsnitt 1.4 Signalpunktstavla

[oforandrad tabell med figuren och ”"Betydelse”]

Betraffande signalpunktstavlans betydelse i samband med en tagvagssignal, se
under rubriken 2.1 Tagvdgssignal.

3E Signaler — System E2 och E3, B Tillata och styra rorelser, avsnitt 2.1 Tégvagssignal

En tagvagssignal ar en ljussignal som kan finnas vid en signalpunktstavla, i
system E2 vid gransen fran sidospar till huvudspar eller vid en systemgrans mot
system E2.

Tagvagssignalen har endast en ljus6ppning som kan visa vitt sken eller vara
slackt.

Betydelse

Tagvag som ger tekniskt korbesked med driftlage "full Gvervakning” ar
reserverad fran signalpunktstavlan.

Om tagskyddssystemet ETCS-embeordutrustningen ar i har niva 0 och driftlage

outrustat eIIerl niva NTC och drlftlage natlonellt system galler foljande seolel

sem—ska—bh—taga*agsva*hﬂg—ia# Slgnalpunktstavlan far passeras dven om farden
Tagvégssignal annu inte har fatt tekniskt korbesked. Fandrafallsaknarsignalen
"tagvag ar cigmolocbeclos

reserverad”

En tagvagssignal som ar slackt saknar signalbetydelse.
2.7.3 Bedomning av risk

Forandringarna bedomds inte generera nigra risker, men férandringen ska genomga en
riskanalys.
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2.8 Kontroll av sparavsnitt/forutsattningar vid stoppassagemedgivande
[RAF: 21015]

Berorda moduler:
17E Trafikledning — System E2 och E3
17HMS Trafikledning — System H, M och S

2.8.1 Bakgrund

Reglerna i modul 177HMS om vad tagklareraren ska kontrollera innan hen far lamna ett
stoppassagemedgivande till en tagfard eller en sparrfard ar inte samstimmiga. Reglerna ar
dessutom otydligt formulerade vad avser restriktionerna om det finns sparbeldggningar.

Samma géller 4ven motsvarande regler i modul 17E.

Forhallandet ar ologiskt och reglerna ar dessutom olampligt formulerade, vilket kan leda till
bristande forstaelse for kontrollernas syfte och betydelse for stoppassagemedgivandet.

2.8.2 Beskrivning av forandring
Reglerna gors samstammiga och enklare att forsta.

17E Trafikledning — System E2 och E3, F Atg’cirder vid tillstdnd och medgivanden, avsnitt 1.1
Téagfard

Om tagklareraren ska ge en tagfard ett stoppassagemedgivande eller ett skriftligt
kortillstand, ska hen forst kontrollera att den stracka som ska upplétas for
tagfarden genom stoppassagemedgivande uppfyller f6ljande krav:

e Strackan ar fri frdn andra trafikverksamheter.

« Strackan ar fri frdn andra fordon; pa driftplats far dock avsiktligt uppstallda
fordon finnas.

Utover detta far det pa strackan inte finnas nagra andra sparbeldggningar an
sddana som tagklareraren har bedomt vara felaktiga.

Om tagklareraren ska [oforandrat]
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17E Trafikledning — System E2 och E3, F Atgirder vid tillstdnd och medgivanden, avsnitt 1.2
Sparrfard
Om tagklareraren ska ge en sparrfard ett stoppassagemedgivande eller ett skriftligt

tillstdnd pa en driftplats, ska hen forst kontrollera den stracka som ska upplatas
for sparrfard genom stoppassagemedgivande uppfyller féljande krav:

o o o
s o

« Inga andra trafikverksamheter pagér pa strackan dn sddana som &r avsedda att
paga samtidigt.
« Strackan ar fri frdn andra fordon an avsiktligt uppstallda.

Utover detta far det pa strackan inte finnas nagra andra sparbeldggningar dn
sddana som tagklareraren har bedomt vara felaktiga.

Om tagklareraren ska [oforandrat]

17 HMS Trafikledning — System H, M och S, F Signal i stopp, avsnitt 1.1 Tagfard

Om tagklareraren ska ge en tagfard ett stoppassagemedgivande, ska hen forst
kontrollera att strackan fram till den f6ljande huvudsignalen uppfyller foljande
krav:

« Strackan ar fri frdn andra trafikverksamheter.

« Strackan ar fri fran andra fordon; pa driftplats far dock avsiktligt uppstallda
fordon finnas.

Utover detta far det pa strackan inte finnas nagra andra sparbeldggningar an
sddana som tagklareraren har bedomt vara felaktiga.

Om tagklareraren ska [oférandrat]
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17 HMS Trafikledning — System H, M och S, F Signal i stopp, avsnitt 1.2 Sparrfard

Om tagklareraren ska ge en sparrfiard ett stoppassagemedgivande, ska hen forst
kontrollera att strackan fram till den f6ljande huvudsignalen uppfyller foljande
krav:

» Inga andra trafikverksamheter pagar pa strackan an sddana som ar avsedda
att paga samtidigt.

« Strackan ar fri fran andra fordon an avsiktligt uppstallda.

Utover detta far det pa strackan inte finnas nagra andra sparbeldggningar an
sddana som tagklareraren har bedomt vara felaktiga.

Om tagklareraren ska [of6randrat]

2.8.3 Bedomning av risk

Forandringarna bedomds inte generera négra risker, men foriandringen ska genomga en
riskanalys.

2.9 Andrad betydelse for rod elspirrsignal

[RAF: 22004]

Berorda moduler:
3 Signaler — Gemensamma regler

2.9.1 Bakgrund

Nuvarande betydelse av signalen stimmer inte 6verens med hur anlidggningen ar utformad i
vissa fall. Exempelvis pa platser dir lastning/lossning av godsvagnar sker, diar vagnar vaxlas in
pa omrade utan kontaktledning, varvid loket delvis passerar elsparrsignalen. Dock utan att den
uppfillda stromavtagaren passerar elsparrsignalen.
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2.9.2 Beskrivning av forandring

For att battre stimma 6verens med anlaggningens utformning och anviandning andras
betydelsen for elsparrsignalen enligt foljande:

Modul 3 — kapitel D, avsnitt 7.1 Elsparrsignal

Betydelsen for rod elsparrsignalens dndras pa foljande sitt:

15 (20)

Betydelse

For fordon med uppfalld stromavtagare: Uppfalld stromavtagare far inte
passera signalen.

Om det finns en tillaggsskylt galler beskedet "stopp” endast om
motvaxeln ligger i det lage (vansterlage eller hégerlage) som pilen
anger.

Rad elsparrsignal
“stopp”

-~

Rid elsparrsignal
med tillaggs=hkylt
med pi

“stopp”

2.9.3 Bedomning av risk

Forandringarna bedoms inte ge upphov till ndgra nya risker eller paverka trafiksikerheten
negativt.

2.10 Flytta tag vid olycka
[RAF: 22005]

Berorda moduler:
9E Sparrfard — System E2 och E3
9HMS Sparrfard — System H, M och S

2.10.1 Bakgrund

Det forekommer ofta att tgsatt behover flyttas pa linjen inom A-skydd som har anordnats pa
grund av en olycka. Det kan vara att resenirer behover evakueras och platsen téget star pa ar
olamplig eller att fordonet behover flyttas for att anldggningen behover undersokas/aterstéllas
innan A-skyddet avslutas. Det finns ingen lamplig trafikverksamhet idag for att genomféra den
rorelsen. Det d4r med nuvarande regler mojligt att flytta tdgsattet bara med hjalp av annat fordon
som ingar i en sparrfaird med hjalpfordon.
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2.10.2 Beskrivning av féorandring

Forslaget mojliggor att inom ramarna for sparrfard med hjalpfordon tillata forflyttning av tag
inom A-skydd vid olycka utan hjilp av annat fordon.

9oF Sparrfard — System E2 och E3, A Gemensamma regler for system E2 och E3, avsnitt 5.15
Sparrfard med hjilpfordon

Sparrfard med hjalpfordon far anordnas nar:

« ett tags forare har begirt hjdlpfordon och téget befinner sig pa linjen

« enolycka har intraffat och atgarder kravs for att aterstélla banan for att tag
som befinner sig pa linjen ska kunna fortsatta sin fard.

« ett tagsitt som befinner sig pa linjen inom ett A-skydd vid olycka behover
flyttas utan hjalp av annat fordon.

Sparrfard med hjialpfordon ska anordnas och framforas enligt de ordinarie

reglerna for sparrfard med nedanstéende skillnader.

Fortsatt fiard efter hjalpinsatsen

Nar sparrfarden har kommit till det hjalpbehévande tagsittet, eller-banan har

aterstillts eller tagsatt inom ett A-skydd vid olycka flyttats tillrackligt ska

sparrfarden och kvarvarande tag pa bevakningsstriackan, efter 6verenskommelse
med tagklareraren, foras undan pa nagot av féljande satt:

« Det hjalpbehovande tagsattet och sparrfardssittet kopplas ihop och
sparrfarden avslutas. Det hjidlpbehovande téget och ovriga tag fortsitter efter
att ha fatt kortillstand av tagklareraren. Inga fordon far l1amnas kvar pa
bevakningsstrackan.

« Det hjalpbehovande tagsittet och sparrfardssittet kopplas samman och fors
fran bevakningsstrackan som sparrfard. Sedan sparrfarden har avslutats
fortsatter 6vriga tag efter att ha fatt kortillstand av tdgklareraren.

« Sparrfarden fors fran bevakningsstriackan som sparrfard. Sedan sparrfarden
har avslutats fortsitter 6vriga tag efter att ha fatt kortillstand av tagklareraren.

« Sparrfarden vars syfte varit att flytta tagsitt inom ett A-skydd vid olycka
avslutas pa linjen och fortsatter darefter som tag efter att ha fatt kortillstand av
tagklareraren.

Om sparrfardssittet kopplas ihop med det hjalpbehovande tagsattet och fortsatter
som sparrfard med hjalpfordon ska tillsyningsmannen sarskilt anmala till
tagklareraren nar det hjalpbehovande tagsattet helt har forts undan frén
bevakningsstriackan.
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oHMS Sparrfard — System H, M och S, avsnitt 5.16 Sparrfard med hjalpfordon

Sparrfard med hjalpfordon far anordnas nar:

« ett tags forare har begirt hjalpfordon och téget befinner sig pa linjen

« enolycka har intraffat och atgarder kravs for att aterstélla banan for att tag
som befinner sig pa linjen ska kunna fortsatta sin fard.

« ett tgsitt som befinner sig pa linjen inom ett A-skydd vid olycka behover
flyttas utan hjilp av annat fordon.

Sparrfard med hjalpfordon ska anordnas och framforas enligt de ordinarie

reglerna for sparrfard med nedanstaende skillnader.

Fortsatt fird efter hjilpinsatsen

Niar sparrfarden har kommit till det hjalpbehovande tagsattet, ellerbanan har

aterstillts eller tagsatt inom ett A-skydd vid olycka flyttats tillrackligt ska

sparrfarden och kvarvarande tag pa bevakningsstriackan, efter 6verenskommelse
med tagklareraren, foras undan pa nagot av féljande satt:

« Det hjalpbehovande tagsittet och sparrfardssittet kopplas ihop och
sparrfarden avslutas. Det hjalpbehovande taget och ovriga tag fortsatter efter
att ha fatt kortillstand av tagklareraren. Inga fordon far l1amnas kvar pa
bevakningsstrackan.

« Det hjidlpbehovande tagsattet och sparrfardssittet kopplas samman och fors
fran bevakningsstrackan som sparrfard. Sedan sparrfarden har avslutats
fortsatter Gvriga tag efter att ha fatt kortillstand av tdgklareraren.

» Sparrfarden fors fran bevakningsstrackan som sparrfard. Sedan sparrfarden
har avslutats fortsatter 6vriga tag efter att ha fatt kortillstand av tagklareraren.

« Sparrfiarden vars syfte varit att flytta tagsatt inom ett A-skydd vid olycka
avslutas pa linjen och fortsitter darefter som tag efter att ha fatt kortillstand av
tagklareraren.

Om sparrfardssattet kopplas ihop med det hjalpbehovande tagsattet och fortsatter
som sparrfard med hjidlpfordon ska tillsyningsmannen sarskilt anmala till
tagklareraren nar det hjalpbehovande tagsittet helt har forts undan fran
bevakningsstrackan.

2.10.3 Bedomning av risk

Forandringarna bedoms inte ge upphov till ndgra nya risker eller paverka trafiksakerheten
negativt.
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2.11 Forkortningar
[RAF: 22007]

Berorda moduler:
2 Introduktion

2.11.1 Bakgrund

Idag saknas forkortningar for vissa delar i infrastrukturen som framst behovs vid planering av
arbeten och benamning av granspunkter. Det finns i den Digitala Grafen en begransad yta att
skriva in och presentera dessa uppgifter pa. Det finns ett behov av att reglera antalet tecken och
sakerstilla att relevant information blir 6verskadligt och minska/eliminera risken for
missuppfattningar.

2.11.2 Beskrivning av forandring
Nya forkortningar infors.

2 Introduktion, avsnitt 5 Forkortningar

Foljande nya forkortningar tillfors:

hfp vx Hinderfrihetspunkt vid en vixel
sb Stoppbock

VX Vixel

sl Stopplykta

sksl Skyddsstopplykta

spsl Slutpunktsstopplykta

2.11.3 Bedomning av risk

Forandringen bedoms inte generera nagra nya trafiksikerhetsrisker.

2.12 Anmalan nar driftplats stangs
[RAF: 22008]

Berorda moduler:
17HMS Trafikledning — System H, M och S

2.12.1 Bakgrund

I Modul 17 HMS Trafikledning — System H, M och S, C Bevakning av driftplatser, 1.4, anger att
andrad bevakning av driftplats ska dokumenteras. I avsnitt 2.3 och 3.3 anges dock att det bara
ar da driftplatsen stings oplanerat som anmaélan behover goras till angransande bevakade
driftplatser. I de flesta fall beror dessa forandringar system M och dokumentationen gors i
systemet TAM 2014. TAM 2014 ar utformat sa att signatur for driftplats som ska stingas ska
anges. Systemet tar alltsd inte hiansyn till att det inte finns krav for detta vid planerad stingning.
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2.12.2 Beskrivning av féorandring

For att fa en enhetlig hantering dar missforstand undviks, foreslas darfor att reglerna dndras sa
att forandrad status alltid ska anmalas till angransande bevakad driftplats.

Foljande forandring foreslas:

Modul 17HMS — C Bevakning av driftplatser, avsnitt 2.3 Andra frdn bevakad till stingd

Om en driftplats ska stingas eplanerat ska tagklareraren for driftplatsen anmala att driftplatsen
stangs till tagklarerarna for de angransande bevakade driftplatserna. Om det ska férekomma
trafikverksamhet pa den stdngda driftplatsen ska en kontakttagklarerare utses.

Modul 17HMS — C Bevakning av driftplatser, avsnitt 3.3 Andra frin bevakad till stingd

Om en driftplats ska stingas eplanerat ska tagklareraren for driftplatsen anmala att driftplatsen
stangs till tagklarerarna for de angransande bevakade driftplatserna.

2.12.3 Bedomning av risk

Forandringen bedoms inte ge upphov till nya trafiksiakerhetsrisker, dels for att det ger en 6kad
tydlighet avseende en driftplats status, dels for att tdgklarerarens system for
tkl-dokumentationen redan stédjer forandringen.
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